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Verordnung

des Bundesministeriums fir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

A. Zielsetzung
- Uberfuihrung der Richtlinie 2000/56/EG der Kommission vom 14.09.2000 (ABI. EG Nr.

L 237 S. 45) in deutsches Recht. Die Richtlinie enthalt im Wesentllchen Mindestanfor-
derungen an die Fahrerlaubnisprifungen.

B. Lbsung

Anpassung der Vorschriften Gber die theoretische und praktische Fahrerlaubnispri-
fung sowie (ber die Ausbildung.

C. Alternativen
Keinfe.
D. Kosten
1. Haushaltéausgaben ohne Vollzugsaufwand: Ausgaben aus den Haushalten des
Bundes, der Lander und der Gemeinden entstehen nicht, es sei denn, sie lber-
nehmen die Kosten fur die Fahrerlaubnispriifung eines Beschéftigten.
2. Vollzugsaufwand: Bei den Technischen Priifstellen entsteht durch verldngerte Pri-
fungszeiten fir bestimmte Fahreriaubnisklassen mehr Aufwand, der aber durch

entsprechende Gebuhren gedeckt wird.

E. Sonstiqe Kosten

Kosten fur die Wirtschaft sind nur in geringem Umfang und nur dann zu erwarten,
wenn diese die Kosten fiir die Fahrerlaubnispriifung von Beschaftigten Gbernimmt.
Kosten kdnnen bei den Fahrschulen durch neue Anforderungen an Prifungsfahrzeuge
entstehen. Die Kosten sind aber gering, da die Anschaffung neuer Fahrzeuge im
Rahmen der Ublichen Ersatzbeschaffung erfolgt und ,alte” Prifungsfahrzeuge noch bis
zum Jahr 2013 verwendet werden kdnnen. Kosten fiir einzelne Verbraucher entstehen
durch verlangerte Prifungszeiten fir bestimmte Fahrerlaubnisklassen. Auswirkungen
auf Einzelpreise und Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sowie fur
soziale Sicherungssysteme sind nicht zu erwarten.
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F. Sonstige Auswirkungen

Diei Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.
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Verordnung

des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 15. August 2003

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Prof. Dr. Wolfgang Béhmer

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit iibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu erlassende

Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2

des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen Grif3en

Dr. Frank-Walter Steinmeier
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Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstaben b, e und v sowie des § 6a Abs. 2 und 3 des StraRenver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mé&rz 2003 (BGBI. |
S. 310,919),
in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes vom 23. Juni 1970
(BGBL. | S. 821) und | |

-des § 6 Abs. 3 und des § 11 Abs. 4 des Fahrlehrergesetzes vom 25. August 1969
(BGBI. 1 S. 1336), § 6 Abs. 3 eingefligt durch Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe ¢ des Gesetzes
vom 3. Februar 1976 (BGBI. | S. 257) und zuletzt gedndert durch Artikel 245 Nr. 1der Ver-
ordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785), § 11 Abs. 4 zuletzt geéndert durch Arti-
kel 245 Nr. 1 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785)

verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnung'swesen:

Artikel 1
Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

Die Fahrerlaubnis-Verordnung vom 18. August 1998 (BGBI. | S. 2214), zuletzt geédndert
durch Artikel 5 des Gesetzes vom 11. September 2002 (BGBI. | S. 3574) wird wie foigt

geandert:

Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2000/56/EG der Kommission vom 14. September 2000 (ABI. EGNr. L 237 S.
45) zur Anderung der Richtlinie 31/433/EWG des Rates iber den Fihrerschein (ABI. EG Nr. L 237 S. 45)
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1. In § 18 Abs. 1 Satz 1 werden im Klammerzusatz nach den Wértern ,in der Regel nicht
weniger als zwei Wochen® die Wérter ,, bei einem Tauschungsversuch mindestens
vier Wochen* eingefligt.

2. Die Anlage 7 zu § 16 Abs. 2, § 17 Abs. 2 und 3 erhélt die aus dem Anhang 1 zu Arti-
kel 1 dieser Verordnung ersichtliche Fassung.

3. Inder Aniage 9 zu § 25 Abs. 3 wird in Abschnitt Il Buchstabe a nach der Schiisselzahl
,05.07“ die Schlisselzahl ,05.08 kein Alkohol* eingefiigt.

Artikel 2
Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung

Die Fahrschiler-Ausbildungsordnung vom 18. August 1998 (BGBI. | S. 2307, 2335), zu-
letzt gedndert durch Artikel 5 der Verordnung vom 7. August 2002 (BGBI. | S. 3267), wird
wie folgt gedndert:

1. Die Anlage 2.3 zu § 4 erhalt die aus dem Anhang 1 zu Artikel 2 dieser Verordnung
ersichtliche Fassung.

2. Inder Anlage 2.4 zu § 4 wird Nummer 1 Buchstabe b wie folgt gefasst:
.D) An- und Abkuppeln, Auf- und Absatteln®

3. Die Anlage 2.5 zu § 4 erhalt die aus dem Anhang 2 zu Artikel 2 dieser Verordnung
ersichtliche Fassung.

4. Inder Anlage 4 zu § 5 Abs. 3 werden in Zeile 2 Spalte 2 der Tabelle nach den Wértern
,Schulung auf Autobahnen” die Wérter ,oder auf KraftfahrstraBen mit Fahrbahnen fur
eine Richtung, die durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrichtungen getrennt

sind* eingefligt.
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Artikel 3

Anderung der Gebiihrenordnung fiir Manahmen im Stralenverkehr

Im 3. Abschnitt der Anlage zu § 1 der Gebthrenordnung fir MalRnahmen im StraRenver-
kehr vom 26. Juni 1970 (BGBI. | S. 865, 1298), die zuletzt durch [den Entwurf der Verord-
nung zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vorschriften...] geandert worden ist, wer- -
den die Gebihrennummern 402.4 bis 402.10 werden durch folgende Gebiihrennummern
 402.4 bis 402.9 ersetzt:

402.4 Praktische Prifung fiir eine Fahrerlaubnis der Klassen C, CE _ - 111,00

402.5 Praktische Priifung fur eine Fahrerlaubnis der Klassen C1,C1E 111,00

402.6 Praktische Priifung fiir eine Fahrerlaubnis der Klassen D, D1 111,60

402.7 Praktische Priifung fur eine Fahrerlaubnis der Klassen DE, D1E 104,00

402.8 Praktische Prifung fur eine Fahrerlaubnis der Klasse M 44,50

402.9 Praktische Priifung fiir eine Fahrerlaubnis der Klasse T 89,00
Artikel 4

Anderung der Durchfiihnrungsverordnung zum Fahriehrergesetz

§ 4 der Durchfihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz vom 18. August 1998 (BGBI. |
S. 2307), die zuletzt durch Artikel 4 der Verordnung vom 7. August 2002 (BGBI. | S. 3267)

geandert worden, wird wie folgt gefasst:

.8 4

Lehrmittel

- In den Unterrichtsraumen missen wahrend des theoretischen Unterrichts Lehrmittel zur
Gestaltung des Unterrichts und zur Visualisierung vorhanden sein. Die Einzelheiten erge-
ben sich aus der Richtlinie tiber die Ausstattung der Fahrschulen mit Lehrmitteln, die vom

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Einvernehmen mit den zu-
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standigen obersten Landesbehérden in der jeweils geltenden Fassung im Verkehrsbiatt
bekannt gemacht wird."

Artikel 5
Inkrafttreten

Artikel 4 dieser Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft. Im Ubrigen tritt
diese Verordnung am [ einsetzen: Datum des ersten Tages des sechsten auf die Verkiin-

dung folgenden Kalendermonats] in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin,den ......ooooeeiiiii .
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Anhang 1 zu Artikel 1

Anlage 7
(zu § 16 Abs. 2, § 17 Abs. 2 und 3)
Fahrerlaubnispriifung

1. Theoretische Priifung

1.1 Prufungsstoff

Gegenstand der Prifung sind Kenntnisse in den Sachgebieten der Nummern 2 bis 4 des
Abschnitts A des Anhangs |l der Richtlinie 91/439/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 Uber
den Fihrerschein (ABI. Nr. L 237 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2000/56/EG der
Kommission vom 14. September 2000 (ABI. EG Nr. L 237 S. 45) und in folgenden Sach-

gebieten:

1.1

- O

Gefahrenlehre

Grundformen des Verkehrsverhaitens

Defensive Fahrweise, Behinderung, Gefahrdung
Verhalten gegentber Fullgangern

Kinder, altere Menschen, behinderte Menschen, FuRgénger allgemein
Fahrbahn- und Witterungsverhaltnisse

Dunkelheit und schlechte Sicht

Geschwindigkeit

Uberholen

Besondere Verkehrssituationen v
Anfahrender, flieRender und anhaltender Verkehr, Auto und Zweirad, Wild
Autobahn

Alkohol, Drogen, Medikamente

Ermidung, Ablenkung

Affektiv-emotionales Verhalten im Strallenverkehr
Verhalten im Stralenverkehr

Grundregeln Uber das Verhalten im StralRenverkehr
Strallenbenutzung

Geschwindigkeit

Abstand

Uberholen

Vorbeifahren

Benutzung von Fahrstreifen durch Kraftfahrzeuge
Abbiegen, Wenden und Rickwartsfahren
Einfahren und Anfahren

Besondere Verkehrslagen

Halten und Parken

Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit
Sorgfaltspflichten

Liegenbleiben und Abschleppen von Fahrzeugen
Warnzeichen

Beleuchtung

Autobahnen und Kraftfahrstrallen

Bahnibergange



2.19
2.20
2.21
2.22
223
224
2.25
2.26
2.27
2.28
2.29
2.30
3.

4.
41
42
43
44
5.

6.
6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
7.
71
7.2
7.3

7.4
7.5
7.6
7.7
7.8

7.9
7.10
8.
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Offentliche Verkehrsmittel und Schulbusse

Personenbeférderung

Ladung

Sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers

Verhalten an Fulgangeriiberwegen und gegeniiber Fugéngern
UbermaRige Stralenbenutzung

Sonntagsfahrverbot

Verkehrshindernisse

Unfall

Zeichen und Weisungen der Polizeibeamten
Wechsellichtzeichen und Dauerlichtzeichen

Blaues Blinklicht und gelbes Blinklicht

Vorfahrt, Vorrang

Verkehrszeichen

Gefahrzeichen

Vorschriftzeichen

Richtzeichen

Verkehrseinrichtungen

Umweltschutz

Vorschriften Uber den Betrieb der Fahrzeuge

Untersuchung der Fahrzeuge

Zulassung zum StralRenverkehr, Fahrzeugpapiere, Fahrerlaubnis
Anhéngerbetrieb

Lenk- und Ruhezeiten

EG-Kontrollgerat

Abmessungen und Gewichte

Lesen einer StralRenkarte und Streckenplanung

Technik

Fahrbetrieb, Fahrphysik, Fahrtechnik

Mangelerkennung, Lokalisierung von Stérungen
Verbrennungsmaschine, Flissigkeiten, Kraftstoffsystem, elektrische Anlage,
Zindung, Kraftibertragung

Schmier- und Frostschutzmittel

Verwerdung und Wartung von Reifen

Bremsanlagen und Geschwindigkeitsregler
Anhéngerkupplungssysteme

Wartung von Kraftfahrzeugen und rechtzeitige Veranlassung von Reparatu-
ren

Entgegennahme, Transport und Ablieferung der Guter
Ausriistung von Fahrzeugen

Eignung und Befahigung von Kraftfahrern

Der Prifungsstoff bildet die Grundlage flir den Fragenkatalog. Der Fragenkatalog
wird vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Einver-

nehmen mit den zustandigen obersten Landesbehérden in der jeweils geltenden
Fassung im Verkehrsblatt als Richtlinie bekannt gemacht.
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1.2 Form dnd Umfang der Prifung, Zusammenstellung der Fragen, Bewertung der Prii-
fung

1.2.1 Allgemeines ‘
Jede Prifung enthalt Fragen aus dem Grundstoff und dem Zusatzstoff des Fragen-
katalogs. Der Grundstoff beinhaltet den fiir alle Klassen geltenden Prifungsstoff,
der Zusatzstoff den Stoff, der sich aus den besonderen Anforderungen der jeweili-
gen Klasse ergibt. :
Bei einer Prifung fiir mehrere Klassen wird der Grundstoff nur einmal gepriift. Bei
der Prifung zur Erweiterung einer Fahrerlaubnis wird der Grundstoff in reduziertem
Umfang erneut mitgepruft.

1.2.2 Wertigkeit der Fragen und Zusammenstellung der Fragen
Die Fragen werden entsprechend ihrem Inhalt und dessen Bedeutung fiir die Ver-
kehrssicherheit, den Umweltschutz und die Energieeinsparung mit zwei bis finf
Punkten bewertet. Die Wertigkeit ist im Fragenkatalog bei jeder Frage angegeben.
Die Anzahl der Fragen je Klasse, die Anzahl der Punkte und die zuldssige Fehler-
punktzahl ergeben sich aus den folgenden Tabellen:

Ersterwerb
Klasse Zahl der Fragen|Summe der Punk-| Zuldssige Fehler-
te punkte

A 30 110 10*

A1 30 110 10*

B 30 110 10*

M 30 110 10*

L 30 110 10*

T - 30 110 10*

Mofa 20 69 7

*Es sei denn, zwei Fragen mit Wertigkeit 5 falsch beantwortet.
Einzelheiten siehe Anlage 1 Nr. 3.2.1, 3.6, 3.7.1 und 3.7.2 zur Pri*fungsrichtlinie.



Erweiterung

Klasse Zahl der Fragen|Summe der Punk-| Zuldssige Fehler-
te punkte

A 20 72 6

A1 20 72 6

B 20 72 6

M 20 72 6

L 20 72 6

T 20 72 6

C ' 37 128 10

CE 30 105 10*

C1 30 105 10*

D 40 138 10*

D1 35 121 10*

*Es sei denn, zwei Fragen mit Wertigkeit 5 falsch beantwortet.
Einzelheiten siehe Anlage 1 Nr. 3.2.2 bis 3.5, 3.7.1 und 3.7.2 zur Prufungsnchtllme

Die Zusammenstellung der Fragen im einzelnen ergibt sich aus der Prifungsrichtlinie, die

vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Einvernehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehdrden in der jeweils geltenden Fassung im Verkehrsblatt
bekannt gemacht wird.

1.2.3 Bewertung der Prifung
Die theoretische Prifung ist nicht bestanden, wenn die unter 1.2.2 bei den einzel-
nen Klassen jeweils aufgefiihrte Zahl der zuldssigen Fehlerpunkte iberschritten
wird oder zwei Fragen mit Wertigkeit 5 falsch beantwortet werden.
Eine nicht bestandene theoretische Prifung ist in vollem Umfang zu wiederholen.

1.3 [rurchfihrung der Prifung

Die theoretische Prifung ist grundsatzlich in deutscher Sprache abzulegen. Sie er-
folgt anhand von Fragebogen. Die zustandigen obersten Landesbehdérden kénnen
zulassen, dass die Fragen in anderen Sprachen, unter Hinzuziehung eines beeidig-
ten oder eines &ffentlich bestellten und vereidigten Dolmetschers oder Ubersetzers
auf Kosten des Bewerbers sowie deutsch- und gegebenenfalls fremdsprachig mit
Hilfe anderer Medien, insbesondere mit Bildschirm, auch mit Audio-Unterstiitzung
gestellt werden.

Fur Bewerber, die nicht ausreichend lesen kénnen, besteht die Méglichkeit - gege-
benenfalls mit Audio-Unterstiitzung - mindlich gepruft zu werden.

Bei mundlichen Prifungen und Priifungen mit Dolmetscher oder Ubersetzer ist mit
Zustimmung des Bewerbers die Aufzeichnung auf Tontrager méglich. Wird dies ab-
gelehnt, findet die Prifung schriftlich statt.

Die mindliche Prifung muss nach Inhalt und Umfang der schriftlichen Prifung ent-
sprechen.
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Bei der Prifung von Gehérlosen ist ein Gehérlosendoimetscher zuzulassen.

1.4 Bei Tauschungshandlungen gilt die theoretische Prifung als nicht bestanden.

2. Praktische Prifung

2.1 Prifungsstoff
Die Prifung setzt sich wie folgt zusammen:

- 211 Fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt

212 Abfahrtkontrolle (nur bei den Klassen C, C1, D, D1und T)
Handfertigkeiten (nur bei den Klassen D und D1)

213 Verbinden und Trennen von Fahrzeugen (nur bei den Klassen BE, CE, C1E, DE,
D1Eund T) :

214 Grundfahraufgaben
2.1.4.1 Beiden Zweiradklassen

2.1.4.1.1 Bei den Klassen A und A1

Obligatorisch

- Fahren eines Slaloms mit Schrittgeschwindigkeit
- Abbremsen mit héchstmdglicher Verzégerung

- Ausweichen ohne Abbremsen

- Ausweichen nach Abbremsen

Alternativ, wobei aus a) und b) je eine Aufgabe auszuwéhlen ist
a) - Slalom oder

- Langer Slalom
b) - Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus,

- Stop and Go oder

- Kreisfahrt

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: sechs

2.1.4.1.2 Beider Klasse M

Obligatorisch
- Slalom
- Abbremsen mit héchstméglicher Verzégerung
Alternativ, wobei aus a) und b) je eine Aufgabe auszuwahlen ist
a) - Ausweichen ohne Abbremsen
- Ausweichen nach Abbremsen
b) - Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus
- Stop and Go
- Kreisfahrt

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: vier

2142 BeiderKlasse B
Obligatorisch
- Fahren nach rechts riickwarts unter Ausnutzung einer Einmiindung, Kreuzung
oder Einfahrt oder



2.1.43

2.144

2145
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- Rickwartsfahren in eine Parkliicke (Langsaufstellung)
Alternativ, wobei eine Aufgabe geprift werden muss
- Einfahren in eine Parklicke (Quer- oder Schragaufstellung)

- Umkehren
- Abbremsen mit héchstmdglicher Verzégerung

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: zwei

Bei den Klassen C, C1, D,‘ D1

Obligatorisch

- Ruickwaértsfahren und Versetzen nach rechts an eine Rampe zum Be- oder Ent-
laden (nur Klasse C, C1) bzw. ,

- Halten zum Ein- oder Aussteigen (nur Klasse D, D1)

Alternativ, wobei eine Aufgabe gepriift werden muss

- Fahren nach rechts rlickwérts unter Ausnutzung einer Emmundung Kreuzung

oder Einfahrt
- Ruickwartsfahren in eine Parkliicke (Langsaufstellung)
- Einfahren in eine Parklicke (Quer- oder Schragaufstellung)

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: zwei

Bei den Klassen BE, C1E, DE und D1E
- Rickwartsfahren um eine Ecke nach links
zuséatzlich bei Klasse C1E
- Ruckwartsfahren geradeaus an eine Rampe zum Be- oder Entladen

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben bei Klasse C1E: zwei
Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben bei Klassen BE, DE und D1E: eine

Bei der Klasse CE

2.1.4.5.1 Gliederziige (keine Kombinationen 1x:it Starrdeichselanhanger)

- Umkehren durch Ruckwartsfahren nach links
- Rickwartsfahren geradeaus an eine Rampe zum Be- oder Entladen

Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: zwei

2.1.4.5.2 Sattelkraftfahrzeuge und Gliederziige mit Starrdeichselanhanger

- Ruckwartsfahren um eine Ecke nach links
- Ruckwartsfahren und Versetzen nach rechts an eine Rampe zum Be- oder Ent-

laden
Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: zwei

2.1.46 BeiderKlasse T

- Rickwartsfahren geradeaus
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Summe der zu fahrenden Grundfahraufgaben: eine

2.1.5Prifungsfahrt _

Der Bewerber muss fahig sein, selbstidndig das Fahrzeug auch in schwierigen Ver-
kehrslagen verkehrsgerecht und sicher zu fiihren. Seine Fahrweise soll defensiv, riick-
sichtsvoll, vorausschauend und dem jeweiligen Verkehrsfluss angepasst sein. Daneben
soll er auch zeigen, dass er lber ausreichende Kenntnisse der fiir das Fiihren eines Kraft-
fahrzeugs maRRgebenden gesetzlichen Vorschriften und einer umweltbewussten und ener-
giesparenden Fahrweise verfligt, sie anzuwenden versteht sowie mit den Gefahren des
Stralenverkehrs und den zu ihrer Abwehr erforderlichen Verhaltensweisen vertraut ist.
- Insbesondere ist bei den nachfolgenden Punkten auf richtige Verhaltensweisen, Handha-
bung bzw. Ausfiihrung zu achten:

Fahrtechnische Vorbereitung

Lenkradhaltung '

Verhalten beim Anfahren

Gangwechsel

Steigung und Geféllstrecken

Automatische Kraftibertragung

Verkehrsbeobachtung und Beachtung der Verkehrszeichen und -einrichtungen
Fahrgeschwindigkeit

Abstand halten vom vorausfahrenden Fahrzeug

Uberholen und Vorbeifahren

Verhalten an Kreuzungen, Einmindungen, Kreisverkehren und Bahniibergangen
Abbiegen und Fahrstreifenwechsel

Verhalten gegeniber Fullgangern sowie an Stralenbahn- und Bushaltestellen
Fahren auRerhalb geschlossener Ortschaften

Fahrtechnischer Abschluss der Fahrt.

2.2 Prufungsfahrzeuge
Als Prufungsfahrzeuge sind zu verwenden:

2.2.1Fur Klasse A ohne Leistungsbeschrankung bei dire:xtem Zugang:
Kraftrader der Klasse A
- Motorleistung mindestens 44 kW

2.2.2Fur Klasse A mit Leistungsbeschrankung:

Kraftrader der Klasse A

- Motorleistung mindestens 20 kW, aber nicht mehr als 25 kW

- Verhaltnis Leistung/Leermasse von nicht mehr als 0,16 kW/kg

- Hubraum mindestens 250 cm?

- durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit mindestens 130 km/h.

2.2.3Flr Klasse A1:

Kraftrader der Klasse A1

- Hubraum mindestens 95 cm?

- durch die Bauart bestimmte H&échstgeschwindigkeit mindestens 100 km/h.

2.2 4Fur Klasse B:
Personenkraftwagen
- durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit mindestens 130 km/h

- mindestens vier Sitzplatze
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- mindestens zwei Tluren auf der rechten Seite.

2.2.5Fur Klasse BE:

Fahrzeugkombinationen bestehend aus einem Prifungsfahrzeug der Klasse B und einem

Anhanger gemaR § 30a Abs. 2 Satz 1 StVZO, die als Kombination nicht der Klasse B zu-

zurechnen sind

- L&nge der Fahrzeugkombination mindestens 7,5 m

- zulassige Gesamtmasse des Anhdngers mindestens 1300 kg

- tatsachliche Gesamtmasse des Anhangers mindestens 800 kg

- Anhénger mit eigener Bremsanlage

- Aufbau des Anhangers kastenférmig oder damit vergleichbar, mindestens 1,2 m Breite
in 1,5 m Hohe.

- Sicht nach hinten nur ber Aulenspiegel

2.2.6FUr Klasse C:

Fahrzeuge der Klasse C

- Mindestlange 8,0 m

- Mindestbreite 2,4 m

- zulassige Gesamtmasse mindestens 12 t

- tatsdchliche Gesamtmasse mindestens 10 t

- durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit mindestens 80 km/h

- mit Anti-Blockier-System (ABS)

- Getriebe mit mindestens 8 Vorwartsgédngen

- mit EG-Kontrollgerat

- Aufbau kastenférmig oder vergleichbar, mindestens so breit und so hoch wie die Fih-
rerkabine

- Sicht nach hinten nur Giber Au3enspiegel.

2.2.7Fur Klasse CE:

Fahrzeugkombinationen bestehend aus einem Prufungsfahrzeug der Klasse C mit selbst-

tatiger Kupplung und einem Anhdnger mit eigener Lenkung oder mit einem Starr-

deichselanhanger mit Tandem-/Doppelachse

- Lange der Fahrzeugkombination mindestens 14,0 m

- zulassige Gesamtmasse dei Fahrzeugkombination mindestens 20 t

- tatsdchliche Gesamtmasse der Fahrzeugkombination mindestens 15t

- Zweileitungs-Bremsanlage

- durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeugkombination mindes-
tens 80 km/h

- Anhéanger mit Anti-Blockier-System (ABS)

- Lange des Anhdngers mindestens 7,5 m

- Mindestbreite des Anhéngers 2,4 m

- Aufbau des Anhangers kastenformig oder vergleichbar, mindestens so breit und so

- hoch wie die Fuhrerkabine des Zugfahrzeugs

- Sicht nach hinten nur tiber AuRenspiegel

oder

Sattelkraftfahrzeuge

- Lange mindestens 14 m

- Mindestbreite der Sattelzugmaschine und des Sattelanhangers 2,4 m
- zulassige Gesamtmasse mindestens 20 t

- tatsachliche Gesamtmasse mindestens 15 t
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- durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit mindestens 80km/h

- Sattelzugmaschine und Sattelanhanger mit Anti-Blockier-System (ABS)

- Getriebe mit mindestens 8 Vorwartsgéangen

- mit EG-Kontrollgerat

- Aufbau kastenférmig oder vergleichbar, mindestens so breit und so hoch wie die Fuh-
rerkabine

- Sicht nach hinten nur Uber AuRenspiegel.

2.2.8 Fur Klasse C1:

Fahrzeuge der Klasse C1

- Léange mindestens 5,5 m

- zulassige Gesamtmasse mindestens 5,5t

- durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwmd|gke|t mindestens 80km/h

- mit Anti-Blockier-System (ABS) :

- mit EG-Kontrollgerat

- Aufbau kastenférmig oder vergleichbar, mindestens so breit und so hoch wie die Fih-
rerkabine

- Sicht nach hinten nur tber AuEensplegeI

2.2.9Fdr Klasse C1E:

Fahrzeugkombinationen bestehend aus einem Prifungsfahrzeug der Klasse C1 und ei-

nem Anhénger

- Lange der Fahrzeugkombination mindestens 9 m

- durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit der Fahrzeugkombination mindes-
tens 80 km/h

- zulassige Gesamtmasse des Anhangers mindestens 1300 kg

- tatsachliche Gesamtmasse des Anhangers mindestens 800 kg

- Anhanger mit eigener Bremsanlage '

- Aufbau des Anhangers kastenférmig oder vergleichbar, mindestens so hoch und etwa
so breit wie die Fuhrerkabine des Zugfahrzeugs (der Aufbau kann geringfugig weniger
breit sein)

- Sicht nach hinten nur Uber Auflenspiegel.

2.2.10 Fir Klasse D:

fahrzeuge der Klasse D

- Lange mindestens 10 m

Mindestbreite 2,4 m

durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit mindestens 80 km/h.
mit Anti-Blockier-System (ABS)

mit EG-Kontrollgerat

2.2.11 Fur Klasse DE:

Fahrzeugkombinationen bestehend aus einem Prifungsfahrzeug der Klasse D und einem

Anhanger

- Lange der Fahrzeugkombination mindestens 13,5 m

- Mindestbreite des Anhangers 2,4 m ‘

- durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeugkombination mindes-
tens 80 km/h

- zulassige Gesamtmasse des Anhangers mindestens 1300 kg

- tatsachliche Gesamtmasse des Anhdngers mindestens 800 kg

- Anhénger mit eigener Bremsanlage

- Aufbau des Anhangers kastenférmig oder vergleichbar, mindestens 2,0 m breit und
hoch
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- Sicht nach hinten nur dber AuRenspiegel.

2.2.12 Fur Klasse D1:

Fahrzeuge der Klasse D1

- Lange mindestens 5 m, maximale Lange 8 m

- durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit mindestens 80 km/h
- zulassige Gesamtmasse mindestens 4 t

- mit Anti-Blockier-System (ABS)

- mit EG-Kontrollgerat

2.2.13 Fr Klasse D1E:

Fahrzeugkombinationen bestehend aus einem Prifungsfahrzeug der Klasse D1 und ei-

nem Anhénger

- Lange der Fahrzeugkombination mindestens 8,5 m

- durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit der Fahrzeugkombination mindes-
tens 80 km/h

- zuladssige Gesamtmasse des Anhdngers mindestens 1300 kg

- tatséchliche Gesamtmasse des Anhangers mindestens 800 kg

- Anhanger mit eigener Bremsanlage

- Aufbau des Anhangers kastenférmig oder vergleichbar, mindestens 2,0 m breit und
hoch

- Sicht nach hinten nur Uber Aullenspiegel.

2.2.14 Fir Klasse M:
zweiradrige Kleinkraftrader oder Fahrrader mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von mindestens 40 km/h.

2.2.15FurKlasse T: ‘
Fahrzeugkombinationen bestehend aus einer Zugmaschine der Klasse T und einem An-
hanger

- durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit der Zugmaschine mehr als 32 km/h
- Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeugkombination mehr als 32 km/h

- Zweileitungs-Bremsanlage

- Anhanger mit mindestens geschlossener Ladeflache (Fahrgestell ohne geschlossenen

Boden nicht zuldssig) v
- Léange des Anhangers bei Verwendung eines Starrdeichselanhan:jer mindestens 4,5 m
- Lange der Fahrizugkombination mindestens 7,5 m.

2.2.16 Weitere Anforderungen an die Prifungsfahrzeuge

Unter Lange des Fahrzeugs ist der Abstand zwischen serienméaRiger vorderer Stolstange
und hinterer Begrenzung des Aufbaus zu verstehen. Nicht zur Fahrzeuglénge zahlen An-
bauten wie Seilwinden, Wasserpumpen, Rangierkupplungen, zusatzlich angebrachte
StoRstangenhérner, Anhangekupplungen, Skitrager oder ahnliche Teile und Einrichtun-
gen.

Die Priffungsfahrzeuge missen ausreichende Sitzplatze fiir den amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder Priifer fir den Kraftfahrzeugverkehr, den Fahrlehrer und den Be-
werber bieten; das gilt nicht bei Fahrzeugen der Klassen A, A1, Mund T. Es muss ge-
wihrleistet sein, dass der amtlich anerkannte Sachversténdige oder Priifer alle fiir den
Ablauf der praktischen Priifung wichtigen Verkehrsvorgédnge beobachten kann.

Bei der Priifung auf Prifungsfahrzeugen der Klassen A, A1, M und T muss eine Funkan-
lage zur Verfligung stehen, die es mindestens gestattet, den Bewerber wahrend der Pri-
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fungsfahrt anzusprechen (einseitiger Fihrungsfunk). Das gilt nicht fir Prifungsfahrzeuge
der Klasse T, wenn auf diesen geeignete Platze fur den amtlich anerkannten Sachver-
standigen oder Prufer und den Fahrlehrer vorhanden sind.

Als Prufungsfahrzeuge fir die Zweiradklassen dirfen nur Fahrzeuge verwendet werden,
fur die eine Helmtragepflicht besteht. '

Prufungsfahrzeuge der Klassen B, C, C1, D und D1 missen mit akustisch oder optisch
kontrollierbaren Einrichtungen zur Betatigung der Pedale (Doppelbedienungs-
einrichtungen) ausgerustet sein.

Prufungsfahrzeuge der Klasse B mussen ferner mit einem zusatzlichen Innenspiegel so-
wie mit zwei rechten Aulenspiegeln, gegebenenfalls in integrierter Form, oder einem
gleichwertigen AuRenspiegel ausgertstet sein.

Prifungsfahrzeuge der Klassen BE, C, C1, D und D1 missen mit je einem zuséatzlichen
rechten und linken Auenspiegel ausgestattet sein, soweit die Spiegel fiir den Fahrer dem
Fahrlehrer keine ausreichende Sicht nach hinten ermdglichen.

2.2.17 Die Kennzeichnung der zu Prufungsfahrten verwendeten Kraftfahrzeuge als Schul-
fahrzeuge (§ 5 Abs. 4 der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz vom 18. Au-
gust 1998 (BGBI. | S. 2307)) muss entfernt sein. Alle vom Fahrzeughersteller lieferbaren
Ausstattungen und Systeme sind grundsatzlich unter Bertcksichtigung der Anlage 12 der
Prufungsrichtlinie zugelassen. Dies gilt auch flir den nachtraglichen Einbau gleicher oder
dhnlicher Produkte.

2.2.18 Bei Zweiradprifungen muss der Bewerber geeignete Schutzkleidung (Schutzhelm,
Handschuhe, anliegende Jacke, mindestens kndchelhohes festes Schuhwerk —z.B. Stie-
fel) tragen.

2.2.19 Ubergangsvorschrift

Prifungsfahrzeuge, die den Vorschriften dieser Anlage in der bis zum [einsetzen: Datum
des Tages des Inkrafttretens dieser Verordnung] geltenden Fassung entsprechen, dirfen
bis zum 30. September 2013 verwendet werden, wobei die Vorschriften ber die tatsachli-
che Gesamtmasse ab dem 1. Oktober 2004 anzuwenden sind.

2.3 Pr(]fuhgsdauer und Mindestfahrzeit
Die Prufungsdauer und die reine Fahrzeit " betragen mindestens

bei Prifungsdauer insgesamt davon reine Fahrzeit )
Klasse A 60 Minuten 25 Minuten
Klasse A1 45 Minuten 25 Minuten
Klasse B 45 Minuten 25 Minuten
Klasse BE 45 Minuten 25 Minuten
Klasse C 75 Minuten 45 Minuten
Klasse CE 75 Minuten 45 Minuten
Klasse C1 75 Minuten 45 Minuten
Klasse C1E 75 Minuten 45 Minuten
Klasse D 75 Minuten 45 Minuten
Klasse DE 70 Minuten 45 Minuten

Y Fahrzeit ohne Grundfahraufgaben, ohne Sicherheits- / Abfahrtkontrolle / Handfertigkeiten, ohne Verbinden
und Trennen und ohne Vor- und Nachbereitung (z.B. Bekanntgabe des Ergebnisses).
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bei Prufungsdauer insgesamt davon reine Fahrzeit !
Klasse D1 75 Minuten 45 Minuten
Klasse D1E 70 Minuten 45 Minuten
Klasse M 30 Minuten 13 Minuten
Klasse T 60 Minuten 30 Minuten

sofern der Bewerber nicht schon vorher gezeigt hat, dass er den Anforderungen der Pri-

fung nicht gewachsen ist. .

In folgenden Fallen verkurzt sich die Dauer der praktischen Priifung um ein Drittel:

a) bei der Aufhebung der Beschrénkung einer Fahrerlaubnis auf das Fihren von Kraftfahr-
zeugen mit automatischer Kraftiibertragung

b) bei der Erweiterung einer leistungsbeschrankten Fahrerlaubnis der Klasse A auf eine
unbeschrankte Klasse A vor Ablauf der zweijahrigen Frist nach § 6 Abs. 2 Satz 1.

2.4 Prifungsstrecke

Etwa die Halfte der reinen Fahrzeit soll fur Prifungsstrecken aulerhalb geschlossener
Ortschaften, moglichst auch unter Einschluss der Autobahnen verwenden werden. Abwei-
chend hiervon sind Prufungen fiir die Klasse M méglichst nur innerhalb geschlossener
Ortschaften durchzufthren. Die Prifung fur die Klasse T kann auch an Orten durchgefihrt
werden, die nicht Priforte im Sinn von § 17 Abs. 4 sind.

2.5 Bewertung der Prifung

2.5.1Fur die Durchfiihrung der praktischen Priifung sind

a) die fahrtechnische Vorbereitung der Fahrt (2.1.1), die Grundfahraufgaben (2.1.4) und
die Prifungsfahrt (2.1.5), :

b) die Abfahrtkontrolle / Handfertigkeiten (2.1.2) und
c) das Verbinden und Trennen von Fahrzeugen (2.1.3)

jeweils getrennte Prufungsteile, die jeweils getrennt voneinander bewertet werden. Bereits
bestandene Prifungsteile sind nicht zu wiederholen.

2.5.2Zum Nichtbestehen einer Prifung fihren

- erhebliche Fehler,

- die Wiederholung oder Haufung von verschiedenen tehlern, die als Einzelfehier in der
Regel noch nicht zum Nichtbestehen flhren.

2.5.3Verhalten des Fahrlehrers

Versucht der Fahrlehrer den amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifer zu tau-
schen oder macht das Verhalten des Fahrlehrers die Beurteilung des Bewerbers bei der
Prufungsfahrt unméglich, so ist diese als nicht bestanden zu beenden.

2.5.4Vorzeitige Beendigung der Prifungsfahrt
Die Prufungsfahrt soll beendet werden, sobald sich herausstellt, dass der Bewerber den

Anforderungen der Prifung nicht gerecht wird.

2.6 Nichtbestehen der-Prifung

Hat der Bewerber die Priifung nicht bestanden, so hat ihn der Sachversténdige oder Pru-
fer bei Beendigung der Prifung unter kurzer Benennung der wesentlichen Fehler hiervon
zu unterrichten und ihm ein Prufprotokoll auszuhdndigen.

2.7 Weitere Einzelheiten der praktischen Prifung werden in der Prifungsrichtlinie gere-
gelt, die vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Einverneh-
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men mit den zustandigen obersten Landesbehdrden in der jeweils geltenden Fassung im
Verkehrsblatt bekannt gemacht wird.
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Anhang 1 zu Artikel 2

Anlage 2.3 (§ 4)

Rahmenplan fur den kiassenspezifischern Zusatistoff
in der Klasse C (10 Doppelstunden),
in der Klasse C1 (6 Doppelstunden)

1. Personliche Voraussetzungen und
Arbeitsplatz

a) Fahrerlaubnis
Erteilungsvoraussetzungen, Befristung
b) Papiere
Persénliche, Fahrzeugpapiere
¢) Sozialvorschriften )
EG-Kontrollgerat, Lenk- und Ruhezeiten
d) Arbeitsplatz
Sitz- und Spiegeleinstellung (toter Winkel)
Klimatisierung, Sichtbehinderung des Fahrers aufgrund der Bauart des Fahrzeugs

2. Besondere Vorschriften aus der
StraBenverkehrs-Ordnung/
Transportvorschriften

a) Geschwindigkeit, Abstand
b) Bahniibergdange
c) Halten und Parken
d)Personenbeférderung
e) Fahrverbote _ '
Sonn- und Feiertagsfahrverbot, Ferienreiseveroianung, sonstige Wechselaufbauten, *Jate:fahrschutz
f) Vorschriften zum Transport von Giitern
Ladungspapiere (national und grenziiberschreitend)

3. Kraftstrang

a) Motor

b) Kupplung, Wandler

c) Getriebe

d) Antriebswellen

e) Differential(e)

f) Achsantrieb, Radantrieb

g) Antriebs-Schlupf-Regelung (ASR)

4. Fahrwerk/Elektrische Anlagen

a) Federung

b) Rider, Reifen, Radabdeckungen, Schneeketten
c) Aufbauten

d) Lichtmaschine/Batterie(n)

e) Beleuchtung

f) Sonstige elektrische Einrichtungen
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5. Lkw-Bremsen

a) hydraulische Bremsanlage

b) Druckluftbeschaffungsaniage

¢) Kombinierte Druckluft-hydraulische Bremsanlage
d)Zweikreis-Druckiuftbremsaniage

e) Automatisch-lastabhingige Bremse (ALB)

f) Feststellbremse

Trucksache 584/03

6. Lkw-Bremsen und Fahrzeuguntersuchungen; Geschwindigkeitsregler

a) Dauerbremsen

b) Automatischer Blocklerverhlnderer {ABV)

¢) Kontrollen, Wartung und Pflege der Bremsanlage
d) Fahrzeuguntersuchungen

e) Geschwindigkeitsregler

7. Wirkung von Kriften beim Fahren durch
physikalische GesetzmiRigkeiten

Kraftschluss, Reibung, Rollwiderstand, Luftwiderstand, Steigungen und Gefille, Fliehkraft, Seitenfiihrungskraft,

Auswirkungen unterschiedlicher Ladung.

8. Vorschriften iiber Ausriistungs-, Beférderungs- und Sicherheitsbestimmungen

a) Fahrzeug

Unterdegkeil(e), Warnleuchte(n), Warndreieck, Parkwarntafel, Verbandkasten, Abschleppverbindungen

b) Fahrzeuggewichte und -abmessungen

c) Geschwindigkeitsbegrenzer

d) die Entgegennahme, den Transport und d|e
Ablieferung von Giitern
- Gefahrgut
- Abfall

e) Sicherheitsbestimmungen {Berufsgenossenschaft)
Warnweste, Sicherheitsrelevante Schuhe
Ein- und Aussteigen.

€. Ladungssicherung /Abfahrtkontrolis

a) Kontrolle des Ladeguts(einordnen und
befestigen)

b) Sicherung verschiedener Arten von
Ladegut ( z.B. flissiges oder hdngendes
L.adegut)

c) Ausriistung fiir das Be- und Entladen
von Gitern

d) Abfahrtkontrolle; Erkennen und

Beseitigung einfacher Stérungen

10. Wirtschaftliches und umweltschonendes
Fahren; StraBenkarten, Streckenplanung

a) Wartung, Pflege und Kontrolle
b) Energiesparende Fahrweise
c) Alternative Kraftstoffe
d) Zeit- und Streckenplanung
e) Luftwiderstand
(2.B. Spoiler, Plane, Aufbauten)
f) Kartenlesen, Streckenplanung, Navigationssysteme
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Anhang 2 zu Artikel 2

Anlage 2.5 (zu § 4)

Rahmenplan fur den kIassenspez:f schen Zusatzstoff in den Klassen D (18
Doppelstunden) und
D1 (10 Doppelstunden)*)

1. Voraussetzung fiir den Erwerb der Fahrerlaubnis D1 und D;

a) Personenbeforderung in Bussen
Sicherheit, Unfallbeteiligung

b) Definition Kraftomnibusse

c) Einteilung der Kraftomnibusse nach
Gréfle, Art, Verwendung.

2. Rahmen, Fahrwerk, Elektrische Anlage

a) Rahmen und Fahrgestelle
unterschiedliche Motoreinbauvarianten, Aufbau, Gitterrohrrahmen, Federung, Dampfung, Achsen
b) Rader und Reifen
Arten, Reifenschaden
Radwechsel
Schneeketten:
- Arten
- Montage
¢) Lenkung
d) Elektrische Anlage
Batterie, Prifung/Ladung, Lichtmaschine, Anlasser, Bordelektrik, Beleuchtung, Heizung, Liftung, Kllmatls1erung,
weitere Stromverbraucher.

3. Fahrerplatz - Innenraum
Zugang von auflen

a) Fahrerplatz
Linienbus, Reisebus
Begleitpersonal
Signalaniagen:
- Video — Aulenbeobachtung
b) Informations- und Unterhaltungsanlage
Lautsprecheranlage, Radioanlage, Fernseh-/Videoanlage
c) Innenraum
Fahrgastraum - Beleuchtung:
Innenbeleuchtung, Bodenbeleuchtung, Nachtbeleuchtung, Ein- und Ausstiege, Notausstiege, Tiréffnung bei Rei-
sebussen: Stauraum, Kraftstoffbehalter

4. Kraftstrang

a) Motoren

b) Einspritzanlage
c) Abgasanlage
d) Kupplung

e) Getriebe

f) Antriebswellen
g) Differential
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5. Bremsanlagen (1)

a) Bauteile
b) gesetzliche Vorschriften
c) Arten von Bremsanlagen

6. Bremsanlagen (2)

a) Einzelaggregate der Bremsanlage

b) Feststellbremsaniage

7. Bremsanlagen (3)

a) Betriebsbremsaniage
b) Dauerbremsanlage

8. Bremsanlagen (4)

a) Gelenkbusanlage

b) Luftfederung - Gelenkbus

c) Drehgelenk — Knickschutz )

d) Antrieb-Schiupf-Regelung (ASR) und Automatischer Blockierverhinderer (ABV)
e) Automatisch-lastabhingige Bremse (ALB)

f) Anhdangerkupplung

g) Anhdnger hinter Kraftomnibussen

9. Personenbeférderung, Fahrzeug- und Beférderungsdokumente

a) gesetzliche Regelung des Personenverkehrs

Grundziige des Personenbeférderungsrechts, Freistellungsverordnung
b) Arten des Personenbeférderungsverkehrs

Gelegenheitsverkehr

Linienverkehr, Schulbusverkehr, Marktfahrten, Theaterfahrten, grenziiberschreitender Verkehr
¢) Fahrzeug- und Beférderungsdokumente fiir den

innerstaatlichen und greirziiberschreitenden

Verkehr
d) Haltestellen
e) Kennzeichnung und Beschilderung von

Linienbussen

10. BO-Kraft, Bau- und Betriebsvorschriften

a) BO-Kraft
Allgemeine Vorschriften
Fahrdienst, Fahrgaste, Beférderungspflicht,
Ausristung und Beschaffenheit
b) Sondervorschriften:
O-Bus
Linienverkehr
Fahrzeuguntersuchungen nach BO-Kraft
c) Ordnungswidrigkeiten
Nichtraucherzonen
Kennzeichnung von Schulbussen, Kennzeichnung von Sitzplétzen fiir behinderte Menschen
Rolistuhifahrer
Gurtanlegepflicht
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d) Verhalten im Fahrdienst
mitzufiihrende Papiere
Fundsachen

11. StVZO-Bestimmungen zu
Kraftomnibussen

Sondervorschriften fiir Kraftomnibusse
Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit,
- Abmessung,
Anhédngerbetrieb,
Kurvenlaufeigenschaften,
Achslasten, Gesamtgewicht, _
Besetzung, Sitze, Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme, , Anordnung der Fahrgastsitze,
Einrichtung zum sicheren Fihren der Fahrzeuge, Heizung, Beliiftung,
Einrichtungen zum Auf- und Absteigen, .
Fulboden, Tiren — Notausstiege, Feuerléscher, Erste Hilfe-Material, Gange Bereifung,
Lenkeinrichtung, Diebstahl-, Alarmeinrichtungen,
Scheiben und Scheibenwischer, Unterlegkeile,
Abgase, Abgasuntersuchung, Geschwindigkeitsbegrenzer,
Geschwindigkeitsschilder ’

12. Fahrphysik

a) Wirkung von Kriften
Kraftschluss, Widerstande, Luftwiderstande, Steigungswiderstande, Fliehkrafte, Seitenfiihrungskraft, Kurvenfahr-
ten

b) Benutzung von Spiegeln

13. Fahren mit Kraftomnibussen, StVO-Bestimmungen mit integrierter Gefahren-
lehre (1)

Verhalten im StraRenverkehr, Vermittiung der Verhaltensweisen unter besonderer Berticksichtigung der Verantwor-
tung als Kraftomnibus-Fahrer

Fahren in Fahrstreifen

Sonderfahrstreifen

Geschwindigkeit, Abstand, Uberholen, Vorbeifahren, Vorfahrt, besondere Verkehrslagen, Abbiegen, Wenden,
Rickwartsfahren, Einfahren, Anfahren

14. Fahren mit Kraftomnibussen, StVO-Bestimmungen mit integrierter Gefahre:-
lehre (2)

Halten und Parken, Sorgfaltspflichten beim Ein- und Aussteigen, Warmnzeichen, Autobahnen und Kraftfahrstraen,
Bahniibergange, Fulgangeriberwege, Schulbusse, Haltestellenregelung, sonstige Pflichten des Fahrzeugfiihrers,
Verkehrshindemisse, Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen, Ordnungswidrigkeiten

15. Wirtschaftliches und umweltschonendes
Fahren mit Kraftomnibussen;
Umweltschutz, energiesparendes und
wirtschaftliches Fahren;

StraBenkarten, Streckenplanung
a) Umweltschutz
Energiesparendes und gleichméaRiges Fahren, Larmschutz
'b) Alternative Kraftstoffe und Antriebe
¢) Umweltschutz bei Wartung, Pflege und Kontrollen des Kraftomnibusses
d) Umweltgerechtes Entsorgen von Abfillen.
e) Karten lesen, Streckenplanung, Navigationssysteme
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16. Fahren mit Kraftomnibussen
Verhalten bei Pannen und nach Unfallen

a) Verhalten in schwierigen Situationen
besondere Seitenwindempfindlichkeit von Kraftomnibussen, Aquaplaning, Nebel, Wintergefahren, Verhalten als
Schulbusfahrer

b) Liegenbleiben von Bussen
Pannen, Schutz der Fahrgéste, Notfallmal&nahmen Evakuierung

c) Fahrerbedingte Unfallfaktoren

. Ubermiidung, Ernahrung, Alkohol, Drogen Medlkamente Krankheit, Ablenkung

d) Verhalten bei Unfillen

17. Sozialvorschriften, Arbeitsrecht, sonstige Bestimmungen

a) Verordnung (EWG) Nr. 3820/85

b) Grundziige des Europiischen Ubereinkommens iiber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr
beschiftigten Fahrpersonals (AETR)

c) Grundziige des Fahrpersonalgesetzes

d) Grundziige der Fahrpersonaiverordnung
e)Verordnung iiber das Kontrollgerat (EWG) Nr. 3821/85
f) Fahrpersonal und Kraftfahrzeuge

g) Kontrollmittelverordnung
h) Kontrollen nach dem Giiterkraftverkehrsgesetz
i) Grundztige des Arbeitszeitgesetzes

18.Sicherheitskontrollen

a) Abfahrkontrolle
Verkehrs- und Betriebssicherheit,
Rader und Bereifung, elektrische Einrichtungen, Bremsanlage, Ausriistung

b) Unterrichtung iiber Handfertigkeiten, die im Rahmen der praktischen Ausbildung und Priifung be-
herrscht werden missen.

Die Punkte ,Ausristung, Einbau und Priifung von Geschwindigkeitsbegrenzern, Automatisch-lastabhéngige
Bremse, Dauerbremse, Haltestellenbremse, Kupplung, Wandlerkupplung, Geschwindigkeitsbegrenzer, Beson-
derheiten bei Gelenkbussen und Kneeling” entfallen bei Klasse D1.

*) Bei Erweiterung von Klasse D1 auf Klasse D 8 Doppelstunden klassenspezifischer Stoff
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Begriindung

Allgemeines

Die Verordnung dient im Wesentlichen der Umsetzung der Richtlinie 2000/56/EG der
Kommission vom 14. September 2000 (ABI. EG Nr. L 237 S. 45). Mit dieser Richtlinie wur-
den die Anhénge | und la der Richtlinie 91/439/EWG des Rates Uber den Fithrerschein
geandert und Anhang Il dieser Richtlinie durch einen neuen Anhang Il ersetzt. Die Anhéan-
ge | und la enthalten Anderungen der harmonisierten Schiiisselzahlen fiir Eintragungen

- auf dem Fahrerschein. Der Anhang |l enthalt die Mindestanforderungén an Fahrerlaubnis-
prifungen, die die Mitgliedstaaten von Fahrerlaubnisbewerbern verlangen miissen. Der
neue Anhang |l regelt fiir die theoretische Priifung wesentlich detaillierter als bisher, auf
welche Prifungsgebiete sich die FahrerIaubnisprUfung bei jeder einzelnen Klasse erstre-
cken muss. Im Bereich der praktischen Priifung missen im Wesentlichen neue Regelun-
gen des Anhangs Il im Hinblick auf die Mindestanforderungen an Prifungsfahrzeuge und

neue Grundfahraufgaben in deutsches Recht umgesetzt werden.

Darlber hinaus sind die Prifungszeiten bei einigen Fahrerlaubnisklassen anzupassen, da
der Anhang Il verlangt, dass die Mindestfahrzeit die Zeit fur die Grundfahraufgaben, die
Aufnahme des Kandidaten, die Vorbereitung des Fahrzeugs, die technische Uberpriifung
des Fahrzeugs und die Bekanntgabe des Ergebnisses der praktischen Priifung nicht ent-
haiten darf. Die Prifungszeiten werden nur in dem von Anhang Il zwingend vorgegebenen
Umfang angepasst (Einzelheiten siehe Begrindung zu Artikel 1, Nummer 1, Anderung'in

Nummer 2.3).

Kosten
Fur Bund, Lander und Gemeinden entstehen keine Mehrkosten, es sei denn, sie Uiber-

nehmen die Kosten fur die Fahrerlaubnisprifung von Beschaftigten.

Kosten fur einzelne Verbraucher entstehen durch verlangerte Prifungszeiten fiir bestimm-
te Fahrerlaubnisklassen. Die Gebihren steigen lediglich proportional zu den Verléngerten
Prufungszeiten. Kosten fiir die Wirtschaft, insbesondere fir kleinere mittelstdndische Un-
ternehmen sind nur in geringem Umfang und nur dann zu erwarten, wenn diese die Kos-
ten fir die Fahrerlaubnisprifung von Beschéftigten Ubernehmen. Kosten kénnen auch

durch neue Anforderungen an Prifungsfahrzeuge entstehen. Die Kosten sind aber gering,
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da die Anschaffung neuer Fahrzeuge weitgehend im Rahmen der lblichen Ersatzbeschaf-
fung erfolgen kann und ,alte* Prifungsfahrzeuge noch bis zum Jahre 2013 verwendet
werden kénnen. Auswirkungen auf Einzelpreise und Preisniveau, insbesondere das

Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 (Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung)

Zu Nummer 1 (§ 18 Abs. 1 Satz 1)

Bewerber, die versuchen, in der theoretischen Prifung zu tduschen, belegen damit, dass
sie Uber die erforderlichen Kenntnisse nicht verfligen und daher ein noch weitergehender
Ausbildungsbedarf besteht. Die theoretische Priifung darf in diesem Fall frihestens nach
Ablauf von vier Wochen wiederhoit werden. Die Entscheidung, ab welchem Zeitpunkt die
Prufung wiederholt werden darf, hangt von der Intensitat der Tauschungshandlung ab und

wird von der Fahrerlaubnisbehdrde getroffen.

Zu Nummer 2 (Anlage 7 zu § 16 Abs. 2, 17 Abs. 2 und 3)

Anderung in Nummer 1.1

Der neue Anhang Il der Richtlinie erweitert den Umfang der obligatorisch zu prifenden
Kenntnisse, insbesondere bei den Klassen C, CE, D, DE, C1, C1E, D1 und D1E, erheb- _
lich. Durch die Anderung der Nummer 1.1 wird der von der Richtlinie vorgeschriebene Prii-

fungsstoff ibernommen.

Anderung in Nummer 1.2

Der durch die Richtlinie bei den oben genannten Klassen erheblich ausgeweitete obligato-
rische Prifungsstoff hatte dazu geflihrt, dass die Bewerber eine erheblich héhere Zahl an
Prifungsfragen zu beantworten gehabt hiatten. Um die Zahi der Prifungsfragen anna-
hernd gleich zu lassen, wurde folgender Weg beschritten: Durch Anderung der Nummer
1.2.1 wurde festgelegt, dass bei einer Erweiterung der Fahrerlaubnis der Grundstoff nur in
reduziertem Umfang erneut mitgeprift wird. Bei den Klassen C, CE, D, DE, C1, C1E, D1
und D1E liegt der Schwerpunkt der Priifung kinftig daher beim Zusatzstoff. Durch Ande-
rung der Nummer 1.2.2 wurde die Zahl der Fragen, die Summe der Punkte und die zul&s-
sige Fehlerpunktzahl fur den Ersterwerb und fiur die Erweiterung einer Fahrerlaubnis ge-

trennt festgelegt. In der Tabelle fur den Ersterwerb konnten die Fahrerlaubnisklassen C,
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CE, C1, D und D1 entfallen, da diese Klassen stets den Erwerb der Fahrerlaubnis der
Klasse B voraussetzen bzw. die Voraussetzung flir deren Erteilung erfillt sein muss. Die

zulassigen Fehlerquoten bleiben im Wesentlichen unverandert.

Anderung in Nummer 2
Bei der praktischen Prifung waren im Wesentlichen Anderungen bei den Grundfahraufga-
ben, den Prifungsfahrzeugen und der Prufungsdauer vorzunehmen.

Anderung in Nummer 2.1.4.1

Bei den Klassen A und A1 war die Zahl der Grundfahraufgaben von funf auf sechs zu er-
héhen. Durch die neue Nummer 2.1.4.1.1 sind jetzt die Grundfahraufgaben ,Slalom mit
Schrittgeschwindigkeit, Abbremsen mit héchstmdglicher Verzégerung, Ausweichen ohne
Abbremsen und Ausweichen nach Abbremsen* obligatorisch. Zusétzlich sind entweder die
Aufgaben ,Slalom oder langer Slalom sowie Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus,

Stop und Go oder Kreisfahrt* durchzufihren.
Bei der Klasse M bleibt es bei vier Grundfahraufgaben.

Anderung in Nummer 2.1.4.2

Bei der Klasse B werden kiinftig nur zwei statt bisher drei Grundfahraufgaben verlangt.
Dadurch bleibt auch mehr Zeit fur die eigentliche Prufungsfahrt. Zwei Grundfahraufgaben
sind ausreichend, um die Fahigkeiten des Bewerbers festzustellen, da er nicht weill. wel-

che Prifungsaufgaben ausgewahit werden.

Anderung in Nummer 2.1.4.3:

Die Klasse C1 wird kinftig entsprechend Anhang Il der Richtlinie den Klassen C, D und

D1 zugeordnet. Bei diesen Klaésen werden kinftig nur zwei, statt bisher drei Grundfahr-
aufgaben verlangt. Neu ist die Aufgabe ,Ruckwartsfahren und Versetzen nach rechts an
eine Rampe zum Be- oder Entladen (nur Klasse C, C1)* und die Aufgabe ,Halten zum Ein-

oder Aussteigen (nur Klasse D, D1)".
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Anderung in Nummer 2.1.4.4
Bei der Klasse C1E sind obligatorisch zwei Aufgaben zu prifen. Neu ist die Aufgabe

.Ruckwartsfahren geradeaus an eine Rampe zum Be- oder Entladen*.

Anderung in Nummer 2.1.4.5.1 |
Nach Anhang Il sind obligatorisch bei der Klasse CE zwei Aufgaben zu priifen. ,Rlck-
wartsfahren an eine Rampe zum Be- oder Entladen® ist als neue obligatorische Aufgabe

hinzugekommen.

Anderung in Nummer 2.1.4.5.2

Zum Gutertransport werden immer mehr Gliederziige mit Starrdeichselanhanger verwen-
det. Daher wird kinftig auch der Starrdeichselanhénger als Prufungsfahrzeug zugelassen.
Gliederziige mit Starrdeichselanhénger haben dieselben Grundfahraufgaben wie die Sat-
telkraftfahrzeuge durchzufiihren.

Neue Nummer 2.1.4.6 ‘
Da die Klasse T keine harmonisierte Klasse nach der Fihrerscheinrichtlinie ist, wird sie
kunftig von der Klasse CE getrennt gerégelt. Fir die Klasse T bleibt es bei der bisherigen

einen Grundfahraufgabe.

Anderung in Nummer 2.1.5
Die Anderungen enthalten einige kleinere Anpassungen an den Anhang Il sowie orézisere

und klarsteilende Formulierunge .
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Anderungen in Nummer 2.2

Die Vorschriften Uber die Prufungsfahrzeuge sind an den neuen Anhang Il angepasst wor-

den. Im Wesentlichen handelt es sich um Anpassungen der Abmessungen, des Gewichts

und um prazisere Beschreibungen der Fahrzeuge. Neu ist bei den Fahrerlaubnisklassen

BE, C, CE, C1E, DE und D1E, dass eine bestimmte tatsdchliche Gesamtmasse vorge-

échrieben wird. Damit muss kiinftig ein Bewerber zeigen, dass er auch ein beladenes

Fahrzeug sicher beherrscht. Die Vorschriften hinsichtlich der tatsachlichen Gesamtmasse
treten erst zum 1. Oktober 2004 in Kraft. Priiffungsfahrzeuge, die der Anlage 7 in der bis-

| herigen Fassung entsprechen, kénnen noch bis zum 30. September 2013 verwendet wer-

den (siehe neue Nummer 2.2.19).

Anderung in Nummer 2.2.5

Durch den Bezug auf § 30a Abs. 2 Satz 1 StVZO sollen kiinftig Verwechselungen mit der
9. Ausnahme-Verordnung zur StVO vermieden werden; es wird klar gestellt, dass solche
Anhanger verwendet werden drfen, die fiir eine Geschwindigkeit von mindestens 100

km/h gebaut und ausgertstet sind, ohne dass es auf die Regelungen der StVO ankommt.

Anderung in Nummer 2.2.6
Das Erfordernis der Zweileitungs-Bremsanlage fur Fahrzeuge der Klasse C kann entfallen,

da eine solche fir Solo-Kraftfahrzeuge nicht erforderlich ist.

Anderung in Nummer 2.2.7 v
Kiinftig sind auch Starrdeichselanhanger als Priifungsfahrzeug zugelasse. . Mit der For-
mulierung soll klargestellt werden, dass auch typische Starrdeichselanhanger verwendet

werden; eine Kugelkopfkupplung soll ausgeschiossen bleiben.

Anderung in Nummer 2.2.9
- Die zulassige Gesamtmasse des Anhangers betragt kinftig nur noch 1.300 kg, statt wie
bisher 2.000 kg, da keine wesentlich héheren Anforderungen als im Anhang |l festgelegt,

gefordert werden sollen.
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Anderung in Nummer 2.2.11
Die zulassige Gesamtmasse des Anhéngers wird auf 1.300 kg, statt wie bisher 2.000 kg,
festgelegt, da keine wesentlich héheren Anforderungen als im Anhang Il festgelegt, ge-
stellt werden sollen.

Anderung in Nummer 2.2.13

Die zulassige Gesamtmasse des Anhéngers wird auf 1.300 kg, statt wie bisher 2.000 kg,
- festgelegt, da keine wesentlich héheren Anforderungen als im Anhang Il festgelegt, ge-
stellt werden sollen.

Anderung in Nummer 2.2.15

Auch bei der Klasse T werden kunﬁig Starrdeichselanhénger zugelassen. Die Lange des
vorgeschriebenen Starrdeichselanhangers entspricht der marktiiblichen Lange e'ines land-
oder forstwirtschaftlichen Starrdeichselanhdngers. Anhanger mussen kiinftig mindestens
eine geschlossene Ladeflache haben. Damit werden reine Fahrgestelle als Anhinger aus-

geschlossen. Die brigen Anderungen sind redaktioneller Natur.

Anderung in Nummer 2.2.16

Bei den Zweiradklassen dirfen als Prifungsfahrzeuge nur solche verwendet werden, flir
die eine Helmtragepflicht besteht. Damit soll ausgeschlossen werden, dass untypische
Zweiradfahrzeuge bei den Klassen A, A1 und M Verwendung finden.

Anderung in Nummer 2.2.17

Alle vom Fahrzeughersteller lieferbaren Ausstattungen und Systeme sind kiinftig grund-
satzlich zugelassen. Damit werden Systeme zugelassen, die auf Grund des technischen
Fortschritts dér Sicherheit beim Fihren von Fahrzeugen dienen, ohne dass es in jedem

Einzelfall einer Entscheidung bedarf.
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Anderung in Nummer 2.2.18

Bewerber bei Zweiradprifungen missen geeignete Schutzkleidung tragen.

Neue Nummer 2.2.19
Die Vorschrift enthilt die Ubergangsvorschriften fiir Priifungsfahrzeuge.

~ Anderung in Nummer 2.3

Nummer 10 des Anhangs Il der Richtlinie schreibt als Prifungsdauer eine Mindestfahr-
zeit von 25 Minuten bei den Klassen A, B und BE und bei allen tbrigen Klassen von 45
Minuten vor. Darin darf nicht die Aufnahme des Kandidaten, Vorbereitung des Fahr-
zeugs, die technische Uberpriifung des Fahrzeugs, die Grundfahraufgaben und die Be-
kanntgabe des Ergebnisses der Prifung enthalten sein. Auf Grund dieser Vorgaben wird
nunmehr bei den einzelnen Klassen die Mindestdauer der reinen Fahrzeit und der Pri-

fung insgesamt getrennt festgelegt.

Bei den reinen Fahrzeiten werden lediglich die Mindestfahrzeiten des Anhangs Il vorge-
schrieben. Die Anforderungen des Anhangs |l erfordern aber zwingend eine Erhéhung der
bisherigen Gesamtprifungsdauer bei den Klassen C, CE, C1, C1E, DE, D1 und D1E, da
u. a. die Zeiten fir die Grundfahraufgaben, die Abfahrtkontrolle und die Handfertigkeiten
zu beriicksichtigen sind. Die Gesamtpriifungsdauer verlangert sich bei den einzelnen

Fahrerlaubnisklassen wie folgt:

e Klassen C, CE, D1 um 15 Minuten,
e Klassen C1, C1E um 30 Minuten,
¢ Klassen DE, D1E um 25 Minuten.

Bei den (ibrigen Klassen bleibt es bei der bisherigen Prifungsdauer. Die Verldngerung der
Prifungszeiten bei den Klassen C1, C1E, DE und D1E beruhen darauf, dass bisher ledig-
lich eine gesamte Prifungsdauer von 45 Minuten vorgeschrieben war, wahrend nach dem

neuen Anhang Il 45 Minuten bereits auf die reine Fahrzeit zu verwenden ist.
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Anderung in Nummer 2.5

Die bisherige Nummer 2.5 wurde gestrichen. Die Bekanntgabe des Prifers erst am Tage
der praktischen Prufung konnte nicht immer eingehalten werden und fiihrte so zu Unge-
rechtigkeiten. Bei einer Bekanntgabe des Priifers z.B. wenige Tage vor der Priifung ist
kein Missbrauch zu befiirchten, da die Fahrschule dann keine gezielte Ausbilduhg mehr in
Bezug auf einen bestimmten Prifer durchfiihren kann. Ein Rechtsanspruch auf Bekannt-
gabe des Prifers besteht auch in Zukunft nicht. Die bisherigen Nummern 2.6 und 2.7 wer-

den Nummern 2.5 und 2.6.

Nummer 2.7

Es erfolgt eine redaktionelle Klarstellung, dass Einzelheiten auch der praktischen Priifung
durch die Prufungsrichtlinie geregelt werden, die das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen im Einvernehmen mit den zusténdigen obersten Landesbehorden
im Verkehrsblatt bekannt gibt.

Zu Nummer 3 (Anlage 9 zu § 25 Abs. 3)
Es wird eine von der Richtlinie in Anhang | zwingend vorgeschriebene Schliisselzahl ein-
gefugt. Die Gbrigen verpflichtend vorgeschrieben Schliisselzahlen wurden bereits in die

Anlage 9 iUbernommen.

Zu Artikel 2
Zu Nummer 1 (Anlage 2.3 zu § 4)
Auf Grund der gednderten Prufungsvorschriften werden auch die Ausbildungsvorschriften

entsprechend geéndert.

Zu Nummer 2
Redaktionelle Berichtigung

Zu Nummer 3 (Anlage 2.5 zu § 4)
Auf Grund der geanderten Priufungsvorschriften werden auch die Ausbildungsvorschriften

entsprechend geandert.

Zu Nummer 4 (Anlage 4 zu § 5 Abs. 3)
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Nach der seit 1. Januar 1999 geltenden Regelung sind besondere Ausbildungsfahrten auf
Autobahnen durchzufiihren, wobei geeignete KraftfahrstraBen insoweit nicht einbezogen
werden. Diese Regelung fuhrt in mehreren ,Flachenlandern®, z.B. Niedersachsen, Baden-
Wirttemberg und Mecklenburg-Vorpommern zu Schwierigkeiten, wenn Autobahnen nur
nach sehr langen Anfahrtswegen erreichbar sind. Durch die nunmehr erfolgte Einbezie-
h'ung von autobahnahnlich ausgebauten KraftfahrstraRen werden die Qualitat der Ausbil-
dung und die Verkehrssicherheit nicht beeintrachtigt, da dort die auf Autobahnen zu Gben-

den Verkehrsvorgange ebenfalls geﬁbi werden kénnen.

Zu Artikel 3 (Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraRenverkehr)
Die Gebihren werden lediglich entsprechend den von der Richtlinie zwingend geforderten
Prifungsanforderungen angepasst. Prifungsdauer und Gebuhren fiir die praktische Fahr-

erlaubnisprifung dndern sich in folgendem Umfang:

Klassen C, CE, D1 plus 15 Minuten plUs 22 € (insges. 111 €)

Klassen C1, C1E plus 30 Minuten plus 44 € (insges.111 €)
Klassen DE, D1E plus 25 Minuten plus 37 € (insges. 104 €)

Die erhéhten Prifungszeiten bei den Klassen C1, C1E, DE und D1E (30 bzw. 25 Mi-
nuten) betreffen nur einen kleinen Personenkreis und sind angesichts der Gesamtkos-
ten gerade des Erwerbs dieser Fahrerlaubnis vernachiassigbar. Die Anzahl der im

Jahr 2002 abgenommenen praktischen Prufungen ergibt sich insoweit aus folgender

Tabelle:
Klasse | absolute Zahl der Anteil an
praktischen Pri- | den praktischen Prifungen
fungen insgesamt
C1 803 0,05 %
C1E 240 0,01 %
D1 529 0,03 %
D1E 9 0,0005 %
DE 76 0,004 %




-33-

Zu Artikel 4 (Anderung der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz)

Die Vorschrift wurde zur Reduzierung unnétigen Aufwandes fir die Fahrschulen und im
Hinblick auf die geplanten Anderungen der Ausstattungsrichtlinie iberarbeitet. Die Min-
‘destanforderungen an Lehrmittel nach § 11 Absatz 1 Nr. 6 FahriG werden in der Ausstat-
tungsrichtlinie detailliert aufgeftihrt. Kiinftig ist es jedoch nicht mehr erforderlich, dass die
Lehmittel standig vorhanden sein mussen. Es genigt zur Durchfiihrung eines effektiven
Unterrichts, dass diese nur wahrend der Unterrichtszeiten gefordert werden. Hierdurch
werden die Fahrschulen von finanziellen Belastungen durch das unnétige Vorhalter meh-
rerer Exemplare derselben Unterrichtsmittel, z.B. von kostspieligen CDI-Geraten ein-
schlieflich der Software oder laufend zu aktualisierenden Foliensatzen, entlastet. Die Vor-
haltung mehrerer Exemplare ist damit nur dann erforderlich, wenn in verschiedenen Rau-

men gleichzeitig unterrichtet wird.

Zu Artikel §
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

