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A. Zielsetzung
Das Verwaltungshandeln der Luftfahrtverwaltung der Linder bei der Anwendung des

Luftverkehrsgesetzes wird in weiten Bereichen durch erlassene Verwaltungsrichtlinien
bestimmt, deren Inhalt weitgehend in Bund-Linder-Arbeitskreisen abgestimmt worden ist.
Allerdings hat sich gezeigt, dass in einigen Bereichen, in denen durch Genehmigungsakte
natiirliche und juristische Personen betroffenen sind, sich die Anwendung des
Luftverkehrsgesetzes unterschiedlich entwickelt hat. Die unterschiedliche Handhabung fiihrt
zu einer Beeintrachtigung der Luftverkehrssicherheit.

Die unterschiedliche Handhabung ist nicht zuletzt darauf zurlickzufithren, dass die
Empfehlungen fiir entsprechendes Verwaltungshandeln, welche in den Anhingen des
Abkommens iiber die Internationale Zivilluftfahrt enthalten sind, teilweise unterschiedlich
verstanden und damit im Rahmen der Anwendung des Luftverkehrsgesetzes ungleich
umgesetzt werden. '

Dies betrifft insbesondere die Genehmigungspraxis bei Luftfahrthindernissen im Umkreis
eines Flugplatzes unter Einschluss insbesondere von Windenergieanlagen. Im Umfeld eines
genehmigten Flugplatzes bestehen nach dem Luftverkehrsgesetz im Interesse der Sicherheit |
des Luftverkehrs Baubeschrinkungen. Das Errichten von Gebduden und sonstigen
Einrichtungen wie Windenergieanlagen, die sich als Hindernis fiir die Luftfahrt darstellen
‘kﬁnnen, kann allerdings bei entsprechender Kennzeichnung gestattet werden. Vorsthiften
tiber Art und Weise der Kennzeichnung finden sich im Anhang 14 des Abkommens iiber die
Internationale Zivilluftfahrt, welcher sich generell mit Flugplétzen befasst.
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B. Losung
Die Bundesregierung ist bestrebt, ‘die zwar bundesweit abgestimmten, aber in einigen
Bereichen uneinheitlich angewandten Verwaltungsrichtlinien im Interesse der Wahrung der
Luftverkehrssicherheit durch Einheitlichkeit des Vollzugs des Luftverkehrsgesetzes durch die
Luftfahrtbehorden der Linder durch das bei der Bundesauftragsverwaltung vorgesehene
- Instrument von Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zu ersetzen. Durch den Erlass
derartiger Allgemeiner Verwaltungsvorschriften findet auBlerdem eine ausdriickliche
Umsetzung der von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation empfohlenen Standards
und Verwaltungspraktiken von Teilen von Annex 14 statt.

Die hier vorgelegte ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von
Luftfahrthindernissen® ist die erste von einer Reihe neu zufassender Verwaltungsvorschriften,

C. Alternativen
Keine

D. Kosten

Weder Bund und Linder noch Gemeinden werden mit Kosten belastet, die tiber die Kosten
des Vollzugs des Luftverkehrsgesetzes nach den bestehenden Richtlinien hinausgehen.
Mogliche  unterschiedliche  Kostenstrukturen, die  aufgrund  unterschiedlichen
Verwaltungsvollzugs festgestellt werden konnten, werden durch die Vereinheitlichung
aufgrund der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift nivelliert.

Mit dieser ,,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthinder-
nissen“ wird den Herstellern, Zulieferern und Betreibern eine langfristige Planungssicherheit
dadurch gewihrleistet, dass die Anlagen im gesamten Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
nach einheitlichen Vorschriften erstellt und betriecben werden konne. Dies fithrt zur Ver-
ringerung der Produktionskosten.

Eine Auswirkung auf Einzelpreise und das Preisniveau ist jedoch nicht zu erwarten. Weitere
Kosten sind nicht ersichtlich.
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Bundesrepublik Deutschland Berlin, den 17. Dezember 2003
Der Bundeskanzler

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Dieter Althaus

- Sehr geehrter Herr Prisident,

hiermit iibersende ich die von der Bundesregierung beschlossene

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von
Luftfahrthindernissen

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 85 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufiihren.
Federfiihrend ist das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

Mit freundlichen Griilen

Gerhard Schréder
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift
. zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen

Vom ...

Auf Grund des Artikel 85 Abs. 2 Satz 1 Grundgesetz wird folgende Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift erlassen:

Erster Teil. Allgemeines

1.  Gegenstand der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift

1.1 Gegenstand dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift ist die Anwendung der § 12 Abs. 4
und §§ 14 bis 17 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) durch die gemifl § 31 Abs. 2 Nr. 6 bis
10 des Luftverkehrsgesetzes zustindigen Landesluftfahrtbehérden der Linder bei der Zu-
stimmung zu Genehmigungen zur Errichtung von fiir die Luftverkehrssicherheit hindernisre-
levanter Bauwerke und deren Tages- und Nachtkennzeichnung. Die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift beriicksichtigt die einschldgigen Anforderungen des Anhangs 14 zum Ab-
kommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-Anhang 14, Band I, Kap. 6), 3. Ausga-
be, Juli 1999.

1.2 Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift ist von den Luftfahrtverwaltungen der Linder im
Rahmen ihrer Zustimmungserfordernis auch bei einer Emeuerung bereits bestehender Kenn-
zeichnungen von Luftfahrthindernissen zu beachten.

2. Anhinge
Die Anhinge sind Teil dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift und beziehen sich auf fol-
gende Regelungen:
Anhang 1 "Spezifikation Hindernisfeuer",
Anhang 2 "Spezifikation Blattspitzenhindernisfeuer",
Anhang 3 "Spezifikation Feuer W, rot"
Anhang 4 "Sichtweitenmessung".

Zweiter Teil. Allgemeine Luftfahrthindernisse
Erster Abschnitt. Kennzeichnungserfordernisse

3, Allgemeine Kennzeichnungserfordernisse
3.1 Luftfahrthindernisse sind zu kennzeichnen

a) innerhalb der Flugplatzbereiche
- aufden Streifen
- oberhalb der inneren Hindernisbegrenzungsfliache
- in den Randbereichen von Rollbahnen und Vorfeldem, in die Teile von Flugzeugen
hinein reichen kénnen
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- oberhalb der dueren Hindernisbegrenzungsfliche, wenn die Sicherheit gefihrdet ist,

b) auBerhalb der Flugplatzbereiche _

- innerhalb von Stidten und anderen dicht besiedelten Gebieten gemiB § 6 Luftver-
kehrs-Ordnung, wenn eine Hohe der maximalen Bauwerksspitze von 150 m iiber
Grund oder iiber Wasser iiberschritten wird

- auBerhalb von Stidten und anderen dicht besiedelten Gebieten, wenn eine Hohe der
maximalen Bauwerksspitze von 100 m iiber Grund oder iiber der Wasseroberflidche
tiberschritten wird.

Stellt ein Bauwerk nur teilweise ein zu kennzeichnendes Luftfahrthindernis dar, so ist zumin-
dest dessen oberes Drittel zu kennzeichnen. Bei Hindernissen mit einer Hohe von 100 m iiber
Grund oder Wasser oder weniger ist die Kennzeichnung des oberen Drittels bzw. bei Hoch-
spannungsleitungen der Mastspitze einschlieBlich der oberen Traverse ausreichend.

Im Kiistengebiet sind gegebenenfalls Vorkehrungen zu treffen, um Stérungen von Seezeichen
auszuschlieBen.

Besondere Kennzeichnungserfordernisse

Zum Schutze tief fliegender Lufifahrzeuge, insbesondere im Zusammenhang mit Arbeits-,
Militér- und Rettungsfliigen, kann auf der Grundlage von § 16 a LuftVG im Einzelfall die
Kennzeichnung von Hindernissen ab 20 m iiber Grund oder Wasser (z. B. Freileitungen, Seil-
bahnen, Maste, Windenergieanlagen und #hnliches) erforderlich sein.

Die Luftfahrtbehdrden konnen einen ergénzenden Hindernis- bzw. Gefahrenfeuerbetrieb auch
tagsiiber fordern, wenn eine Tageskennzeichnung als nicht ausreichend wirksam eingeschiitzt
wird oder wenn eine besondere Gefdhrdungslage vorliegt.

Zweiter Abschnitt. Tageskennzeichnung

Flachige und seilférmige Hindernisse
Die Tageskennzeichnung fiir flachige Hindernisse erfolgt durch Farbauftrag und fiir seilfor-

'mige Hindernisse (Freileitungen, Seilbahnen, Spannseile von Masten und #hnliches) durch

Seilmarker. Bei Hindernissen, die sich durch ihre Form und Farbe ausreichend sichtbar vom
Hintergrund abheben, kann auf die Tageskennzeichnung verzichtet werden.

Die Kennzeichnungsfarben sind verkehrsweifl (RAL 9016) und verkehrsorange (RAL 2009).
Alternativ ist die Farbe verkehrsrot (RAL 3020) in Verbindung mit grauweifl (RAL 9002),
achatgrau (RAL 7038) oder lichtgrau (RAL 7035) zulédssig. Die Verwendung entsprechender
Tagesleuchtfarben ist zuldssig.

Als Farbfelder sind weiB3-orange Zebramuster oder Schachbrettmuster vorzusehen. Die Farb-
felder des Zebramusters verlaufen bei sehr schlanken Hindernissen (zum Beispiel Sendemas-
ten) horizontal. Die Muster sind so zu gestalten, dass die Randfelder beziehungsweise die
Eckfelder orange sind. Ein Zebramuster setzt sich aus mindestens drei, ein Schachbrettmuster
aus mindestens neun Feldern zusammen. Hindernisse, deren Breite und Hohe weniger als je-
weils 3 m betragen, sowie Hindernisse in Form von Gittermasten oder dhnlicher Konstruktion
diirfen einheitlich orange sein.
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Seilmarker sind orange oder orange/wei3. Sind mehrere Seile vorhanden, so sind die Marker
am obersten Seil anzubringen. Soweit die Marker nicht unmittelbar auf die zu kennzeichnen-
den Seile aufgesetzt werden kénnen, sind sie auf besonderen dartiber vorzusehenden Tragsei-
len anzubringen. Die Ausriistung von Markern iiber Binnenwasserstra3en mit Radarreflekto-
ren fiir die Schiffsnavigation ist zuldssig. Wenn Radarreflektoren nicht am obersten Seil an-
gebracht werden konnen, sind sie olivgriin einzufirben. Die Marker sollen die Form eines
Doppelkegels mit einem Durchmesser von 1 m und einer Lange von Spitze zu Spitze von 1,5
m haben (Kegelmarker). Der Abstand zwischen zwei benachbarten Markern soll nicht mehr
als 60 m betragen. Je Seilabschnitt sind mindestens zwei Marker vorzusehen. Fiir die Kenn-
zeichnung seilfsrmiger Hindernisse mit einer Hohe von 100m iiber Grund oder weniger ist die
Verwendung von Kugelmarkern mit einem Durchmesser von 0,6 m und einem Hochstabstand
zwischen den Markern von 40 m zulédssig.

Kennzeichnung durch weil} blitzende Feuer

Weiflblitzende Feuer mittlerer Lichtstirke (20.000 cd + 25 %, Mittelleistungsfeuer Typ A
gemél ICAO-Anhang 14, Band I, Punkt 6.3.3) konnen abhingig von der Hindernissituation
als Tagesmarkierung genehmigt werden. Sie sind am Tage auflerhalb der Betriebszeit der
Nachtkennzeichnung zu betreiben. Die effektive Lichtstérke ist gemd3 DIN V/ENV (Européi-
sche Vornorm) 50234 und IEC 61824 (Vornorm) nachzuweisen.

Das weiB} blitzende Feuer darf nach unten abgeschirmt werden, so dass unterhalb eines Win-
kels von -5° unterhalb der Horizontalen nicht mehr als 5 % der Nennlichtstiarke abgestrahlt
wird, wenn die Sicherheit des Luftverkehrs nicht gefahrdet wird.

Weif} blitzende Feuer sind in der Regel an den hochsten Punkten der Hindernisse anzubrin-
gen. Kann dies aus technischen Griinden nicht erfolgen, darf der unbefeuerte Teil des Hinder-
nisses das Feuer um hdchstens 50 m iiberragen, im Flugplatzbereich um héchstens 3 m.

Die Feuer diirfen in keiner Richtung v6llig vom Hindernis verdeckt werden. Es ist (z.B. durch
Doppelung der Feuer) dafiir zu sorgen, dass jederzeit mindestens ein Feuer aus jeder Richtung
sichtbar ist.

Bei Feuern mit sehr langer Lebensdauer des Leuchtmittels (z.B. LED) kann auf ein Reserve-
leuchtmittel verzichtet werden, wenn die Betriebsdauer erfasst und das Leuchtmittel bei Er-
reichen des Punktes mit 5 % Ausfallwahrscheinlichkeit getauscht wird. Bei Ausfall des Feuers
muss eine entsprechende Meldung an den Betreiber erfolgen.

Als Grundlage fiir die Berechnung der notwendigen Kapazitit einer Ersatzstromversorgung
sollte der langste Ausfall in einer zehnjéhrigen Statistik des jeweils zustdndigen Energiever-
sorgungsunternehmens herangezogen werden. Die Zeitdauer der Unterbrechung sollte 2 Mi-
nuten nicht {iberschreiten.

Zeitweilige Hindernisse

Zeitweilige Hindernisse (zum Beispiel Baukridne oder mobile Teleskopkrine) sind gelb, rot
oder orange oder mit Flaggen gemidB ICAO-Anhang 14, Band I, Kap. 6, 6.2.11 bis 6.2.14
bzw. mit entsprechenden Warntafeln zu kennzeichnen.
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Dritter Abschnitt. Nachtkennzeichnung

Allgemeines

Die Nachtkennzeichnung der Hindernisse erfolgt durch Hindernisfeuer und/oder Gefahren-
feuer. Die Befeuerung ist bei Nacht (Sonnenuntergang + 30 Minuten bis Sonnenaufgang - 30
Minuten) zu betreiben. Der Betrieb am Tage ist zuldssig, aber nicht als Ersatz fiir die Tages-
kennzeichnung. AuBerhalb der Betriebszeit der Flugplitze darf die Hindernisbefeuerung in-
nerhalb des Flugplatzbereiches abgeschaltet sein; dies gilt nicht fiir Hindernisse, die von den
Bestimmungen des § 14 LuftVG betroffen sind. Die Verwendung von automatischen Ddmme-
rungsschaltern mit einer Schaltschwelle von 50+5 Lux ist zuldssig; dies gilt nicht fiir Hinder-
nisfeuer auf dem Streifen von Instrumentenbahnen.

Die Lichtfarbe fiir Hindernisfeuer und Gefahrenfeuer ist rot gemdfl. ICAO-Anhang 14, Band
I, Anhang 1, Bild 1.1, Farben fiir Luftfahrtbodenfeuer.

Punkt 6.4 bis 6.6 gilt entsprechend.

Hindernisfeuer

Hindemisfeuer sind rote Rundstrahl-Festfeuer mit einer Lichtstéirke von mindestens 10 cd im
Strahlbereich von -2° bis +10° gemil Anhang 1. Die Lichtstirke des Gesamtsystems ist ge-
maB IEC (International Electrical Commission) nachzuweisen.

Hindernisfeuer sind in der Regel an den héchsten Punkten der Hindernisse anzubringen. An
grofen Hindernissen sind mehrere Hindernisfeuer derart anzubringen, dass die Konturen des
Hindernisses erkennbar werden; soweit es erforderlich ist, sind Hindernisfeuer in mehreren
Ebenen anzubringen. An schlanken Hindernissen sollen aus jeder Richtung mindestens zwel
Hindernisfeuer einer Ebene sichtbar sein. Kann das Hindernisfeuer aus technischen Griinden
nicht am hochsten Punkt angebracht werden, darf der unbefeuerte Teil des Hindernisses das
Feuer um héchstens 15 m tiberragen, im Flugplatzbereich um hochstens 3 m.

Im Streifen von Start- und Landebahnen mit Instrumentenflugbetrieb sind Hindernisfeuer als
Doppelfeuer mit automatischer Umschaltung bei Ausfall zu betreiben. Bei Feuern mit langer
Lebensdauer des Leuchtmittels (z. B. LED) ist ein Reserveleuchtmittel nicht erforderlich,
wenn die Betriebsdauer erfasst wird und das Leuchtmittel nach Erreichen des Punktes mit 5 %
Ausfallwahrscheinlichkeit ausgetauscht wird.

Gefahrenfeuer

Gefahrenfeuer sind rot blinkende Rundstrahlfeuer gemifl ICAO-Anhang 14, Band I, Tab. 6.3
Mittelleistungsfeuer Typ B (2.000 cd). Die Blinkfrequenz soll zwischen 20 und 60 pro Minute
liegen. Die effektive Lichtstirke ist gemdB DIN V/ENV (Europdische Vornorm) 50234 und
IEC 61824 (Vomorm) nachzuweisen. Das Gefahrenfeuer darf nach unten abgeschirmt wer-
den, so dass unterhalb eines Winkels von -5° unterhalb der Horizontalen nicht mehr als 5 %
der Nennlichtstirke abgestrahlt wird.

Gefahrenfeuer sind nur bei besonders beeintrdchtigter Hindernisfreiheit anzubringen, bei
Bauwerken iiber 100 m Hohe iiber Grund oder Wasser jedoch stets, wenn eine Befeuerung
des hochsten Punktes aus technischen Griinden nicht erfolgen kann und der unbefeuerte Teil
das Gefahrenfeuer um mehr als 15 m iiberragt, im Flugplatzbereich um mehr als 3 m (z. B.
Schornsteine, Tiirme mit Stabantenne und dhnliches). Ein solcher unbefeuerter Teil darf nicht
groBer als 50 m, im Flugplatzbereich nicht grofler als 15 m sein. Betrégt die Breite des Ob-
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jekts mehr als 150 m, so sind auch die Eckpunkte mit Gefahrenfeuern zu versehen. Dabei diir-
fen die Enden des Objekts nicht weiter als 75 m vom Ort des Gefahrenfeuers entfernt sein.
Gefahrenfeuer an Gittermasten diirfen von den Gitterstében in keiner Richtung véllig verdeckt
werden.

Dritter Teil. Windenergieanlagen Erster Abschnitt. Allgemeinés

11. Grundsatz

Windenergieanlagen werden wie allgemeine Luftfahrthindernisse (Zweiter Teil der Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift) behandelt, soweit im Folgenden nichts Abweichendes vorgesehen
ist.

12.  Windenergieanlagen-Blocke

Mehrere in einem bestimmten Areal errichtete Windenergieanlagen kénnen als Windenergie-
anlagen-Blocke zusammen gefasst werden. Grundsitzlich miissen alle Windenergieanlagen
des jeweiligen Blockes gekennzeichnet werden. Im Einzelfall kann die zustindige Luftfahrt-
behorde bestimmen, dass nur die Anlagen an der Peripherie des Blockes, nicht aber die inner-
halb des Blockes befindlichen Anlagen einer Kennzeichnung bediirfen. Schaltzeiten und
Blinkfolge aller Feuer sind untereinander zu synchronisieren.

Zweiter Abschnitt. Tageskennzeichnung

13. Farbkennzeichnung
13.1 Fiir die Kennzeichnungsfarben gilt Punkt 5.2.

13.2 In der Regel sind die Rotorblitter weil bzw. grau und im duBeren Bereich durch drei Farb-
streifen von je 6 m Linge (aulen beginnend mit 6m orange/rot - 6m weif}/grau - 6m oran-
ge/rot) zu kennzeichnen. Bei Windenergieanlagen mit einer H6he von mehr als 150 m iiber
Grund oder Wasser ist das Maschinenhaus auf beiden Seiten mit einem 2 m breiten oran-
ge/rotem senkrechten Streifen in der Mitte des Maschinenhauses; der Mast mit einem 3 m
breiten Farbring in orange/rot, beginnend in 40 m £ 5 m iiber Grund oder Wasser zu versehen.
Bei Gittermasten muss dieser Streifen 6 m breit sein.

13.3 Wenn Windenergieanlagen mit einer Hohe bis einschlieBlich 100 m iiber Grund oder Wasser
in besonderen Fillen gekennzeichnet werden miissen, kann auflerhalb einer Kreisfliche mit
dem Radius 5 km um einen Flugplatzbezugspunkt auf einen zweiten orange/roter Streifen
verzichtet werden. Wird ein weiBblitzendes Feuer gemdB Punkt 14 genehmigt, ist der oran-
ge/rote Streifen entbehrlich.

13.4 Bei Windenergieanlagen mit einer Hohe von mehr als 100 m bis einschlieBlich 150 m tber
Grund oder Wasser kann bei Genehmigung weifiblitzender Feuer nach Punkt 14 und in Ver-
bindung mit einem Farbring gemaB Pkt. 13.2 auf die orange/roten Kennzeichnung der Rotor-
bldtter verzichtet werden.

13.5 Bei Windenergieanlagen mit einer Héhe von mehr als 150 m tiber Grund oder Wasser kann
bei einer Genehmigung weiBblitzender Feuer gemal Pkt. 14 die Anbringung eines zweiten
orange/roten Streifens und die Kennzeichnung des Maschinenhauses entfallen. .
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Weifblitzende Feuer

WeiBblitzende Feuer kdnnen als Tagesmarkierung genehmigt werden. Punkt 6 gilt entspre-
chend.

Bei Sichtweiten iiber 5000 m diirfen die Feuer ausgeschaltet werden. Die Sichtweitenmessung
erfolgt nach Anhang 4.

Dritter Abschnitt. Nachtkennzeichnung

Allgemeines

Die Nachtkennzeichnung der Windenergieanlagen erfolgt durch Hindernisfeuer (Anhang 1),
Gefahrenfeuer, Blattspitzenhindernisfeuer (Anhang 2) oder Feuer W, rot (Anhang 3).

Die Befeuerung ist bei Nacht (30 Minuten vor Sonnenuntergang bis 30 Minuten nach Son-
nenaufgang) zu betreiben. Der Betrieb am Tage ist zulédssig, aber nicht als Ersatz fiir die Ta-
geskennzeichnung. Automatische Dimmerungsschalter mit einer Schaltschwelle von 50+5
Lux sind vorzusehen.

Bei Anlagenhhen von mehr als 150 m iiber Grund oder Wasser sind zusétzliche Hindernisbe-
feuerungsebene(n) am Turm erforderlich. Dabei miissen aus jeder Richtung mindestens zwei
Hindemisfeuer sichtbar sein. Die Befeuerungsebene(n) am Turm darf (diirfen) bei Verwen-
dung von Gefahrenfeuern oder Feuer W, rot durch stehende Rotorblétter nicht verdeckt wer-
den.

Es ist (z. B. durch Doppelung der Feuer) dafiir zu sorgen, dass auch bei Stillstand des Rotors
sowie bei mit einer Blinkfrequenz synchronen Drehzahl mindestens ein Feuer aus jeder Rich-
tung sichtbar ist.

Punkt 6.5 und 6.6 gilt entsprechend.

Blattspitzenhindernisfeuer

Bei der Ausriistung von Windenergieanlagen mit Blattspitzenhindernisfeuern sind auf dem
Maschinenhaus zusitzliche Hindernisfeuer erforderlich.

Es ist durch Steuerungseinrichtungen sicherzustellen, dass immer das hochste Blatt beleuchtet
und die Beleuchtung in einem Bereich + 60° (bei 2-Blattrotoren +£90°) von der Senkrechten
gemessen eingeschaltet ist. Die Hindernisfeuer miissen in einem Winkel von 360° um die
Blattspitze herum abstrahlen; der Abstrahlwinkel, innerhalb dessen die Mindestlichtstérke von
10 cd garantiert ist, darf senkrecht zur Schmalseite + 60° und senkrecht zur Breitseite = 10°
nicht unterschreiten (Anhang 2). Bei Stillstand des Rotors sind alle Spitzen zu beleuchten.

Gefahrenfeuer

Beim Einsatz von Gefahrenfeuern (2000 cd) darf der unbefeuerte Teil des Hindernisses das
Gefahrenfeuer im Flughafenbereich um nicht mehr als 15 m und auBerhalb um nicht mehr als
50 m iiberragen. Gefahrenfeuer diirfen von den Rotorbléttern in keiner Richtung vollig ver-
deckt werden.
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Alternativ kann auch das Feuer W, rot, dessen Spezifikation in Anhang 3 aufgefiihrt ist, auf
dem Maschinenhaus gedoppelt montiert werden. In diesem Fall darf der unbefeuerte Teil des
Hindernisses das Feuer W, rot um bis zu 65 m iiberragen.

Das Feuer W, rot darf nach unten abgeschirmt werden; die Mindestlichtstdrken des Anhangs 3
miissen jedoch eingehalten werden.

Bei Sichtweiten iiber 5000 m darf die Lichtstirke der Gefahrenfeuer auf 10% der Nenn-
lichtstirke reduziert werden. Die Sichtweitenmessung erfolgt nach Anhang 4.

Vierter Abschnitt. Kennzeichnung von Offshore-Anlagen

Begriff
Als Offshore-Anlagen werden Windenergieanlagen bezeichnet, die sich im Meer jenseits der
Kiistenlinie bei mittlerem Hochwasser befinden.

Tageskennzeichnung

Fiir die Tageskennzeichnung von Offshore-Anlagen gilt der Punkt 13 entsprechend, soweit im
Folgenden nichts Abweichendes vorgesehen ist.

Die Rotorblitter von Offshore-Anlagen sind mit jeweils drei Streifen von je 6 m Linge oran-
ge/weill/orange bzw. rotgrau/rot geméf Punkt 5.2 zu kennzeichnen, beginnend an der Fliigel-
spitze. Die Kennzeichnung des Mastes erfolgt nach “Richtlinie fiir die Gestaltung, Kenn-
zeichnung und Betrieb von Offshore-Windparks zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs®. [Quelle: Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes]

Nachtkennzeichnung

Die Nachtkennzeichnung besteht aus einem Feuer W, rot (gedoppelt) oder einer Blattspitzen-
befeuerung. Punkt 15.2, 15.4, 15.5, 16 sowie 17.3 und 17.4 finden entsprechende Anwen-
dung.

Als Grundlage fiir die Berechnung der notwendigen Kapazitit einer Ersatzstromversorgung
sollte der lingste Zeitraum herangezogen werden, wihrend welchem nach den Erfahrungen
bei vergleichbaren Anlagen die Stromversorgung wiederhergestellt werden kann. Die Zeit-
dauer der Unterbrechung sollte 2 Minuten nicht tiberschreiten.

Schaltzeiten und Blinkfolge aller Feuer innerhalb von Windenergieanlagen-Blocken sind un-
tereinander und mit den Schifffahrtszeichen zu synchronisieren. Dabei ist die Richtlinie fiir
die Gestaltung, Kennzeichnung und Betrieb von Offshore-Windparks zur Aufrechterhaltung
der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu berticksichtigen.

Vierter Teil. Kennzeichnung von Fahrzeugen auf den Betriebsfléichen von Flugplitzen

21.
21.1

Tageskennzeichnung

Vorfeldfahrzeuge sollen von auffilliger Farbe sein. Die zusétzliche Verwendung von Sicht-
plaketten oder Beschriftung in Tagesleucht- oder retro-reflektierender Farbe ist zuldssig.



21.2

22.
22.1

22.2

223

23.
23.1

23.2

24.

25.

Feuerwehr- und andere Rettungsfahrzeuge sollen grundsétzlich rot oder rotweil sein; Kran-
kenwagen bediirfen keiner zusitzlichen Kennzeichnung. Tankfahrzeuge sollen als solche ge-
kennzeichnet sein; in der Regel reicht hierzu die tibliche grofiflichige Firmenbemalung aus.
Winterdienst-, Bergungs- und &hnliche Fahrzeuge sollen vollstindig orange oder gelb sein.
Follow me-Fahrzeuge sollen schachbrettartig gelb-schwarz gemustert sein; die einzelnen Fel-
der sollen eine Seitenldnge von 30 bis 60 cm haben.

Nachtkennzeichnung

Auf dem Vorfeld sollen Versorgungsfahrzeuge bei Dunkelheit mit Fahrlicht fahren. Die Fahr-
zeugbeleuchtung hat der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) zu entsprechen. Die
Betitigung der Kfz-Warnblinkleuchten ist nur bei Gefahr, jedoch nicht im Regelbetrieb zulés-

sig.

Es tragen im Einsatz befindliche
- Winterdienst-, Bergungs- und @hnliche Fahrzeuge eine rundum sichtbare Kennleuchte fiir
gelbes Blinklicht,

- Follow me-Fahrzeuge rundum sichtbare Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht und/oder rotes
Blinklicht,

- Krankenwagen, Feuerwehr- und sonstige Rettungsfahrzeuge eine rundum sichtbare Kenn-
leuchte fiir blaues Blinklicht. Zur besseren Erkennbarkeit konnen zusitzlich blaue Blitz-
leuchten im Seiten- und Heckbereich der Fahrzeuge angebracht werden.

Die Lichtstirke der Blinkleuchten und sonstigen Lichtquellen ist so aufeinander abzustimmen,
dass sie auffillig sind, sich nicht gegenseitig tiberstrahlen und nicht blenden.

Fiinfter Teil. Verfahrens- und Schlussvorschriften

Beteiligung der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Die Entscheidung iiber die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen ist aufgrund einer gut-
achtlichen Stellungnahme der fiir die Flugsicherung zustdndigen Stelle gemél § 31 Abs. 3
LuftVG zu treffen. Soll auf Forderungen aus dieser Stellungnahme verzichtet werden, ist die
Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW)
durch die zustindige Landes-Luftfahrtbehorde einzuholen.

Zur Veroffentlichung im Luftfahrthandbuch sind der DFS alle neuen Luftfahrthindernisse mit
den erforderlichen Daten unverziiglich anzuzeigen. Fiir bestehende Hindernisse ist der DFS
auf Anfrage Auskunft zu erteilen.

Zulassung von Feuern
Es diirfen nur Feuer verwendet werden, fiir die ein Zertifikat des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Wohnungswesen oder einer von ihm beauftragten Stelle vorliegt.

Ubergangsvorschriften
Bestehende Kennzeichnungen sollen bei einer Erneuerung den Vorgaben dieser Vorschrift
angepasst werden. Ausnahmegenehmigungen des BMVBW fiir bestehende Kennzeichnungen
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von Luftfahrthindernissen behalten auch nach Inkrafttreten dieser Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift ihre Giiltigkeit.

26. Ausnahmegenehmigungen
Soll im Einzelfall von den Vorschriften dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschriften abgewi-
chen werden, bedarf die Abweichung der Zustimmung des BMVBW

27. Inkrafitreten ‘
Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am Tage ihrer Verdffentlichung im Bundesanzei-
ger in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Berlin, den
Der Bundeskanzler

Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen
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Anhang 1:
Spezifikation Hindernisfeuer

Die Lichtfarbe muss den Anforderungen der ICAO-Anhang 14, Band I, Anlage 1, Punkt 2.1, Farben
fiir Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichtstéirke ist geméB IEC nachzuweisen.

Die Lichtstirke muss bezogen auf die Horizontale in einem vertikalen Winkelbereich von +10°
(Abstrahlung nach oben) bis -2° (Abstrahlung nach unten) und fiir jede horizontale Richtung (0° <
® < 360°) mindestens 10 cd betragen.

Die freie Sicht auf das Leuchtmittel muss in einem vertikalen Winkelbereich von 0° bis 50° fiir alle
horizontalen Richtungen gegeben sein.

Geometrie;
@ // Freie Sicht auf das Leuchtmitte! im
: d /,’, gesamten Winkelbereich 0° bis 50°
' Vd
: /’\ Abstrahlung nach oben
/ 3

/ i | Abstrahlung nach unten

Lichtgtérke:

Die Lichtstérke muss fir alle Winkel © (ibar der schraffierten Fliiche liegen.

N\ Lichtstérke
10ced
/ 7
Abhstrahlung / Abstrahiung
nach unten /4 nach ochen
-~ — [ / /// >

et i o o SRR S
R S R
vertikaler Abstrahlwinkel
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Anhang 2
Spezifikation Blattspitzenhindernisfeuer

Die Lichtfarbe muss den Anforderungen der ICAO-Anhang 14, Band I, Anlage 1, Punkt 2.1, Farben

fiir Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichtstirke ist gemif IEC nachzuweisen.

Die Lichtstirke eines senkrecht nach oben stehenden Rotorblattes muss mindestens 10 cd betragen

und zwar in den nachstehenden Winkelbereichen

Bei Dreiblattrotoren:

- senkrecht zur Schmalseite in einem vertikalen Winkelbereich von £60°,

- 1n allen anderen horizontalen Richtungen und damit auch senkrecht zur Breitseite in einem verti-
kalen Winkelbereich von £10°.

Bei Zweiblattrotoren:

- senkrecht zur Schmalseite in einem vertikalen Winkelbereich von +90° bis - 60°,

- 1in allen anderen horizontalen Richtungen und damit auch senkrecht zur Breitseite in einem verti-
kalen Winkelbereich von £10°.

Geometrie fiir die Abstrahlung senkrecht zur Schmalseite:

+90°

—_—— e —————

+60° +90°

— o w —— [N —

-60° -80°

Dreiblattrotor q Zweiblatirotor
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Geometrie fiir Abstrahlung senkrecht zur Breitseite:

+10° +10°
__________ 77 Horizontale
00§ 0
/
|
%
é
Y

Einschaltphase fiir bewegte Rotorblitter:

Das hochste Rotorblatt muss eingeschaltet werden und zwar in einem Winkelbereich von
- +60° von der Senkrechten bei Dreiblattrotoren und

- £90° von der Senkrechten bei Zweiblattrotoren.

Einschaltphase Einschaliphase
60° ’ ~ 60° /’_ -‘\\ »
&0 90°
/ _ _ Horizontale
- — = T - er

Dreiblatiretor Zweihlattrotor

Bei Stillstand sind alle Spitzen zu beleuchten.
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Anhang 3:
Spezifikation Feuer W, rot

Die Lichtfarbe muss den Anforderungen der ICAO-Anhang 14, Band I, Anlage 1, Punkt 2.1, Farben
fir Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichtstéirke ist gem#B IEC nachzuweisen. :
Die Lichtstirke muss bezogen auf die Horizontale in den unten angegebenen vertikalen Winkelbe-
reichen und fiir jede horizontale Richtung (0° < ® < 360°) die jeweils erforderlichen Mindestwerte
erreichen.

Geometrie:
l
S D
14
| HAS% A0 #5
| 2ed  20cd 100cd Abstrahlung nach oben
Horzontele 7
:'! ' ,_,__1‘3_ ~ Abstrahlung nach unten
Lichtstarke:

Die effektive Betriebslichtstarke muss flr alle herizontalen Winkel @ Ubar der schraffierten
Fldche liegen.

A\ Effektive Betriebslichtsstérke

Abstrahlung Abstrahlung
nach unten nach oben
100 cd

20 ¢d
2od

NN

-10° 5 0 +5° +10° +15°
vartikaler Abstrahiwinkel
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Das Feuer W, rot wird getaktet betrieben.
Die Taktfolge ist: _
1s hell - 0,5 s dunkel - 1 s hell - 1,5 s dunkel.

Fiir die Bestimmung der Hellzeiten wird als Schwellwert 50 % der maximalen Lichtstirke verwen-

det.
N 1s

\%

|
|
|
|
|

Die effektive Betriebslichtstirke IBetrieb ergibt sich aus photometrischen Messungen, wenn die
zeitliche Lichterscheinung I gemdB DIN V/ENV 50234 (Europdische Vornorm) in eine effektive
Lichtstirke leffektiv umgerechnet und dieser Wert mit Faktor 0,75 multipliziert wird.

Alternativ kann die Umrechnung der effektiven Lichtstirke auch iiber das Verfahren von Schmidt-
Clausen gemif der Verwaltungsvorschrift der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes VV-
WSV 2405 berechnet werden.

Kann das Feuer im Neuzustand z.B. fiir photometrische Zwecke in einen Dauerbetrieb versetzt
werden, so ergibt sich eine Abschitzung zwischen photometrischer Lichtstérke I noo und effektiver
Betriebslichtstirke Igetien.

I Betrieb ln Cd I photo il’l Cd
100 170
20 34

2 3,4
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Anhang 4:
Sichtweitenmessung

Die Sichtweite ist als meteorologische Sichtweite nach DIN 5037 Blatt 2 zu bestimmen. Bei Wind-
energieanlagen-Blocken darf der Abstand zwischen einer Windenergieanlage mit Sichtweitenmess-
gerit und Windenergieanlagen ohne Sichtweitenmessgerit max. 1500 m betragen. Die Sichtwei-
tenmessgeréte sind in der Ndhe des Maschinenhauses anzubringen. Der jeweils ungiinstigste Wert
aller Messgerite ist fiir den ganzen Block zu verwenden. Bei Ausfall eines der Messgerite miissen
die Feuer eingeschaltet werden.

Vor Inbetriebnahme ist die Funktion der Schaltung der Befeuerung durch eine unabhéngige Institu-
tion zu priifen. Das Priifprotokoll ist bei der Genehmigungsbehorde zu hinterlegen.
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Begriindung

Mit Erlass dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift macht die Bundesregierung im Bereich der
Luftverkehrsverwaltung erstmals von der Méglichkeit Gebrauch, einen einheitlichen Verwaltungs-
vollzug nach dem Luftverkehrsgesetz durch die Lander im Bereich des Flugplatzrechtes mittels des
verfassungsrechtlich (Art. 85 Abs. 2 Satz 1 GG) zur Verfiigung stehenden formlichen Instrumenta-
riums der allgemeinen Verwaltungsvorschrift sicherzustellen.

Gemil Artikel 87d Abs. 1 Satz 1 GG wird die Luftverkehrsverwaltung in bundeseigener Verwal-
tung gefiihrt, sofern nicht nach Absatz 2 durch Gesetz mit Zustimmung des Bundesrates eine Auf-
gabe den Lindern als Auftragsverwaltung iibertragen ist. Diese Ubertragung von Aufgaben der
Luftverkehrsverwaltung auf die Lander ist durch § 31 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG)
erfolgt. Gemdfl den Nummern 6 bis 10 dieser Gesetzesvorschrift sind danach den Lédndern Aufga-
ben im Bereich der Genehmigung von Flugplitzen zugewiesen, einschlieBlich des Bereichs der Ge-
nehmigung von Bauten und sonstigen Anlagen im Umfeld eines Flugplatzes. Dariiber hinaus und
zwar bundesweit bedarf es bei Genehmigungen zur Errichtung von Bauwerken bei hindemisrele-
vanter Lage durch die jeweilig zustéindigen Baubehorden der Zustimmung der Luftfahrtbehérden.
Dadurch soll sichergestellt werden, dass derartige Anlagen keine Gefdhrdung des Flugbetriebes
darstellen. Die Zustimmungen zu Genehmigungen entsprechender Bauten und sonstiger Vorrich-
tungen wie Windenergieanlagen, die sich als Luftfahrthindernis darstellen kénnen, kann dabei von
einer Kennzeichnungspflicht abhéngig gemacht werden.

In diesem Bereich hat sich zum Nachteil der von Genehmigungsakten Betroffenen eine unterschied-
liche Handhabung durch die einzelnen Lander entwickelt, was es auch im Interesse der Sicherheit
geboten erscheinen ldsst, von der Moglichkeit nach Artikel 85 Abs. 2 Satz 1 GG Gebrauch zu ma-
chen, im Bereich der Auftragsverwaltung allgemeine Verwaltungsvorschriften durch die Bundesre-
gierung zu erlassen. Die bestehenden Verwaltungsrichtlinienberuhen zwar auf einheitlichen
Grundsitzen, die in Bund-Linder-Arbeitskreisen erarbeitet worden sind. Trotzdem hat sich in eini-
gen Bereichen die Verwaltungspraxis uneinheitlich entwickelt, was nicht zuletzt auf ein unter-
schiedliches Verstindnis von internationalen Empfehlungen zurtickzufiihren ist.

Derartige internationale Standards und empfohlene Verwaltungsanweisungen fiir die Kennzeich-
nung von Luftfahrthindernissen finden sich im Anhang 14 des Abkommens tiber die Internationale
Zivillufifahrt, welches derzeit in der 3. Auflage vom Juli 1999 vorliegt und im Band 1 Vorschriften
iiber Luftfahrthindernisse enthilt. Die einschldgigen Vorschriften dieses international anerkannten
Regelungswerkes werden der vorliegenden Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zugrunde gelegt.

Damit wird ein wesentlicher Beitrag geleistet, die Anwendung von einschlégigen internationalen
Vorschriften, die grundsitzlichen einen verpflichtenden Charakter aufweisen, in der Verwaltungs-
praxis der Bundesrepublik Deutschland bei Anwendung der Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes
sicherzustellen. Die Umsetzung dieser Empfehlungen im Wege der Konkretisierung bei der Geset-
zesanwendung, u. a. bei Ausiibung von Ermessen nach dem bestehenden Recht, hat sich zumindest
in Teilbereichen ohne Handreichung in Form von Allgemeinen Verwaltungsvorschriften als unzu-
langlich erwiesen. Dies betrifft insbesondere die Kennzeichnungspflicht bei Windenergieanlagen im
Umfeld eines Flugplatzes.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

