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A. Zielsetzung _
Das Verwaltungshandeln der Luftfahrtverwaltung der Lénder bei der Anwendung des Luft- -

verkehrsgesetzes wird in weiten Bereichen durch erlassene Verwaltungsrichtlinien bestimmt,
deren Inhalt weitgehend in Bund-Linder-Arbeitskreisen abgestimmt worden ist. Allerdings
hat sich gezeigt, dass in einigen Bereichen, in denen durch Genehmigungsakte natiirliche und
juristische Personen betroffenen sind, sich die Anwendung des Luftverkehrsgesetzes unter-
schiedlich entwickelt hat. Die unterschiedliche Handhabung fiihrt zu einer Beeintrachtigung
der Luftverkehrssicherheit. | |

Die unterschiedliche Handhabung ist nicht zuletzt darauf zurtickzufithren, dass die Empfeh-
lungen fiir entsprechendes Verwaltungshandeln, welche in den Anhidngen des Abkommens
iiber die Internationale Zivilluftfahrt enthalten sind, teilweise unterschiedlich verstanden und
damit im Rahmen der Anwendung des Luftverkehrsgesetzes ungleich umgesetzt werden.

Dies betrifft insbesondere die Genehmigungspraxis bei Luftfahrthindernissen im Umkreis
eines Flugplatzes unter Einschluss insbesondere von Windenergieanlageh. Im Umfeld eines
genehmigten Flugplatzes bestehen nach dem Luftverkehrsgesetz im Interesse der Sicherheit
des Luftverkehrs Baubeschrinkungen. Das Errichten von Gebduden und sonstigen Einrich-
tungen wie Windenergieanlagen, die sich als Hindernis fiir die Luftfahrt darstellen kénnen,
kann allerdin’gs bei entspreéhender Kennzeichnung gestattet werden. Vorschriften iiber Art
und Weise der Kennzeichnung finden sich im Anhang 14 des Abkommens iiber die Internati-
onale Zivilluftfahrt, welcher sich generell mit Flugplétzen befasst.

B. Losung
Die Bundesregierung ist bestrebt, die zwar bundesweit abgestimmten, aber in einigen Berei-

chen uneinheitlich angewandten Verwaltungsrichtlinien im Interesse der Wahrung der Luft-
verkehrssicherheit durch Einheitlichkeit des Vollzugs des Luftverkehrsgesetzes durch die
Luftfahrtbehrden der Linder durch das bei der Bundesauftragsverwaltung vorgesehene In-
strument von Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zu ersetzen. Durch den Erlass derartiger
‘Allgemeiner Verwaltungsvorschriften findet auerdem eine ausdriickliche Umsetzung der von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation empfohlenen Standards und Verwaltungsprak-
tiken von Teilen von Annex 14 statt.
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Die hier vbrgelegte »Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichming von Luftfahrthin-
dernissen® ist die erste von einer Reihe neu zufassender Verwaltungsvorschriften,

C. Alternativen
Keine

D. Kosten ‘

Weder Bund und Linder noch Gemeinden werden mit Kosten belastet, die {iber die Kosten
des Vollzugs des Luftverkehrsgesetzes nach den bestehenden Richtlinien hinausgehen. Mdog-
liche unterschiedliche Kostenstrukturen, die aufgrund unterschiedlichen Verwaltungsvollzugs
festgestellt werden konnten, werden durch die Vereinheitlichung aufgrund der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift nivelliert.

Mit dieser ,,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthinder-
nissen® wird den Herstellern, Zulieferern und Betreibern eine langfristige Planungssicherheit
dadurch gewihrleistet, dass die Anlagen im gesamten Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
nach einheitlichen Vorschriften erstellt und betrieben werden kénne. Dies fithrt zur Verringe-
rung der Produktionskosten. | '

Eine Auswirkung auf Einzelpreise und das Preisniveau ist jedoch nicht zu erwarten. Weitere
Kosten sind nicht ersichtlich.
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Bundesrepublik Deutschland Berlin, den 16. Juni 2004
Der Bundeskanzler

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Dieter Althaus

Sehr geehrter Herr Prisident,

hiermit tibersende ich die von der Bundesregierung beschlossene

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von
Luftfahrthindernissen '

mit Begriindung und Vorblatt.

Der Bundesrat hat der Verwaltungsvorschrift in seiner 799. Sitzung am 14. Mai 2004
- mit AnderungsmaBgaben zugestimmt (Anlage 1).

Die Bundesregierung hat beschlossen, zwei Mafigaben nicht zu tibernehmen. Die
Stellungnahme hierzu ist in der Anlage 2 beigefiigt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates zu der entsprechend neugefassten
Verwaltungsvorschrift aufgrund des Artikels 85 Absatz 2 des Grundgesetzes
herbeizufiihren.

Federfithrend ist das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen. .

Mit freundlichen GrufBen
Gerhard Schroder
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift

zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen

Vom ...

Auf Grund des Artikel 85 Abs. 2 Satz 1 Grundgesetz wird folgende Allgemeine Verwaltungs-

vorschrift erlassen:
Erster Teil. Allgemeines

1.  Gegenstand der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift

1.1 Gegenstand dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift ist die Anwendung der § 12
Abs. 4 und §§ 14 bis 17 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) durch die gemaB § 31 Abs.
2 Nr. 6 bis 10 des Luftverkehrsgesetzes zusténdigen Landesluftfahrtbehorden der Lén-
der bei der Zustimmung zu Genehmigungen zur Errichtung von fiir die Luftverkehrssi-
cherheit hindernisrelevanter Bauwerke und deren Tages- und Nachtkennzeichnung. Sie
findet auch Anwendung fiir bereits errichtete Hindernisse, wenn diese durch Neufestle-
gung oder erweiterte Festlegung eines Bauschutzbereiches hindernisrelevant werden.
Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift beriicksichtigt die einschldgigen Anforderungen
des Anhangs 14 zum Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO-Anhang
14, Band I, I\(ap. 6), 3. Ausgabe, Juli 1999.

12 Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift ist von den Luftfahrtverwaltungen der Linder
im Rahmen ihrer Zustimmungserfordernis auch bei einer Erneuerung bereits bestehen-

der Kennzeichnungen von Luftfahrthindernissen zu beachten.

2. Anhénge
Die Anhénge sind Teil dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift und beziehen sich auf
folgende Regelungen:
Anhang 1 "Spezifikation Hindernisfeuer”,
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Anhang 2 "Spezifikation Blattspitzenhindernisfeuer",

Anhang 3 "Spezifikation Feuer W, rot"

Anhang 4 "Sichtweitenmessung".

Anhang 5 "Zeichnerische Darstellung”

Zweiter Teil. Allgemeine Luftfahrthindernisse

Erster Abschnitt. Kennzeichnungserfordernisse

3.  Allgemeine Kennzeichnungserfordernisse

3.1 Luftfahrthindernisse sind zu kennzeichnen

a) innerhalb der Flugplatzbereiche

auf den\Streifen

oberhalb der An- und Abflugflichen sowie der seitlichen Ubergangsflichen

in den Randbereichen von Rollbahnen und Vorfeldern, in die Teile von Flug-
zeugen hinein reichen kénnen

oberhalb der Horizontalfliche sowie der oberen Ubergangsfliche, wenn die Si-

cherheit gefdhrdet ist,

b) aﬁBerhalb der Flugplatzbereiche

/1

innerhalb von Stddten und anderen dicht besiedelten Gebieten gemafl § 6 Luft-
verkehrs-Ordnung, wenn eine Hohe der maximalen Bauwerksspitze von 150 m
tiber Grund oder iiber Wasser tiberschritten wird

auflerhalb von Stidten und anderen dicht besiedelten Gebieten, wenn eine Héhe
der maximalen Bauwerksspitze von 100 m {iber Grund oder iiber der Wasser-

oberfliche iiberschritten wird.

3.2 Stellt ein Bauwerk nur teilweise ein zu kennzeichnendes Luftfahrthindernis dar, so ist

zumindest dessen oberes Drittel zu kennzeichnen. Bei Hindernissen mit einer Hoéhe von

100 m tiber Grund oder Wasser oder weniger ist die Kennzeichnung des oberen Drittels

bzw. bei Hochspannungsleitungen der Mastspitze einschlieBlich der oberen Traverse

ausreichend.
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Im Kiistengebiet sind gegebenenfalls Vorkehrungen zu treffen, um Stérungen von

Seezeichen auszuschliefen.

Besondere Kennzeichnungserfordernisse

Zum Schutze tief fliegender Luftfahrzeuge, insbesondere im Zusammenhang mit Ar-
beits-, Militdr- und Rettungsfliigen, kann auf der Grundlage von § 16 a LuftVG im Ein-
zelfall die Kennzeichnung von Hindernissen ab 20 m iiber Grund oder Wasser (z. B.

Freileitungen, Seilbahnen, Maste, Windenergieanlagen und dhnliches) erforderlich sein.

Die Luftfahrtbehorden konnen einen ergédnzenden Hindernis- bzw. Gefahrenfeuerbetrieb
auch tagsiiber fordern, wenn eine Tageskennzeichnung als nicht ausreichend wirksam

eingeschitzt wird oder wenn eine besondere Gefahrdungslage vorliegt.

Zweiter Abschnitt. Tageskennzeichnung

Flachige und seilformige Hindernisse

Die Tageskennzeichnung fiir flachige Hindernisse erfolgt durch F afbauftrag und fiir
seilformige Hindernisse (Freileitungen, Seilbahnen, Spannseile von Masten und &hnli-
ches) durch Seilmarker. Bei Hindernissen, die sich durch ihre Form und Farbe ausrei-
chend sichtbar vom Hintergrund abheben, kann auf die Tageskennzeichnung verzichtet

werden.

Die Kennzeichnungsfarben sind verkehrsweill (RAL 9016) und verkehrsorange (RAL
2009). Alternativ ist die Farbe verkehrsrot (RAL 3020) in Verbindung mit grauweif}
(RAL 9002), achatgrau (RAL 7038) oder lichtgrau (RAL 7035) zuldssig. Die Verwen-

dung entsprechender Tagesleuchtfarben ist zuldssig.

Als Farbfelder sind weiB-orange Zebramuster oder Schachbrettmuster vorzusehen. Die
Farbfelder des Zebramusters verlaufen bei sehr schlanken Hindernissen (zum Beispiel
Sendemasten) horizontal. Die Muster sind so zu gestalten, dass die Randfelder bezie-
hungsweise die Eckfelder orange sind. Ein Zebramuster setzt sich aus mindestens drei,

ein Schachbrettmuster aus mindestens neun Feldern zusammen. Hindernisse, deren
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Breite und Hohe weniger als jeweils 3 m betragen, sowie Hindernisse in Form von Git-

termasten oder dhnlicher Konstruktion diirfen einheitlich orange sein.

Seilmarker sind orange oder orange/weil3. Sind mehrere Seile vorhanden, so sind die
Marker am obersten Seil anzubringen. Soweit die Marker nicht unmittelbar auf die zu
kennzeichnenden Seile aufgesetzt werden kénnen, sind sie auf besonderen dariiber vor-
zusehenden Tragseilen anzubringen. Die Ausriistung von Markern tiber Binnenwasser-
stralen mit Radarreflektoren fiir die Schiffsnavigation ist zuldssig. Wenn Radarreflekto-
ren nicht am obersten Seil angebracht werden konnen, sind sie olivgriin einzufarben.
Die Marker sollen die Form eines Doppelkegels mit einem Durchmesser von 1 m und
einer Linge von Spitze zu Spitze von 1,5 m haben (Kegelmarker). Der Abstand zwi-
schen zwei benachbarten Markern soll nicht mehr als 60 m betragen. Je Seilabschnitt
sind mindestens zwei Marker vorzusehen. Fiir die Kennzeichnung seilférmiger Hinder-
nisse mit einer Héhe von 100m iiber Grund oder weniger ist die Verwendung von Ku-
gelmarkern mit einem Durchmesser von 0,6 m und einem Hochstabstand zwischen den

Markern von 40 m zuléssig.

Kennzeichnung durch weif} blitzende Feuer

WeiB blitzende Feuer mittlerer Lichtstirke (20.000 cd £ 25 %, Mittelleistungsfeuer Typ
A gemiB ICAO-Anhang 14, Band I, Tabelle 6.3) konnen abhéngig von der Hindernissi-
tuation als Tagesmarkierung genehmigt werden. Sie sind am Tage auBlerhalb der Be-
triebszeit der Nachtkennzeichnung zu betreiben. Dies ist durch einen Ddmmerungs-
schalter mit einer Schaltschwelle von 50+2 Lux sicherzustellen. Die effektive Lichtstér-
ke ist gemaB DIN V/ENV (Europiische Vornorm) 50234 und IEC 61824 (Vomorm)

nachzuweisen.

Das weil} blitzende Feuer darf nach unten abgeschirmt werden, so dass unterhalb eines |
Winkels von -5° unterhalb der Horizontalen nicht mehr als 5 % der Nennlichtstérke ab-

gestrahlt wird, wenn die Sicherheit des Luftverkehrs nicht geféihrdet wird.

Weil} blitzende Feuer sind in der Regel an den héchsten Punkten der Hindernisse anzu-
bringen. Kann dies aus technischen Griinden nicht erfolgen, darf der unbefeuerte Teil
des Hindernisses das Feuer um hochstens 50 m iiberragen, im Flugplatzbereich um

hochstens 3 m.
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Die Feuer diirfen in keiner Richtung vollig vom Hindernis verdeckt werden. Es ist (z.B.
durch Doppelung der Feuer) dafiir zu sorgen, dass jederzeit mindestens ein Feuer aus

jeder Richtung sichtbar ist.

Bei Feuern mit sehr langer Lebensdauer des Leuchtmittels (z.B. LED) kann auf ein Re-
serveleuchtmittel verzichtet werden, wenn die Betriebsdauer erfasst und das Leuchtmit-
tel bei Erreichen des Punktes mit 5 % Ausfallwahrscheinlichkeit getauscht wird. Bei

Ausfall des Feuers muss eine entsprechende Meldung an den Betreiber erfolgen.

Als Grundlage fiir die Berechnung der notwendigen Kapazitit einer Ersatzstromversor-
gung ist der Zeitraum zugrunde zu legen, den der Anlagenbetreiber benétigt, um eine
Stromversorgung wiederherzustellen. Dieses muss im Genehmigungsverfahren durch
den Anlagenbetreiber gegeniiber der Genehmigungsbehdrde nachgewiesen werden. Die -

Zeitdauer der Unterbrechung sollte 2 Minuten nicht {iberschreiten.

Zeitweilige Hindernisse

Zeitweilige Hindernisse (zum Beispiel Baukrine oder mobile Teleskopkrine) sind gelb,
rot oder orange oder mit Flaggen gem&fl [CAO-Anhang 14, Band I, Kap. 6, 6.2.11 bis

6.2.14 bzw. mit entsprechenden Warntafeln zu kennzeichnen.

Dritter Abschnitt. Nachtkennzeichnung

Allgemeines

Die Nachtkennzeichnung der Hindernisse erfolgt durch Hindernisfeuer und/oder Gefah-
renfeuer. Der Betrieb am Tage ist zulédssig, aber nicht als Ersatz fiir die Tageskenn-
zeichnung. AufBlerhalb der Betriebszeit der Flugplétze darf die Hindernisbefeuerung in-
nerhalb des Flugplatzbereiches abgeschaltet sein; dies gilt nicht fiir Hindernisse, die von
den Bestimmungen des § 14 LuftVG betroffen sind. Die Verwendung von automati-
schen Ddmmerungsschaltern mit einer Schaltschwelle von 5042 Lux ist vorzusehen;
dies gilt nicht fiir Hindernisfeuer auf dem Streifen von Instrumentenbahnen, bei denen

die Befeuerung von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang zu betreiben ist.



8.2

9.2

-6 -

Die Lichtfarbe fiir Hindernisfeuer und Gefahrenfeuer ist rot geméf. ICAO-Anhang 14,
Band I, Anhang 1, Bild 1.1, Farben fiir Luftfahrtbodenfeuer. '

Punkt 6.4 bis 6.6 gilt entsprechend.

Hindemisfeuer
Hindemisfeuer sind rote Rundstrahl-Festfeuer mit einer Lichtstirke von mindestens 10
cd im Strahlbereich von -2° bis +10° gemafl Anhang 1. Die Lichtstirke des Gesamtsys-

tems ist gemil IEC (International Electrical Commission) nachzuweisen.

Hindernisfeuer sind in der Regel an den héchsten Punkten der Hindernisse anzubringen.
An groflen Hindernissen sind mehrere Hindernisfeuer derart anzubringen, dass die Kon-
turen des Hindernisses erkennbar werden; soweit es erforderlich ist, sind Hindernisfeuer
in mehreren Ebenen anzubringen. An schlanken Hindernissen sollen aus jeder Richtung

mindestens zwei Hindernisfeuer einer Ebene sichtbar sein. Kann das Hindernisfeuer aus

- technischen Griinden nicht am hochsten Punkt angebracht werden, darf der unbefeuerte

93

10.
10.1

10.2

Teil des Hindernisses das Feuer um hochstens 15 m iiberragen, im Flugplatzbereich um

hochstens 3 m.

Im Streifen von Start- und Landebahnen mit Instrumentenflugbetrieb sind Hindernis-
feuer als Doppelfeuer mit automatischer Umschaltung bei Ausfall zu betreiben. Bei
Feuern mit langer Lebensdauer des Leuchtmittels (z. B. LED) ist ein Reserveleuchtmit-
tel nicht erforderlich, wenn die Betriebsdauer erfasst wird und das Leuchtmittel nach

Erreichen des Punktes mit 5 % Ausfallwahrscheinlichkeit ausgetauscht wird.

Gefahrenfeuer p

Gefahrenfeuer sind rot blinkende Rundstrahlfeuer gemédB ICAO-Anhang 14, Band I,
Tab. 6.3 Mittelleistungsfeuer Typ B (2.000 cd). Die Blinkfrequenz soll zwischen 20 und
60 pro Minute liegen. Die effektive Lichtstérke ist gemd DIN V/ENV (Europiische
Vornorm) 50234 und IEC 61824 (Vornorm) nachzuweisen. Das Gefahrenfeuer darf
nach unten abgeschirmt werden, so dass unterhalb eines Winkels von -5° unterhalb der

Horizontalen nicht mehr als 5 % der Nennlichtstérke abgestrahlt wird.

Gefahrenfeuer sind nur bei besonders beeintriachtigter Hindernisfreiheit anzubringen,

bei Bauwerken iiber 100 m Hohe {iber Grund oder Wasser jedoéh stets, wenn eine Be-



1.

12.

13.

7. Trucksache 506/04

feuerung des hochsten Punktes aus technischen Griinden nicht erfolgen kann und der
unbefeuerte Teil das Gefahrenfeuer um mehr als 15 m ﬁberragi, im Flugplatzbereich um
mehr als 3 m (z. B. Schornsteine, Tiirme mit Stabantenne und #hnliches). Ein solcher
unbefeuerter Teil darf nicht grofler als 50 m, im Flugplatzbereich nicht gréfer als 15 m
sein. Betrigt die Breite des Objekts mehr als 150 m, so sind auch die Eckpunkte mit Ge-
fahrenfeuern zu versehen. Dabei diirfen die Enden des Objekts nicht weiter als 75 m

vom Ort des Gefahrenfeuers entfernt sein.

Gefahrenfeuer an Gittermasten diirfen von den Gitterstdben in keiner Richtung vollig

verdeckt werden.

Dritter Teil. Windenergieanlagen Erster Abschnitt. Allgemeines

Grundsatz

Windenergieanlagen werden wie allgemeine Luftfahrthindernisse (Zweiter Teil der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift) behandelt, soweit im Folgenden nichts Abweichendes

vorgesehen ist.

Windenergieanlagen-Blﬁcke

Mehrere in einem bestimmten Areal errichtete Windenergieanlagen konnen als Wind-
energieanlagen-Blocke zusammen gefasst werden. Grundsétzlich miissen alle Wind-
energie;'mlagen des jeweiligen Blockes gekennzeichnet werden. Im Einzelfall kann die
zustdndige Luftfahrtbehsrde bestinimen, dass nur die Anlagen an der Peripherie des
Blockes, nicht aber die innerhalb des Blockes befindlichen Anlagen einer Kennzeich-
nung bediirfen. Schaltzeiten und Blinkfolge aller Feuer sind untereinander zu synchro-

nisieren.

Zweiter Abschnitt. Tageskennzeichnung

Farbkennzeichnung

13.1 Fir die Kennzeichnungsfarben gilt Punkt 5.2.
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In der Regel sind die Rotorbldtter wei3 bzw. grau und im dufleren Bereich durch drei
Farbstreifen von je 6 m Lange (auflen beginnend mit 6m orange/rot - 6m weill/grau - 6m
orange/rot) zu kennzeichnen. Bei Windenergieanlagen mit einer Hohe von mehr als 150

m iiber Grund oder Wasser ist das Maschinenhaus auf beiden Seiten mit einem 2 m

 breiten orange/rotem Streifen in der Mitte des Maschinenhauses und der Mast mit einem

3 m breiten Farbring in orange/rot, beginnend in 40 m * 5 m tiber Grund oder Wasser,

zu versehen. Bei Gittermasten muss dieser Streifen 6 m breit sein.

Wenn Windenergieanlagen mit einer Hohe bis einschlieBlich 100 m iiber Grund oder
Wasser in besonderen Fillen gekennzeichnet werden miissen, kann auflerhalb einer
Kreisfliche mit dem Radius 5 km um einen Flugplatzbezugspunkt auf einen zweiten o-
range/roten Streifen verzichtet werden. Wird ein weil} blitzendes Feuer gemal Punkt 14

genehmigt, ist der orange/rote Streifen entbehrlich.

Bei Windenergieanlagen mit einer Héhe von mehr als 100 m bis einschlieBlich 150 m
iiber Grund oder Wasser kann bei Genehmigung weif} blitzender Feuer nach Punkt 14
und in Verbindung mit einem Farbring gemdB Punkt 13.2 auf die orange/roten Kenn-

zeichnung der Rotorblétter verzichtet werden.

Bei Windenergieanlagen mit einer Hohe von mehr als 150 m iiber Grund oder Wasser
kann bei einer Genehmigung weif} blitzender Feuer gemafl Punkt 14 die Anbringung ei-
nes zweiten orange/roten Streifens und die Kennzeichnung des Maschinenhauses entfal-
len. In diesem Fall darf der Abstand zwischen weil} blitzendem Feuer und Rotorblatt-

spitze bis zu 65 m betragen.

Weib blitzende Feuer

Weif} blitzende Feuer konnen als Tagesmarkierung genehmigt werden. Punkt 6 gilt ent-

sprechend.

Bei Sichtweiten tiber 5000 m darf die Nennlichtstirke auf 30 % und bei Sichtweiten

iiber 10 km auf 10% reduziert werden. Die Sichtweitenmessung erfolgt nach Anhang 4.
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Dritter Abschnitt. Nachtkennzeichnung‘

15. Allgeméines

15.1 Die Nachtkennzeichnung der Windenergieanlagen erfolgt durch Hindernisfeuer (An-
hang 1), Gefahrenfeuer, Blattspitzenhindernisfeuer (Anhang 2) oder Feuer W, rot (An-
hang 3).

15.2 Bei Anlagenhdhen von mehr als 150 m iiber Grund oder Wasser sind zusétzliche Hin-
dernisbefeuerungsebene(n) am Turm erforderlich. Dabei miissen aus jeder Richtung
mindestens zwei Hindernisfeuer sichtbar sein. Die Befeuerungsebene(n) am Turm darf
(diirfen) bei Verwendung von Gefahrenfeuern oder Feuer W, rot durch stehende Rotor-

blitter nicht verdeckt werden.

15.3 Es ist (z. B. durch Doppelung der Feuer) dafiir zu sorgen, dass auch bei Stillstand des
Rotors sowie bei mit einer Blinkfrequenz synchronen Drehzahl mindestens ein Feuer

aus jeder Richtung sichtbar ist.

16. Blattspitzenhindernisfeuer

16.1 Bei der Ausriistung von Windenergieanlagen mit Blattspitzenhindernisfeuern sind auf

dem Maschinenhaus zuséitzliche Hindernisfeuer erforderlich.

16.2 Es ist durch Steuerungseinrichtungen sicherzustellen, dass immer das héchste Blatt be-
leuchtet und die Beleuchtung in einem Bereich + 60° (bei 2-Blattrotoren £90°) von der
Senkrechten gemessen eingeschaltet ist. Die Hindernisfeuer miissen in einem Winkel
von 360° um die Blattspitze herum abstrahlen; der Abstrahlv;inkel, innerhalb dessen die
Mindestlichtstidrke von 10 cd garantiert ist, darf senkrecht zur Schmalseite + 60° und
senkrecht zur Breitseite + 10° nicht unterschreiten (Anhang >2). Bei Stillstand des Rotors

sind alle Spitzen zu beleuchten.

17. Gefahrenfeuer

17.1 Beim Einsatz von Gefahrenfeuern (2000 cd) darf der unbefeuerte Teil des Hindernisses

das Gefahrenfeuer im Flughafenbereich um nicht mehr als 15 m und auflerhalb um nicht
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mehr als 50 m iiberragen. Gefahrenfeuer diirfen von den Rotorbléttern in keiner Rich-
tung vollig verdeckt werden. ‘

Alternativ kann auch das Feuer W, rot, dessen Spezifikation in Anhang 3 aufgefiihrt ist,
auf dem Maschinenhaus gedoppelt montiert werden. In diesem Fall darf der unbefeuerte

Teil des Hindernisses das Feuer W, rot um bis zu 65 m iiberragen.

Das Feuer W, rot darf nach unten abgeschirmt werden; die Mindestlichtstidrken des An-

hangs 3 miissen jedoch eingehalten werden.

Bei Sichtweiten iiber 5000 m darf die Nennlichtstirke der Gefahrenfeuer auf 30% und
bei Sichtweiten iiber 10 km auf 10 % reduziert werden. Die Sichtweitenmessung erfolgt
nach Anhang 4.

Vierter Abschnitt. Kennzeichnung von Offshore-Anlagen

Begriff
Als Offshore-Anlagen werden Windenergieanlagen bezeichnet, die sich im Meer jén—

seits der Kiistenlinie bei mittlerem Hochwasser befinden.

Tageskennzeichnung

Fir die Tageskennzeichnung von Offshore-Anlagen gilt der Punkt 13 entsprechend,

soweit im Folgenden nichts Abweichendes vorgesehen ist.

Die Rotorblétter von Offshore-Anlagen sind mit jeweils drei Streifen von je 6 m Lange
orange/wei/orange bzw. rotgrau/rot gemiB Punkt 5\.2 zu kennzeichnen, beginnend an
der Fliigelspitze. Die Kennzeichnung des Mastes erfolgt nach “Richtlinie fiir die Gestal-
tung, Kennzeichnung und Betrieb von Offshore-Windparks zur Aufrechterhaltung der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs®. [Quelle: Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes]

Nachtkennzeichnung

Die Nachtkennzeichnung besteht aus einem Feuer W, rot (gedoppelt) oder einer Blatt-
spitzenbefeuerung. Punkt 15.2, 15.3, 16 sowie 17.3 finden entsprechende Anwendung.
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20.2 Schaltzeiten und Blinkfolge aller Feuer innerhalb von Windenergieanlagen-Blocken
sind untereinander und mit den Schifffahrtszeichen zu synchronisieren. Dabei ist die
Richtlinie fiir die Gestaltung, Kennzeichnung und Betrieb von Offshore-Windparks zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu beriicksichti-

gen.

Vierter Teil. Kennzeichnung von Fahrzeugen auf den Betriebsfléichen von Flugplitzen

21. Tageskennzeichnung

21.1 Vorfeldfahrzeuge sollen von auffilliger Farbe sein. Die zusitzliche Verwendung von
‘Sichtplaketten oder Beschriftung in Tagesleucht- oder retro-reflektierender Farbe ist zu-
lassig. ‘

21.2 Feuerwehr- und andere Rettungsfahrzeuge sollen gfundséitzlich rot oder rotweif} sein;
Krankenwagen bediirfen keiner zusétzlichen Kennzeichnung. Tankfahrzeuge sollen als
solche gekennzeichnet sein; in der Regel reicht hierzu die iibliche groBflachige Firmen-
bemalung aus. Winterdienst—,. Bergungs- und #hnliche Fahrzeuge sollen vollstidndig o-
range oder gelb sein. Follow me-Fahrzeuge sollen schachbrettartig gelb-schwarz gemus-

tert sein; die einzelnen Felder sollen eine Seitenldnge von 30 bis 60 cm haben.

22. Nachtkennzeichnung

22.1 Auf dem Vorfeld sollen Versorgungsfahrzeuée bei Dunkelheit mit Fahrlicht fahren. Die
Fahrzeugbeleuchtung hat der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) zu ent-
sprechen. Die Betétigung der Kfz-Warnblinkleuchten ist nur bei Gefahr, jedoch nicht im
Regelbetrieb zuléssig. |

22.2 Estragen im Einsatz befindliche

- Winterdienst-, Bergungs- und dhnliche Fahrzeuge eine rundum sichtbare Kennleuch-
te fiir gelbes Blinklicht,

- Follow me-Fahrzeuge rundum sichtbare Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht und/oder
rotes Blinklicht, ‘



223

23.
23.1

23.2

24.

25.

26.
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- Krankenwagen, Feuerwehr- und sonstige Rettungsfahrzeuge eine rundum sichtbare
Kennleuchte fiir blaues Blinklicht. Zur besseren Erkennbarkeit kénnen zusitzlich

blaue Blitzleuchten im Seiten- und Heckbereich der Fahrzeuge angebracht werden.

Die Lichtstirke der Blinkleuchten und sonstigen Lichtquellen ist so aufeinander abzu-

stimmen, dass sie auffillig sind, sich nicht gegenseitig iiberstrahlen und nicht blenden.

Fiinfter Teil. Verfahrens- und Schlussvorschriften

Beteiligung der DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Die Entscheidung iiber die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen ist aufgrund einer
gutachtlichen Stellungnahme der fiir die Flugsicherung zustindigen Stelle gemaf} § 31
Abs. 3 LuftVG zu treffen. Soll auf Forderungen aus dieser Stellungnahme verzichtet
werden, ist die Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Woh-

nungswesen (BMVBW) durch die zustindige Landes-Luftfahrtbehorde einzuholen.

Zur Veréffentlichung im Luftfahrthandbuch sind der DFS alle neuen Luftfahrthinder-
nisse mit den erforderlichen Daten unverziiglich anzuzeigen. Fiir bestehende Hindernis-

se ist der DFS auf Anfrage Auskunft zu erteilen.

Zulassung von Feuern

Es diirfen nur Feuer verwendet werden, fiir die ein Zertifikat des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen oder einer von ihm beauftragten Stelle vorliegt.
Ubergangsvorschriften

Bestehende Kennzeichnungen sollen bei einer Erneuerung den Vorgaben dieser Vor-
schrift angepasst werden. Ausnahmegenehmigungen des BMVBW fiir bestehende
Kennzeichnungen von Luftfahrthindernissen behalten auch nach Inkrafttreten dieser

Allgemeinen Verwaltungsvdrschrift ihre Giiltigkeit.

Ausnahmegenehmigungen
Soll im Einzelfall von den Vorschriften dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschriften

abgewichen werden, bedarf die Abweichung der Zustimmung des BMVBW.
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27.  Inkrafttreten
Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am Tage ihrer Veroffentlichung im Bundes-

anzeiger in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den

Der Bundeskanzler

Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen
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Anhang 1:
Spezifikation Hindernisfeuer

Die Lichtfarbe muss den Anforderungen der ICAO Anhang 14, Band I, Anlage 1, Punkt 2.1, Farben '

fiir Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichtstirke ist gemafBl IEC nachzuweisen.

Die Lichtstirke muss bezogen auf die Horizontale in einem vertikalen Winkelbereich von +10° (Ab-
strahlung nach oben) bis 20 (Abstrahlung nach unten) und fiir jede horizontale Richtung (0° < ® <

360°) mindestens 10 cd betragen.

Die freie Sicht auf das Leuchtmittel muss in einem vertikalen Winkelbereich von -5° bis 50° fiir alle

horizontalen Richtungen gegeben sein.

Geometrie:

| » Freie Sicht auf das Leuchtmittel im

. ! ,/ gesamten Winkelbereich -5° bis 50°
| /
(D /\ Abstrahlung nach oben

\ Abstrahlung nach unten

Lichtstirke:
Lichtstarke
10cd _
Abstrahlung Abstrahlung
nach unten nach oben
— t / } }

e e VAt
400 5 Q0 45 +0°
vertikaler Abstrahlwinkel

Die Lichtstirke muss fiir alle Winkel @ iiber der schraffierten Flache liegen.

Flache liegen.
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Anhang 2

Spezifikation Blattspitzenhindernisfeuer

Die Lichtfarbe muss den Anforderungen der [CAO-Anhang 14, Band I, Anlage 1, Punkt 2.1,
Farben fiir Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichtstiirke ist gemaB IEC nachzuweisen.
Die Lichtstdrke eines senkrecht nach oben stehenden Rotorblattes muss mindestens 10 cd
betragen und zwar in den nachstehenden Winkelbereichen |

Bei Dreiblattrotoren:

- senkrecht zur Schmalseite. in einem vertikalen Winkelbereich von +60°,

- in allen anderen horizontalen Richtungen und damit auch senkrecht zur Breitseite in einem

vertikalen Winkelbereich von +10°.

Bei Zweiblattrotoren:
- senkrecht zur Schmalseite in einem vertikalen Winkelbereich von +90° bis - 60°,
- 1in allen anderen horizontalen Richtungen und damit auch senkrecht zur Breitseite in einem

vertikalen Winkelbereich von £10°.

Geometrie fiir die Abstrahlung senkrecht zur Schmalseite:

+90°

’ 60°

Dreiblattrotor Zweiblatirotor
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Geometrie fiir Abstrahlung senkrecht zur Breitseite:

+10° +10° ,
Horizontale

Einschaltphase fiir bewegte Rotorblitter:

Das hochste Rotorblatt muss eingeschaltet werden und zwar in einem Winkelbereich von
- +60° von der Senkrechten bei Dreiblattrotoren und

- +90° von der Senkrechten bei Zweiblattrotoren.

Einschaltphase 7 Einschaliphase

P N 60° /,—’—-‘\

. m \
U S ; — — / ( Horizontale

Creiblattrotor Zweiblattrotor

Bei Stillstand sind alle Spitzen zu beleuchten.
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Anhang 3:
Spezifikation Feuer W, rot _
Die Lichtfarbe muss den Anforderungen der ICAO-Anhang 14, Band I, Anlage 1, Punkt 2.1,
Farben fiir Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichtstdrke ist gemaB IEC nachzuweisen.
Die Lichtstdrke muss bezogen auf die Horizontale in den unten angegebenen vertikalen Win-
kelbereichen und fiir jede horizontale Richtung (0° < @ < 360°) die jeweils erforderlichen
Mindestwerte erreichen.
Geometrie:
o
Sy >
19

D15 H-0% -5
| 2ed 20cd 100cd Abstrahlung nach oben

o/ \ Abstrahlung nach unten

.......

Lichtstarke:

Die effaktive Betriebslichtstarke muss fur alle horizontalen Winkel @ Qbar dar schraffierten

~ Flache lisgen.

N _ A Effeklive Betriebslichtsstéarke
Abstrahlung Abstrahlung
nach unten | nach ohen

00cd

-10° -5° 0° +6°

varli kalér Abstrahiwinkel

10" +15°
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Das Feuer W, rot wird getaktet betrieben.
Die Taktfolge ist:
Is hell - 0,5 s dunkel - 1 s hell - 1,5 s dunkel.

Fur die Bestimmung der Hellzeiten wird als Schwellwert 50 % der maximalen Lichtstirke

verwendet.

\ 1s

50% -

Die effektive Betriebslichtstirke Ipeyier ergibt sich aus photometrischen Messungen, wenn die
zeitliche Lichterscheinung I gemdfl DIN V/ENV 50234 (Europdische Vornorm) in eine effek-
tive Lichtstérke lefreriiv umgerechnet und dieser Wert mit Faktor 0,75 multipliziert wird.

Alternativ kann die Umrechnung der effektiven Lichtstirke auch iiber das Verfahren von
Schmidt-Clausen gemif der Verwaltungsvorschrift der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes VV-WSYV 2405 berechnet werden.

Kann das Feuer im Neuzustand z.B. fiir photometrische Zwecke in einen Dauerbetrieb ver-
setzt werden, so ergibt sich eine Abschitzung zwischen photometrischer Lichtstirke Iphoto und

effektiver Betriebslichtstirke Igetric.

[ Betrieb incd I photo incd
100 170
20 34

2 3,4
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Anhang 4:

Sichtweitenmessung

Die Sichtweite ist als meteorologische Sichtweite nach DIN 5037 Blatt 2 mittels eines vom
DWD anerkannten Gerites zu bestimmen. Bei Windenergieanlagen-Blocken darf der Abstand
zwischen einer Windenergieanlage mit Sichtweitenmessgerit und Windenergieanlagen ohne
Sichtweitenmessgerit max. 1500 m betragen. Die Sichtweitenmessger’cité sind in der Nihe des
Maschinenhauses anzubringen. Der jeweils ungtinstigste Wert aller Messgeréte ist fiir den
ganzen Block zu verwenden. Bei Ausfall eines der Messgerite miissen die Feuer auf 100 %
Leistung geschaltet werden. Daten iiber die Funktion und die Messergebnisse der Sichtwei-
tenmessgeréte sind forﬂaufend aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind mindestens vier Wo-

chen vorzuhalten.

Vor Inbetriebnahme ist die Funktion der Schaltung der Befeuerung durch eine unabhingige

Institution zu priifen. Das Priifprotokoll ist bei der Genehmigungsbehorde zu hinterlegen.
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Anhang 5
Zeichnerische Darstellung

Reinfassung der Zeichnungen folgt bis zur Ducklegung
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Anhang 5
Ab‘aiidung 1

Tageskennzeichnung
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Anhang §

Abbildung 2

Nachtkennzeichnung

Hindernisgruppe

3y

45m - 30m

€, 0, E <45m

Einzelne Hindernisse
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Anhang §

Tageskennzeichnung on WEA

Standard

Abbildung 3
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' Anhang 5
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Nachtkennzeichnﬁng von WEA
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Siiistand

U > 50% der nisdrigsten

| Nenndrehzahb!

Abbildung 4

Alterpativ

Cefabirenfeuer / Faner W rot;

i

</= 100m

- um. Flugplatz~
bezugspunkt

auferhalb 5 ko

< /= 160m
inperhalb & km
um Flugplatz~

|

5> 150 m

beaugspunkl
: \ {
b f
///l?\ ™ i
> 100 1 his 150 m " f
1 | \ \
A 1
ol o |
Fingchaliphuse i




5. Arucksache 506/04

Begriindung

Mit Erlass dieser Allgemeinen Verwaltungsvorschrift macht die Bundesregierung im Bereich
der Luftverkehrsverwaltung erstmals von der Moglichkeit Gebrauch, einen einheitlichen
Verwaltungsvollzug nach dem Luftverkehrsgesetz durch die Lénder im Bereich des Flug-
platzrechtes mittels des verfassungsrechtlich (Art. 85 Abs. 2 Satz 1 GG) zur Verfiigung ste-

henden formlichen Instrumentariums der allgemeinen Verwaltungsvorschrift sicherzustellen.

GemaB Artikel 87d Abs. 1 Satz 1 GG wird die Luftverkehrsverwaltung in bundeseigener
Verwaltung gefiihrt, sofern nicht nach Absatz 2 durch Gesetz mit Zustimmung des Bundesra-
tes eine Aufgabe den Lindern als Auftragsverwaltung iibertragen ist. Diese Ubertragung von -
Aufgaben der Luftverkehrsverwaltung auf die Lénder ist durch § 31 Abs. 2 des Luftverkehrs-
gesetzes (LuftVG) erfolgt. Gemél den Nummern 6 bis 10 dieser Gesetzesvorschrift sind da-
nach den Liandern Aufgaben im Bereich der Genehmigung von Flugplitzen zugewiesen, ein-
schlieBlich des Bereichs der Genehmigung von Bauten und sonstigen Anlagen im Umfeld
eines Flugplatzes. Dariiber hinaus und zwar bundesweit bedarf es bei Genehmigungen zur
Errichtung von Bauwerken bei hindernisrelevanter Lage durch die jeweilig zustindigen Bau-
behorden der Zustimmung der Luftfahrtbehérden. Dadurch soll sichergestellt werden, dass
derartigé Anlagen keine Gefdhrdung des Flugbetriebes darstellen. Die Zustimmungen zu Ge- -
nehmigungen entsprechender Bauten und sonstiger Vorrichtungen wie Windenergieanlagen,
die sich als Luftfahrthindernis darstellen konnen, kann dabei von einer Kennzeichnungspflicht
abhingig gemacht werden.

In diesem Bereich hat sich zum Nachteil der von Genehmigungsakten Betroffenen eine unter-
schiedliche Handhabung durch die einzelnen Lander entwickelt, was es auch im Interesse der
Sicherheit geboten erscheinen lédsst, von der Moglichkeit nach Artikel 85 Abs. 2 Satz 1 GG
Gebrauch zu machen, im Bereich der Auftragsverwaltung allgemeine Verwaltungsvorschrif-
ten durch die Bundesregierung zu erlassen. Die bestehenden Verwaltungsrichtlinienberuhen
zwar auf einheitlichen Grundsitzen, die in Bund-Linder-Arbeitskreisen erarbeitet worden
sind. Trotzdem hat sich in einigen Bereichen die Verwaltungspraxis uneinheitlich entwickelt,
was nicht zuletzt auf ein unterschiedliches Verstindnis von internationalen Empfehlungen

zuriickzufiithren ist.
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Derartige internationale Standards und empfohlene Verwaltungsanweisungen fiir die Kenn-
zeichnung von Luftfahrthindernissen finden sich im Anhang 14 des Abkommens iiber die
Internationale Zivilluftfahrt, welches derzeit in der 3. Auflage vom Juli 1999 vorliegt und im
Band 1 Vorschriften iiber Luftfahrthindernisse enthélt. Die einschldgigen Vorschriften dieses

. international anerkannten Regelungswerkes werden der vorliegenden Allgemeinen Verwal- |

tungsvorschrift zugrunde gelegt.

Damit wird ein wesentlicher Beitrag geleistet, die Anwendung von einschligigen internatio-
nalen Vorschriften, die grundsétzlichen einen verpflichtenden Charakter aufweisen, in der
Verwaltungspraxis der Bundesrepublik Deutschland bei Anwendung der Vorschriften des
Luftverkehrsgesetzes sicherzustellen. Die Umsetzung dieser Empfehlungen im Wege der
Konkretisierung bei der Gesetzesanwendung, u. a. bei Ausiibung von Ermessen nach dem
bestehenden Recht, hat sich zumindest in Teilbereichen ohne Handreichung in Form von All-
gemeinen Verwaltungsvorschriften als unzuldnglich erwiesen. Dies betrifft insbesondere die

Kennzeichnungspflicht bei Windenergieanlagen im Umfeld eines Flugplatzes.
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Anlage 1

Bundesrat " Drucksache 333/04 (B‘eschluss)
(Grunddrucksache 956/03)

14.05.04

‘Beschluss
des Bundesrates

Allgemeiné Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luft-
fahrthindernissen o

Der Bundesrat hat in seiner 799. Sitzung am 14. Mai 2004 beschlossen, der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift gem# Artikel 85 Abs. 2 des Grundgesetzes
nach MaBgabe folgender Anderungen zuzustimmen: '

1. ZuNummer 1.1 Satz la - neu -

In Nummer 1.1 ist nach Satz 1 folgender Satz einzufligen:

"Sie findet auch Anwendung fiir bereits errichtete Hindernisse, wenn diese
durch Neufestlegung oder erweiterte Festlegung eines Bauschutzbereiches hin-
dernisrelevant werden." ‘

Begrﬁndung:

Aus der Formulierung in Nummer 1.1 Saiz 1 "Gegenstand dieser Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift ist die Anwendung des § 12 Abs. 4 und der §§ 14 bis 17
Luftverkehrsgesetz (LuftVG) durch die gemdB § 31 Abs. 2 Nr. 6 bis 10
LuftVG zustdndigen Landesluftfahrtbehdrden der Lander bei der Zustimmung
zur Genehmigung zur Errichtung von fiir die Luftverkehrssicherheit
hindernisrelevanter Bauwerke und deren Tages- und Nachtkennzeichnung."
koénnte geschlossen werden, dass die Verwaltungsvorschrift nur Anwendung
findet, wenn es um die Neuerrichtung von Bauwerken geht. Die Ergéinzung
dient insofern der ausdriicklichen Klarstellung, dass die Verwaltungsvorschrift
auch bei bereits errichteten Bauwerken, welche nachtriglich zu Hindernissen
werden, anzuwenden ist.

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Strale 192, 50735 Kéln
Telefon: 0221/97668-0, Telefax: 0221/97668-338
ISSN 0720-2946
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2. Zu Nummer 3.1 Buchstabe a, zweiter Spiegelstrich

In Nummer 3.1 Buchstabe a ist der zweite Spiegelstrich wie folgt zu fassen:

- oberhalb der An- und Abflugflichen sowie der seitlichen Ubergangs-
flachen"

Begriindung:

Die Formulierung im Entwurf "oberhalb der inneren Hindernisbegrenzungs-
flache" bezieht sich auf Nummer 3 der zwischenzeitlich aufgehobenen "Richt-
linie tiber die Hindernisfreiheit fiir Start- und Landebahnen auf Verkehrsflug-
hiafen" vom 19. August 1971 (NfL. 1-267/71). Die nunmehr gewihite
Formulierung entspricht der aktuellen "Richtlinie iiber die Hindernisfreiheit fiir
Start- und Landebahnen mit Instrumentenflugbetrieb” vom 6. November 2001
(NfL 1328/01).

3. ZuNumimer 6.1 Satz 1 und Satz 2a - neu -

Nummer 6.1 ist wie folgt zu dndern:

a) In Satz 1 ist die Angabe "Punkt 6.3.3" durch die Angabe "Tabelle 6.3" zu
ersetzen.

b) Nach Satz 2 ist folgender Satz einzufiligen:

"Dies ist durch einen Ddmmerungsschalter sicherzustellen."

Folgednderungen:

Nummer 8.1 ist wie folgt zu dndern:
a) Satz 2 ist zu streichen.
b) Satz 5 ist wie folgt zu fassen:

"Die Verwendung von automatischen Dammerungsschaltern mit einer
Schaltschwelle von 50+ 2 Lux ist vorzusehen; dies gilt nicht fiir
Hindernisfeuer auf dem Streifen von Instrumentenbahnen, bei denen die
Befeuerung von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang zu betreiben ist.”
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Begriindung:

Redaktionelle Anderung und Festlegung einheitlicher Vorgaben fiir die Inbe-
triecbnahme der wei3 blitzenden Feuer als Tagesmarkierung an Hindernissen
und Windkraftanlagen sowie hinsichtlich der Verwendung von Dammerungs-
schaltern. Die Vorschrift zur Verwendung von Ddmmerungsschaltern bringt
den Vorteil, dass die Umschaltung zwischen den weil3 blitzenden Feuern als
Tagesmarkierung und der Hindernisbefeuerung als Nachtkennzeichnung nicht
starr nach Uhrzeit, sondern angepasst an die tatsdchlichen Lichtverhéltnisse
erfolgt.

4. ZuNummer 6.6

Nummer 6.6 ist wie folgt zu fassen:

"6.6 Als Grundlage fir die Berechnung der notwendigen Kapazitit einer
Ersatzstromversorgung ist der Zeitraum zugrunde zu legen, den der
Anlagenbetreiber bendtigt, um eine Stromversorgung wiederherzustellen.
Dieses muss im Genehmigungsverfahren durch den Anlagenbetreiber
gegeniiber der Genehmigungsbehorde nachgewiesen werden.”

Begriindung:

Die in Nummer 6.6 vorgesehene Regelung, einen bestimmten Zeitraum fiir die
Ersatzstromversorgung festzulegen, ist auf Grund der unterschiedlichen
ortlichen Gegebenheiten nicht sachgerecht. Vielmehr ist es. sinnvoll, die
notwendige Kapazitit einer Ersatzstromversorgung vom jeweiligen
Anlagenbetreiber aufzeigen und nachweisen zu lassen.

AN

5. ZuNummer 13.2 Satz 2

In Nummer 13.2 ist in Satz 2 das Wort "senkrechten" zu streichen.

Begriindung:

Die Festlegung der Kennzeichnung des Maschinenhauses wird damit flexibler
gestaltet, was zu einer verbesserten Akzeptanz der Windkraftanlagen fiihrt.
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6. ZuNummer 13.5 Satz 2 - neu -

Der Nummer 13.5 ist folgender Satz anzufiigen:

"In diesem Fall darf der Abstand zwischen weilblitzendem Feuer und Rotor-
blattspitze bis zu 65 m betragen."

Begriindung:

Da bei Windkraftanlagen mit Héhen von mehr als 150 m immer auch die Blatt-
spitze farblich gekennzeichnet werden muss, kann auf die Begrenzung des
Abstandes zwischen Feuer und Hindernisspitze von 50 m wie in allen anderen
Anwendungen verzichtet werden. Damit wird die Anwendung des weil3-
blitzenden Feuers zusammen mit dem Feuer W, rot moéglich. Dies fithrt zu
einer verbesserten Akzeptanz der Windkraftanlagen und trigt dem technischen
Erfordernis bei Anlagen der 5 MW-Klasse bei Rotordurchmessern von 126 m
Rechnung. :

7. Zu Nummer 14.2 Satz 1

- In Nummer 14.2 ist Satz 1 wie folgt zu fassen:

"Bei Sichtweiten iiber 5000 m darf die Nennlichtstirke auf 30 % uhd bei Sicht-
weiten tiber 10 km auf 10 % reduziert werden."

Begriindung:

Im Ergebnis der Sondersitzung der Lénder unter Beteiligung des Bundes am
11. Mérz 2004 hinsichtlich der in Rede stehenden Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift konnten die eingebrachten Sicherheitsbedenken ausgerdumt werden.

8. ZuNummer 15.1

Nummer 15.1 ist wie folgt zu fassen:

"15.1 Die Nachtkennzeichnung der Windenergieanlagen erfolgt durch
Gefahrenfeuer" '

Begriindung:

Die Polizei fithrt Hubschrauberfliige zur Nachtzeit {iberwiegend unter
Verwendung der so genannten Restlichtverstarkerbrille durch. Auf Grund
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9.

10.

physikalischer Gegebenheiten werden dabei alle Lichtquellen in einem weiflen
Licht wiedergegeben, so dass die rote nichtblinkende Hindernisbefeuerung als
solche nicht erkannt werden kann. Dies fithrt im Ergebnis dazu, dass die
Warnung "Hindernisfeuer" den Adressaten nicht trifft.

Ein blinkendes Gefahrenfeuer ermoglicht der Besatzung ein frithzeitiges
Erkennen des Hindernisses und trigt somit wesentlich zur Steigerung der
Luftverkehrssicherheit bei.

Zu Nummer 15.2 und 15.5

Die Nummern 15.2 und 15.5 sind zu streichen.

Folgeidnderungen:

In Nummer 20.1 sind die Angaben "15.2" und "15.5" zu streichen.

Begriindung:

Laut Nummer 11 gelten die allgemeinen Regelungen der Nummern 1 bis 10
auch fiir Windenergieanlagen, sofern in den nachfolgenden Nummern (12 bis
20) nichts anderes geregelt ist.

Da die Nummer 15.2 in ihrer bisherigen Form keine zu der Nummer 8.1
abweichenden Regelungen trifft, kann sie entfallen.

Nummer 15.5 verweist direkt auf Nummern des Allgemeinen Teils, ist daher
entbehrlich und kann entfallen.

Zu Nummer 17.4 Satz 1

In Nummer 17.4 ist Satz 1 wie folgt zu fassen:

"Bei Sichtweiten iiber 5000 m darf die Nennlichtstirke der Gefahrenfeuer auf
30 % und bei Sichtweiten iiber 10 km auf 10 % reduziert werden."

Begriindung:

Im Ergebnis der Sondersitzung der Lénder unter Beteiligung des Bundes am
11. Mérz 2004 hinsichtlich der in Rede stehenden Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift konnten die eingebrachten Sicherheitsbedenken ausgerdumt werden.
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11. Zu Nummer 20.2

Nummer 20.2 ist zu streichen.

Begriindung:

In Nummer 11 in Verbindung mit Nummer 18 ist festgelegt, dass Offshore-
Anlagen wie allgemeine Luftfahrthindernisse behandelt werden, soweit nichts
Abweichendes vorgesehen ist. Da fiir die Ersatzstromversorgung einer
Offshore-Anlage die gleiche Regelung sachgerecht ist wie fiir allgemeine
Luftfahrthindernisse, ist Nummer 20.2 entbehrlich.

12. Zu Anhang 1
Anhang 1 ist wie folgt zu fassen:
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Ashang 1

Spezifikation Hindemisfeuer

Oie Lichifarbe muss den Anforderungan der ICAC Anhang 14, Band |, Anlage 1,
Purkt 2.1, Farben fur Luftfahrtbodenfeuer entsprechen. Die Lichistarke: ist gemal
IEC nachzuweisen.

e Lichtstarks muss bezogan auf die Horizontals in einerr vertikalen Winkelbereich
van +10° (Abstrahlung nach oben) bis -2° (Abstrahlung nach unten) und flr jede
horizontale Richtung (0° < < 360%) mindestens 10 od betragen.

Die freie Sicht auf das Leuchtmitte! muss in einem verlikaler Winkelbereich von -5°
bis 50° fiir alle horizontalen Richtungen gegeben seln.

Geometrie:
» Frele Sicht auf das Leuchimitte! im
e ,7 gesamten Winkelbereich -5° bis 50°
e ; "“"m e
N Abstrahlung nach ohen
107
-
Horizontale | IS S S
i i
, 2°
0 e
Abstrahlung nach unten
Lichtstarke:

e Lichtstarke muss fir alle Winkel & Gber der schraffierien Flacha liegen.

A Lichtstdrke

10 cd

Abstrahlung

Abstrahlung
nach uhten

nrach oben

L L SR
vartikaler Abstrahlwinkel




Drucksache 333/04 (Beschluss) - 34 -

Begriindung:
Fachliche Korrektur des Bereiches der erforderlichen freien Sicht auf das
Leuchtmittel.

13. Zu Anhang 4 Abs. 1 Satz 1. 5,6 -neu-und 7 - neu -

In Anhang 4 ist Absatz 1 wie folgt zu dndern:

a)

b)

In Satz 1 sind nach der Angabe "Blatt 2" die Worter "mittels eines vom
Deutschen Wetterdienst anerkannten Gerétes" einzufiigen.

In Satz 5 ist das Wort "eingeschaltet" durch die Worter "auf 100 % Leistung
geschaltet" zu ersetzen.

Nach Satz 5 sind folgende Sitze anzufiigen:

"Daten iiber die Funktion und die Messergebnisse der Sichtweitenmess-
gerdte sind fortlaufend aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind
mindestens vier Wochen vorzuhalten."

Begriindung:

Fachliche Prézisierung der Regelungen zur und im Zusammenhang mit der
Sichtweitenmessung.

14. Zu Anhang 5 - neu -

Nach Anhang 4 ist folgender Anhang anzufiigen:
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; Ahhangs
. | Abbildung 3
Tageskennzeichnung von WEA s
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_ Anhang 5

Stilistand
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| bezugspunkl
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Abbildung 4
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Begriindung:

Dem Text der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift war die zeichnerische Dar-
stellung der zu kennzeichnenden Hindernisse als Anhang 5, Abbildung 1 bis 4,
versehentlich nicht beigefiigt.

Dieses Versdumnis soll damit behoben werden.
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Anlage 2

Stellungnahme der Bundesregierung zum Bundesratsbeschluss
Drs. 333/04 (Beschluss)

Begriindung der Ablehnung des Beschlusses der 799. Sitzung des Bundesrates
ZuNr.3 und 8

Der Beschluss zu Nr. 3 lautet:
Nummer 6.1 ist wie folgt zu dndern:
a)....
b) Nach Satz 2 ist folgender Satz einzufiigen:
,Dies ist durch einen Ddmmerungsschalter sicherzustellen.*

Folgednderungen:

Nummer 8.1 ist wie folgt zu dndern:

a)....

b) Satz 5 ist wie folgt zu fassen:
,»Die Verwendung von automatischen Ddgmmerungsschaltern mit einer Schaltschwelle von
50 + 2 Lux ist vorzusehen; dies gilt nicht fiir Hindernisfeuer auf dem Streifen von Instru-
mentenbahnen, bei denen die Befeuerung von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang zu
betreiben ist.*

Die in Nummer 6.1 nach Satz 2 nach dem Mafigabebeschluss des Bundesrates vorgesehene
Einfiigung macht ohne den in der Folgednderung in Nummer 8.1 b) vorgesehenen zusatzli-
chen Hinweis ,,mit einer Schaltschwelle von 50 + 2 Lux“ hinter dem Wort ,,Ddmmerungs-
schaltern™ keinen Sinn. Von daher ist die genannte Ergdnzung auch in Ziffer 6.1 b) vorzu-
nehmen.

Der Beschluss zu 8. lautet:
Nummer 15.1 ist wie folgt zu fassen:
"15.1 Die Nachtkennzeichnung der Windenergieanlagen erfolgt durch Gefahrenfeuer.”
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Die mit allen Lindern, den zustindigen Bundesressorts, Verbinden sowie der Deutschen
Flugsicherung GmbH abgestimmte Fassung lautet: '

"15.1 Die Nachtkennzeichnung der Windenergieanlagen erfolgt durch Hindernisfeuer (An-
hang 1), Gefahrenfeuer, Blattspitzenhindernisfeuer (Anhang 2) oder Feuer W, rot (An-
hang 3)".

Das Gefahrenfeuer kann lediglich bei Rotorblattlingen bis 50 m eingesetzt werden. Damit ist
es als Nachtkennzeichnung fiir Windenergieanlagen mit grofleren Rotorblattlingen nicht ge-
cignet. Diese Blattlingen werden aber in zunechmendem Mafe eingesetzt, speziell bei Offsho-
re-Anlagen.

Fiir solche Anlagen kénnen daher nur das Feuer W, rot und die Blattspitzenbefeuerung in
Verbindung mit Hindernisfeuern eingesetzt werden.

Zusitzlich sorgen diese Feuer wegen ihrer deutlich reduzierten Lichtleistung auch bei Anla-
gen mit kiirzeren Rotorbléttern fiir eine bessere Akzeptanz der Anwohner; auch dieser Um-
stand war maBigeblicher Anteil der mit allen Beteiligten gefundenen Losung.

Daher kann die Bundesregierung dem Beschluss des Bundesrates nicht zustimmen, die
Nachtkennzeichnung der Windenergieanlagen auf das Gefahrenfeuer zu reduzieren.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

