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An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Dieter Althaus

Sehr geehrter Herr Prasident,

auf der Tagurig des Ministerrates (Verkehr) der Européischen Union ém 11.06.2004 in Lu-

- xemburg ist mit qualifizierter Mehrheit gegen die Stimme Frankreichs und bei einem bparla—
mentarischen Vorbehalt der deutschen Delegation eine politische Einigung uber einen ge-
meinsamen Standpunkt zu der im Betreff genannten Richtlinie erzielt worden. Die politische
- Einigung wird in den ndchsten Monaten zu einem gemeinsamen Standpunkt des Rates f(jrma-
lisiert werden; anschlieBend werden sich'Europaisches Parlament und Rat in zweiter Lesung '
mit dem Vorhaben befassen. Die Bundesregierung hat bisher einen Parlamentsvorbehalt ein-
gelegt, da sie vor ihrer eﬁdgﬁltigen Zustimmung gemélB § 5 Abs. 3 EUZBLG das Einverneh.-

men mit dem Bundesrat herstellen muss.
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Die in der Richtlinie vorgesehenen Regelungen werden zum groBen Teil von den Bundeslédn-
dern durchzuﬁxhren sein (StraBenkontrollen, Kontrollen in den Betneben Berlchtspﬂlchten)
Der Bundesrat hatte in seiner Stellungnahme vom 13.02.2004 erhebhche Einwinde gegen den |
urspriinglichen Vorsbhiag der Kommission erhoben. Dieser ist im Laufe der Beratungen zum
Teil ,,eritschéirft“ worden. Zwar sieht die Richtlinie vor, dass ab dem 01.01.2011 3 Prozent
der Fahrerarbeifstage zu kontrollieren sind, jedoch betragt die Kontrollquote in Deutschland
bereits heute etwa 4 % Mlt der Neufestlegung des Einﬁihmngs.datums fiir das digitale Kon-
trollgerat auf den 05.08.2005 auf def Ministerratstagung am 11.06.2004 wurde im Ubrigen
eine wichtige Vdraussetzung fur eine effektive und realistische Durchfiihrung der Richtlinie
geschaffen.. Der im Bundesratsbéschluss krit_isierte dreimonatige Informationsaustausch soll

nun alle sechs Monate erfolgen.

Der nun vorliegende Text, auf den sich der Rat mehrheitlich politisch geéinigt hat, stellt einen
Kompromiss dar, der sicher nicht alle Bedenken des Bundesrates beriicksichtigt. Gleichwohl
bitte ich den Bundesrat um wothollende Prﬁfung und Erteilung des Einvernehmens geméf
'§ 5 Abs. 3 EUZBLG. Eine weitere Ablehnung der Richtlinie durch den Bundesrat wiirde aller
Voraussicht nach deren Verabschiedung durch Rat und Européiisches Parlament nicht verhin-
dern. Deutschland miisste vielmehr mit Uberstimmung rechnen und wire letztlich trotz seiner
" Gegenstimme verpflichtet, die Richtlinie in nationales Recht zu ﬁbemehmen.v Da die Richtli-
nie auf einer def néchsten Tagungen des Rates formlich angenommen werden soll, wire ich
namens der Bundesregierung dankbar, wenn der Bundesrat in seiner Sitzung am 24.09.2004
das entsprechende Einvernehmen erteilen wiirde. Nur so wire Deutschland im Rat in der La-
.ge, fur ein von allen Beteiligten gewiinschtes hohes europiisch harmon1s1ertes Kontrollmveau

ein pohtlsches Zeichen zu setzen.

Mit freundlichen GriuBen
Dr. Manfred Stolpe
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Anlage
) RAT DER Briissel, den 13. Juli 2004 (19.07)
EUROPAISCHEN UNION (OR. en) :
10981/04
Interinstitutionelles Dossier:
2003/0255 (COD) LIMITE
TRANS 246
SOC 332
CODEC 860
BERATUNGSERGEBNISSE
erstellt vom Generalsekretariat des Rates
fiir die Gruppe "Landverkehr"
Nr. Vordokument: ' 10534/04 TRANS 239 SOC 315 CODEC 828
Nr. Kommissionsvorschlag: 15688/03 TRANS 343 SOC 516 CODEC 1736

Betr.: LANDVERKEHR

Entwurf einer Richtlinie des Europédischen Parlaments und des Rates iiber
Mindestbedingungen fiir die Durchfiihrung der Richtlinie 2002/15/EG sowie der
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber
Sozialvorschriften fiir Tétigkeiten im Kraftverkehr

Die Delegationen erhalten in der Anlage das Ergebnis der Beratungen der Gruppe vom 1. Juli 2004,
die sich im Anschluss an die politische Einigung des Rates mit den Erwagungsgriinden und den

Abiénderungen des Européischen Parlaments befasst hat.

Dieser Richtlinientext wird nun von den Rechts- und Sprachsachverstindigen iiberarbeitét, damit er

anschlie8end als Gemeinsamer Standpunkt des Rates angenommen werden kann.'

‘Hinweis: Im begleitenden I/A-Punkt-Vermerk zum Gemeinsamen Standpunkt wird auf den
noch bestehenden Parlamentsvorbehalt der deutschen Delegation hingewiesen werden.




Entwurf
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
uiber Mindestbedingungen fiir die Durchfiihrung
der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates

iiber Sozialvorschriften fiir Tétigkeiten im Kraftverkehr

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Européischen Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 71

Absatz 1,

auf Vdrschlag der Kommission 2,

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts— und Sozialausschusses 3,
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen #,

gemiB dem Verfahren des Artikels 251 desVertrags °,

ABI. C[...] vom [..
ABIL. CI...] vom[..
ABIL. C][...] vom [..
ABL C[...] vom[..

s

B AW N

b

J, S 1.
J, S [...
N R
J, S 1.
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’
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in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber die
Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr ® und die Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerit im
StraBenverkehr ’ sind fiir die Schaffung eines gemeinsamen Marktes fiir
Landverkehrsleistungen, fiir die StraBenverkehrssicherheit und fiir die Arbeitsbedingungen

von Bedeutung.

(2) Im WeiBbuch "Die Europiische Verkehrspolitikv bis 2010:>Weichenstellungen fir die
| Zukunft" ® hat die Kommission festgestellt, dass es notwendig ist, die Kontrollen und
Sanktionen vor allem im Bereich der Sozialvorschriften fiir Tatigkeiten im Kraftverkehr zu
verschirfen und insbesondere die Anzahl der Kontrollen zu erh6hen, den systematischen
Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten zu fordern, Kontrolltitigkeiten zu

koordinieren und die Ausbildung des Vollzugspersonals zu unterstiitzen.

(3)  Deshalb muss durch die Festlegung von Mindestanforderungen fiir die einheitliche und wirk-
same Kontrolle der Einhaltung der einschldgigen Bestimmungen durch die Mitgliedstaaten
die ordnungsgeméBe Anwendung der Sozialvorschriften im StraBenverkehr sichergestellt
werden. Diese Kontrollen sollten zur Verringerung und Vermeidung von VerstoBen fiihren.
Dariiber hinaus sollte ein System eingefiihrt werden, wonach Unternehmen mit hoher Risiko-

einstufung strenger und héufiger kontrolliert werden sollten.

(4)  Die in dieser Richtlinie vorgesehenen MaBnahmen, die sich auf Artikel 71 und Artikel 137
Absatz 2 des Vertrags stiitzen, sollten nicht nur zu einer Erh6hung der Straenverkehrs-
sicherheit fiihren, sondern auch zu einer Harmonisierung der Arbeitsbedingungen in der

Gemeinschaft beitragen und die Wettbewerbsgleichheit fordern.

6 ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 1. Geéndert durch die Richtlinie 2003/59/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates (ABI. L 226 vom 10.9.2003, S. 4).
! ABI. L 370 vom 31.12.1985, S. 8. Zuletzt geandert durch die Verordnung (EG) Nr. 1360/2002
der Kommission (ABI. L 207 vom 5.8.2002, S. 1).
®  KOM(2001) 370.



(5)

6

(7)

(8)

)

(10)

Aufgrund der Ersetzung ‘der analogen Fahrtenschreiber durch digitale Gerite konnen in
zunehmendem Mafe groBere Datenmengen rascher und genauer gepriift werden, weshalb die
Mitgliedstaaten zunehmend in der Lage sein werden, mehr Kontrollen durchzufiihren. Im
Rahmen der Kontrollen sollte der Anteil der erfassten Arbeitstage von Fahrern in Fahrzeugen,

die unter die Sozialvorschriften fallen, stufenweise auf 4 % erhoht werden.

Alle Kontrollteams sollten tiber ausreichende Standardausriistungen verfiigen, damit sie ihren

Aufgaben wirksam und effizient nachkommen kénnen.

Unbeschadet der ordnungsgeméaBen Durchfiihrung der in dieser Richtlinie vorgeschriebenen
Aufgaben sollten die Mitgliedstaaten bestrebt sein, dass StraBenkontrollen effizient und
schnell durchgefiihrt werden, damit die Kontrollen in kiirzest moglicher Zeit und mit geringst

moglichem Zeitverlust fiir den Fahrer abgeschlossen werden.

In jedem Mitgliedstaat sollte eine einzige Stelle fiir die innergemeinschaftliche Verbindung

- mit anderen zustindigen Behorden bestehen. Diese Stelle sollte auch einschligige Statistiken

fiihren. Die Mitgliedstaaten sollten zudem eine schliissige nationale Durchsetzungsstrategie in
ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet anwenden, wobei sie eine einzige Stelle mit der Koordinie-

rung der Umsetzung dieser Strategie betrauen kdnnen.

Die Zusammenarbeit zwischen den Kontrollorganen der Mitgliedstaaten sollte durch abge-
stimmte Kontrollen, gemeinsame Ausbildungsprojekte, elektronischen Informationsaustausch

sowie Austausch von Erkenntnissen und Erfahrungen weiter geférdert werden.

Bewihrte Verfahren fiir die Durchsetzung von Vorschriften im Straf3enverkehr sollten durch
ein Forum fiir die Kontrollorgane der Mitgliedstaaten begiinstigt und gefordert werden, um
insbesondere ein einheitliches Konzept in Bezug auf Belege fiir Urlaubs- und Krankheitstage

von Fahrern zu gewihrleisten.
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(11) Die zur Umsetzung dieser Richtlinie notwendigen MaBnahmen sollten gemi8 dem Beschluss
1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur Festlegung der Modalititen fiir die Ausiibung

<. . . . 9
der der Kommission iibertragenen Durchfiihrungsbefugnisse ~ erlassen werden.

(12) Dadie Ziele der beabsichtigten MaBnahme, namlich die Festlegung eindeutiger gemeinsamer
Regeln mit Mindestbedingungen fiir die Kontrolle der ordnungsgemaif3en und einheitlichen
Anwendung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht in ausreichend erreicht werden kénnen und daher wegen der
Notwendigkeit koordinierter grenziiberschreitender Manahmen besser auf
Gemeinschaftsebene zu erreichen sind, kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags niedergelegten Subsidiaritdtsprinzip tdtig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der Verhdltnismaf3igkeit geht diese Richtlinie nicht

iber das fiir die Erreichung dieser Ziele erforderliche Maf3 hinaus.

(13) Die Richtlinie 88/599/EWG des Rates vom 23. November 1988 iiber einheitliche Verfahren
zur Anwendung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 iiber die Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im StraBenverkehr und der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 iiber das

Kontrollgerit im StraBenverkehr '° sollte daher ersetzt werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

®  ABI L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
10 ABI L 325 vom 29.11.1988, S. 55.



Artikel 1
Gegenstand

'Mit dieser Richtlinie werden Mindestbedingungen fiir die Anwendung der Verordnungen (EWG)
Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 festgelegt.

Artikel 2

Kontrollsysteme

(1) Die Mitgliedstaaten errichten ein System fiir angemessene, regelmifige Kontrollen der
ordnungsgemifen und einheitlichen Anwendung gemaB Artikel 1; das System umfasst sowohl
Kontrollen auf der StraBe als auch Kontrollen auf dem Betriebsgelinde von Kraftverkehrsunter-

nehmen jeder Beforderungsart.

Diese Kontrollen erfassen alljahrlich einen bedeutenden, reprisentativen Querschnitt des Fahr-
personals, der Fahrer, der Unternehmen und der Kraftfahrzeuge jeder Beférderungsart im Rahmen

des Geltungsbereichs der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass in ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet eine kohérente nationale
Kontrollstrategie angewandt wird. Zu diesem Zweck konnen die Mitgliedstaaten eine Koordinie-
rungsstelle fiir die MaBnahmen gemiéB den Artikeln 4 und 6 benennen; die Kommission und die

anderen Mitgliedstaaten werden in diesem Fall entsprechend unterrichtet.
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() Jeder Mitgliedstaat fiihrt die Kontrollen so durch, dass ab Inkrafttreten dieser Richtlinie
1 % der Tage tiberpriift werden, an denen Fahrer von in den Geltungsbereich der Verordnungen
(EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 fallenden Fahrzeugen arbeiten. Dieser Prozentsatz
wird nach dem 1.1.2009 auf 2 % und nach dem 1.1.2011 auf 3 % erhoht. '

Nach dem 1. Januar 2013 kann dieser Mindestprozentsatz von der Kommission nach dem in Arti-
kel 12 Absatz 2 genannten Verfahren auf 4 % angehoben werden, sofern die nach Artikel 3 erhobe-
nen statistischen Daten zeigen, dass im Durchschnitt mehr als 90 % aller kontrollierten Fahrzeuge
mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgeriistet sind. Bei ihrer Entscheidung beriicksichtigt die
Kommission auch die Effizienz bestehender KontrollmaBnahmen, insbesondere die Verfiigbarkeit

von Daten von digitalen Fahrtenschreibern auf dem Betriebsgeldnde der Unternehmen.

An mindestens 15 % aller liberpriiften Arbeitstage werden StraBenkontrollen und an mindestens
25 % der uberpriiften Arbeitstage Kontrollen auf dem Betriebsgelande von Unternehmen durchge-
fiihrt. Nach dem 1.1.2008 werden an mindestens 30 % aller iiberpﬁiften Arbeitstage Straf3en-
kontrollen und an mindestens 50 % der ﬁberpriiften Arbeitstage Kontrollen auf dem Betriebs-

gelande von Unternehmen durchgefiihrt.

3) Die Angaben, die der Kommission nach Artikel 16 Absatz 2 der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 iibermittelt werden, miissen die Zahl der bei Straenkontrollen tiberpriiften Fahrer, die ’
Zahl der auf dem Betriebsgelande von Unternehmen durchgefiihrten Kontrollen, die Zahl der iiber-

priiften Arbeitstage und die Zahl der gemeldeten Verstof3e enthalten.



Artikel 3
Statistik

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die bei den Kontrollen gemif Artikel 2 Absatz 1 erhobenen

statistischen Daten nach folgenden Kategorien aufgeschliisselt werden:

a) StraBenkontrollen:
i) Art der Stra3e wie Autobahn, Bundes-/NationalstraBe, Nebenstrafe;
ii)  analoger oder digitaler Fahrtenschreiber;

b) Kontrollen auf dem Betriebsgelidnde:

i) Art der Beforderungen wie grenziiberschreitender oder Binnenverkehr, Personen- oder

Giiterverkehr, Werksverkehr oder gewerblicher Verkehr;
ii)  Flottengr6Be des Unternehmens;
iii)  analoger oder digitaler Fahrtenschreiber.
Diese statistischen Daten werden der Kommission jéihrlich tibermittelt.

Die erhobenen Daten des letzten Jahres werden von den zustdndigen Behorden in den Mitglied-

staaten aufbewahrt ''.

Eine etwaige erforderliche weitere Préazisierung der Definitionen fiir die unter den Buchstaben a
und b genannten Kategorien wird von der Kommission nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten

Verfahren festgelegt.

1 FR: Prifungsvorbehalt.




-9- Drucksache 567/04

Artikel 4

Stralenkontrollen
(1) Straenkontrollen werden an verschiedenen Orten zu beliebigen Zeiten in einem Teil
des Stra3ennetzes durchgefiihrt, der so grof} ist, dass eine Umgehung der Kontrollposten schwierig
ist.

) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass

a)  auf oder in der Nihe von bestehenden und geplanten StraBen Kontrollposten in ausreichender

Zahl vorgesehen werden,
b)  Kontrollen nach einem System der Zufallsrotation durchgefiihrt werden.
3) - Gegenstand der Stralenkontrollen sind die in Anhang I Teil A genannten Aspekte. Die
Kontrollen konnen sich erforderlichenfalls auf einen spezifischen Aspekt gemif3 Anhang I Teil A

konzentrieren.

4) Die StraBenkontrollen sind ohne Diskriminierung durchzufiihren. Insbesondere diirfen

die Kontrollbeamten nicht nach einem der folgenden Gesichtspunkte diskriminieren:
a)  Land der Zulassung des Fahrzeugs;

b) Land des Wohnsitzes des Fahrers;

¢)  Land der Niederlassung des Unternehmens;

d)  Ursprung und Bestimmung der Beforderung;

e)  Ausristung der Fahrzeuge mit einem analogen oder digitalen Fahrtenschreiber.
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5) Dem bevollméchtigten Kontrollbeamten ist Folgendes zur Verfiigung zu stellen:
a) einev Liste der wichtigsten zu iiberpriifenden Aspekte gemdf Anhang I Teil A;
b)  eine bestimmte Standardkontrollausriistung gemiB Anhang II.

(6) Legt in einem Mitgliedstaat das Ergebnis einer StraBenkontrolle, der der Fahrer eines in
einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs unterzogen wird, den Verdacht auf Verstoe
nahe, die wihrend der Kontrolle nicht aufgedeckt werden kdnnen, weil die erforderlichen Daten
fehlen, so leisten sich die zustandigen Behorden der betreffenden Mitgliedstaaten bei der Kliarung

gegenseitig Amtshilfe.

Artikel 5

Abgestimmte Kontrollen

Die Mitgliedstaaten fiihren mindestens sechs Mal jahrlich miteinander abgestimmte Straf3en-
kontrollen bei den in den Geltungsbereich der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG)
Nr. 3821/85 fallenden Fahrern und Fahrzeugen durch.

Diese MaBnahmen werden von den Kontrollorganen von zwei oder mehr Mitgliedstaaten in ihren

jeweiligen Hoheitsgebieten gleichzeitig durchgefiihrt.
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Artikel 6

Kontrollen auf dem Betriebsgelinde von Unternehmen

(1) Bei der Planung von Kontrollen auf dem Betriebsgeldnde von Unternehmen werden die
bisherigen Erfahrungen mit den verschiedenen Beforderungsarten beriicksichtigt. Solche Kontrollen
werden auflerdem durchgefiihrt, wenn bei StraBenkontrollen schwere VerstoBe gegen die Verord-

nung (EWG) Nr. 3820/85 oder die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 festgestellt wurden.

(2 Bei Kontrollen auf dem Betriebsgelidnde von Unternehmen werden zusétzlich zu den in

Anhang I Teil A genannten Aspekten die in dessen Teil B genannten Aspekte iiberpriift.

3 Derp bevollméchtigten Kontrollbeamten ist Folgendes zur Verfiigung zu stellen:
a)  eine Liste der wichtigsten zu iiberpriifenden Aspekte gemi3 Anhang I Teile A und B; |
b)‘ eine bestimmte Standardkontrollausriistung gemdf3 Anhang II.

(4) Die bevollmichtigten Kontrollbeamten in einem Mitgliedstaat tragen im Zuge ihrer
Kontrollen allen Informationen Rechnung, die von der gemaf Artikel 7 Absatz 1 benannten Koor-
dinierungsstelle eines anderen Mitgliedstaates zur Geschiftstatigkeit des Unternehmens in diesem

anderen Mitgliedstaat iibermittelt wurden.

5) Fiir Zwecke der Absitze 1 bis 4 sind Kontrollen, die bei den zustéindigen Behdrden
anhand der von den Unternehmen auf Verlangen dieser Behorden vorgelegten einschldgigen Unter-
lagen oder Daten durchgefiihrt werden, den Kontrollen auf dem Betriebsgelinde von Unternehmen

gleichgestellt.
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Artikel 7

Innergemeinschaftliche Verbindung
(1) Die Mitgliedstaaten benennen eine Stelle, die folgende Aufgaben wahrnimmt:

a)  die Koordinierung von Mainahmen gemif Artikel 5 mit den entsprechenden Stellen in den

anderen Mitgliedstaaten;

b)  alle zwei Jahre die Ubermittlung statistischer Erhebungen an die Kommission gemaf Arti-

kel 16 Absatz 2 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85;

¢)  die Hauptverantwortung fiir die Unterstiitzung der zustidndigen Behorden anderer Mitglied-

staaten im Sinne von Artikel 4 Absatz 6.
Die Stelle ist in dem Ausschuss nach Artikel 12 Absatz 1 vertreten.

(2) Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission tiber die Benennung dieser Stelle und

die Kommission unterrichtet die anderen Mitgliedstaaten entsprechend.

3) Der Austausch von Daten, Erfahrungen und Erkenntnissen zwischen den Mitglied-
~ staaten wird in erster Linie, aber nicht ausschlieBlich, durch den Ausschuss nach Artikel 12
Absatz 1 und gegebenenfalls durch eine entsprechende, von der Kommission nach dem Verfahren

gemalf Artikel 12 Absatz 2 benannte Stelle gefordert.
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Artikel §

Informationsaustausch

00 . Die gemiB Artikel 17 Absatz 3 der Verdrdnung (EWG) Nr. 3820/85 und Artikel 19
Absatz 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 gegenseitig zu iibermittelnden Informationen werden
zwischen den benannten Stellen, die der Kommission gemi8 Artikel 7 Absatz 2 bekannt gegeben

wurden, wie folgt ausgetauscht:
a)  mindestens einmal alle sechs Monate ab dem Zeitpunkt der Umsetzung dieser Richtlinie;
b) in Einzelféllen auf ausdriickliches Ersuchen eines Mitgliedstaats.

(2 Die Mitgliedstaaten streben die Einrichtung von Systemen fiir den elektronischen
Informationsaustausch an. Die Kommission legt nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Ver-
fahren eine gemeinsame Verfahrensweise fiir den Informationsaustausch fest, um den effizienten

Informationsaustausch zu fordern.

Artikel 9

Risikoeinstufungssystem

Die Mitgliedstaaten errichten ein System fiir die Risikoeinstufung von Unternehmen nach Maf3gabe
der relativen Anzahl und Schwere der von den einzelnen Unternehmen begangenen Verstof3e gegen

die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 oder die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85.

Unternehmen mit einer hohen Risikoeinstufung werden strenger und héaufiger gepriift. Die Kriterien
und Durchfiihrungsvorschriften fiir ein solches System werden in dem Ausschuss nach Artikel 12
mit dem Ziel beraten, ein System fiir den Austausch von Informationen iiber bewihrte Verfahren

einzurichten.
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Artikel 10

Berichterstattung

Innerhalb von drei Jahren nach Inkrafttreten dieser Richtlinie legt die Kommission dem Europai-
schen Parlament und dem Rat einen Bericht vor, worin die in den Rechtsvorschriften der Mitglied-

staaten fiir gravierende Versto3e vorgesehenen Sanktionen analysiert werden.

Artikel 11

Bewihrte Verfahren

(1) Die Kommission erstellt nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren Leit-

linien fiir bewahrte Verfahren bei der Durchfiihrung.

Diese Leitlinien werden in den Zweijahresbericht gemaf3 Artikel 16 Absatz 2 der Verord-
- nung (EWG) Nr. 3820/85 aufgenommen.

(2) Die Mitgliedstaaten richten gemeinsame Ausbildungsprogramme {iber bewéhrte Verfah-
- ren ein, die mindestens einmal jéihrlich durchzufiihren sind, und erleichtern den mindestens einmal
jahrlich vorzunehmenden Austausch von Personal zwischen den jeweiligen Stellen fiir die inner-

gemeinschaftliche Verbindung.

3 Die Kommission erstellt nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren ein
elektronisches, druckfihiges Formblatt, das verwendet wird, wenn sich der Fahrer innerhalb des in
‘Artikel 15 Absatz 7 Unterabsatz 1 erster Gedankenstrich der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
genannten Zeitraums im Krankheits- oder Erholungsurlaub befunden hat oder wenn der Fahrer
innerhalb dieses Zeitraums ein anderes aus dem Anwendungsbereich der Verordnung (EWG)

Nr. 3820/85 ausgenommenes Fahrzeug gelenkt hat.

(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das Kontrollpersonal fiir die Durchfiihrung

seiner Aufgaben ordnungsgemal geschult ist.
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Artikel 12

Ausschuss

(1) Die Kommission wird von dem durch Artikel 18 Absatz 1 der Verordnung (EWG)

~ Nr. 3821/85 eingesetzten Ausschuss unterstiitzt.

(2) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die Artikel 5 und 7 des Beschlus-
ses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG wird auf drei Monate fest-

gesetzt.
(3 Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.

Artikel 13

Durchfiihrungsma3nahmen
Auf Antrag eines Mitgliedstaats oder von sich aus erldsst die Kommission nach dem in Artikel 12
Absatz 2 genannten Verfahren DurchfithrungsmaBBnahmen, mit denen insbesondere folgende Ziele
verfolgt werden:

a)  Forderung eines gemeinsamen Ansatzes fiir die Anwendung der Richtlinie;

b)  Forderung eines kohirenten Ansatzes und einer harmonisierten Auslegung der Verord-

nung 3820/85 durch die verschiedenen Kontrollorgane;

c)  Forderung des Dialogs zwischen der Industrie und den Kontrollorganen.
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Artikel 14

Verhandlungen mit Drittlindern

Im Hinblick auf die Anwendung einer dieser Richtlinie inhaltlich gleichwertigen Regelung wird die
Gemeinschaft nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie Verhandlungen mit den betreffenden Dritt-

landern aufnehmen.

Artikel 15

Aktualisierung der Anhinge

Die zur Anpassung der Anhiinge an die Fortentwicklung bewihrter Verfahren notwendigen Ande-

rungen werden nach dem in Artikel 12 Absatz 2 genannten Verfahren erlassen.

Artikel 16

Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die
erforderlich sind, um dieser Richtlinie bis spatestens 1. Januar 2006 nachzukommen. Sie tiber-
mitteln der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften sowie eine Tabelle der Ent-

'sprechungen zwischen diesen Vorschriften und den Bestimmungen dieser Richtlinie.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitglied-

staaten regeln die Einzelheiten der Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaat-

lichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
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Artikel 17
Aufhebung |

" Die Richtlinic 88/599/EWG wird mit Inkrafttreten dieser Richtlinie aufgehoben.

Artikel 18
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdii-

schen Union in Kraft.

Artikel 19

Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Briissel am [...]
Im Namen des Europdischen Parlameﬁts Im Namen des Rates

Der Prdsident : "~ Der Prdsident

L] | [.]
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ANHANG I der ANLAGE

Teil A

StraBlenkontrollen

Bei den Stra8enkontrollen werden im Allgemeinen folgende Aspekte tiberpriift:

Tégliche Lenkzeiten, Ruhepausen sowie tagliche und wochentliche Ruhezeiten; daneben die(
Schaublatter der vorhergehenden Tage, die gemdf3 Artikel 15 Absatz 7 der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 im Féhrzeug mitzufiihren sind, und/oder die fiir den gleichen Zeitraum
auf der Fahrerkarte und/oder im Speicher des Kontrollgeréts geméB Anhang II der vorliegen-

den Richtlinie aufgezeichneten Daten und/oder Ausdrucke;

Wihrend des in Artikel 15 Absatz 7 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten Zeit-
raums jede Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, d.h. jeder
Zeitraum von mehr als einer Minute, wihrend dessen die Geschwlindi gkeit des Fahrzeugs
90 km/h (bei Fahrzeugen der Klasse N3) bzw. 105 km/h (bei Fahrzeugen der Klasse M3)
iberschritten hat (wobei die Fahrzeugklassen N3 und M3 der Definition in Anhang I der
Richtlinie 70/156/EWG des Rates ' entsprechen);

erforderlichenfalls die nach den Aufzeichnungen des Kontrollgerits in den letzten hochstens

24 Stunden der Fahrzeugnutzung zeitweilig vom Fahrzeug erreichten Geschwindigkeiten;

das einwandfreie Funktionieren des Kontrollgerits (Feststellung eines moglichen Missbrauchs
des Gerits und/oder der Fahrerkarte und/oder der Schaublitter) oder gegebenenfalls Vorlage
der in Artikel 14 Absatz 5 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 genannten Dokumente.

ABI. L 42 vom 23.2.1970, S. 8.
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Teil B
Kontrollen auf dem Betriebsgelinde von Unternehmen

Bei den Kontrollen auf dem Betriebsgelande von Unternehmen wird zusétzlich zu den bei den

StraBBenkontrollen tiberpriiften Aspekten Folgendes tiberpriift:

1. wochentliche Ruhezeiten und Lenkzeiten zwischen diesen Ruhezeiten;
2.  die vierzehntigige Begrenzung der Lenkzeiten;
3. Schaublitter, Daten im Fahrzeuggerit und auf der Fahrerkarte sowie Ausdrucke.

- Die Mitgliedstaaten konnen bei Feststellung eines Verstoes gegebenenfalls iiberpriifen, ob eine
Mitverantwortung anderer Beteiligter der Beforderungskette, wie z.B. Verlader, Spediteure oder
Unterauftragnehmer, vorliegt; dabei ist auch zu priifen, ob die fiir das Erbringen von Verkehrs-
dienstleistungen geschlossenen Vertrige die Einhaltung der Bestimmungen der Verordnungen

(EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 ermdglichen.
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ANHANG II der ANLAGE

Standardausrustung der Kontrollteams

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Kontrollteams, die die in Anhang I genannten Aufgaben

wahrnehmen, iiber folgende Standardausriistung verfiigen:
1. Ausriistung, die es ermdglicht, Daten vom Fahrzeuggerit und der Fahrerkarte des digitalen
Fahrtenschreibers herunterzuladen, zu lesen und zu analysieren und/oder zur Analyse an eine

zentrale Datenbank zu tibertragen.

2. Ausriistung zur Uberpriifung der Fahrtenschreiberblitter.




	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

