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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung von wegerechtlichen
Vorschriften

A. Zielsetzung »

Das im 9. Abschnitt des Bundeswasserstraflengesetzes geregelte Kreuzungsrecht fithrt dazu,
dass beim Zusammentreffen einer Ersatzinvestition (Neubau einer Briicke im Wege der Un-
terhaltung) mit einem Anderungsverlangen des anderen Kreuzungsbeteiligten zugunsten sei-
nes Verkehrsweges dieser die gesamten Kosten der Manahme trégt, wohingegen der Unter-
haltungspﬂichﬁge von den Erneuerungskosten entlastet wird. Der andere Kreuzungsbeteiligte
verzichtet daher in der Praxis hiufig auf sein Anderungsverlangen mit der Folge, dass Kreu-
zungsbauwerke neu errichtet werden, die den aktuellen Verkehrsbediirfnissen nicht entspre-

chen.

B. Losung

Die maBgeblichen Kreuzungsvorschriften sollen flexibler gestaltet werden, indem im Bun-
deSwasserstfaBengesetz ein Vorteilsausgleich wie im Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) ein-
gefiihrt wird. Der die Anderung veranlassende Kreuzungsbeteiligté erhalt dann die ersparten
Unterhaltungskosten erstattet. _

Bei dieser Gelegenheit sollen einige weitere Vorschriften und die Anlage zum Bundeswasser-

stralengesetz tiberwiegend redaktionell gedndert werden. Ferner wird jeweils im Bundeswas-
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serstraBengesetz, im Bundesfernstraengesetz und im Eisenbahnkreuzungsgesetz die Mog-
lichkeit geschaffen, in der Rechtsverordnung iiber die Berechnung und Zahlung von Ablg-
sungsb;etréigen ein Verfahren zur giitlichen Beilegung von Meinungsverschiedenheiten bei der

Anwendung der Verordnung einzuftihren.

C. Alternativen
Ein Verzicht auf das Gesetzesvorhaben wiirde dazu fiihren, dass weiterhin Briicken gebaut

werden, die den Verkehrsbediirfnissen nicht gerecht werden.

Als Alternativen zu einem Vorteilsausgleich kommen auch eine Mehrkostenregelung oder
eine Teilung der .Kosten nach Fiktiventwiirfen in Betracht. Dies wiirde jedoch dazu fiihren,
dass sich die Kreuzungsregelungen des BuhdeswasserstraBengesetzes, des Eisenbahnkreu-
zungsgesetzes und des BundesfernstraBehgesetzes weiter auseinander entwickeln. Mit dem
Vorteilsausgleich wird desWege‘n eine Rechtsfolge gewihlt, die der Gesetzgeber bei einem

vergleichbaren Tatbestand auch auf einem anderen Rechtsgebiet bestimmt hat.

D. Kosten der éffentlichen Haushalte
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Der Vorteilsausgleich geméf Artikel 1 Nr. 8c schafft einen Anreii Kreuzungen an die Ver-
kehrsbediirfnisse anzupassen, weil der unterhaltungspflichtige Kreuzungsbetelhgte durch die
Auskehrung von ersparten Unterhaltungskosten zu den Baukosten beitrdgt. Dieser Anreiz
fiihrt zwar zu Ausgaben; es wird aber verhindert, dass wie bislang - volksw1rtschafthch unbe-
friedigend - im Wege der Unterhaltung neue Kreuzungsbauwerke errichtet Werden die nicht

auf dle Verkehrsbediirfnisse ausgelegt smd
2. Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand
Zusitzliche Au’sg“aben entstehen allenfalls durch die Berechnung der Hohe des Vorteilsaus-

gleichs. Ein Mehrbedarf an Planstellen/Stellen besteht nicht. Etwaige Méhrausgaben werden

‘innerhalb des Einzelplans 12 aufgefangen.
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E. sonstige Kosten
Zusitzliche Kosten fiir die Wirtschaft werden nicht erwartet. Es sind keine Auswirkungen auf

Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, zu erwarten.

F. sonstige Auswirkungen

Das Gesetz hat keine Auswirkungen auf gleichstellungspolitische Ziele.
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der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung von wegerechtlichen
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Bundesrepublik Deutschland Berlin, den 13. August 2004
Der Bundeskanzler

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Dieter Althaus

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit iibersende ich gemaB Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes den von der
Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eiﬁes Gesetzes zur Anderung von Wegerechtlichen Vorsbﬁ{rifien
mit Begriindung und Vorblatt.
‘ Fedérﬁihrend ist das ‘Bunc.lesministerium ﬁir'Verkehr, Baﬁ- und Wohnungswesen.
Mit freundlichen Griilen

Gerhard Schréder

Fristablauf: 24.09.04
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Entwurf eines Gesetzes zur Anderung von wegerechtlichen
Vorschriften

vom ...
Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:
Artikel 1

Das BundeswasserstraBengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 4. November 1998
(BGBL. I S. 3294), zuletzt gedndert durch Artikel 238 der Verordnung vom 25. November
2003 (BGBI. I S. 2304) wird wie folgt gedndert:

1. Dem § 1 wird folgender Absatz angefiigt:
,»,(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen wird vorbehaltlich
des § 2 ermichtigt, die Anlage zum Gesetz durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des
Bundesrates so zu dndern, dass dort aufgefiihrte Bundeswasserstra3en ganz oder teilweise

zusammengefasst oder getrennt, Bezeichnungen fiir sie festgesetzt oder gedndert werden."

2. In § 8 Abs. 3 werden die Worter ,,Schutz-, Sicherheits- und Bauhifen* durch die Worter

,.Schutz-, Liege- und Bauhéfen* ersetzt.

3. § 12 Abs. 2 Satz 1 wird wie folgt gefasst:
“Ausbau sind die Mainahmen zur wesentlichen Umgestaltung einer Bundeswasserstral3e,
einer Kreuzung mit einer Bundeswasserstral3e, eines oder beider Ufer, die iiber die Unter-

haltung hinausgehen und die Bundeswasserstrale als Verkehrsweg betreffen.*
4. § 13 Abs. 2 wird aufgehoben.

5. In§ 15 Abs. 1 Satz 3 und § 18 Nr. 2 wird jeweils die Angabe ,,§ 19 Nr. 1* durch die An-
gabe ,,§19 Abs. 1 Nr. 1* ersetzt.

6. § 16 wird wie folgt gefasst:



»§ 16

Besondere Pflichten im Interesse des Vorhabens

(1) Eigentiimer und sonstige Nutzungsberechtigte haben zur Vorbereitung der Planung
und der Baudurchfiihrung notwendige Vermessungen, Boden- und Grundwasseruntersu-
chungen einschlieBlich der voriibergehenden Anbringung von Markierungszeichen und
sonstige Vorarbeiten durch den Tréager des Vorhabens oder von ihm Beauftragte zu dul-
den. Wohnungen diirfen nur mit Zustimmung des Wohnungsinhabers betreten werden.
Satz 2 gilt nicht fiir Arbeits-, Betriebs- oder Geschiftsraume wihrend der jeweiligen Ar-

beits-, Geschifts- oder Aufenthaltszeiten.

(2) Die Absicht, Vorarbeiten im Sinne des Absatzes 1 Satz 1 auszufiihren, ist dem Eigen-
ttimer oder sonstigen Nutzungsberechtigten mindestens zwei Wochen vorher unmittelbar
oder durch ortsiibliche Bekanntmachung in den Gemeinden, in deren Bereich die Vorar-

beiten durchzufiihren sind, bekanntzugeben.
(3) Ein Eigentiimer oder sonstiger Nutzungsberechtigter kann eine Entschiddigung verlan-

gen, wenn thm durch eine Maflnahme nach Absatz 1 unmittelbare Vermdgensnachteile

entstehen.

(4) § 11 Abs. 4 gilt entsprechend.”

. In § 21 werden die Worter ,,in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 1986
(BGBI. IS. 1529, 1654)* gestrichen.

§ 41 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden nach den Woértern "Kosten der Kreuzungsanlagen" die Worter ,,0-

der ihrer Anderung" eingefiigt.

b) In Absatz 5 werden die Worter ,,beseitigt oder durch BaumafBnahmen, die den Verkehr

an der Kreuzung vermindern, entlastet,” gestrichen.
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¢) Nach Absatz 5 wird folgender Absatz eingefiigt:

“(5a) Vorteile, die dem anderen Beteiligten durch Anderungen im Sinne der Absitze

1, 2 oder 5 erwachsen, sind auszugleichen (Vorteilsausgleich).*
9. § 42 wird wie folgt geéndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:
“(2) Hat ein Beteiligter nach § 41 Abs. 4 Herstellungskosten anteilig getragen, ist er
verpflichtet, im Verhiltnis seines Anteils zu den Unterhaltungskosten beizutragen. Hat
ein Beteiligter nach § 41 Abs. 1 oder 2 Anderungskosten getragen, ist er verpflichtet,
dem anderen Beteiligten die Mehrkosten fiir die Unterhaltung zu erstatten, die diesem
durch die Anderung entstehen. Hat ein Beteiligter nach § 41 Abs. 5 Anderungskosten
anteilig getragen, ist er verpflichtet, dem anderen Beteiligten im Verhéltnis seines An-
teils die Mehrkosten fiir die Unterhaltung zu erstatten, die diesem durch die Anderung

entstehen.*
b) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz eingefiigt:

“(4a) In den Fillen der Absitze 2, 3 und Absatz 4 Satz 3 sind die Mehrkosten und die
anteiligen Unterhaltungskosten auf Verlangen eines Beteiligten abzulésen. Das Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen wird erméchtigt, mit Zustim-
mung des Bundesrates durch Rechtsverordnung die Berechnung und die Zahlung von
AblSsungsbetrigen niher zu bestimmen sowie dazu ein Verfahren zur giitlichen Bei-

legung von Streitigkeiten festzulegen.*

10. Die Anlage wird wie folgt gefasst:

JAnlage

zu§ 1 Abs. 1Nr. 1
Bundeswasser-
straRengesetz

Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstralen des Bundes

Lfd.

Nr. Bezeichnung der WasserstraBen Endpunkte der Wasserstralle
1 Aller Muhlenwehr in Celle (km 0,25) Weser
2 | Altmihl 90 m oberhalb der Briickenachse des Main-Donau-Kanal
Wehres Dietfurt




I;I:_’ Bezeichnung der Wasserstralen Endpunkte der Wasserstrafle
3 | Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal Havel-Oder-Wasserstrafie Spree-Oder-Wasserstralle,
mit [Spandauer Havel] Humboldthafen
Westhafen-Verbindungskanal,
Westhafenkanal nebst
Charlottenburger Verbindungskanal
(zur Spree)
4 | Dahme-Wasserstrale Prieros (km 25,00) Spree-Oder-Wasserstralle,
[Dolgensee, Kripelsee, Krimnicksee, Schmockwitz
Sellenzugsee, Zeuthener See]
mit
Storkower Gewasser
[Scharmutzelsee, Storkower See,
Storkower Kanal, Wolziger See,
Langer See],
Méllenzugsee,
Wernsdorfer Seenkette
[Wernsdorfer See sidlich
QOder-Spree-Kanal,
Krossinsee, Gr. Zug]
5 | Datteln-Hamm-Kanal Dortmund-Ems-Kanal, Datteln Schmehausen
(km 47,20)
6 | Donau Kelheim deutsch-Osterreichische Grenze bei
[Regen vom Schleusenkanal (km 2.414,72) Jochenstein
Regensburg bis zum Donau-Nordarm]
mit
Donau-Sudarm in Regensburg
7 | Dortmund-Ems-Kanal Hafen Dortmund (km 1,44) und Ems,
[Ems von Gleesen bis Hanekenfahr, Einmindung des Verbindungslinie bei Papenburg
Hase vom Dortmund-Ems-Kanal Rhein-Herne-Kanals bei zwischen dem
bis zur Ems, Ems von Meppen Henrichenburg Diemer Schopfwerk und dem Deich-
bis Papenburg] (km 15,45) durchlass bei
mit Halte
Ersten Fahrten
8 Eider oberhalb der Einmiindung des Nordsee,
Gieselaukanals (km 22,64) Verbindungslinie zwischen der Mitte
der Burg (Tranke)
und dem Kirchturm von Vollerwiek
9 | Elbe deutsch-tschechische Grenze Nordsee,
[Norderelbe] bei Schona Verbindungslinie zwischen der Kugel-
mit bake bei Dése und der westlichen
Suderelbe und Koéhlbrand, Kante des Deichs des Friedrichs-
Butzflether Studerelbe koogs (Dieksand)
(von km 0,69 bis zur Elbe),
Ruthenstrom
(von km 3,75 bis zur Elbe),
Wischhafener Stuiderelbe
(von km 8,03 bis zur Elbe)
10 | Elbe-Havel-Kanal Mittellandkanal, Untere Havel-Wasserstrafle
[Gr. Wendsee] Ende des unteren Schleusenvorhafens [Plauer See]
mit Hohenwarthe
Niegripper Verbindungskanal
(zur Elbe),
Pareyer Verbindungskanal
(zur Elbe) nebst
Baggerelbe (von km 0,31 bis zum
Pareyer Verbindungskanai),
RoRdorfer Altkanal
(von der westlichen Abzweigung
bis km 0,90),
Woltersdorfer Altkanal
11 | Eibe-Liibeck-Kanal Trave, Elbe
71 m norddstlich der Achse der
Geniner Straenbrucke
12 | Elbe-Seitenkanal Mittellandkanal Elbe
13 | Ems Hanekenfahr Nordsee,
(ohne Abschnitt des (km 84,41) Verbindungslinie der nordéstlichen

Dortmund-Ems-Kanals von
Meppen bis Papenburg)

Deichecke bei
Het Oude Schip (ungeféahre
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|;lf:i Bezeichnung der Wasserstrallen Endpunkte der Wasserstraie
Lage 53° 26’ 5" N und 6° 52’ 4” 0) und
der vorspringenden Deichecke west-
lich Pilsum (ungeféhre Lage
53° 29’ 8" N und
7°1'52" Q)
14 | Ems-Seitenkanal Ems, Oldersum Unterhaupt der Borfumer
Schleuse in Emden
15 | Este Unterwasser der Schleuse Elbe
Buxtehude [Muhlenberger Loch]
(km 0,25)
16 | Freiburger Hafenpriel Ostkante der Deichschleuse in Elbe
Freiburg an der Elbe
17 | Fulda Kiesgrube bei Weser
Kassel (km 76,78)
18 | Gieselaukanal Nord-Ostsee-Kanal Eider
19 | Hase unterhalb der Dortmund-Ems-Kanal
Einmiindung des
Ems-Hase-Kanals (km 165,07)
20 | Havelkanal Havel-Oder-Wasserstralle, Untere Havel-Wasserstrale,
Nieder Neuendorf Paretz
21 | Havel-Oder-Wasserstrafle Spreemiindung, Spandau deutsch-polnische Grenze bei
[Spandauer Havel (Spandauer See, Mescherin
Nieder Neuendorfer See), Oder-Havel-Kanal
(Lehnitzsee), Oderberger
Gewasser (Lieper See, Oderberger See,
Alte Oder), Hohensaaten-
Friedrichsthaler Wasserstralle,
Westoder von der Einmindung
der Hohensaaten-Friedrichsthaler
Wasserstralle]
mit
Tegeler See,
Veltener Stichkanal,
Oranienburger Havel (von km 2,81
bis zur Havel-Oder-Wasserstrale),
Malzer Kanal (bei Malz) (von der
unteren Trenndammspitze der
Schleuse Malz bis zur Havel-Oder-Wasserstralie),
Werbelliner Gewasser
[Werbellinsee, Werbellinkanal
nordlich Oder-Havel-Kanal, Pechteichsee],
Wriezener Alte Oder
(von km 2,53 bis zur Havel-Oder-Wasserstrale),
Verbindungskanal Hohensaaten
Ost (zur Oder),
Verbindungskanal Schwedter Querfahrt
(zur Oder),
Westoder (von der Oder bis zur
Hohensaaten-Friedrichsthaler
Wasserstralle)
22 | Hunte 140 m unterhalb der Amalienbriicke in Weser
Oldenburg
23 | limenau Nordwestkante der Elbe
Brausebriicke an der Abtsmiihle in
Lineburg
24 | Kriickau Sudwestkante der im Verlauf der StraBe | Elbe
Wedenkamp liegenden Straf3enbriicke in | [Pagensander Nebenelbe]
Elmshorn
25 | Kiistenkanal 140 m unterhalb der Amalienbriicke in Dortmund-Ems-Kanal [Ems}
[Hunte von 140 m unterhalb der Oldenburg
Amalienbriicke in Oldenburg
bis zur Einmindung des
Landesgewassers Hunte]
mit
Stichkanal Dérpen (bis km 64.47)
26 | Lahn Wetzlar (km 12,22) Rhein
27 | Leda Einmindung des Ems
und Sagter Ems (vom Elisabethfehnkanal Elisabethfehnkanals in die
bis zum Zusammenfluss mit dem Dreyschloot) Sagter Ems
28 | Leine Einmiindung des Schnellen Briickenachse des Wehres Herren-
und Ihme (vom Schnellen Graben Grabens in die lhme hausen
bis zur Leine)
oberhalb der Einmiindung des Aller

Schleusenkanals Hademstorf




Lfd.

Nr.

Bezeichnung der Wasserstrafien

Endpunkte der Wasserstrafle

der Aller
(km 110,00)

29

Lesum

Zusammenfluss von Hamme
und Wimme
(km 0,00)

Weser

30

Liihe

Unterwasser der Au-Muhle in
Horneburg
(km 0,00)

Elbe

31

Main

oberhalb der Eisenbahnbriicke
bei Hallstadt
(km 387,69)

Rhein

32

Main-Donau-Kanal

[Regnitz vom Main bis unterhalb
der Schleuse Bamberg und von
oberhalb des Hochwassersperrtores
Neuses bis unterhalb der Schleuse
Hausen, Altmuhl von unterhalb der
Schleuse Dietfurt bis zur Donau]

Main

Donau

33

Mittellandkanal

mit

Ersten Fahrten,

Stichkanal Ibbenbiiren (bis km 1,11),
Stichkanal Osnabriick (bis km 13,00),
Verbindungskanal Nord zur Weser,
Verbindungskanal Sid zur Weser,
Stichkanal Hannover-Linden

(bis km 10,75) nebst
Verbindungskanal zur Leine,
Stichkanal Misburg (bis km 0,92),
Stichkanal Hildesheim (bis km 14,40),
Stichkanal Salzgitter (bis km 17,96),
Rothenseer Verbindungskanal (zur Elbe)

Dortmund-Ems-Kanal

Elbe-Havel-Kanal,
Ende des unteren Schleusenvorha-
fens Hohenwarthe

Mosel

deutsch-franzdsische Grenze bei Apach

Rhein

35

Miiritz-Elde-Wasserstrafie
[Mecklenburgische Oberseen
(Muritz, Kélpinsee, Fleesensee,
Malchower See, Petersdorfer See,
Plauer See), Elde-Seitenkanal]

mit

Verbindungskanal Elde-Dreieck,
Stor-WasserstraBe [Schweriner See,
Storkanal] nebst Ziegelsee

Buchholz
(km 180,00)

Elbe

36

Miiritz-Havel-Wasserstrae

[Mirower Kanal (Sumpfsee, Ragunsee),
Zotzensee, Mossensee, Vilzsee Ostteil,
KI. Peetschsee, Labussee, Canower
See, K. Palitzsee Ostteil, Gr. Palitzsee
Nordteil, Ellbogensee Westteil]

mit

Mirower Adlersee und Vilzsee Westteil,
Gr. Peetschsee,

Rheinsberger Gewasser

[Kl. Palitzsee Sudteil,

Wolfsbrucher Kanal]

Muritz-Elde-Wasserstrale
[KI. Mritz]

Obere Havel-Wasserstrale,
Priepert

37

Neckar

Gemeindegrenze
Wernau - Plochingen

Rhein

38

Nord-Ostsee-Kanal

[Audorfer See, Schirnauer See]
mit

Obereidersee mit Enge,
Borgstedter See mit Enge,
Flemhuder See,

Stichkanal Achterwehrer
Schifffahrtskanal

Elbe,
Verbindungslinie zwischen den
Molenkopfen in Brunsbuttel

Ostsee

[Kieler Forde],

Verbindungslinie zwischen

den Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau

39

Obere Havel-Wasserstrafe
[Kammerkanal (Zierker See),

Obere Havel (Woblitzsee, Finowsee,

Kl. und Gr. Priepertsee, Ellbogensee
Ostteil, Ziernsee, Roblinsee, Baalensee,
Stolpsee), VoRkanal, Malzer Kanal]

mit

Menowsee,

Schwedtsee,

Lychener Gewasser

[Stadtsee, Gr. Lychensee, Woblitz, Haussee],
Templiner Gewasser

Zierker See, Neustrelitz

Havel-Oder-Wasserstralle
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LNf:‘ Bezeichnung der Wasserstraflen Endpunkte der WasserstraRle
[Zaarsee, Fahrsee, Bruchsee, Templiner See,
Templiner Kanal, Réddelinsee,
Kl. Lankensee, Kuhwallsee,
Templiner Wasser] nebst
Gleuensee [GleuenflieR] und
Gr. Lankensee,
Wentow-Gewasser
[KI. und Gr. Wentowsee, Wentowkanal]
nebst Tornowflie
40 | Oder deutsch-poinische Grenze bei deutsch-polnische Grenze an der
Ratzdorf Abzweigung der Westoder
41 | Oste Nordostkante des Muhlenwehres Bre- Elbe
mervorde

42 | Peene Einmindung des Malchiner Ostsee [Peenestrom],
[Westpeene, Kummerower See, Peenekanals in die Westpeene Verbindungslinie zwischen dem
Richtgraben] (km 2,50) Oberfeuer
mit Jahnkenort und dem Unterfeuer
Muindungsstrecke Peene Pinnow

43 | Pinnau Sudwestkante der Elbe

Eisenbahnbriicke in Pinneberg [Pagensander Nebenelbe]

44 | Regen (km 0,44) Schleusenkanal

Regensburg
45 | Regnitz 270 m oberhalb der Briickenachse des Main-Donau-Kanal

Wehres

Hausen

Main-Donau-Kanal
150 m unterhalb des Wehres Neuses
(Km 21,79)

170 m oberhalb der Main-Donau-Kanal

Briickenachse des Wehres Bamberg

46 | Rhein deutsch-schweizerische Grenze deutsch-niederlandische
mit bei Basel Grenze bei Millingen
LLampertheimer Altrhein
(von km 4,75 bis zum Rhein),

Altrhein Stockstadt-Erfelden
(von km 9,80 bis zum Rhein),
Ginsheimer Altrhein

(von km 1,50 bis zum Rhein)

47 | Rhein-Herne-Kanal Rubhrorter Hafen, Einmiindung Dortmund-Ems-Kanal, unterer Vorha-
mit des Beckens C (km 0,16) fen des alten
Verbindungskanal zur Ruhr Hebewerks

Henrichenburg
48 | Rudersdorfer Gewdsser oberhalb der Abzweigung des Gosener Kanal
[Strausberger MihlenflieR, Hohler See, Langerhanskanals (km 9,85)
Stolpgraben, Kalksee, Flakensee,
Dameritzsee]
mit
Stichkanal Langerhanskanal [Kriensee]
49 | Ruhr oberhalb der Schlossbriicke in Rhein
Mulheim (km 12,21)
50 | Ryck Ostkante der Steinbecker Ostsee
Bricke in [Greifswalder Bodden],
Greifswald Verbindungslinie der Seekanten der
Molenképfe
51 | Saale Bad Durrenberg (km 124,16) Elbe
52 | Saar deutsch-franzdsische Grenze bei Mosel
Saargemiind
53 | Schifffahrtsweg Rhein-Kleve Hafen Kleve Rhein
[Spoykanal vom Hafen Kleve bis zum (km 1,78)
Unterwasser der Schleuse Brienen,
Griethauser Altrhein vom Unterwasser
der Schleuse Brienen bis zum Rhein]
54 | Schwinge Nordkante der Salztorschleuse in Elbe
Stade
55 | Spree-Oder-Wasserstralle Havel-Oder-Wasserstrale, Oder




Lfd.
Nr.

Bezeichnung der Wasserstrafien

Endpunkte der Wasserstrafle

[Untere Spree, Berliner Spree,
Treptower Spree, Dahme (Langer See),
Oder-Spree-Kanal, Fiirstenwalder Spree]
mit

Ruhlebener Altarm,
Landwehrkanal,

Spreekanal,

Rummelsburger See,
Muggelspree [Gr. Muggelsee]
(von Kdpenick bis km 11,85 und
vom Unterwasser des Wehres
Gr. Tranke (km 44,85) bis zur
Spree-Oder-Wasserstrafie),
Wasserstrale Seddinsee und
Gosener Kanal,

Neuhauser Speisekanal

(bis zum Ende des unteren
Schleusenvorhafens Neuhaus),
KI. Mullroser See (von der
Schiaube bis zur Spree-Oder-
Wasserstrafie)

Spandau

56

Stor

Pegel Rensing

Elbe

57

Teltowkanal

[Glienicker Lake, Griebnitzsee,
Kleinmachnower See]

mit

Griebnitzkanal

[Stolpchensee, Pohlesee,

Kl. Wannsee],

Britzer Verbindungskanal (zur Spree)

Potsdamer Havel

Spree-Oder-Wasserstralle
[Dahme]

58

Trave

[Kanaltrave, Untertrave]

mit

Nebenarm An der Lachswehr,
Nebenarm Stadttrave,

den beiden Altarmen

an der Teerhofinsel,
Dassower See,

Potenitzer Wiek

Elbe-Lubeck-Kanal,
71 m nordostlich der Achse der
Geniner Stralenbriicke

Ostsee [Lubecker Bucht],
Verbindungslinie der Képfe der
Siiderinnenmole und
NorderauRenmole

59

Uecker

Sudwestkante der StraRenbriicke
in Ueckermiinde

Ostsee [Stettiner Haff],
Verbindungslinie der Seekanten der
Molenkopfe

60

Untere Havel-Wasserstralle
[Pichelsdorfer Havel (Pichelssee),
Kladower Seestrecke, Jungfernsee,
Sacrow-Paretzer Kanal (Weif3er See)
Brandenburger Oberhavel (Trebelsee),
Silokanal, Quenzsee, Plauer See]
mit

Gr. Wannsee,

Potsdamer Havel [Tiefer See, Templiner
See, Gr. und KI. Zernsee] nebst
Schwielowsee,

Ketziner Havel,

Brandenburger Stadtkanal,
Beetzsee-Riewendsee-Wasserstralle
(von der Ostkante der Pahlbriicke bis
zur Unteren Havel-Wasserstralle),
Brandenburger Niederhavel,
Breitlingsee und Moserscher See,
Rathenower Havel

[Rathenower Stadtkanal],
Mindungsstrecke Untere Havel

(bis km 156,75)

Spreemiindung, Spandau

Einmlndung des
Havelberger
Schleusenkanals in die Elbe

61

Warnow
(ohne Nebenarm westlich der
Badewieseninsel in Rostock)

Sidkante der Eisenbahnbriicke
Rostock - Stralsund

Ostsee [Unterwarnow],
Verbindungslinie zwischen der nordli-
chen Bdschungsunterkante auf der
Landzunge zwischen

Osthafen und Warnow

(ungefahre Lage 54° 05’ 41" N

und 12° 09’ 09” O) und der nordwest-
lichen Béschungsunterkante am
ostlichen Ende des

Stadthafens Rostock

(ungefahre Lage

54° 05’ 47" N und

12°09' 14" O)

62

Werra

Unterwasser der Staustufe
"Letzter Heller”
(km 84,00)

Weser
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Lfd.

Nr Bezeichnung der Wasserstrafien Endpunkte der Wasserstrafle
63 | Wesel-Datteln-Kanal Rhein Dortmund-Ems-Kanal, Datteln
64 | Weser Zusammenfluss von Fulda und Nordsee,
mit den Nebenarmen: Werra Verbindungslinie zwischen dem
Kleine Weser in Bremen Kirchturm von Langwarden und der
(von der unterstromigen Kante Miindung des Arenschen Baches
der Wehranlage am Teerhof bis zur
Weser),
Westergate,
Rekumer Loch,
Rechter Nebenarm,
Schweiburg
Artikel 2

Das Eisenbahnkreuzungsgesetz vom 14. August 1963 (BGBL. I S. 681) in der Fassung vom

21.

Mirz 1971 (BGBIL. I S. 337), zuletzt gedndert durch Artikel 236 der Verordnung vom 29.

Oktober 2001 (BGBI. I S. 2785), wird wie folgt gedndert:

1.

2.

In § 14a Abs. 1 wird Satz 4 gestrichen.

§ 16 Abs. 1 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:
»3. die Berechnung und die Zahlung von Ablésungsbetragen nach § 15 Abs. 4 niher be-
stimmt sowie dazu ein Verfahren zur giitlichen Beilegung von Streitigkeiten festgelegt

werden, ‘.

Artikel 3

In § 13b Nr. 3 des Bundesfernstralengesetzes in der Fassung vom 20. Februar 2003 (BGBI. I

S. 286) wird das Wort ,,werden durch die Wérter ,,sowie dazu ein Verfahren zur giitlichen

Beilegung von Streitigkeiten festgelegt werden* ersetzt.
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Artikel 4
Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen kann den Wortlaut des Bun-

deswasserstraflengesetzes in der vom Inkrafttreten dieses Gesetzes an geltenden Fassung im

Bundesgesetzblatt bekannt machen.

Artikel 5

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Der Bund ist nach Art. 89 Abs. 1 GG Eigentiimer der bisherigen Reichswasserstraf3en; er hat
die jetzigen Bundeswasserstraen nach Artikel 87 Abs. 1 und Artikel 89 Abs. 2 Satz 1 GG
durch eigene Behorden zu verwalten. Grundlage fiir die Verwaltung ist das Bundeswasser-
strafengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 4. November 1998 (BGBI. I S. 3294).

Dieses Gesetz soll durch den vorliegenden Gesetzentwurf gedndert werden.

Die Gesetzgebungskompetenz des Bundes filir das Bundeswasserstralengesetz und demnach
auch fiir die vorliegenden Anderungen ergibt sich aus Artikel 74 Abs. 1 Nr. 21 GG, der Rege-
lungen umfasst, die sich auf Wasserstra3en als Verkehrswege beziehen (BVerfGE 15, 1, 9).

Die Voraussetzungen fiir die Inanspruchnahme dieser konkurrierenden Gesetzgebungskompe-
tenz gemdB Artikel 72 Abs. 2 GG sind erfiillt. Zur Wahrung der Rechtseinheit ist es im ge-
samtstaatlichen Interesse erforderlich, dass die Verwaltung der Bundeswasserstrallen als Ver-
kehrswege durch die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes ldnderiibergreifend
nach einheitlichen MaBstidben und gleichen Rechtsvorschriften erfolgt.

Anderenfalls wire es denkbar, dass die Kreuzungsvorschriften in Bezug auf Bundeswasser-
straBen in verschiedenen Lindern unterschiedlich geregelt wiirden. Dies wiirde zu einer nicht
zu rechtfertigenden Rechtszersplitterung fithren. Insbesondere die dann denkbare unterschied-
liche finanzielle Belastung der Kreuzungsbeteiligten in den verschiedenen Bundeslandern bei
gleichartigen Sachverhalten kann weder im Interesse des Bundes noch der Lander hinge-

nommen werden.

Die gleichstellungspolitischen Auswirkungen wurden gemiB § 2 BGleiG und § 2 GGO an-
hand der Arbeitshilfe der Interministeriellen Arbeitsgruppe Gender Mainstreaming (,,Gender
Mainstreaming bei der Vorbereitung von Rechtsvorschriften®, Stand September 2002) ge-
priift. Die Regelungen richten sich in erster Linie an Korperschaften des 6ffentlichen Rechts.
Personen werden lediglich durch Artikel 1 Nr. 4 (,,Besondere Pflichten im Interesse des
Vorhabens*) betroffen. Dabei besteht sowohl zwischen juristischen und natiirlichen Personen

als auch zwischen den Geschlechtern kein Unterschied. Die Relevanzpriifung in Bezug auf
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Gleichstellungsfragen fillt damit negativ aus. Die Regelungen sind geschlechtergerecht for-

muliert worden.

Der Gesetzentwurf hat keine Auswirkungen auf die Einnahmen der 6ffentlichen Haushalte.
Durch den Vorteilsausgleich gemél § 41 Abs. Sa erzielt der nicht unterhaltungspflichtige
Kreuzungsbeteiligte zwar Einnahmen durch Ausgleichszahlungen des anderen Kreuzungsbe-

teiligten; diesen Einnahmen stehen aber Ausgaben fiir die Anderung der Briicke gegeniiber.

Die Haushaltsausgaben werden durch den Gesetzentwurf nicht unmittelbar betroffen. Aller-
dings senkt der Vorteilsausgleich gemaB § 41 Abs. 5a im Ergebnis die Baukosten des anderen
Kreuzungsbeteiligten und erleichtert diesem damit ein den Verkehrsanforderungen gerecht
werdendes Bauwerk, das durch die Beteiligung kostengiinstiger wird, als wenn er es allein
finanzieren miisste. Damit wird ein Anreiz fiir einen optimierten Einsatz 6ffentlicher Mittel
geschaffen. Zusitzliche Ausgaben entstehen allenfalls durch die Berechnung der Hohe des
Vorteilsausgleichs. Ein Mehrbedarf an Planstellen/Stellen besteht nicht. Etwaige Mehrausga-

ben werden innerhalb des Einzelplans 12 aufgefangen.

Zusitzliche Kosten fiir die Wirtschaft werden nicht erwartet. Es sind keine Auswirkungen auf

Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, zu erwarten.*

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 Nr. 1

Die Vorschrift erméglicht redaktionelle Anderungen innerhalb des Verzeichnisses der Bun-
deswasserstrallen durch eine Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates. Ohne eine
solche Ermichtigung bediirfte jede redaktionelle Anderung eines eigenstindigen Gesetzge-
bungsverfahrens. Auch dies ist ein Beitrag zum Biirokraticabbau. Es wird dadurch nicht er-
moglicht, Bundeswasserstra3en ohne Zustimmung der betroffenen Liander aus dem Verzeich-
nis der Bundeswasserstraflen herauszunehmen oder Gewisser zu Bundeswasserstra3en zu

erkldren. Dafiir bleibt weiterhin das Verfahren nach § 2 WaStrG mafBgeblich.
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Zu Artikel 1 Nr. 2
Infolge eines Redaktionsversehens beim Erlass des Ersten Gesetzes zur Anderung des Bun-
deswasserstralengesetzes vom 6. Juli 1998 (BGBI. I 1782) ist es unterblieben, § 8 Abs. 3 an

den geiinderten § 1 Abs. 4 Nr. 1 anzupassen. Dieses Redaktionsversehen wird jetzt beseitigt.

Zu Artikel 1 Nr. 3

Es ist erforderlich, eine Rechtsgrundlage fiir die Anpassung einer Briicke an die Bediirfnisse
des Schiffsverkehrs zu schaffen. Der Ausbaubegriff umfasst bisher nur die Bundeswasserstra-
Be selbst und ihre Ufer, nicht das Lichtraumprofil unter Briicken. Durch den stark gestiegenen
Anteil von mehrlagigem Containerverkehr ist hiufig eine Anpassung von Briicken erforder-
lich, ohne dass gleichzeitig Mafinahmen zur Vertiefung oder Verbreiterung der Bundeswas-

serstrale durchzufiihren wiren (z. B. in staugeregelten Flussabschnitten).

Zu Artikel 1 Nr. 4
Es handelt sich um eine redaktionelle Bereinigung. § 13 Abs. 2 verweist auf ein nicht mehr
geltendes Raumordnungsgesetz. Da der Regelungsinhalt des § 13 Abs. 2 im giiltigen Raum-

ordnungsgesetz enthalten ist, kann auf die Vorschrift ersatzlos verzichtet werden.

Zu Artikel 1 Nr. 5

Es handelt sich um die Bereinigung eines Redaktionsversehens.

Znu Artikel 1 Nr. 6

Die Formulierung entspricht im wesentlichen der in § 16a BundesfernstraBengesetz (FStrG)
und in § 17 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG). Die bisherige Beschrankung der Duldungs-
pflicht auf die Anlieger und Hinterlieger wird dem aktuellen Bedarf nicht mehr gerecht, da
insbesondere fiir 6kologische Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen auch auflerhalb des Nahbe-
reichs der Bundeswasserstrafle Flidchen untersucht und Vorarbeiten durchgefiihrt werden
miissen. Die Erstreckung der Duldungspflicht auch auf den Zeitraum der Baudurchfithrung
entspricht der Regelung in der alten Fassung des § 16. Nach der Entscheidung des Bundes-
verwaltungsgerichts vom 7. August 2002 - 4 VR 9.02 - stellt grundsétzlich der Planfeststel-
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lungsbeschluss die Grundlage fiir die Duldung von Vermessungen und Untersuchungen dar,
sobald er erlassen ist. Im Zeitraum zwischen der Planung und der Bestandskraft oder Voll-
ziehbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses konnen jedoch auch Vermessungen und Untersu-
chungen erforderlich werden, z. B. zur Vorbereitung von Ausschreibungsunterlagen. Die Er-
ginzung gegeniiber den Fassungen im FStrG und im EKrG entspricht der Empfehlung des
Landerfachausschusses Stralenbaurecht zur Beschleunigung der Planungsverfahren fiir Bun-
desfernstraBen vom August 2003.

Auf die in Absatz 3 angesprochene Entschiadigung sind die §§ 36 ff. anzuwenden.

Zu Artikel 1 Nr. 7

Es ist erforderlich, den Verweis auf das Wasserhaushaltsgesetz anzupassen, damit das Ge-
wollte zum Ausdruck kommt. Wegen des Sachzusammenhangs ist es vertretbar, ein dynami-
sches Zitat zu verwenden, da unterstellt werden kann, dass das Gesetz in dem zitierten Zu-

sammenhang bekannt ist.

Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe a
Es handelt sich um eine redaktionelle Klarstellung, dass bei einer Anderung der Kreuzung
auch nur die Anderungskosten zu tragen sind. Die Regelung entspricht damit der in § 41 Abs.

2.

Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe b

Die gestrichenen Wérter waren urspriinglich § 3 Eisenbahnkreuzungsgesetz entnommen. Die-
se Vorschrift stellt auf MaBinahmen zur Sicherheit und Abwicklung des Verkehrs ab und passt
daher nicht in den Zusammenhang des § 41 WaStrG. Die Anwendung nach dem Wortlaut
kann zu unbefriedigenden Ergebnissen fiihren. Wenn ein Kreuzungsbeteiligter anlésslich des
Ausbaus einer Bundeswasserstrale auf seinen Verkehrsweg verzichtet oder mit einer geringe-
ren Briickengrof3e einverstanden ist, z. B. weil sich der Verkehr verlagert hat, erspart die den
Ausbau der Bundeswasserstrafle betreibende Wasser- und Schifffahrtsverwaltung viel Geld.
Es ist nicht angemessen, diesen Fall nach § 41 Abs. 5 zu behandeln und den Kreuzungsbetei-
ligten an den Kosten fiir den Abriss der Briicke bzw. den Bau der kleineren Briicke zu beteili-

gen. Es wire vielmehr unwirtschaftlich, da der Kreuzungsbeteiligte veranlasst wire, den Wie-
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deraufbau der Briicke in den alten Abmessungen zu fordern, um nicht Kosten iibernehmen zu

miissen.

Zu Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe ¢
Im Kreuzungsrecht des Bundeswasserstral3engesetzes ist bislang kein Vorteilsausgleich gere-

gelt. Das kann im Einzelfall zu unbefriedigenden Ergebnissen fiihren.

Der Anderungsbedarf zeigt sich an folgendem Beispielsfall, der in dieser Art bereits mehrfach
vorgekommen ist und weiter vorkommen wird:

Eine Briicke in der Unterhaltungslast der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) iiberfiihrt eine Gemeindestral3e iiber eine Bundeswasserstralle. Sie muss erneuert wer-
den, weil ihre Lebensdauer abgelaufen ist. Die Gemeinde mdchte bei dieser Gelegenheit die
Briicke so verbreitern, dass Raum fiir eine weitere Fahrspur geschaffen wird, die wegen der
Entwicklung des Straf3enverkehrs seit Errichtung der Briicke dringend erforderlich ist.

Nach alter Rechtslage (§ 41 Abs. 2) musste die Gemeinde nicht nur die Mehrkosten, sondern
die gesamten Kosten fiir die neue Briicke bezahlen, wohingegen die WSV die Erneuerungs-
kosten vollstindig ersparte. Wegen der allgemein schwachen Finanzlage der Gemeinden ver-
zichteten sie in solchen Fillen auf ihr Anderungsverlangen mit der Folge, dass die WSV die
Briicke in den Abmessungen wieder errichtete, die sie seit ihrem urspriinglichen Bau hatte. Es
wurden also 6ffentliche Mittel fiir ein neues Bauwerk aufgewendet, das den Anforderungen

nicht geniigte.

Dieser Fall tritt im Bereich der neuen Linder wegen des dort hdufig herrschenden Erhaltungs-

riickstandes von Bauwerken und Verkehrswegen verstérkt auf.

Die Einfiihrung eines Vorteilsausgleichs schafft Abhilfe. Vorteilsausgleich bedeutet, dass der
unterhaltungspflichtige Kreuzungsbeteiligte, der durch eine BaumafBinahme des anderen Kreu-
zungsbeteiligten Unterhaltungskosten erspart, diese Ersparnis dem anderen erstattet. Unterhal-
tungskosten werden erspart, wenn durch die BaumafBnahme des anderen Kreuzungsbeteiligten
eine eigentlich anstehende Erneuerung (Ersatzinvestition) der Briicke entfillt oder hinausge-
schoben wird, weil die technische Lebensdauer der geénderten Briicke héher ist als die der
urspriinglichen. Der Vorteil wird festgestellt durch einen Vergleich der kapitalisierten Erhal-

tungskosten der Briicke (Abldsungsbetriige) nach dem Bauzustand vor der Anderung und dem
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Bauzustand nach der Anderung. Die Ablésungsbetrige werden nach den jeweils giiltigen Ab-
16sungsrichtlinien des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen berech-

net.

Im Beispielsfall fiihrt der Vorteilsausgleich dazu, dass die Gemeinde die Briicke den Anforde-
rungen entsprechend auf ihre Kosten neu baut und die WSV der Gemeinde die ersparten Un-
terhaltungskosten erstattet. Die Gemeinde erhilt dann durch einen im Vergleich zu den Kos-
ten fiir den Neubau der Briicke mit urspriinglichen Abmessungen geringen Mehraufwand eine
den Verkehrsanforderungen entsprechende Briicke, wihrend die Kosten fiir die WSV neutral

sind.

Im umgekehrten Fall (eine Briicke in der Unterhaltungslast eines anderen Baulasttrégers muss
erneuert werden; bei dieser Gelegenheit mochte die WSV den Pfeilerabstand verbreitern, um
eine Gefahrenstelle zu entschérfen oder einen Begegnungsverkehr zu erméglichen - Fall des

§ 41 Abs. 1, der nach alter Rechtslage dazu fiihrte, dass die WSV die gesamten Baukosten
tragt) wird die WSV entlastet, da sie zwar wie nach bestehender Rechtslage die Baukosten
tragen muss, aber vom anderen Kreuzungsbeteiligten die ersparten Erneuerungskosten erstat-
tet erhdlt. Auch hier gilt, dass die neue Rechtslage fiir den anderen Kreuzungsbeteiligten kos-
tenneutral ist und die WSV fiir einen verhiltnisméBig geringen Aufwand den gewiinschten

Nutzen erzielt.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte eine Anderung der Briicke beabsichtigen (der StraBenbau-
lasttriager will die Briicke zur Einrichtung zusitzlicher Fahrspuren verbreitern, die WSV bend-
tigt ein groBeres Lichtraumprofil, um die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu
gewihrleisten) werden die Kosten nach Fiktiventwiirfen geteilt. Auch fiir diesen Fall wird der
Vorteilsausgleich eingefiihrt. Der unterhaltungspflichtige Kreuzungsbeteiligte (je nach Einzel-
fall die WSV oder der andere Baulasttriiger) erstattet dem anderen Kreuzungsbeteiligten die
ersparten Unterhaltungskosten fiir die Briicke unter Beriicksichtigung der verbleibenden Le-
bensdauer in Hohe des Fiktivkostenanteils fiir die Baumafinahme (Beispiel: die Baukosten fiir
die beiderseitig gednderte Briicke werden im Verhiltnis 45 % fiir die WSV und 55 % fiir den
StrafBenbaulasttrager geteilt. Weil die Briicke 20 Jahre vor Ablauf ihrer rechnerischen Le-
bensdauer neu gebaut wurde, erspart die unterhaltungspflichtige Stra3enbauverwaltung
500.000 €. Weil die WSV zu dieser Ersparnis beigetragen hat, erstattet ihr die Stralenbau-
verwaltung 45 % des ersparten Betrages).*
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Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe a

§ 42 enthilt bislang keine Regelung iiber die Unterhaltungskosten, die durch eine einseitige
Anderung der Kreuzung durch einen Kreuzungsbeteiligten verursacht werden. § 42 Abs. 1
regelt nur die Unterhaltung nach der (erstmaligen) Herstellung der Kreuzung durchreinen Be-
teiligten, Absatz 2 betrifft bislang nur die Unterhaltung der Kreuzung, wenn beide Verkehrs-
wege gleichzeitig neu angelegt oder gleichzeitig gedndert werden. Diese Liicke soll jetzt ge-

schlossen werden.

Ausgegangen wird von § 42 Abs. 1, nach dem die Kreuzungsanlagen im Zuge 6ffentlicher
Verkehrswege von dem Beteiligten zu unterhalten sind, der die Kosten der Herstellung ganz

oder iiberwiegend getragen hat.

Satz 1

Der neue Satz 1 bestimmt, dass im Fall der Herstellung einer Kreuzung infolge der gleichzei-
tigen Neuanlage einer Bundeswasserstrae und eines 6ffentlichen Verkehrsweges (§ 41 Abs.
4) der andere Beteiligte im Verhiltnis seines Anteils zu den Unterhaltungskosten beizutragen
hat. Die Regelung entspricht der ersten Alternative des § 42 Abs. 2 in der bislang geltenden

Fassung.

Satz 2

Der neue Satz 2 regelt die Unterhaltung nach einer einseitigen Anderung der Kreuzung derge-
stalt, dass die Unterhaltungspflicht, die sich aus § 42 Abs. 1 ergibt, zwar nicht gesindert wird,
dass aber der Kreuzungsbeteiligte, der durch seine Anderung im Vergleich zu vorher Mehrun-
terhaltungskosten verursacht (z. B. durch eine Verliangerung oder Verbreiterung des Kreu-

zungsbauwerks), diese zu erstatten hat.

Satz 3

Satz 3 entspricht inhaltlich der zweiten Alternative des bisherigen § 42 Abs. 2. Die gewihlte
Formulierung stellt klar, dass die Anderung des Kreuzungsbauwerks nicht zu einer neuen
Verteilung der Unterhaltungslast fiihrt. Die Unterhaltungslast tréigt derjenige Kreuzungsbetei-
ligte, der die Kosten der Herstellung (also der erstmaligen Errichtung) der Kreuzung ganz

oder iiberwiegend getragen hat (vgl. § 42 Abs. 1). Durch eine spitere Anderung der Kreu-
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zungsanlage wird nicht die bisherige Unterhaltung, sondern nur die Mehrunterhaltung veran-
lasst. Es ist daher folgerichtig, nur deren Kosten nach dem Mafstab des § 42 Abs. 2 in Ver-
bindung mit § 41 Abs. 5 WaStrG aufzuteilen.

Zu Artikel 1 Nr. 9 Buchstabe b
Die Regelung kniipft an die Vorschriften im BundesfernstraBengesetz (§ 13 Abs. 3 Satz 2, §
13a Abs. 1 Satz 3) und im Eisenbahnkreuzungsgesetz (§ 15 Abs. 4) an, die eine Ablésung von

Unterhaltungskosten vorsehen.

Die Mdglichkeit, eine Ablosung der Unterhaltungskosten zu verlangen, leistet einen wichti-
gen Beitrag zum Biirokratieabbau. Nach den Regelungen des Bundeswasserstra3engesetzes
hat der Beteiligte die Kreuzungsanlagen zu unterhalten, der die Kosten der Herstellung ganz
oder iiberwiegend getragen hat (§ 42 Abs. 1 Satz 1). Der andere Beteiligte hat, wenn er an der
Herstellung oder Anderung der Kreuzung beteiligt war bzw. die Anderung einseitig veranlasst
hat, zu den Unterhaltungskosten beizutragen (§ 42 Abs. 2). Das fiihrt dazu, dass nach jeder
Unterhaltungsmafinahme der Anteil der Beteiligten berechnet und finanziell ausgeglichen
werden muss. Der damit verbundene Verwaltungsaufwand kann vermieden werden, indem
die Mehrkosten der Unterhaltung bzw. der Beitrag abgeldst werden. Kiinftig konnen durch
eine einmalige Ablosung klare Zustandigkeiten geschaffen werden. Das war bislang nur im

Vereinbarungsweg moglich.

Durch Satz 2 wird das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen erméch-
tigt, durch Rechtsverordnung die ndheren Voraussetzungen fiir die Berechnung und Zahlung
der Ablosebetriage zu bestimmen. Zur giitlichen Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

bei der Anwendung der Verordnung soll diese ein moglichst einfaches Verfahren vorsehen.

Zu Artikel 1 Nr. 10

Die alte Fassung der Anlage enthielt einige redaktionelle Ungenauigkeiten, die bereinigt wur-
den.

1fd. Nummer 6 (Donau)

Ergénzung in Spalte 4 ,,bei Jochenstein®. Da es sich bei allen Staatsgrenzen um Grenzstrecken

handelt, erfolgt die Angabe der Ortslage des Endpunktes, von dem ab die Wasserstral3e in
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ganzer Breite zum Nachbarstaat gehort, im Interesse der Eindeutigkeit (bereits in 1fd. Nr. 21,
40, 46 u. 52 vorhanden — neu siche auch bei 1fd. Nr. 9, 34 u. 46).

1fd. Nr. 9 (Elbe)
Ergénzung in Spalte 3 ,,bei Schona®; s. Anmerkungen zu lfd. Nr. 6.

1fd. Nr. 10 (Elbe-Havel-Kanal
Berichtigung eines Messfehlers in Spalte 2 (von km 0,28 in km 0,31).

Ifd. Nr. 21 (Havel-Oder-Wasserstraf3e)
Erginzung in Spalte 2 um die ortsiibliche Bezeichnung ,,Spandauer See*. Bisher war iiberse-

hen worden, dass die Spandauer Havel auch den Spandauer See umfasst.

Ergénzung in Spalte 2 um den Klammerzusatz ,,(bei Malz)“ zur Unterscheidung von dem an-

deren Reststiick des Malzer Kanals unter 1fd. Nr. 39.
Berichtigung der Katastergrenze von km 2,50 in km 2,53 in Spalte 2.

1fd. Nr. 27 (Leda und Sagter Ems)

Die unter der 1fd. Nr. 27 behandelte Bundeswasserstrafle umfasst die Sagter Ems in dem Ab-
schnitt zwischen der Einmiindung des Elisabethfehnkanals in die Sagter Ems bis zum Zu-
sammenfluss mit dem Dreyschloot. Hinter diesem Zusammenfluss beginnt die Leda. End-
punkt der Bundeswasserstrafe ist die Ems.

Die Ergidnzungen in Spalte 2 ,,(vom Elisabethfehnkanal bis zum Zusammenfluss mit dem
Dreyschloot)“ und in Spalte 3 ,,Einmiindung des Elisabethfehnkanals in die Sagter Ems* die-

nen der Prézisierung.

1fd. Nr. 28 (Leine und Ihme)
Ergénzung ,,oberhalb der Einmiindung des Schleusenkanals Hademstorf der Aller” zur km-
Angabe in Spalte 3 sowie des Endpunktes ,,Briickenachse® in Spalte 4 zur Prizisierung,.

Ifd. Nr. 34 (Mosel)
Ergénzung in Spalte 3 ,,bei Apach®; s. Anmerkungen zu 1fd. Nr. 6.
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1fd. Nr. 35 (Miiritz-Elde-Wasserstraf3e)
Erginzung in Spalte 2 ,,Verbindungskanal Elde-Dreieck: In der Anlage sind alle Verbin-
dungskanile aufgefiihrt; der Verbindungskanal Elde-Dreieck wurde bisher iibersehen.

1fd. Nr. 36 (Miiritz-Havel-Wasserstraf3e)
Erginzung in Spalte 2 bei Vilzsee um die Bezeichnung ,,Ostteil* sowie

,,Vilzsee Westteil*“ zur Prizisierung und Unterscheidung von Haupt- und Nebenstrecke.

1fd. Nr. 39 (Obere Havel-Wasserstral3e)
Ergénzung in Spalte 2 um die Bezeichnung ,,[ GleuenflieB]* hinter dem Gleuensee.

Dies wurde bisher iibersehen, im Staatsvertrag 1921 unter Ifd. Nr. 75 bereits aufgefiihrt.

1fd. Nr. 42 (Peene)
Die Ergénzungen in Spalte 2 dienen der Prizisierung: Die Peene umfasst neben dem Kumme-

rower See und dem Richtgraben auch die Westpeene und die Miindungsstrecke Peene.

Prézisierung des Endpunktes in Spalte 3 ,,Einmiindung des Malchiner Peenekanals in die
Westpeene (km 2,50)“ statt frither ,,Malchin®.

Der Endpunkt stimmt nun mit der Angabe im ,,Fiihrer auf den Deutschen Schifffahrtsstraen*
5. Teil, RVM 1939 S. 253 iiberein, ebenso mit der Bezeichnung auf S. 264. Auch die Binnen-
schifffahrtsstraenordnung gilt nach Kapitel 27 nur auf der Strecke von km 2,5 bis km 104,6.

Die Ergidnzung ,,Malchiner* dient der Unterscheidung zum ,,Neukalener Peenekanal und

behilt zugleich die Ortsbezeichnung bei.

1fd. Nr. 46 (Rhein)
Ergdnzung in Spalte 4 ,,bei Millingen*; s. Anmerkungen zu 1fd. Nr. 6.

I1fd. 48 (Riidersdorfer Gewaisser)
Ergidnzung des Endpunktes in Spalte 3 ,,oberhalb der.... zur Prézisierung der Lage.

1fd. Nr. 55 (Spree-Oder-Wasserstrafle)
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Berichtigung der Endpunktbezeichnung in Spalte 3 ,,Havel-Oder-WasserstraB3e® statt ,,Havel®.
Eine WasserstraBe Havel gibt es nicht, die Havel ist unterteilt in Obere Havel-Wasserstrafe,
Havel-Oder-Wasserstrae und Untere Havel-Wasserstralie

sowie

Erginzung in Spalte 2 um die Bezeichnung ,,Wasserstrae* zur Prazisierung sowie zur Kennt-
lichmachung der Zusammenfiigung zu einer Einheit mit einer Kilometrierung unter einer I-

dentNr. 6528; in der Schifffahrt bereits gebrauchlich.

Ifd. Nr. 57 (Teltowkanal)
Anderung der Endpunktbezeichnung in Spalte 3 ,,Potsdamer Havel*. Wegfall der Bezeich-
nung ,,Untere Havel-WasserstraBe®, da Potsdamer Havel keine Teilstrecke der Untere Havel-

WasserstraBe ist.

1fd. Nr. 60 (Untere Havel-Wasserstrafie)

In Spalte 2: Wegfall die Bezeichnung Schlinitzsee, weil dieser Bestandteil der sonstigen Bin-
nenwasserstraf3e des Bundes Wublitz (IdNr 6721) ist.

Ergédnzung in Spalte 2 der km-Angabe zur Prizisierung.

Zu Artikel 2 Nr. 1
Es handelt sich um eine redaktionelle Berichtigung.

Zu Artikel 2 Nr. 2

Die fiir die Berechnung und Zahlung der Abldsebetriage vorgesehene Rechtsverordnung soll
einheitlich fiir alle im Bundeswasserstralengesetz, im Eisenbahnkreuzungsgesetz und im
Bundesfernstralengesetz geregelten Kreuzungsmafinahmen gelten. Die im Eisenbahnkreu-
zungsgesetz vorhandene Verordnungserméchtigung muss erweitert werden, damit in der
Rechtsverordnung ein Verfahren zur giitlichen Beilegung von Meinungsverschiedenheiten bei

der Anwendung dieser Verordnung festgelegt werden kann.
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zu Artikel 3

Fiir das Bundesfernstralengesetz gilt die Begriindung zu Artikel 2 Nr. 2 entsprechend.

zu Artikel 4

Da seit der letzten Neubekanntmachung des Gesetzes einige Anderungen erfolgt sind, ist es
erforderlich, den Rechtsanwendern und -unterworfenen einen konsolidierten Text zur Verfii-

gung zu stellen.

zu Artikel 5

Artikel 5 regelt das Inkrafttreten. Auf eine Ubergangsregelung wurde verzichtet. Das Gesetz
gilt demnach fiir alle Fille, in denen nach seinem Inkrafttreten eine verwaltungsmafBige Ent-
scheidung ansteht, z. B. der Erlass eines Planfeststellungsbeschlusses oder der Abschluss ei-
ner Kreuzungsvereinbarung. Sofern bereits abschlieBende Entscheidungen getroffen worden

sind, sind die neuen Regelungen nicht (riickwirkend) anzuwenden.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

