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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Ersten Gesetzes zur Anderung des
Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge

A. Zielsetzung
Mit dem Betreibervertrag aus dem Jahr 2002 ist das Betreiberkonsortium Toll Collect mit der
Errichtung, der Finanzier’ung und dem Betrieb eines Mauterhebungssystems in Deutschland
beauftragt worden. Entsprechend dieser Vereinbarung wurde in § 2 der Lkw-Maut-
Verordnung vom 24. Juni 2003 (BGBL. I S. 1003) der 31. August 2003 als Termin des Starts
der Mautérhebung aufgenommen. Auf Grund von technischen Problémen, die bei der Errich-
tung des Mautsystems durch das Betreiberkonsortium entstanden sind; konnte ein verfas-
sungskonformer Start der Mauterhebung zu diescm Termin nicht sichergestellt werden.
Nachdem das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen Toll Collect am .
19. Februar 2004 wegen nicht hinnehmbarer Forderungen zu Lasten des Bundes -eine Kiindi-
gungsanz_eige tibermittelt hatte, konnten mit dem Abschluss der Vereinbarung vornv29. Febru-
ar 2004 die ‘Voraussetzurigen zur Fortsetzung des Projektes mit dem Betreiberkonsortium ge-
- schaffen werden. Diese Vereinbarung ist durch eine notariell beurkundete Umsetzungsverein-

~ barung am 23. April 2004 umgesetzt worden.

Um Rechtssxcherhelt fur ertschaft und Verwaltung zu schaffen ist es erforderlich, d1e aus
§2 Lkw-Maut-Verordnung resultierende Pfhcht zur Mauterhebung ab dern 31. August 2003

zu beseitigen.
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B. Losung

Mit diesem Gesetz wird die aus § 2 Lkw-Maut-Verordnung resultierende Pflicht zur Mauter-
hebung ab dem 31. August 2003 beseitigt. Die Rechtsverordnungserméchtigung des o

§ 12 Satz 1 des Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge (ABMG) ist _durch die
Festlegung des Starttermins 31. August 2003 in § 2 Lkw-Maut-Verordnung verbraucht. An-

- stelle des Erlasses einer neuen Verordnungserméichtigung wird mit diesem Gesetz der Start-
termin aus der Lkw-Maut—Verdrdnung gestrichen und eine Regelung zur Festsetzung eines
neuen Starttermins in das ABMG selbst aufgenommen. |

" Weiterhin wird mit dem Andefungsgesetz ; neben éinigen kleineren inhaltlichen Anderungen’
- eine Klarstellung vorgenommen, dass der vom Bundesamt fiir Giiterverkehr mit der Errich-
tung und dem Betrieb des MauterhebungssystemS'beauﬂrégte Betreiber bei dem Einzug der

vom Mautschuldner zu zahlenden Maut auch privatrechtlich tatig werden kann.

C. Altemativen '

Keine

D. Kosten fiir die 6ffentlichen Haushalte
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsahfwand
Bund, Linder und Gemeinden werden durch den Gesetzentwurf nicht zusétzlich be-

lastet.

2. Vollzugsaufwand

Es entsteht auch kein zusitzlicher Vollzugsaufwand.

E. Sonstige Kosten
Fiir den Giiterkraftverkehr ergeben sich durch das Anderungsgesetz keine zusitzlichen An-
forderungen oder Entlastungen. Insofern sind Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesonde- _

re auf das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.



Bundesrat Drucksache 612/04

13.08.04

VK
Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Ersten Gesetzes zur Anderung des
Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge

Bundesrepublik Deutschland ‘Berlin, den 13. August 2004
Der Bundeskanzler

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Dieter Althaus

Sehr geehrter Herr Prisident,

hiermit iibersende ich gemiB Artikel 76 Absatz 2 Satz 4 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Ersten Gesetzes zur Anderung des
Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge

mit Begriindung und Vorblatt.

Der Gesetzentwurf ist besonders eilbediirftig, weil die mit dem Gesetz beabsichtigten
Anderungen mindestens drei Wochen vor dem vorgesehenen Zeitpunkt des Beginns
der Erhebung der LKW-Maut am 1. Januar 2005 in Kraft treten miissen.

Federfiihrend ist das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen.

Mit freundlichen Griifen
Gerhard Schroder

Fristablauf: 24.09.04

Besonders eilbediirftige Vorlage gem#f Artikel 76 Abs. 2 Satz 4 GG
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Entwurf eines Ersten Gesetzes zur Anderung des
Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge

Vom

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Anderung des Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge

Das Autobahnmautgesetz flir schwere Nutzfahrzeuge vom 5. April 2002 (BGBI. I S. 1234),
gedndert durch Artikel 1.des Gesetzes vom 28. Juni 2003 (BGBI. I S. 1050), wird wie folgt
gedndert:

1.  §4 wird wie folgt gedndert:
a)  Nach Absatz 1 wird folgender Absatz eingefugt:

»(12) Die §§ 18 bis 21 des Verwaltungskostengesetzes sind, soweit sich aus die-

sem Gesetz oder aus den auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechtsverordnun-

gen nicht etwas anderes ergibt, mit der MaBgabe entsprechend anquenden, dass

abweichend von § 18 Abs. 1 des Verwaltungskostengesetzes , |

1. der Séuriniszuschlag finf Prozentpunkte tiber dem Basiszinssatz des riick-
stindigen Betrages jéhrlich betragt und |

2. der Saumniszuschlag mit Ablauf des funften Tages nach dem Tag der Fillig-

keit der Maut zu entrichten ist.“
b)  Absatz 2 Satz 1 wird durch folgende Sitze ersetzt:

,Das Bundesamt flir Giiterverkehr kann €inem Privaten die Errichtung und den

Betrieb eines Systems zur Erhebung der Maut tbertragen oder diesen beauftragen,
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an der Erhebung der Maut mitzuwirken (Betreiber). Die Ubertragung oder die Be-
auftragung ist vom Bundesamt fiir Giiterverkehr im Bundesanzeiger oder elektro-

nischen Bundesanzeiger*) bekannt zu geben.*

Absatz 4 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,,Eine Maut oder, im Falle des Absatzes 5 Satz 1, ein der Maut entsprechender

Betrag wird auf Verlangen ganz oder teilweise erstattet, wenn die Fahrt, fiir die
sie entrichtet wurde, nicht oder nicht vollstandig durchgefiihrt wird (Erstattung

der Maut).“

Folgender Absatz wird angefiigt:

,(5) Verpflichtet sich der Betreiber gegeniiber dem Bundesamt fiir Giiterverkehr

zur unbedingten Zahlung eines Betrages in Hohe der entstandenen Maut des

Mautschuldners, so ist der Mautschuldner insoweit von der Verpflichtung zur Ent-

richtung der Maut an das Bundesamt fur Guterverkehr befreit, als der Maut-

schuldner

1. nachweist, dass zwischen ihm und dem Betreiber ein Rechtsverhiltnis be-
steht, auf Grund dessen der Mautschuldner fiir jede mautpflichtige Benutzung
einer Bundesautobahn ein Entgelt in Hohe der zu entrichtenden Maut an den |
Betreiber zahlen muss oder gezahlt hat und

2. sicherstellt, dass seine Verpflichtungen aus dem Rechtsverhaltnis erfiillt wer-
den.

Der Nachweis nach Satz 1 ist auf geeignete Weise zu erbringen, insbesondere

gelten Absatz 3 Satz 1 und 2 und die auf Grund des Absatzes 3 Satz 3 und des § 5

Satz 2 erlassenen Vorschriften sowie § 7 Abs. S und 6 entsprechend.”

N

§ 10 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a)

In Nummer 3 werden die Worter ,,nach § 5 Satz 2 einen Beleg” durch die Worter
»nach § 5 Satz 2, auch in Verbindung mit § 4 Abs. 5 Satz 2, den Beleg oder den

Nachweis* ersetzt.

bl

Amtlicher Hinweis:  http://www.ebundesanzeiger.de/
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b)  In Nummer 4 werden nach der Angabe ,Satz 4* die Worter ,, , auch in Verbin-

dung mit § 4 Abs. 5 Satz 2,“ eingefiigt.

¢) InNummer 5 werden
aa) nach der Angabe ,,§ 7 Abs. 6 Nr. 1“ die Worter ,, , auch in Verbindung mit
§ 4 Abs. 5 Satz 2,“ und |
bb) nach den Wortern , der Beleg“ die Worter ,,oder der Nachweis“
eingefuigt.

§ 12 wird wie folgt gefasst:

»§ 12
Beginn der Mauterhebung

(1) Das Bundesamt fur Guterverkehr hat unverziiglich

1. die technische Einsatzbereitschaft des zur Erhebung der Maut erforderlichen Sys-
tems festzustellen und

2. die Feststellung nach Nummer 1 im Bundesanzeiger oder elektronischen Bundes-
anzeiger * bekannt zu machen.

Im Falle des § 4 Abs. 2 Satz 1 gilt die technische Einsatzbereitschaft als festgestellt,

wenn das Bundesamt fiir Giiterverkehr dem Betreiber die vertraglich vorgesehene erste

vorlaufige Erlaubnis zum Betrieb des zur Erhebung der Maut erforderlichen Systems er-

teilt hat.

(2) Die Erhebung der Maut beginnt mit dem ersten Tag des Monates, der auf den Monat
der Bekanntmachung nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 folgt; dieser Tag ist unverziiglich im

Bundesanzeiger oder elektronischen Bundesanzeiger  bekannt zu machen.“
4. Dem § 13 wird folgender Absatz angefuigt:
,»(3) Das durch § 12 in der am .... [Einsetzen: Tag der Verkiindung dieses Gesetzes] geltenden

Fassung in Verbindung mit § 2 der Lkw-Maut-Verordnung vom 24. Juni 2003 (BGBI. I

S. 1003) in der am ..... [Einsetzen: Tag der Verkiindung dieses Gesetzes] geltenden Fassung

" Amtlicher Hinweis: http://www.ebundesanzeiger.de/
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bewirkte AuBerkrafttreten des Autobahnbenutzungsgebuhrengesetzes fiir schwere Nutz-
fahrzeuge vom 30. August 1994 (BGBI. 1994 11 S. 1765), zuletzt gedndert durch Artikel
255 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. I S. 2785), bleibt unberiihrt.*

Artikel 2
Anderung der Lkw-Maut-Verordnung

§ 1 Nr. 1 und § 2 der Lkw-Maut-Verordnung vom 24. Juni 2003 (BGBI. I S.1003) werden
aufgehoben.

Artikel 3

Bekanntmachungserlaubnis

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesén, kann jeweils den Wortlaut
des Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge und der Lkw-Maut-Verordnung in der

ab dem Inkrafttreten dieses Gesetzes geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt ma-

chen.

Artikel 4
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
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Begriindung:

A. Allgemeiner Teil

Mit dem Betreibervertrag aus dem Jahr 2002 ist das Betreiberkonsortium mit der Errichtung,
der Finanzierung und dem Betrieb eines Mauterhebungssystems in Deutschland beauftragt
worden. Mit dem Betreiberkonsortium wurde darin vertraglich vereinbart, dass am 31. August
2003 das Mauterhebungssystem in Betrieb genommen wird. Darauf aufbauend setzte § 2 der
Lkw-Maut-Verordnung vom 24. Juni 2003 (BGBI. I S. 1003) den Beginn der Mauterhebung
auf den 31. August 2003, 0.00 Uhr fest. Eine dem Autobahnmautgesetz entsprechende Maut-
erhebung bedingt allerdings, dass zum festgelegten Starttermin ein voll funktionsfihiges
Mauterhebungs- und Abrechnungssystem zur Verfiigung steht. Das Toll Collect Konsortium
konnte aber auf Grund technischer Probleme ein voll funktionsfihiges Lkw-Mautsystem bis
zum vertraglich vorgesehenen Starttermin am 31. August 2003 nicht errichten. Damit war es
dem Bund am 31. August 2003 nicht mdglich, mit der Mauterhebung zu beginnen. Nachdem
das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen dem Betreiberkonsortium am
19. Februar 2004 wegen nicht hinnehmbarer Forderungen zu Lasten des Bundes eine Kiindi-
gungsanzeige iibermittelt hatte, konnten mit dem Abschluss der Vereinbarung vom 29. Febru-
ar 2004 die Voraussetzungen zur Fortsetzung des Projektes mit dem Betreiberkonsortium ge-
schaffen werden. Diese Vereinbarung ist durch eine notariell beurkundete Umsetzungsverein-

barung am 23. April 2004 umgesetzt worden.

Mit diesem Gesetz wird nun, um Rechtssicherheit fiir Wirtschaft und Verwaltung zu schaffen,
die aus § 2 Lkw-Maut-Verordnung resultierende Pflicht zur Mauterhebung ab dem 31. August
2003 beseitigt. Die Rechtsverordnungsermachtigung des § 12 Satz 1 des Autobahmhautgeset-
zes fir schwere Nutzfahrzeuge (ABMG) ist durch die Festlegung des Starttermins 31. August
2003 in § 2 Lkw-Maut-Verordnung verbraucht. Anstelle einer neuen Verordnungserméchti-
gung wird mit diesem Gesetz der Starttermin aus der Lkw-Maut-Verordnung gestrichen und
eine Regelung zur Festsetzung eines neuen Starttermins unmittelbar in das Autobahnmautge-
setz fiir schwere Nutzfahrzeuge aufgenommen.

Mit dem Anderungsgesetz wird neben kleineren inhaltlichen Anderungen vor allem klarge-
stellt, dass der Betreiber, wenn er vom Bundesamt fiir Giiterverkehr mit der Errichtung und

dem Betrieb des Mauterhebungssystems beauftragt wird, an der Erhebung der Maut mitzu-
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wirken, privatrechtlich tatig werden kann. Damit ist sichergestellt, dass der Mautschuldner —
gerade auch wenn er seinen Sitz im Ausland hat - an den Betreiber ohne Erlass eines Verwal-

tungsaktes ein Entgelt in Hohe der zu zahlenden Maut zahlen kann.

Die Zustindigkeit des Bundes zum Erlass dieses Gesetzes ergibt sich aus Artikel 74 Abs. 1
Nr. 22 des Grundgesetzes. Die Voraussetzungen des Artikels 72 Abs. 2 des Grundgesetzes

liegen vor.

Der Bund hat in diesem Bereich das Gesetzgebungsrecht, weil die Einfithrung einer Maut fur
schwere Nutzfahrzeuge auf dem Netz der Bundesautobahnen zur Wahrung der Wirtschafts-
einheit im gesamtstaatlichen Interesse eine bundesgesetzliche Regelung erfordert. Denn der
Markt fir StraBBengiiterbeforderungen weist erkennbar iber die Grenzen eines Landes hinaus.
Die Funktion der Bundesautobahnen besteht gerade darin, ﬁberrggionalen Verkehr aufzuneh-
men. Bundesgesetzliche Bestimmungen sind in diesem Bereich unabdingbar, weil nur da-
durch gleiche Wettbewerbsbedingungen fir den gewerblichen Giiterkraftverkehr gewahrt
werden konnen. Es liegt im gesamtstaatlichen Iﬁteresse, dass fur die Benutzung des Bundes-

autobahnnetzes auch in Zukunft ein einheitlicher rechtlicher Rahmen bestehen bleibt.

Die Regelungen als solche haben keine Auswirkungen auf den Bundeshaushalt, die Einzel-

preise, das Preisniveau und die Verbraucherpreise.

B. Besonderer Teil

Artikel 1: iAnderung des Autobahnmautgesétzes fiir schwere Nutzfahrzeuge)

Nummer 1: (§ 4)

Buchstabe a): (Absatz 1a neu)

Mit dem neuen Absatz 1a werden in das ABMG auch Regelungen iiber den Sdumniszuschlag,
Stundung, Verjahrung und Erstattung durch die analoge Anwendung der §§ 18-21 des Ver-
waltungskostengesetzes aufgenommen, wobei zum Saumniszuschlag eigenstindige Regelun-
gen getroffen werden. Damit soll erreicht werden, dass z.B. bei einer Nacherhebung der séu-

mige Mautschuldner keine Zinsvorteile gegeniiber dem Mautschuldner hat, der seiner Pflicht
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zur Entrichtung der Maut ordnungsgemaf nachgekommen ist. Anderslautende Regelungen im
ABMG und in den auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Verordnungen gehen den allgemei-
nen Regelungen des Verwaltungskostengesetzes jedoch vor; dies betrifft insbesondere den

Fall der in § 4 Abs. 4 geregelten Erstattung der Maut.

Buchstabe b): (Absatz 2)

Mit der Neufassung des Satzes 1 - der eine Erganzung der alte Fassung darstellt - wird klarge-
stellt, dass das nach Absatz | fiir die Verwaltung der Maut, insbesondere deren Erhebung,
zustandige Bundesamt fur Giterverkehr einen privaten Dritten damit beauftragen kann, das
Bundesamt bei Einziehung der Maut durch die Errichtung und den Betrieb eines Mauterhe-
bungssystems zu unterstiitzen. Daneben hat das Bundesamt fiir Giiterverkehr aber weiterhin
die Moglichkeit, einem privaten Dritten die Errichtung und den Betrieb eines Mauterhebungs-
systems zu tbertragen, d.h. die Maut fir den Bund an der Stelle des Bundesamtes fiir Giiter-
verkehr vom Mautschuldner als Beliehener zu erheben. Sowohl eine Beauftragung als auch
eine Ubertragung ist aus Publizititsgriinden den Nutzern in Form einer Bekanntmachung im

Bundesanzeiger mitzuteilen (Satz 2).

Buchstabe ¢): (Absatz 4)

Hier handelt es sich um eine Folgednderung auf Grund des neu angefiigten § 4 Abs. 5. Mit der
durch die Neufassung des Satzes 1 bewirkten Ergénzung der Vorschrift kommt zum Aus-
druck, dass die Erstattung sowohl im Falle der Erhebung der Maut als auch im Falle einer
privatrechtlich organisierten Zahlung im Rahmen des Absatzes 5 erfolgt, soweit die normier-

ten Voraussetzungen vorliegen.

Buchstabe d): (Absatz 5 neu)

Mit dem anzufugenden Absatz.5 wird in Satz 1 die Moglichkeit eroffnet, dass sich ein priva-
ter Dritter (Betreiber nach Absatz 2 Satz 1) gegeniiber dem Bundesamt fiir Guterverkehr ver-
pflichtet, einen Betrag in Hohe der entstandenen Maut des Mautschuldners mit fir den Maut-
schuldner (lediglich) zahlungsbefreiender Wirkung an das Bundesamt zu zahlen. Dabei muss
die Zahlung unbedingt erfolgen, d.h. unabhingig von etwaigen Stérungen im Rechtsverhiltnis

zwischen Betreiber und Mautschuldner.
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Der Mautschuldner ist aber nur dann von der Verpflichtung zur Entrichtung der Maut unmit-
telbar an das Bundesamt fur Giiterverkehr befreit, wenn er nach Satz 1 Nr. 1 nachweist, dass
er mit dem privaten Betreiber einen privatrechtlichen Vertrag iiber die Berechnung und Ab-
fiithrung des geschuldeten Betrages an das Bundesamt fiir Giiterverkehr, zB. durch das Ein-
buchen an einem bereitgestellten Einbuchungsgerit, geschlossen hat. Der Mautschuldner
muss sich im Rahmen des mit dem Betreiber geschlossenen Vertrages verpflichtet haben, dem
Betreiber fiir jede mautpflichtige Benutzung der Bundesfernstraf3en ein Entgelt in Hohe der
durch die Benutzung der mautpflichtigen Strecken entstandenen Maut zu zahlen. Nach Satz 2
Nr. 2 muss der Mautschuldner weiterhin sicherstellen, dass er seinen Verpflichtungen aus
diesem Vertrag, z.B. zur ordnungemiflen Bedienung der Einbuchungssysteme, nachkommt.
Nur bei Vorliegen dieser Voraussetzungen ist der Mautschuldner von der nach Absatz 1 be-
stehenden Pflicht zur Entrichtung der Maut unmittelbar an das Bundesamt fiir Giiterverkehr
befreit. Da Voraussetzung der Zahlungsbefreiung nicht eine Schuldiibernahme des Betreibers
ist - lediglich die Zahlung (Entrichtung) eines der Maut entsprechenden Betrages ist Gegens-
tand der Regelung -, ist der Mautschuldner aus dem Gebiihrenverhéltnis nicht entlassen. Kann
der Mautschuldner z.B. bei einer Kontrolle auf der Bundesfernstra3e ein entsprechendes Ver-
tragsverhaltnis mit dem Betreiber nicht nachweisen, so kann das Bundesamt die Entrichtung
der Maut an das Bundesamt verlangen und alle weiteren sich aus dem Autobahnmautgesetz

fur schwere Nutzfahrzeuge ergebenden MaBBnahmen in die Wege leiten.

Nach Satz 2 hat der Mautschuldner zu Kontrollzwecken dariiber einen geeigneten Nachweis
zu erbringen. Der Nachweis kann z.B. durch den Einbuchungsbeleg, die Einbuchungsnummer
und den Ausdruck der Interneteinbuchung, aber auch durch den Einbau und den Betrieb eines
Fahrzeuggerites gefiihrt werden. Durch den Verweis in Satz 2 auf Absatz 3 Satz 1 und 2 und
auf die nach Absatz 3 Satz 3 erlassene Rechtsverordnung ist der Mautschuldner gehalten, die
vom Betreiber zur Verfiigung gestellten Einrichtungen ordnungsgerhéiB zu nutzen und die
dabei fiir die Berechnung des zu zahlenden Betrages mafigeblichen Tatsachen anzugeben.
Rechtsstreitigkeiten zwischen den Mautpflichtigen und dem privaten Betreiber iiber die Be-
rechtigung und die Hohe des Entgeltes sind ausschlieflich vor den Zivilgeriéhten zu kléren.
Der Verweis auf § 7 Abs. 5 und 6 bewirkt die Ausdehnuhg der im Rahmen des Gebiihrenver-
haltnisses bestehenden Pflichten tiber das Mitfithren von Belegen auf die Abwicklung der
Mautzahlung im Rahmen des Satzes 1 der Vorschrift.

Das Kontrollregime, das das Gesetz und die auf ihm beruhende Verordnung fiir das Gebiih-
renverhdltnis aufstellt, wird damit insgesamt auch auf die Prufung des Rechtsverhiltnisses

zwischen Mautschuldner und Betreiber erstreckt.
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Nummer 2: (§ 10)

Bei den Buchstaben a bis ¢ handelt es sich um Folgednderungen auf Grund des neu eingefiig-
ten § 4 Abs. 5.

Nummer 3: (§12)

Durch den neugefassten § 12 wird die bisherige Regelung, nach der der Beginn der Mauter-
hebung durch Rechtsverordnung festgelegt wird, aufgehoben und durch eine situationsange-
passte Regelung im Gesetz selbst ersetzt. Die Regelung kniipft nunmehr an im Gesetz be-
stimmte Tatsachen an, ohne der zustindigen Behorde ein Auswahlermessen hinsichtlich des

" Beginns der Mauterhebung einzurdumen.

Nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 hat das Bundesamt fiir Giiterverkehr die technische Eiﬁsatzfahig—
keit des zur Mauterhebung erforderlichen Systems festzustellen und dies nach Absatz 1 Satz 1
Nr. 2 im Bundesanzeiger bekannt zu machen. Fur den Fall, dass das Bundesamt fiir Giterver-
kehr nach § 4 Abs. 2 Satz 1 einem Dritten die Errichtung oder den Betrieb eines Mautsystems
tibertragen oder einen Dritten beauftragt hat, an der Mauterhebung mitzuwirken, gilt nach
Absatz 1 Satz 2 die technische Einsatzbereitschaft des Systems im Sinne des Absatzes 1 Satz
1 Nr. 1 als festgestellt, wenn das Bundesamt fir Giterverkehr dem Betreiber die vertraglich
~ vorgesehene erste vorldufige Erlaubnis zum Betrieb des Mauterhebungssystems erteilt hat.
Diese Regelung knipft an den am 20. September 2002 geschlossenen Betreibervertrag er-
ginzt um die Umsetzungsvereinbarung vom 23. April 2004 an, nach dem das Bundesamt fiir
Guterverkehr nach Abschluss eines von einem unabhéingigen Gutachter bestatigten erfolgrei-
chen Probebetriebs dem Betreiber eine ,,Vorldufige Betriebserlaubnis* erteilt. Abgestellt wird
hier auf die erste Erlaubnis zum Betrieb des Mauterhebungssystems, um dem Umstand Rech-
nung tragen zu konnen, dass nach dem Betreibervertrag ergénzt um die Umsetzungsvereinba-
rung vom 23. April 2004 fur aen Betrieb des Mautsystems mit einer On-Board-Unit-1 (mit
eingeschrinkter Funktionalitit) eine sog. Besondere Vorlaufige Betriebserlaubnis ausgestellt
wird, wihrend fiir den Betrieb des Mautsystems mit einer On-Board-Unit-2 (mit voller dem
Betreibervertrag entsprechenden Funktionalitit) zu einem spiteren Zeitpunkt die ,,Vorlaufige

Betriebserlaubnis“ entsprechend dem Betreibervertrag erteilt wird.
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Nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 hat das Bundesamt fuir Guterverkehr die festgestellte technische
Einsatzbereitschaft des Mauterhebungssystems im Bundesanzeiger bekannt zu machen. Vor-
aussetzung fiir den Beginn der Mauterhebung ist somit allein die im Bundesanzeiger verof-
fentlichte Feststellung des Vorliegens der technischen Einsatzfihigkeit. Der Mautschuldner
kann somit nicht geltend machen, die Voraussetzungen fiir die Feststellung hitten nicht vor-

gelegen.

Absatz 2 regelt, dass die Mauterhebung mit dem ersten Tag des Monats beginnt, der auf den
Monat folgt, in dem das Bundesamt fur Guterverkehr im Bundesanzeiger die Feststellung der
technischen Einsatzbereitschaft des Mauterhebungssystems bekannt gibt. Entsprechend dem
2. Halbsatz hat das Bundesamt ﬁir Giterverkehr den sich aus dem 1. Halbsatz ergebenden
Zeitpunkt im Bundesanzeiger bekannt zu machen. Diese Bekanntmachung kann zusammen

mit der Bekanntmachung nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 erfolgen.

Nummer 4: (§ 13 Abs. 3 neu)

Der neue § 13 Abs. 3 dient der Rechtsklarheit. Durch § 12 - alte Fassung - ist ein gesetzlicher
Automatismus eingefiithrt worden, der mit dem Inkrafttreten des § 2 der Lkw-Maut-
Verordnung ausgelost und am 31. August 2003 abgeschlossen wurde. Das Autobahnbenut-
zungsgebithrengesetz fiir schwere Nutzfahrzeuge (,,Eurovignette®) ist danach mit Beginn des
31. August 2003 auBler Kraft getreten. Durch die Ergénzung des § 13 wird klargestellt, dass
die Aufhebung des § 2 der Lkw-Mautverordnung durch Artikel 2 dieses Gesetzes am AuBer-

krafttreten des fritheren Autobahnbenutzungsgebiihrengesetzes nichts 4ndert.

Artikel 2: (Anderung der Lkw-Maut-Verordnung)

Anderung des § 1 und § 2--

Die Streichung des § 1 Nr. 1 ist eine Folgednderung auf Grund des Wegfalls der Ermichti-
gung in § 12 Satz 1 des ABMG - alte Fassung - (siehe oben) und der Streichung des § 2.

Mit der Neufassung des § 12 des ABMG wird die Festlegung des Beginns der Mauterhebung
unmittelbar durch Gesetz geregelt. Um Rechtssicherheit fiir die Mautpflichtigen und die Ver-
waltung zu schaffen, ist es erforderlich, die sich aus § 2 Lkw-Maut-Verordnung resultierende

Pflicht zur Mauterhebung ab dem 31. August 2003, 0.00 Uhr, zu beseitigen.
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Artikel 3: (Bekanntmachungserlaubnis)

Den Betroffenen soll der vollstindige Wortlaut des ABMG und der Lkw-Maut-Verordnung in
einer vollstandigen Fassung zum Zwecke der besseren Lesbarkeit der Vorschriften zur Verfii-

- gung gestellt werden.

Artikel 4: (Inkrafttreten)

Das Gesetz muss unverziiglich in Kraft treten. Aus diesem Grunde ist geregelt, dass das Ge-

setz einen Tag nach der Verkiindung im Bundesgesetzblatt in Kraft tritt.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

