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Bau- und Wohnungswesen

Verordnung uber die Interoperabilitait des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnsystems (Konventioneller-Verkehr-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung - KonVEIV)

A. Problem und Zielsetzung

Die Verordnung dient der teilweisen Umsetzung der Richtlinie 2001/16/EG des Europaischen
Parlaments und der Rates vom 19. Mérz 2001 tber die Interoperabilitit des konventionellen
transeuropéischen Eisenbahnsystems. Die Modifikationen durch die in Kraft getretene Ande-
rungsrichtlinie 2004/50/EG sind in dieser Verordnung noch nicht berticksichtigt. Die Umset-
zungsfrist fiir diese Anderungsrichtlinie lauft am 30. April 2006 ab.

'Diese Verordnung dient der teilweisen Umsetzung der Richtlinie 2001/16/EG des Europiischen Parlaments und des

Rates vom 19. Mirz 2001 iiber die Interoperabilitit des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABl.

EGNr. L 110 S. 1), zuletzt gesindert durch Richtlinie 2004/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom

29. April 2004 (ABL. EUNr. L 164 S. 114).
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Diese Verordnung wurde in Anlehnung an die ,,V_erordnung‘ﬁber die Interoperabilitdt des transeuro-
paischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung - EIV -)* vom
20. Mai 1999 erarbeitet, mit der die Richtlinie 96/48/EG vom 23. Juli 1996 uber die Interoperabilitat
des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems umgesetzt wurde, im Lauf der Erstellung |
aber grundlegend neu strukturiert. Fiir ihre Geltungsbereiche enthalten beide Richtlinien weitreichend
analoge Regelungen und bilden jeweils den institutionellen Rahmen fiir die technische Angleichung
der nationalen Systeme. Die materielle Ausgestaltung dieses Rahmens erfolgt durch die Festlegung
gemeinsamer Mindestanforderungen in den ,, Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit*
(TSI). Die aus der Richtlinie 2001/16/EG tétig werdende benannte Stelle wurde bereits mit dér Um-
setzung der Richtlinie 96/48/EG geschaffen.

Der urspriinglich verfolgte Ansatz, die eingefiihrte Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung jeweils
um Beziige auf die Richtlinie 2001/16/EG zu ergénzen, wurde verworfen, weil
e sich die Regelungen in den beiden Richtlinien unterscheiden,
e mit den bislang nur fiir den Hochgeschwindigkeitsbereich erlassenen TSI die Regelungsdichten
in den beiden Bereichen stark voneinander abweichen und
o die fiir den Hochgeschwindigkeitsbereich geltende Verordnung nicht‘ mehr grundsatzlich in Fra-

ge gestellt werden soll.

Gravierende Unterschiede zwischen beiden Richtlinien bestehen nur hinsichtlich der Inbetriebnahme-
genehmigung fiir umgebaute Fahrzeuge. Die Richtlinie 2001/16/EG enthélt dazu Vorgaben, die im
Hochgeschwindigkeitsbereich in den TSI angesiedelt wurden.

Sofern bei der Umsetzung von TSI einschldgige Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (EBO) anzupassen sind, wird fur die bedarfsgerechte Ausgéstaltun‘g das Einvernehmen mit

den beteiligten Kreisen auf nationaler Ebene hergestellt werden.

B. Losung

Erlass einer entsprechenden Verordnung
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C. Alternative

Ausweitung der , Verordnung tiber die Interoperabilitat des transeuropdischen Hochgeschwiﬁdig-
keitsbahnsystems (Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung - EIV -)* vom 20. Mai 1999 auf das kon-

ventionelle Eisenbahnsystem.

D. Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte

1. Ohne Vollzugsaufwand

Keine

2. Vollzugsaufwand
Es entsteht kein nennenswerter Mehraufwand, da mit der Verordnung die bisher national gelten-
den Verfahren fur die Zulassung von Eisenbahnmaterial schrittweise durch EU-Regelungen er-

setzt werden.

Soweit der Verwaltungsaufwand aus gebiithrenpflichtiger Tatigkeit besteht, werden dafiir Kosten
nach der Verordnung iiber die Gebiihren und Auslagen der Amtshandlungen der Eisenbahnver-

kehrsverwaltung des Bundes erhoben.
E. Sonstige Kosten
Kosten durch die Anpassung an neue technische Regelungen sind nicht zu erwarten, da Bestands-
schutz vorhandener Einrichtungen und Fahrzeuge gewahrleistet ist, soweit die Verordnung nichts

anderes bestimmt.

Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau,

sind vor diesem Hintergrund nicht zu erwarten.
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Verordnung uber die Interoperabilitat des konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnsystems (Konventioneller-Verkehr-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung - KonVEIV)

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 4. November 2004

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Matthias Platzeck

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen zu erlassende

Verordnung tiber die Interoperabilitét des konventionellen
transeuropiischen Eisenbahnsystems (Konventioneller-Verkehr-
Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung — KonVEIV)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen Grifen
Dr. Frank-Walter Steinmeier
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Verordnung iiber die
Interoperabilitiit des konventionellen transeuropiischen Eisenba’hnsystems2

(Konventioneller-Verkehr-Eisenbahn-Interoperabilititsverordnung - KonVEIYV)

Vom....

Auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a in Verbindung mit Abs. 4 Nr. 1 des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2378, 2396), von denen § 26 Abs. 1 Nr. 1
Buchstabe a zuletzt durch Artikel ... des Gesetzes vom ... (BGBI. IS.... ) und § 26 Abs. 4 durch
Artikel 1 Nr. 16 des Gesetzes vom 21. Juni 2002 (BGBI. I S. 2191) geédndert worden sind, verordnet

das Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen:

§1

Anwendungsbereich

Die Vorschriften dieser Verordnung gelten fur das transeuropdische konventionelle Eisenbahnsystem
im Sinne des Anhanges I Nr. 1 der Richtlinie 2001/16/EG des Européischen Parlaments und des Ra-

tes vom 19. Mirz 2001 iiber die Interoperabilitdt des konventionellen transeuropéischen Eisenbahn-

“Diese Verordnung dient der teilweisen Umsetzung der Richtlinie 2001/16/EG des Europiischen Parlaments und des

Rates vom 19. Mirz 2001 iiber die Interoperabilitit des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABI.
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systems (ABL. EG Nr. L 110 S. 1), das die dort festgelegten Strecken des transeuropischen Ver-

kehrsnetzes in der Bundesrepublik Deutschland mit der dazugehorenden Infrastruktur und die auf

diesen Strecken verkehrenden Fahrzeuge umfasst.

§2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bedeuten

1.

» Teilsysteme® die in Anhang IT Nr. 1 der Richtlinie 2001/16/EG aufgefiihrten Teilsysteme, unter-
schieden in strukturelle und funktionelle Bereiche,

~technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat“ (TSI) Spezifikationen im Sinne des Kapitels
IT der Richtlinie 2001/16/EG, die fiir jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die Erfiil-
lung der grundlegenden Anforderungen der Richtlinie 2001/16/EG gelten und die die Interopera-
bilitdt des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems gewihrleisten, und nach Artikel
6 Abs. 1 Satz 3 der Richtlinie 2001/16/EG im Amtsblatt der Europaischen Union veréffentlicht
sind,

»~Interoperabilitdtskomponenten” Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette
Materialbaugruppen sowie Computerprogramme und andere immaterielle Produkte, die in einem
Teilsystem verwendet sind oder verwendet werden sollen, soweit diese in den technischen Spezi-
fikationen fiir die Interoperabilitit als solche festgelegt sind,

,Umriistung“ Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, mit denen die Ge-
samtleistung des Teilsystems verdndert wird, |

,»benannte Stellen “ Stellen im Sinne des Kapitels VI der Richtlinie 2001/16/EG, die damit be-
traut sind, die Konformitét oder die Gebrauchtauglichkeit der Interoperabilitit zu bewerten oder
das EG-Prufverfahren fiir Teilsysteme durchzufiihren,

,Uberfiihrungsfahrten“ Fahrten aus betrieblichen Griinden ohne Beforderung von F ahrgasten
oder Giitern,

»Probefahrten” Fahrten zur praktischen Erprobung neuer technischer oder betrieblicher Parame-

ter.

EGNr. L 110 S. 1), zuletzt gedndert durch Richtlinie 2004/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
29. April 2004 (ABL. EU Nr. L 164 S. 114).
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§3

Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitét

Die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (Technische Spezifikationen) sind nach

Mafgabe dieser Verordnung anzuwenden.

§4
Inbetriebnahmegenehmigung von strukturellen Teilsystemen

(1) Die erstmalige Inbetriebnahme eines strukturellen Teilsystems im Sinne des Anhanges IT Nr. 1
Buchstabe a der Richtlinie 2001/16/EG bedarf einer Genehmigung (Inbetriebnahmegenehmi-
gung). Dies gilt auch, soweit das Vorhaben zuvor Gegenstand eines Planfeststellungs- oder Plan-

genehmigungsverfahrens war.

(2) Die Inbetriebnahmegenehmigung kann schriftlich beantragt werden von
1. Eisenbahnen gemiB § 2 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes,
2. Haltern von Eisenbahnfahrzeugen oder

3. Herstellern.

(3) Sofern Technische Spezifikationen nach MaBgabe des § 3 anwendbar sind, ist die Inbetriebnah-
megenehmigung zu erteilen bei Nachweis:

1. einer EG-Pruferklarung nach Artikel 18 in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie
2001/16/EG, nachdem eine benannte Stelle ein EG-Priifverfahren nach Anhang VI der Richt-
linie 2001/16/EG durchgefiihrt und dariiber eine Konformitatsbescheinigung ausgestellt hat,

2. der Einhaltung der sonstigen zu beachtenden Rechtsvorschriften, soweit sie die Betriebssi-
cherheit, die Betriebsbereitschaft, den Schutz der Gesundheit, den Umweltschutz und die
technische Kompatibilitit der Infrastruktur oder von Fahrzeugen regeln, und

3. der Verwendbarkeit des strukturellen Teilsystems in dem transeuropéischen konventionellen
Eisenbahnsystem.

Die Genehmigungsbehorde kann, soweit ein strukturelles Teilsystem, fur das eine EG-

Priiferklirung zusammen mit den erforderlichen Unterlagen vorliegt, das aber den fur die Auf-

rechterhaltung von der fiir die Betriebssicherheit, die Betriebsbereitschaft, den Schutz der Ge-
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sundheit, den Umweltschutz und die Technische Kompatibilitit erforderlichen Anforderungen
nicht in vollem Umfang geniigt, auch unter Abweichung von einer nach § 10 Abs. 1 Nr. 2 erteil-
ten Konformitatsbescheinigung anordnen, dass der Antragsteller vor Erteilung der Genehmigung
erganzende Priifungen durchfiihren lasst und das Ergebnis dieser Priifungen vorzulegen hat. Un-
ter den Voraussetzungen des Satzes 2 kann die Genehmigungsbehorde die dort vorgesehenen

Priifungen auch selber durchfiihren.

(4) Sofern fiir ein strukturelles Teilsystem keine Technischen Spezifikationen vorliegen, trifft die
Genehmigungsbehorde die Entscheidung iiber die Inbetriebnahmegenehmigung auf der Grundla-
ge der jeweils anwendbaren Rechtsvorschriften, soweit diese die Betriebssicherheit, die Betriebs-
bereitschaft, den Schutz der Gesundheit, den Umweltschutz und die technische Kompatibilitit
der Infrastruktur oder von Fahrzeugen regeln und priift die Verwendbarkeit des. strukturellen

Teilsystems in dem transeuropiischen konventionellen Eisenbahnsystem.

(5) Fahrzeuge mit Inbetriebnahmegenehmigung bediirfen keiner Abnahme nach § 32 Abs. 1 der Ei-

senbahn-Bau- und Betriebsordnung.

(6) Probe- und Uberfuhrungsfahrten von Fahrzeugen, fur die keine Inbetriebnahmegenehmigung
vorliegt, konnen mit besonderer Genehmigung durchgefiihrt werden. Die Genehmigung nach
Satz 1 ist zu erteilen, wenn die Aufrechterhaltung der fir die Betriebssichgrheit, die Betriebsbe-
reitschaft, den Schutz der Gesundheit, den Umweltschutz und die Technische Kompeatibilitit er-
forderlichen Anforderungen und die Verwendbarkeit des strukturellen Teilsystems in dem trans-

europdischen konventionellen Eisenbahnsystem gewihrleistet ist.

§5
Ausnahmen

(1) Abweichend von § 4 Abs. 3 kann die Inbetriebnahmegenehmigung auch erteilt werden,
1. fur strukturelle Teilsysteme, wenn eine Ausnahme von der Anwendung bestimmter Techni-
scher Spezifikationen nach Absatz 2 zugelassen ist und
a) der Nachweis der Erfiillung der Spezifikationen nach Absatz 3 Satz 2 zweiter Halbsatz
erbracht ist,
b)  der Nachweis der Erfiillung der iibrigen anwendbaren Technischen Spezifikationen er-

bracht ist und
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c) die Voraussetzungen des § 4 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 erfiillt sind, oder

2. fur Fahrzeuge in begriindeten Féllen, wenn die Voraussetzungen des § 4 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2
und auch die sonstigen Rechtsvorschriften fur die Betriebssicherheit, die Betriebsbereitschatft,
den Schutz der Gesundheit, den Umweltschutz und die technische Kompatibilitit erfiillt sind
und die Verwendbarkeit des strukturellen Teilsystems in dem transeuropéischen konventio-
nellen Eisenbahnsystem festgestellt werden kann.

Die Genehmigung nach Satz 1 Nr. 1 darf erst erteilt werden, soweit das nach Artikel 7 Unterabs.

2 in Verbindung mit Artikel 21 der Richtlinie 2001/16/EG erforderliche Verfahren abgeschlossen

ist.

(2) Ausnahmen von der Anwendung bestimmter Technischer Spezifikationen kénnen von der Ge-
nehmigungsbehorde zugelassen werden:

1. bei Vorhaben, die den Neubau einer Strecke oder die Umriistung einer bestehenden Strecke
oder von Fahrzeugen betreffen, soweit diese zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Techni-
scher Spezifikationen in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines
in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages sind,

2. bei Vorhaben zur Erneuerung, Erweiterung oder Umriistung einer bestehenden Strecke oder
von Fahrzeugen, soweit die Anwendung der Technischen Spezifikationen die wirtschaftliche
Lebensfahigkeit des Vorhabens oder den Zusammenhang des Eisenbahnsystems in der Bun-
desrepublik Deutschland beeintréachtigt,

3. soweit nach einem Unfall oder einer Naturkatastrophe bei teilweiser oder vollstandiger An-
wendung der entsprechenden Technischen Spezifikationen eine rasche Wiederherstellung des
Netzes wirtschaftlich oder technisch nicht méglich ist oder

4. bei Wagen, die auch in Drittlindern verkehren sollen und deren Spurweite sich vom Hauptei-

senbahnnetz der Gemeinschaft unterscheidet.

(3) Uber den Antrag nach Absatz 1 entscheidet die Genehmigungsbehorde. Sie kann die Entschei-
dung auch im Rahmen des Verfahrens zur Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung treffen;
zugleich entscheidet sie tiber die stattdessen anzuwendenden Spezifikationen. Der Antrag muss
folgende Angaben enthalten:

1. die Bezeichnung der Technischen Spezifikationen oder Teile davon, die nicht angewendet
werden sollen, '
2. die Spezifikationen, die stattdessen angewendet werden sollen,

3. die Darstellung des Entwicklungsstandes bei einem Vorhaben nach Absatz 2 Nr. 1,
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4. die Begriindung der beantragten Ausnahme anhand technischer und wirtschaftlicher Kriterien.

§6
Besitzwechsel

Der Inhaber einer Inbetriebnahmegenehmigung ist verpflichtet fiir den Fall, dass er den Gegenstand
der Genehmigung abgibt oder zeitweilig tiberldsst, dem neuen Halter oder Eigentiimer des Nut-
zungsgegenstandes die Genehrhigung auszuhéndigen. Dieser ist verpflichtet, unter Angabe seines
Namens und seiner Anschrift dem bisherigen Besitzer den Empfang der Genehmigung schriftlich zu
bestitigen. Die Bestatigung ist der Genehmigungsbehorde zu iibersenden. Die Sitze 1 bis 3 gelten

entsprechend fiir alle weiteren Besitzwechsel.

§7

Pflichten der Eisenbahnen und der Halter von Eisenbahnfahrzeugen

Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben beim Betrieb von Teilsystemen sicherzustel-

len, dass

1. die Voraussetzungen, die fiir die Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung gegolten haben, auch
danach erfullt bleiben,

2. das von ihnen betriebene Teilsystem, soweit es nicht unter die Nummer 1 fillt, die sonstigen Vor-
schriften, die die Betriebssicherheit, die Betriebsbereitschaft, den Schutz der Gesundheit, den
Umweltschutz und die technische Kompatibilitat der Infrastruktur und von Fahrzeugen regeln,
erfullt,

3. je nach Geschiftsbereich ein Infrastrukturregister oder Fahrzeugregister nach MafBgabe der an-
wendbaren Technischen Spezifikationen erstellt und jahrlich aktualisiert, auf ihrer Homepage im
Internet veroffentlicht, die Adresse der Homepage im Bundesanzeiger oder elektronischen Bun-
desanzeiger’ bekannt gemacht und diese Register nach ihrer Erstellung und nach jeder Aktualisie-

rung der Genehmigungsbehorde in elektronischer Form tibermittelt werden.

3 Amtlicher Hinweis: www.ebundesanzeiger.de
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§8

Umristung von strukturellen Teilsystemen

(1) Jede wesentliche Umriistung eines strukturellen Teilsystems ist der Genehmigungsbehorde anzu-
zeigen. Der Anzeige ist eine Beschreibung der Mafinahme beizufiigen. Der Eingang der Anzeige

ist dem Anzeigenden unverziiglich schriftlich zu bestitigen.

(2) Innerhalb von vier Wochen nach Eingang der Anzeige hat die Genehmigungsbehorde unter Be-
ricksichtigung von fur das betroffene strukturelle Teilsystem anwendbaren Technischen Spezifi-

kationen anzuordnen, dass eine erneute Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich ist, soweit

1. durch die geplanten MaBnahmen die Gefahr einer Beeintrachtigung der Sicherheit des Ei-

senbahnverkehrs besteht,
2. die anzuwendenden Technischen Spezifikationen dies vorsehen oder

3. Dbei Fahrzeugen, wenn eine Mafnahme nach dem Kriterienkatalog der Anlage durchgefiihrt

wird.

\

(3) Die Anzeige gilt im Falle einer Anordnung nach Absatz 2 als Antrag auf Erteilung der Inbetrieb-
~ nahmegenehmigung.

(4) Im Falle einer Anordnung nach Absatz 2 beschrénkt sich die Priifung auf den von der Umriis-
tung betroffenen Teil der Eisenbahninfrastruktur oder des Eisenbahnfahrzeuges einschlieBlich

der Schnittstellen.
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§9

Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten

(1) Eine Interoperabilitdtskomponente darf nur in Verkehr gebracht werden, wenn der Hersteller,
sein in der Europaischen Union anséssiger Bevollméchtigter oder der Einfiihrer eine EG-
Konformitats- oder Gebrauchtauglichkeitserklirung nach Artikel 13 Abs. 1 in Verbindung mit
Anhang IV Nr. 3 der Richtlinie 2001/16/EG ausgestellt hat, nachdem nach MaBgabe der anzu-
wendenden Technischen Spezifikationen eine benannte Stelle oder ein Hersteller ein Bewer-
tungsverfahren nach Anhang I'V Nr. 2 der Richtlinie 2001/16/EG durchgefiihrt und dariiber eine
Priifbescheinigung erteilt hat, und die Konformitat und Gebrauchstauglichkeit im Sinne des Arti-
kels 10 Abs. 2 der Richtlinie 2001/16/EG tatsichlich besteht.

(2) Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben sicherzustellen, dass die Interoperabili-
tatskomponenten in ihrem Einsatzgebiet ordnungsgemaB installiert und instand gehalten sowie

bestimmungsgemil verwendet werden.

(3) Eine Interoperabilitdtskomponente darf auch bei Vorliegen der Voraussetzung der Absitze 1 und
2 nicht in Verkehr gebracht oder betrieben werden, wenn nicht sichergestellt ist, dass die Anfor-
derungen an die Gewihrleistung der Betriebssicherheit, der Betriebsbereitschaft, des Schutzes

der Gesundheit, des Umweltschutzes und der Technischen Kompatibilitit erfullt sind.

(4) Absatz 1 gilt entsprechend fiir zusammengesetzte Interoperabilititskomponenten im Sinne des

Artikels 13 Abs. 4 Satz 2 der Richtlinie 2001/16/EG und fiir die Herstellung zum Eigengebrauch.

§ 10

Benannte Stelle

(1) Die Benannte Stelle nach § 5 Abs. 1d des Allgemeinen Eisenbahngesetzes hat
1. bei Interoperabilitéitskorhponenten die Konformitét und Gebrauchstauglichkeit nach Artikel
13 Abs. 2 in Verbindung mit Anhang IV Nr. 2 der Richtlinie 2001/16/EG und nach MalBgabe
der anzuwendenden Technischen Spezifikationen zu bewerten und eine Priifbescheinigung

auszustellen,
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2. bei Teilsystemen die EG-Priifung nach Artikel 18 in Verbindung mit Anhang VI der Richtli-
nie 2001/16/EG und nach MaBgabe der anzuwendenden Technischen Spezifikationen durch-
zufithren und eine Konformititsbescheinigung nach Anhang VI Nr. 3 der Richtlinie
2001/ 16/EG auszustellen und die technischen Unterlagen nach Artikel 18 Abs. 2 in Verbin-
dung mit Anhang VI Nr. 4 der Richtlinie 2001/16/EG zu erstellen und der Konformitatsbe-
scheinigung beizufiigen. |

Die Benannte Stelle entscheidet jeweils durch Verwaltungsakt.

(2) Dem Antrag beizufligen sind die fiir die Priifung notwendigen Unterlagen. Soweit es fiir die Ent-

scheidung des Antrags notwendig ist, kann die Benannte Stelle weitere Unterlagen anfordern.

(3) Die Benannte Stelle veroffentlicht die nach Anhang VI Nr. 7 der Richtlinie 2001/16/EG vorgese-
henen Angaben regelmiBig auf ihrer Homepage im Internet. Personen- oder betriebsbezogene
Daten diirfen nicht veroffentlicht werden. Die Wahrung des Betriebs- und Geschaftsgeheimnisses

ist sicherzustellen.

§11
Mitwirkungspflichten

(1) Stellen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
1. Eisenbahnen oder Halter von Eisenbahnfahrzeugen mit Sitz im Inland oder
2. Hersteller von Interoperabilititskomponenten oder von strukturellen Teilsystemen mit Sitz im
Inland
fest, dass eine von einem anderen Mitgliedstaat der Europaischen Union benannte Stelle den Be-
stimmungen des Artikels 20 Abs. 4 in Verbindung mit Anhang VII der Richtlinie 2001/16/EG
nicht entspricht oder die mit der Benennung verbundenen Pflichten nicht erfiillt, so ist das Bun-

desministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen dariiber zu unterrichten.

(2) Die Eisenbahnen, Halter von Fahrzeugen oder Hersteller im Sinne des Artikels 18 Abs. 1 der
Richtlinie 2001/16/EG haben die Einhaltung der Pflichten nach Anhang VI Nr. 6 der Richtlinie
2001/16/EG sicherzustellen.



-10 -

§12

Schriftverkehr mit europdischen Stellen

Der sich auf Grund der Richtlinie 2001/16/EG ergebende Schriftverkehr der Genehmigungs- und der
Aufsichtsbehorde mit européischen Stellen ist iiber das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu leiten.

§13
Inkrafitreten

Die Verordnung tritt am .... in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den

Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
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Anlage
(zu § 8 Abs. 2 Nr. 3)

Kriterienkatalog
zur Notwendigkeit einer erneuten Inbetriecbnahmegenehmigung
nach Anderungen an Eisenbahnfahrzeugen

Folgende Fille erforder eine erneute Inbetricbnahmegenchmigung:

1. Anderungen der Fahrzeugparameter auBerhalb des vereinfachten Verfahrens A)
gemil} UIC-Merkblatt 518 (Stand: UIC 518 2003-01; UIC 518-1 2004-05; UIC 518-2 2004-06)*

1.1 bei Ein-/Umbau von ,neuen“ Technologien,
z. B. neuartige Federelemente, Kopplungen, aktive Fahrwerk-/Wagenkastensteuerungen, etc.

1.2 bei Uberschreitung der grundsitzlichen Bedingungen fiir die Anwendung des vereinfachten
Messverfahrens :

A Statische Radsatzlast (bei einfacher Beladung)
| Triebfahrzeuge, Reisezugwagen, Giiterwagen 2 Qo <200kN
2. Spezialfahrzeuge 2Qo<225kN

B. Zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit v,y

1. Triebfahrzeuge, Reisezugwagen ’ vz £ 160 km/h
2. Triebwagen mit Drehgestellmasse m" > 10 t vau < 160 km/h
3. Triebwagen, Reisezugwagen vail < 200 km/h
4. Giterwagen, Spezialfahrzeugg vau < 120 km/h

C. Zulassiger Uberhohungsfehlbetrag ufyy

1. Lokomotiven, Triebkopfe ufzy <150 mm
2. Giiterwagen, Spezialfahrzeuge ufu < 130 mm
3. Triebwagen mit besonderen Merkmalen uf < 165 mm

(z. B. tiefer Schwerpunkt, niedrige Radsatzkrafte)

1.3  bei um weniger als 10 % von den sicherheitsrelevanten Grenzwerten abweichenden Auswer-
tungsergebnissen, ausgedriickt durch einen Sicherheitsfaktor A < 1,1

1.4  bei Uberschreitung der in

e  UIC-Merkblatt 518 — Anlage B ,,Fahrtechnische Priifung und Zulassung von Eisenbahn-
fahrzeugen — Fahrsicherheit Fahrwegbeanspruchung und Fahrverhalten“ oder

4 Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Union Internationale de Chemins de Fer, Paris
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® in CEN TC 256 - prEN 14363 ,,Bahnanwendungen — Priifung fiir die fahrtechnische Zu-
lassung von Schienenfahrzeugen — Priifung des Fahrverhaltens und stationire Versuche®
(Stand: 2002-11)°in Tab. 3

festgelegten Toleranzen fiir Anderungen der Betriebs-, Fahrzeug- und Fahrwerkparameter.

Die fiir die neue Inbetriebnahme erforderlichen Nachweise sind im jeweiligen Einzelfall, ggf. in Abstim-
mung mit Gutachtern, anhand der giltigen technischen Regelwerke festzulegen. Fiir das Gebiet der Fahr-
sicherheit sind hier das UIC-Merkblatt 518 bzw. CEN TC 256 — prEN 14363 heranzuzichen.

2. Erhéhung der Hochstgeschwindigkeit vy, um mehr als 10 %, mindestens aber 10 km/h

Bei Giiterwagen reicht bis Ve =120 kmv/h ein Nachweis der Fahrsicherheit ; dariiber hinaus sind gegen-
iber der Genehmigungsbehorde zusitzlich weitere Nachweise zu fithren (z.B. Nachweise fiir Bremstech-
nik, Wechselfestigkeit (Dauerfestigkeit), Radsitze, Radsatzlager, Laufwerke, Tragverband Wagenkasten,
Auswirkungen auf Tankbeanspruchungen bei Kesselwagen). Kénnen diese Nachweise nicht gefiihrt wer-
den, ist stets eine erneute Inbetricbnahmegenehmigung erforderlich.

3. Veriinderung des Fahrzeuggesamtgewichtes um mehr als 20 %
(Ermittlung der Lasten nach DIN 25008 (Stand: 2001-09)°)

Bei Erhéhung und Verringerung des Fahrzeuggesamtgewichtes sind die sich hierdurch ergebenden Nach-
weisfiihrungen gegeniiber der Genehmigungsbehérde erforderlich (z.B. Nachweis der F ahrsicherheit, Fes-
tigkeitsnachweise, bremstechnische Nachweise, Auswirkungen auf Tankbeanspruchungen bei Kesselwa-
gen). Kénnen diese Nachweise nicht gefiihrt werden, ist stets eine erneute Inbetriebnahmegenehmigung er-
forderlich.

4. Erhohung der Radsatzlast (RSL) um mehr als 15 kN (1,5 t).

Bei einer Erhohung der Radsatzlasten sind durch Betreiber bzw. Hersteller grundsitzlich die hierfiir er-
forderlichen Nachweise zu fithren (z.B. Dauerfestigkeitsnachweise fiir Radsatzwelle und Radscheiben,
Dauerfestigkeitsnachweise Fahrwerke und Tragverbénde, bremstechnische Nachweise, Nachweis der
Fahrsicherheit, Auswirkungen auf Tankbeanspruchungen bei Kesselwagen).

Konnen diese Nachweise nicht gefithrt werden, ist stets eine erneute Inbetriebnahmegenehmigung erfor-
derlich.

5. Anderungen der Konzepte fiir:
S.1 Notausstieg und Rettung

Unter einen emeuten Genehmigungsvorbehalt der Genchmigungsbehorde fallen grundsitzliche
Verdnderungen der Flucht- bzw. Rettungsméglichkeiten gegeniiber der urspriinglich genehmigten
Rettungsalternativen der Bauart (z.B. Lage und Anzahl von Notausstiegsfenstern und —tiiren).

Eine Verénderung der Bauart einzelner Komponenten (Notausstiegsfenster, -tiiren) 1st nicht als
Konzeptanderung zu betrachten.

5.2 Brandschutz
Grundsitzliches Abweichen von dem auf der Grundlage der DIN 5510 (Stand: DIN 5510-1 1988-
10; DIN 5510-2 2003-09; DIN 5510-4 1988-10; DIN 5510-5 1988-10; DIN 5510-6 1988-10)’

> Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kéln
® Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kéln.
" Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kéln.
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bzw. prEN 45545 (Stand: pr EN 45545 -1 1998-11; pr EN 45545-3 1998-11; pr EN 45545-4
2003-06; pr EN 45545-6 2004-06; pr EN 45545-6 2003-07)° zugelassenen Brandschutzkonzept,
insbesondere bzgl. der hiernach fiir die Bauart verwendeten Materialien (z.B. alternativ Einsatz von
automatischen Brandmelde- u. Feuerléschanlagen (Sprinkleranlagen) und sonstigen Brandbekimp-
fungssystemen).

3.3 Arbeitsschutz und Umweltschutz

1. Verlassen der Anforderungen nach den anerkannten Regeln der Technik fiir den Arbeitsschutz
(z.B. Fithrerstand und Frontscheibe, Verwendung von Gefahrstoffen, Losungen auBerhalb der Un-
fallverhiitungsvorschriften (UVV) wie Immissionen (Larm, Schwingungen, Strahlen etc.)).

2. Veranderungen der umweltrelevanten Parameter der urspriinglich zugelassenen Bauart (z.B.
hinsichtlich Emissionen, boden- und wassergefihrdender Stoffe).

5.4 Fahrzeugleittechnik einschliellich der entsprechenden Software

Wesentliche Anderungen bzw. Erneuerungen an sicherheitsrelevanten Software-Teilen erfordern im
Sinne eines umfassenden Umbaues eine neue Inbetriebnahmegenehmigung. Hierfiir ist der Geneh-
migungsbehorde eine ausfithrliche Dokumentation vorzulegen.

Die Einstufung in der Softwaresicherheits-Anforderungsstufe (SSAS) bedarf immer einer neuen
Inbetriecbnahmegenehmigung.

Nur eine Mitteilung an die Genehmigungsbehérde ohne neue Inbetriebnahmegenehmigung erfolgt
bei lokalen modulspezifischen Softwareénderungen (z.B. kompletter Ersatz einer Tiirsteuerungs-
software). Dabei sind neben dem Abschlussgutachten auch eine Beschreibung der Anderungen und
eine Erklarung abzugeben, dass die Vorgaben eingehalten wurden und die Software die Sicherheit
des Fahrzeuges nicht beeintrichtigt.

Von den oben genannten sicherheitsrelevanten Funktionen mit den Vorgaben zur Bewertung in der
SSAS kann abgewichen werden, wenn gem. DIN EN 50128 (Stand: 2001-11)%:in von der Geneh-

migungsbehodrde anerkannter Gutachter die ZweckméBigkeit einer Herabstufung der SSAS besti-

tigt. Bei Unstimmigkeiten kann die Genehmigungsbehérde herangezogen werden.

® Amtlicher Hinweis: Zu bezichen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kéln.
® Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und KélIn.
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Allgemeines

Mit der vorliegenden Verordnung werden die Vorschriften der Richtlinie 2001/16/EG des Europii-

schen Parlaments und des Rates vom 19. Mérz 2001 iiber die Interoperabilitit des konventionellen

transeuropdischen Eisenbahnsystems teilweise in nationales Recht umgesetzt. Die Vorgaben aus der
| zu dieser Richtlinie 2001/16/EG in Kraft getretenen Anderungsrichtlinie 2004/50/EG sind in dieser

Verordnung noch nicht beriicksichtigt. Die Umsetzungsfrist fiir diese Anderungsrichtlinie liuft am

30. April 2006 ab.

Der Anwendungsbereich der Verordnung bezieht sich auf die Interoperabilitit des konventionellen

transeuropéischen Eisenbahnsystems.

Fur das davon abzugrenzende transeuropaische Hochgeschwindigkeitssystem gilt die Verordnung
Uber die Interoperabilitdt des transeuropéischen Eisenbahnsystems vom 20. Mai 1999, mit der die
Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 tiber die Interoperabilitit des transeuropiischen

Hochgeschwindigkeitsbahnsystems umgesetzt worden ist.

Unter Interoperabilitdt versteht man die Eigenschaften von Infrastruktur und Fahrzeugen verschiede-
ner (nationaler) Eisenbahnsysteme, die einen Betrieb der Fahrzeuge eines nationalen Systems auf
bestimmten Strecken eines anderen nationalen Systems erlauben. Auf dem europaischen Eisenbahn-
netz innerhalb der Europdischen Union und dartiber hinaus ist die Interoperabilitét von Reisezug-
und Guterwagen bereits europaweit gegeben, sofern sie die entsprechenden Ubereinkommen der
UIC (Union internationale des chemins de fer = Internationaler Eisenbahnverband) erfiillen und fiir

den grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr zugelassen sind.

Wie bereits in der Richtlinie 96/48/EG ist auch in der Richtlinie 2001/16/EG ein wesentliches Ele-
ment, dass die notwendigen Priifverfahren fiir Teilsysteme (z. Bsp. Waggons) und Interoperabili-
tatskomponenten (z. Bsp. Gleisschwellen) auf Grundlage der nach Art. 5 der Richtlinie 2001/16/EG
anzuwendenden Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit (TSI) von so genannten be-

nannten Stellen durchgefiihrt werden. Das ermoglicht die Straffung bislang umfangreicher Zulas-
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sungsverfahren, die fiir international einzusetzendes Eisenbahnmaterial einzeln in den betreffenden
Mitgliedstaaten zu durchlaufen sind. Kunftig genehmigt jeder Mitgliedstaat nur noch die Inbetrieb-
nahme und stiitzt sich dabei auf die jeweils europaweit nur einmal durchzufithrenden und in allen
Staaten der Européischen Gemeinschaft anzuerkennenden Zertifizierungen der benannten Stellen ab.
In der Bundesrepublik Deutschland werden die Aufgaben der benannten Stellen als hoheitlich ange-
sehen, fur deren Wahrnehmung eine Benannte Stelle beim Eisenbahn-Bundesamt durch Organisati-

onserlass eingerichtet wird, die fachlich vom Eisenbahn-Bundesamt unabhingig ist.

Im Vergleich mit der Richtlinie 96/48/EG enthélt die Richtlinie 2001/16/EG vor allem zusétzliche
Regelungen zur erneuten Inbetriebnahme von umgeriisteten Teilsystemen sowie eine Verpflichtung

- zur Aufstellung und Veroffentlichung von Infrastruktur- und Fahrzeugregistern.

Die Verordnung beinhaltet auch Regelungen zur Inbetriebnahme von Infrastruktur oder Fahrzeugen

oder Teilen davon, fiir die noch keine TSI vorliegen.

- Sobald TSI vorliegen, werden diese jeweils mit einer eigenen Anlage zu der Verordnung in der Bun-
desrepublik Deutschland fiir anwendbar erklart. In den jeweiligen Anlagen werden Angaben zu Vor-
rangregelungen in Bezug auf die derzeitigen nationalen Rechtsvorschriften enthalten éein. AuBerhalb
des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems sind die nationalen Rechtsvorschriften un-

eingeschrankt anzuwenden.

Ermichtigungsgrundlagen

Erméchtigungsgrundlagen sind §§ 26 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a, 26 Abs. 4 Nr. 1 sowie der durch das
Vierte Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften eingefiigte § 26 Abs. 1 Nr. 1 letzter
Halbsatz des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) '
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Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte

1. Ohne Vollzugsaufwand

Keine

2. Mit Vollzugsaufwand
Es entsteht kein nennenswerter Mehraufwand, da mit der Verordnung die bisher national gelten-
den Verfahren fur die Zulassung von Eisenbahnmaterial schrittweise durch EU-Regelungen er-

setzt werden.

Soweit der Verwaltungsaufwand aus gebiihrenpflichtiger Tatigkeit besteht, werden dafiir Kosten
nach der Verordnung tber die Gebiihren und Auslagen der Amtshandlungen der Eisenbahnver-

kehrsverwaltung des Bundes erhoben.

Sonstige Kosten

Kosten durch die Anpassung an neue technische Regelungen sind nicht zu erwarten, da Bestands-
schutz vorhandener Einrichtungen und Fahrzeuge gewihrleistet ist, soweit die Verordnung nichts

anderes bestimmt.

Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau,

sind vor diesem Hintergrund nicht zu erwarten.
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B. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu§1

Diese Vorschrift umschreibt den Anwendungsbereich dieser Verordnung.

Zu§?2

Die Begriffsbestimmungen entsprechen, soweit nicht nachfolgend etwas anderes oder ergénzendes
bestimmt ist, denen des Artikels 2 der Richtlinie 2001/16/EG.

KonVEIV Richtlinie 2001/16/EG

§ 2 Nr. 1 KonVEIV Art. 2 ¢) in Verbindung mit Anhang II
§ 2 Nr. 2 KonVEIV Art. 2 g)

§ 2 Nr. 3 KonVEIV Art. 2 d)

Erléuterungen der Interoperabilitdtskomponenten einschlieBlich der
Anforderungen, die an diese gestellt werden. Die Bewertungsverfah-
ren zur Priifung ihrer Konformitit und Gebrauchstauglichkeit wer-
den in der jeweils einschligigen TSI geregelt. Unter , immaterielle
Produkte® im Sinne dieser Vorschrift ist zum Beispiel die Software
fur rechnergesteuerte System wie das europiische Zugsteuerungs-
und Zugsicherungssystem ETCS (,,European Train Control Sys-

tem‘) zu verstehen.

§ 2 Nr. 4 KonVEIV Umriistung im Sinne der Richtlinie 2001/16/EG erfordert eine er-
neute Inbetriecbnahmegenehmigung. In welchen Fillen eine Inbe-
triebnahmegenehmigung nach der Verordnung erforderlich ist, ergibt
sich aus § 8 KonVEIV.

§ 2 Nr. 5 KonVELV Art. 21)

§ 2 Nr. 6 KonVEIV Erkldrung des Begriffs , Uberfiihrungsfahrten

§ 2 Nr. 7KonVEIV Erklérung des Begriffs , Probefahrten
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Zu §3

Die TSI, in denen die materiellen Regelungen fiir die einzelnen Teilsysteme bestimmt sind, werden
erst nach Inkrafttreten der Richtlinie 2001/16/EG und Zeit versetzt in mehreren Priorititsstufen im
Auftrag der Europédischen Kommission erarbeitet, mit den Mitgliedstaaten abgestimmt und verkiin-
det. Nach Inkrafttreten der TSI miissen die Mitgliedstaaten die TSI im nationalen Recht fiir anwend-
bar erkléren. Hierzu soll die Verordnung um Anlagen ergénzt werden, die jeweils Verweise auf die
Fundstellen dieser Dokumente sowie Angaben zu Vorrangregelungen beziiglich des bestehenden
nationalen Regelwerks enthalten, insbesondere der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) und
der Eisenbahn-Signalordnung (ESO). Diese gelten bis zum Inkrafitreten der TSI uneingeschrinkt
und anschlieBend, soweit die TSI keine Regelungen beinhalten, diese jedoch zur Erfullung der grund-
legenden Anforderungen geméf3 Anhang III der RL 2001/16/EG notwendig sind, neben den TSI

weiter.

Zu § 4

Absatz 1 beschreibt das Genehmigungserfordernis fiir strukturelle Teilsysteme. Nach Anhang II der
Richtlinie 2001/16/EG sind strukturelle Teilsysteme

o Infrastruktur,

e Energie,

e Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung,

e Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung sowie

e Fahrzeuge,
fur die vor der jeweiligen Inbetriebnahme eine entsprechende Genehmigung bei der nach § 5 AEG
zustdndigen Genehmigungsbehorde zu beantragen ist. Teilsysteme, die aufgrund anderer Rechts-
grundlagen bereits in Betrieb genommen wurden, bediirfen keiner erneuten Inbetriebnahmegenehmi-
gung nach dieser Verordnung, soweit § 8 der Verordnung nichts anderes bestimmt. Eine Inbetrieb-
nahmegenehmigung ist grundsitzlich unbefistet. Dariiber hinaus wird in Satz 2 klargestellt, dass die
Planfeststellungbehorde nicht tiber eine Inbetriebnahmegenehmigung fiir eine InfrastrukturmaBnahme
nach dieser Verordnung entscheidet. Die formelle Konzentrationswirkung der eisenbahnrechtlichen
Planfeststellung bezieht sich ausschlieBlich auf Sachverhalte, die fiir die umfassende und abschlieBen-

de Entscheidung uber den =zuldssigen Bau oder die Anderung einer baulichen Anlage
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(=Betriebsanlage) erforderlich sind, soweit sie zum Zeitpunkt des Planfeststellungsverfahrens be-
kannt sind, nicht jedoch fiir den Betrieb der Betriebsanlage. Daraus folgt, dass eine Genehmigung zur
Inbetriebnahme eines strukturellen, der Infrastruktur zuzuordnenden Teilsystems nach der Richtlinie

2001/16/EG zusitzlich zu der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung erforderlich ist.

In Absatz 2 ist die Antragsbefugnis fur die Inbetriebnahmegenehmigung festgelegt. Dabei werden

auch die Hersteller bertucksichtigt, um sie in die Lage zu versetzen, ein Teilsystem einschliellich In-
betriebnahmegenehmigung einer Eisenbahn (gemaf § 2 Abs. 1 AEG) oder einem Halter von Eisen-
bahnfahrzeugen anbieten zu kénnen. Dies setzt jedoch voraus, dass der Hersteller alle fiir die Er-
teilung der Inbetriebnahmegenehmigung erforderlichen Nachweise — z. B. auch die in den anerkann-

ten Regeln der Technik festgelegte erfolgreiche Durchfiihrung von Betriebsversuchen — erbringt.

Sofern fiir ein Teilsystem TSI nach MaBgabe des § 3 vorliegen, ist das Verfahren zur Erteilung der
Inbetriebnahmegenehmigung gemaB Absatz 3 durchzufiihren. Dazu miissen die Antragsteller die

geméll Nummer 1 erforderlichen EG-Priiferklarungen fiir Teilsysteme vorlegen. Die TSI und auch
die darin referenzierten europaischen Spezifikationen sowie die sonstigen européischen Spezifikatio-
nen, die mit Verweis auf die Richtlinie 2001/16/EG bzw. auf die einschligige TSI im Amtsblatt der
EU veroffentlicht werden, werden nicht von Anfang an alle Anforderungen beinhalten, die zur Erfiil-
lung der grundlegenden Anforderungen gemédB Anhang III der Richtlinie 2001/16/EG einzuhalten
sind. Es verbleiben demnach nationale Regelungen, welche gemaB Nummer 2 der Priifzusténdigkeit
der Genehmigungsbehorde unterfallen. Im Rahmen der Koharenzpriifung nach Nummer 3 prift die
Genehmigungsbehorde insbesondere die Schnittstellen des Teilsystems mit den Teilsystemen, in die
sich das Teilsystem einfuigt, fiir welches die Inbetriebnahmegenehmigung beantragt wird.

In Absatz 3 Satz 2 ist das in Art. 19 der Richtlinie 2001/16/EG geregelte Verfahren festgelegt, falls
die Genehmigungsbehorde im Rahmen der Prifung zur Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung
feststellt, dass die zusammen mit den erforderlichen Unterlagen vorgelegte EG-Pruferklarung ergin-
zende Prufungen notwendig macht. Sofern die Genehmigungsbehorde erganzende Priifungen ver-

langt, ist dies der Europaischen Kommission mitzuteilen.

Bis zum Inkrafttreten der jeweils fiir die Inbetriebnahmegenehmigung eines strukturellen Teilsystems
anzuwendenden TSI ist Absatz 4 einschlégig. Danach richten sich Anforderungen und Verfahren fiir
die Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung nach den bislang geltenden nationalen Regelungen, in

erster Linie EBO und ESO und die anwendbaren anerkannten Regeln der Technik.
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Nach Absatz 5 bediirfen Fahrzeuge, fiir die eine Inbetriebnahmegenehmigung vorliegt, keiner Ab-
nahme nach § 32 EBO innerhalb des dieser Verordnung unterfallenden Anwendungsbereichs. Bei der
Inbetriebnahmegenehmigung wird fiir die durch die TSI abgedeckten Bereiche die Erfiillung der eu-
ropaweit harmonisierten grundlegenden Anforderungen anhand der Zertifikate benannter Stellen ii-
berpriift. Dariiber hinaus wird die Erfiillung der nationalen deutschen Anforderungen gepriift, die

mangels TSI von benannten Stellen nicht zertifiziert werden konnen.

Die Regelung in Absatz 6 erfasst den Ausnahmefall einer Erprobungs- oder Uberfiihrungsfahrt. Die

Genehmigungsbehorde priift, ob fiir die betreffende Fahrt alle sicherheitlichen Voraussetzungen in
Abhéngigkeit von der zu befahrenden Infrastruktur erfiillt sind und erteilt dafiir eine Genehmigung,

Zu§s

Absatz 1 konkretisiert in Nummer 1 das Verfahren und die Anforderungen fiir die Erteilung einer

Inbetriebnahmegenehmigung, die erfiillt sein miissen, wenn ein Hersteller, eine Eisenbahn oder ein
Halter eines Eisenbahnfahrzeuges beabsichtigt, von der Anwendung bestimmter TSI abzusehen. Die-
se Vorschrift erfasst ausschlieBlich die Parameter in den TSI, von denen abgewiéhen werden soll. In
diesem Fall muss der Antragsteller belegen, dass er iiber eine Genehmigung zur Abweichung von der
Anwendung bestimmter TSI gemaf Absatz 2 vérﬁigt. Diese darf erst erteilt werden, wenn das Ver-
fahren des in Art. 21 genannten Ausschusses abgeschlossen ist. Dabei muss der Antragsteller nach-
weisen, dass die fiir das betreffende Teilsystem statt der anzuwendenden TSI die nach § 5 Abs. 3
Satz 2 zweiter Halbsatz einzuhaltenden Spezifikationen erfiillt sind, dass die tibrigen anwendbaren
TSI erfiillt sind und die Verwendbarkeit des strukturellen Teilsystems in dem konventionellen trans-

européischen Eisenbahnsystem gegeben ist.

Nummer 2 setzt die in Art. 5 Abs. 6 der Richtlinie 2001/16/EG vorgesehene Ausnahmeregelung um,
die es dem Mitgliedsstaat erlaubt, bei Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen — was in Zukunft
eher die Ausnahme sein wird — eine Inbetriebnahmegenehmigung auch ohne Beriicksichtigung der
sonst anzuwendenden TSI zu erteilen. Diese Vorschrift ist aber auch Grundlage fur dauerhafte Son-
derregelungen, wie z. B. das , Karlsruher Modell* mit fahrplanméBigem Verkehr von auf Eisenbahn-

strecken zugelassenen Stadtbahnfahrzeugen.

Die in Absatz 2 Nr. 1 bis 4 aufgefiihrten Fille entsprechen denen der Richtlinie 2001/16/EG, in de-

nen eine Ausnahme von der Anwendung bestimmter TSI zuldssig ist und ein Verfahren nach Art. 7
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Unterabs. 2 im Verbindung mit Artikel 21 der Richtlinie 2001/16/EG einzuleiten ist. Dabei beschreibt
der unter Nr. 2 aufgefiihrte Begriff | wirtschaftliche Lebensféhigkeit des Vorhabens®, der unverindert
aus der Richtlinie 2001/16/EG tibernommen wurde, nicht die — moglicherweise suboptimierte — be-
triebswirtschaftliche Situation des Vorhabenstréigers, sondern die gesamtwirtschaftliche Bewertung
fiir das System Eisenbahn. Die Richtlinie 2001/16/EG betrachtet dieses System als funktionale Ein-
heit mit vielen einzelnen Infrastruktur- und Verkehrsunternehmen, die aber alle der Herstellung der
Interoperabilitat verpflichtet sind. Insofern kann eine betriebswirtschaftliche Bewertung eines einzel-

nen Unternehmens nicht zur Beurteilung einer Ausnahmegenehmigung herangezogen werden.

Von den in der Richtlinie 2001/16/EG aufgefiihrten Ausnahmetatbestinden werden nur vier in diese
Verordnung iibernommen. Unberiicksichtigt bleiben der Ausnahmetatbestand ,»D)“ der Richtlinie
2001/16/EG, weil die darin genannten Parameter in Deutschland jetzt schon den europdischen Vor-
gaben entsprechen und daher in Zukunft keine Ausnahmen in Betracht kommen sowie der Ausnah-
metatbestand ,,c)* der Richtlinie 2001/16/EG, weil dieser eine Insellage oder ein anderweitiges Ab-

geschnittensein vom Eisenbahnnetz der Gemeinschaft voraussetzt.

In Absatz 3 sind die Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung festgelegt. Es

ist auch der Fall berticksichtigt, dass ein Hersteller, eine Eisenbahn oder ein Halter eines Eisenbahn-
fahrzeuges unabhangig von der Beantragung einer Inbetriebnahmegenehmigung bereits vorab eine

Entscheidung tiber eine Ausnahme von der Anwendung bestimmter TSI herbeifiihren mochte.

Zu§6

Bei einem Besitzerwechsel muss der neue Besitzer die Voraussetzungen, die fiir die Erteilung der
Inbetriebnahmegenehmigung gegoltenen haben, kennen, um sie weiterhin zu erfiillen. Zu diesem
Zweck ist die Aushéndigungspflicht der Genehmigung festgelegt sowie die ubrigen Pflichten fiir den

neuen Besitzer.
Zu§7

In Nummer 1 und Nummer 2 ist die Verpflichtung der Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahr-

zeugen geregelt, sicherzustellen, dass die von ihnen betriebenen Teilsysteme die Anforderungen die-
ser Verordnung dauerhaft erfiillen. Fur strukturelle Teilsysteme bedeutet dies, dass die Anforderun-
gen, die bei einer Inbetriebnahmegenehmigung nach § 4 Abs. 3 oder anderer Genehmigungen nach

Malgabe dieser Verordnung zugrunde lagen, aufrecht zu erhalten sind.
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In Nummer 3 Wird das Gebot nach Artikel 24 der Richtlinie 2001/16/EG, Infrastrukturregister und
Fahrzeugregister zu erstellen, zu veroffentlichen und jéhrlich zu aktualisieren, den Eisenbahnen und
Haltern von Eisenbahnfahrzeugen zugeschieden, die allein — jeweils fiir ihren Geschiftsbereich — iiber
die benotigten Informationen Verﬁjgen. Diese Register sind der Genehmigungsbehorde zu
ibermitteln, das die weitere Verteilung an die Mitgliedstaaten zu besorgen hat. Die Register sind

elektronisch auf Datentragern zu erstellen, zu pflegen und zu versenden.

Zu§ 8

Absatz 1 regelt, welche UmbaumaBnahmen der Genehmigungsbehorde anzuzeigen sind. Was dabei
unter einer wesentlichen UmbaumafBnahme zu verstehen ist, ist im Lichte der Richtlinie 2001/16/EG
auszulegen. Die Richtlinie 2001/16/EG weist in Art. 14 Abs. 3 bei Umriistung und Erneuerung dem
Vorhabentréigér die Anzeige und dem Mitgliedstaat die Priifung zu, ob eine neue Inbetriebnahmege-
nehmigung erforderlich ist. Bei einer Erneuerung kommt jedoch eine neue Inbetriebnahmegenehmi-
gung nicht in Betracht und insofern ist die Anzeige einer Erneuerung entbehrlich. Bei einer Erneue-
rung geméf Definition in Art. 2 Buchstabe m der Richtlinie 2001/16/EG werden nur Teile ersetzt
aber nicht geéindert, andernfalls wire das eine Umriistung. So hebt auch die durch die Richtlinie
2004/50/EG geédnderte Definition des Begriffs ,, Erneuerung® noch mehr auf ein unverindertes Leis-
tungsverhalten infolge der Arbeiten ab, wihrend der Begriff ,, Umriistung® mit einem geédnderten

Leistungsvérhalten verknupft wird. Insofern wird die Sicherheit bei einer Erneuerung nicht beriihrt.

Die Genehmigungsbehérde priift zunéchst die gemdB Absatz 1 vorzulegenden Unterlagen dahinge-
hend, in wie weit hierfiir die TSI unter Beriicksichtigung etwaiger Migrationvorschriften der ein-
schlagigen TSI bzw. eines Migrationplanes anzuwenden sind. Falls iiberhaupt eine Inbetriebnahme-
genehmigung gemaf § 4 Absatz 3 und ggf. eine Ausnahme nach § 5 erforderlich ist, sind auch die
gemél der/den einschlagigen TSI notwendigen EG-Verfahren durchzufithren. Sofern durch die ge-
plante wesentliche Umriistung die Gefahr einer Beeintrachtigung des Sicherheitsniveaus besteht, ist
erneut eine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich. Bei einem Fahrzeug besteht diese Gefahr im-
mer, wenn eine Mafinahme aus dem Kriterienkatalog nach MaBgabe der Anlage zu der Verordnung
durchgefiihrt wird. Bei MaBnahmen im Bereich der Infrastruktur priift die Genehmigungsbehorde

stets im Einzelfall, ob erneut eine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich ist.
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Absatz 3 erldsst es den Anzeigenden fiir den Fall, dass die Genehmigungsbehorde eine erneute Inbe-
triebnahme anordnet, zusitzlich zur Anzeige der geplanten UmbaumaBnahmen nach deren Abschluss

mit erneutem Schriftverkehr auch die Inbetriebnahmegenehmigung zu beantragen.

In Absatz 4 ist festgelegt, dass sich die Inbetriebnahmegenehmigung nur auf den Teil eines Teilsys-

tems bezieht, der von dem Umbau betroffen ist, sowie auf die Schnittstellen zu dem bestehenden Teil

dieses Teilsystems.
Zu§9

Absatz 1 nennt die Voraussetzungen, die erfiillt sein miissen, damit eine Interoperabilitatskomponen-
te in Verkehr gebracht werden darf, und definiert, wer dazu berechtigt ist. Eine behordliche Zulas-
sung fiir das Inverkehrbringen einer Interoperabilitdtskomponente durch eine Genehmigungsbehorde
ist gemaf} der Richtlinie 2001/16/EG nicht vorgesehen. Anforderungen und Verfahren zur Durchfiih-
rung der notwendigen Bewertungsverfahren richten sich nach der einschlagigen TSI. Die darin ent-
haltenen Module nach dem Beschluss 93/465/EWG geben auch vor, wer diese Bewertungsverfahren
durchfiihren darf. Im Regelfall ist dies die benannte Stelle. Es ist jedoch auch moglich, dass der Her-
steller selbst das Bewertungsverfahren durchfiihren darf

Absatz 2 regelt die Verpflichtung von Eisenbahnen und Haltern von Eisenbahnfahrzeugen, eine in
ihrem Einsatzgebiet installierte Interoperabilititskomponente ordnungsgemal instand zu halten und
bestimmungsgemal zu verwenden. Diese Vorschrift findet insbesondere fur die Interoperabili-
titskomponenten Anwendung, die in ein Teilsystem eingebaut werden, welches keiner Inbetriebnah-

megenehmigung bedarf.

Absatz 3 schafft einen Ankniipfungspunkt fir Aufsichtsmafinahmen, weil die Artikel 8 und Artikel 12
der Richtlinie 2001/16/EG davon ausgehen, dass selbst bei Einhaltung der TSI die grundlegenden

Anforderungen beeintrachtigt sein konnten (etwa weil die TSI fehlerhaft sind).

Absatz 4 setzt die Vorschriften des Art. 13 Abs. 4 Satz 2 der Richtlinie 2001/16/EG um und regelt
die Verpflichtung der Anwendung des Abs. 1 auch fiir Interoperabilitditskomponenten, welche zum

Zwecke des Eigengebrauchs hergestellt werden.

Zu § 10
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Absatz 1 konkretisiert die Aufgaben der Benannten Stelle in der Bundesrepublik Deutschland, wel-
che die Priifungen fiir Interoperabilititskomponenten und Teilsysteme umfasst. Die Entscheidungen
der Benannten Stelle ergehen durch Verwaltungsakt, da die Benannte Stelle hoheitliche Aufgaben

wahrnimmt.

Absatz 2 regelt die Verpflichtung der Antragsteller zur Vorlage der gemaB der/den einschléigigen TSI

notwendigen Unterlagen.

Absatz 3 regelt die Verpflichtung der Benannten Stelle zur Veroffentlichung der Antrage auf EG-
Prufung sowie der ausgestellten und der verweigerten Konformitatsbescheinigungen unter Beriick-

sichtigung der personen- oder betriebsbezogenen Datenschutzrechte.
Zu §11

Absatz 1 legt die Informationsverpflichtung von Eisenbahnen, Haltern und Herstellern gegeniiber
dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen fest, wenn sie feststellen, dass eine
nicht von Deutschland benannte Stelle nicht den Anforderungen des Anhangs VII der Richtlinie
2001/16/EG entspricht und regelt das sich anschlieBende Verfahren.

In Absatz 2 ist die Verpflichtung von Eisenbahnen, Haltern von Eisenbahnfahrzeugen und Herstellern

geregelt, die Dokumente aus den Konformitétsbewertungsverfahren aufzubewahren.

Zu § 12

Mit dieser Vorschrift soll eine wirksame Wahrnehmung der deutschen Interessen sichergestellt wer-
den, falls der Ausschuss nach Artikel 21 der Richtlinie 2001/16/EG mit Angelegenheiten befasst
wird, die aus dem Schriftverkehr deutscher Genehmigungsbehorden mit europiischen Stelle resultie-
ren. In diesem Ausschuss ist die Bundesrepublik Deutschland durch das Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswesen vertreten. Die Vorschrift richtet sich an Genehmigungs- und Auf-
sichtsbehorde, weil sich sowohl in Zusammenhang mit Inbetriebnahmegenehmigungen als auch bei

der Uberwachung wihrend des Betriebes die Notwendigkeit eines Schriftwechsels ergeben kann.

Zu §13

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung
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Zu Anlage

Der , Kriterienkatalog zur Notwendigkeit einer erneuten Inbetriebnahmegenehmigung nach Ande-
rungen an Eisenbahnfahrzeugen® ist abgestimmt zwischen dem Eisenbahn-Bundesamt, den Eisen-
bahnbehorden der Lander, der DB AG und dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV).
Damit wird ein Ermessensspielraum der Mitgliedstaaten im Zuge der Inbetriebnahmegenehmigungen
nach Artikel 14 der Richtlinie 2001/16/EG ausgeschopft.
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Verweisungen Richtlinie 2001/16/EG

Bestimmung der Richtlinie

2001/16/EG Umsctzung KonVEIV
Artikel 1 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 2 a)-n) §2
Artikel 3 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 4 Abs. 1 § 4 Abs. 3 und 4
§9 Abs. 1 bis 4
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 5 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 2 §7 Nr. 1
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 4 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 5 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 6 §5 Abs. 1 Nr. 2
Artikel 6 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 4 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 5 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 6 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 7 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 8 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 9 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 7 Buchst. a) §5 Abs. 2 Nr. 1
Buchst. b) nicht relevant
Buchst. c) nicht relevant
Buchst. d) §5 Abs. 2 Nr.2
Buchst. €) §5 Abs. 2 Nr. 3
Buchst. f) §5 Abs. 2 Nr. 4
Artikel 8 Buchst. a) §9 Abs. 1
§9 Abs. 3
Buchst. b) §9 Abs. 2
Artikel 9 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 10 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 2 §9 Abs. 1
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 4 im Rahmen der nationalen Vorschriften iiber die Normgebung umgesetzt
Abs. 5 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Erledigung durch BMVBW
Abs. 6 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 11 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
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Bestimmung der Richtlinie

2001/16/EG Umsetzung KonVEIV
Artikel 12 Abs. 1 § 11 Abs. 1
§9 Abs. 3
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 3 §11 Abs. 1
, 189 Abs. 3
Abs. 4 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 13 Abs. 1 §3
§9 Abs. 1
Abs. 2 §9 Abs. 1
§ 10 Abs. 1 Nr. 1
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 4 §9  Abs. 4
Abs. 5 Buchst.a) |§7 Nr. 1
Abs. 5 Buchst.b) |§9 Abs. 1
Abs. 2
Artikel 14 Abs. 1 §4 Abs. 1
Abs. 2 bereits umgesetzt durch § 5a AEG
Abs. 3 §8 Abs. 1 bis 4 (nur bzgl. "Umriistung")
Artikel 15 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Verbote oder Beschrinkungen
existieren im deutschen Recht nicht
Artikel 16 Abs. 1 §4 Abs. 3Nr. 1
Abs. 2 §4 Abs. 3Nr. 1
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Erledigung durch BMVBW
Artikel 17 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 18 Abs. 1 § 10 Abs. 1 Nr. 2
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 19 Abs. 1 §4 Abs. 3 Satz 2
: Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich
Artikel 20 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Erledigung durch BMVBW
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Erledigung durch BMVBW
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich, Erledigung durch BMVBW
Abs. 4 §11 Abs. 1
Abs. 5 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Artikel 21 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
I Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Abs. 3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Artikel 22 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Artikel 23 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Abs. 3 " | keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
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Bestimmung der Richtlinie

2001/16/EG Umsetzung KonVEIV
Artikel 24 Abs. 1 §7 Nr. 3
- | Abs. 2 interne Umsetzung durch Organisationserlass BMVBW
Artikel 25 Abs. 1 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft
Abs. 2 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich, da Verfahrensvorschrift

Artikel 26 zitierte Entscheidungen unterfallen dem VwV{G bzw. der VWGO,; ein-
schligige rechtliche Grundlagen fur die Entscheidungen (VA) hinsichtlich
Begriindung und Rechtsmittel ergeben sich daher aus dem Verwaltungsver-
fahrensrecht

Artikel 27 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich, da Verfahrensvorschrift

Artikel 28 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft

Artikel 29 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft

Artikel 30 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich

Anhang [ Nr.1-3 §1

Anhang II Nr.1-3 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich

Anhang 111 Nr.1-2.74 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich

Anhang IV Nr.1-3 §9 Abs. 1

Anhang V §4 Abs. 3 Nr. 1

Anhang VI Nr.1-8 § 10 Abs. 1 Nr. 2

Anhang VII.  [Nr.1-7 keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Erledigung durch BMVBW

Anhang VIII keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemeinschaft

Ergianzende Bestimmungen

§ 6

§12

§ 13
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Verweisungen Verordnung

Verordnung KonVEIV Richtlinie 2001/16/EG
§1 Anhang I Nr. 1-3.
§2 Artikel 2 a)-n).
§3 Artikel 13 Abs. 1
§ 4 Abs. 1 Artikel 14 Abs. 1
Abs. 3 Nr. 1 Anhang V
Abs. 3 Satz 2 Artikel 19 Abs. 1
Abs. 3 und 4 Artikel 4 Abs. 1
Abs. 3 Nr. 1 Artikel 16 Abs. 1
Abs. 3 Nr. 1 Artikel 16 Abs. 2
§5 Abs. 1 Nr. 2 Artikel 5 Abs. 6
Abs. 2 Nr. 1 Artikel 7 Buchst. a)
Abs. 2 Nr. 2 Artikel 7 Buchst. d)
Abs. 2 Nr. 3 Artikel 7 Buchst. €)
Abs. 2 Nr. 4 Artikel 7 | Buchst. f)
§ 6 Ergénzende Bestimmungen
§7 Nr. 1 Artikel 13 Abs. 5 Buchst. a)
Nr. 1 Artikel 5 Abs. 2
Nr. 3 Artikel 24 Abs. 1
§ 8 Abs. 1 bis 4 (nur bzgl. "Umriistung") Artikel 14 Abs. 3
§9 Abs. 1 Artikel 8 Buchst. a)
Abs. 1 Artikel 10 Abs. 2
Abs. 1 Artikel 13 Abs. 1
Abs. 1 Artikel 13 Abs. 2
Abs. 1 Artikel 13 Abs. 5 Buchst. b)
Abs. 1 Anhang IV Nr.1-3.
Abs. 1 bis 4 Artikel 4 Abs. 1
Abs. 2 Artikel 8 Buchst. b)
Abs. 2 Artikel 13 Abs. 5 Buchst. b)
Abs. 3 Artikel 8 Buchst. a)
Abs. 3 Artikel 12 Abs. 1
Abs. 3 Artikel 12 Abs. 3
Abs. 4 0 Artikel 13 Abs. 4
§ 10 Abs. 1 Nr. 1 Artikel 13 Abs. 2
Abs. 1 Nr. 2 Artikel 18 Abs. 1
Abs. 1 Nr. 2 Anhang VI Nr.1-8.
§ 11 Abs. 1 Artikel 12 Abs. 1
| Abs. 1 Artikel 12 Abs. 3
Abs. 1 Artikel 20 Abs. 4
§ 12 Ergénzende Bestimmungen
§ 13 Ergénzende Bestimmungen
bereits umgesetzt durch § 5a AEG Artikel 14 Abs. 2
im Rahmen der nationalen Vorschriften iiber die Normgebung Artikel 10 Abs. 4
umgesetzt
interne Umsetzung durch Organisationserlass BMVBW Artikel 24 Abs. 2
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Richtlinie 2001/16/EG

Verordnung KonVEIV

keine Umsetzungsvorschrift erforderlich Artikel 1 Abs. 1
Artikel 1 Abs. 2
Artikel 3 Abs. 1
Artikel 3 Abs. 2
Artikel 4 Abs. 2
Artikel 5 Abs. 1
Artikel 5 Abs. 3
Artikel 5 Abs. 4
Artikel 5 Abs. 5
Artikel 6 Abs. 1
Artikel 6 Abs. 2
Artikel 6 Abs. 3
Artikel 6 Abs. 4
Artikel 6 Abs. 5
Artikel 6 Abs. 6
Artikel 6 Abs. 7
Artikel 6 Abs. 8
Artikel 6 Abs. 9
Artikel 9
Artikel 10 Abs. 1
Artikel 10 Abs. 3
Artikel 10 Abs. 6
Artikel 11
Artikel 12 Abs. 2
Artikel 12 Abs. 4
Artikel 13 Abs. 3
Artikel 17
Artikel 18 Abs. 2
Artikel 18 Abs. 3
Artikel 19 Abs. 2
Artikel 30
Anhang II Nr.1-3
Anhang III Nr.1-2.74

keine Umsetzungsvorschrift erforderlich, da Verfahrensvor- Artikel 25 Abs. 2

schrift Artikel 27

keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; bindet die Gemein- Artikel 20 Abs. 5

schaft Artikel 21 Abs. 1
Artikel 21 Abs. 2
Artikel 21 Abs. 3
Artikel 22
Artikel 23 Abs. 1
Artikel 23 Abs. 2
Artikel 23 Abs. 3
Artikel 25 Abs. 1
Artikel 28
Artikel 29
Anhang VIII Nr.1-7.
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Verordnung KonVEIV Richtlinie 2001/16/EG
keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Erledigung durch Artikel 10 Abs. 5
BMVBW Artikel 16 Abs. 3
' Artikel 20 Abs. 1
Artikel 20 Abs. 2
Artikel 20 Abs. 3
Anhang VII Nr.1-7.
keine Umsetzungsvorschrift erforderlich; Verbote oder Beschrin- | Artikel 15
kungen existieren im deutschen Recht nicht
nicht relevant Artikel 7 Buchst. b)
Artikel 7 Buchst. ¢)
zitierte Entscheidungen unterfallen dem VwVfG bzw. der VwGO; | Artikel 26
einschlagige rechtliche Grundlagen fiir die Entscheidungen (VA)
hinsichtlich Begriindung und Rechtsmittel ergeben sich daher aus
dem Verwaltungsverfahrensrecht






