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Gesetzesbeschluss
des Deutschen Bundestages

Drittes Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften

Der Deutsche Bundestag hat in seiner 146. Sitzung am 3. Dezember 2004 aufgrund
der Beschlussempfehlung und des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen — Drucksache 15/4419 — den von der Bundesregierung

eingebrachten

Entwurf eines Dritten Gesetzes zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften
— Drucksache 15/3280 —

mit folgenden MaBgaben, im Ubrigen unveréndert angenommen:
1. In Artikel 1 wird vor der Nummer 1 folgende neue Nummer 1 eingefiigt:
,1. § 1 wird wie folgt gedindert:
a) Vor Absatz 1 wird folgender neue Absatz 1 eingefligt:

»(1) Dieses Gesetz dient der Gewahrleistung eines sicheren Betriebs
der Eisenbahn und eines attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene
sowie der Sicherstellung eines wirksamen und unverfilschten
Wettbewerbs auf der Schiene bei dem Erbringen von Eisenbahn-
verkehrsleistungen und dem Betrieb von Eisenbahninfrastrukturen.
Dieses Gesetz dient ferner der Umsetzung oder Durchfiihrung von

Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaften im Bereich des
Eisenbahnrechts.*

b) Die bisherigen Absétze 1 und 2 werden die neuen Absitze 2 und 3.

2. Als Folge wird die bisherige Nummer 1 die neue Nummer 1a und wie folgt
gefasst:

»la. § 2 wird wie folgt gedndert:
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,a) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 2a eingefligt:

,(2a) Grenziiberschreitender Giiterverkehr sind Verkehrsleistungen,
bei denen der Zug mindestens eine Grenze eines Mitgliedstaates der
Europdischen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des
Abkommens vom 2. Mai 1992 iiber den Européischen Wirtschaftsraum
iiberquert; der Zug kann erweitert und geteilt werden, und die
verschiedenen Zugabschnitte konnen unterschiedliche Abfahrts- und
Bestimmungsorte haben, sofern alle Wagen mindestens eine Grenze
iiberqueren.*

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

,(3) Die Eisenbahninfrastruktur umfasst die Betriebsanlagen der
Eisenbahnen einschlieBlich der Bahnstromfernleitungen.®

¢) Nach Absatz 3 werden folgende Absétze 3a und 3b eingefugt:

,(3a) Betreiber der Schienenwege ist jedes Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen, das den Betrieb, den Bau und die Unterhaltung der
Schienenwege der Eisenbahn zum Gegenstand hat, mit Ausnahme der
Schienenwege in Serviceeinrichtungen im Sinne der auf Grund des § 26
Abs. 1 Nr. 6, 7 und Abs. 4 Nr. 1 ergangenen Rechtsverordnung.

(3b) Schienenwege, die zur Nutzung fir den eigenen Giiterverkehr
betrieben werden, umfassen Schienenwege, die dem innerbetrieblichen
Transport oder der An- und Ablieferung von Giitern iiber die Schiene
fir ein oder mehrere bestimmte Unternehmen dienen. Eigener
Giuterverkehr liegt auch dann vor, wenn iiber solche Schienenwege
nicht das Unternehmen selbst, sondern ein Dritter den Transport flir das
Unternchmen durchftihrt.*““

Artikel 1 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

,3. Dem § 4 wird folgender Absatz 3 angefligt:

,(3) Der Betreiber der Schienenwege muss auch den Betrieb der
zugehorigen Steuerungs- und Sicherungssysteme sowie die zugehdrigen
Anlagen zur streckenbezogenen Versorgung mit Fahrstrom zum Gegenstand
seines Unternehmens machen.*

Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a wird wie folgt gedndert:

a)In § 6 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 und 2 werden jeweils die Worter ,eine
Eisenbahninfrastruktur® durch das Wort ,Eisenbahninfrastrukturen® und
jeweils das Wort ,,dient” durch das Wort ,,dienen® ersetzt.

b) In § 6 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 werden die Worter ,,des Bundes* gestrichen.
§ 6 Abs. 1 Satz 3 wird gestrichen.
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Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe b wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Der Rahmentext wird wie folgt gefasst:
,,b) Absatz 1 wird durch folgende Absitze 1 bis le ersetzt:*.

Folgender Absatz le wird angetligt:
"(le) Die zustindige Genehmigungsbehdrde kann Befreiungen von den

 Absitzen 1, la, lc und 1d genehmigen, wenn die vom Eisenbahn-

infrastrukturunternehmen betriebenen Schienenwege nach Streckenldnge
und Betriebsleistung von so geringer Bedeutung sind, dass eine Beein-
trichtigung des Wettbewerbs nicht zu erwarten ist. Satz 1 gilt entsprechend
fiir sonstige Eisenbahninfrastruktureinrichtungen.®

In Artikel 1 Nr. 8 wird in § 9a Abs. 2 die Klammerangabe jeweils wie folgt
gefasst: '

,[einsetzen: Datum des ersten Tages des siebten auf die Verkiindung folgenden
Kalendermonats]®.

In Artikel 1 werden nach Nummer 8 folgende Nummern 8a und 8b eingefligt:

,8a. Nach § 9a wird folgender § 9b eingefligt:

8b.

»3 9b
Steuerliche Vorschriften

Rechtsvorginge im Sinne des Grunderwerbsteuergesetzes, die sich aus der |
Durchfiihrung der §§ 8 bis 9a dieses Gesetzes ergeben, sind von der
Grunderwerbsteuer befreit.*

§ 11 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,.deutliche” durch die Worter ,,mehr als
geringfligige* ersetzt.

bb)In Satz 2 werden nach den = Wortern ,,Ubernahme der
Infrastruktureinrichtung® die Worter ,,durch Verkauf oder
Verpachtung® eingefligt.

b) Absatz 1a wird wie folgt geéndert: :
aa) In Satz 4 werden nach dem Wort ,,Eisenbahnzwecke* die Worter
,,und deren Ertragswert® eingefligt.
bb) Folgende Sitze werden angefligt:

,,Bei der Bemessung des Pachtzinses ist maBgeblich der Ertragswert
zu beriicksichtigen. Das Angebot muss den Anschluss an die
~ angrenzende Schieneninfrastruktur umfassen.* '
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In Artikel 1 werden nach der Nummer 9 folgende Nummern 9a und 9b eingefligt:

,9a. Dem § 12 wird folgender Absatz 8 angefiigt:

9b.

,(8) Eisenbahnverkehrsunternehmen haben in ihren Fahrplaninformations-
medien iiber Anschlussverbindungen aller Anbieter diskriminierungsfrei zu
informieren.* ’

In § 13 Abs. 1 Satz 1 werden die Worter ,,6ffentliche® und ,,6ffentlichen*
gestrichen. '

In Artikel 1 wird die Nummer 10 wie folgt gedndert:

a)

b)

9

In § 14 Abs. 1 wird nach Satz 1 folgender Satz eingefligt:
,Dabei ist der vertaktete oder ins Netz eingebundene Verkehr angemessen

zu beriicksichtigen.*

Im neuen Satz 4 werden die Worter ,,Die Sitze 1 und 2% durch die Worter
,Die Sidtze 1 bis 3* und das Wort ,,Schienenwege® durch das Wort
,,Eisenbahninfrastruktur® ersetzt.

Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 eingefligt:

.(4) Betreiber von Schienenwegen haben ihre Entgelte nach Maligabe
einer auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 6 und 7 erlassenen Rechtsverordnung
so zu bemessen, dass die ihnen insgesamt flr die Erbringung der
Pflichtleistungen im Sinne des Absatzes 1 Satz 1 entstehenden Kosten
zuziiglich einer Rendite, die am Markt erzielt werden kann, ausgeglichen
werden. Hierbei konnen sie Aufschlige auf die Kosten, die unmittelbar
aufgrund des Zugbetriebes anfallen, erheben, wobei sowohl je nach den
Verkehrsleistungen  Schienenpersonenfernverkehr, — Schienenpersonen-
nahverkehr oder Schienengiiterverkehr als auch nach Marktsegmenten
innerhalb dieser Verkehrsleistungen differenziert werden kann und die
Wettbewerbsfihigkeit, insbesondere ~ des  grenzliberschreitenden
Schienengiiterverkehrs, zu gewdhrleisten ist. Di¢ Hohe der Entgelte darf
jedoch im Falle des Satzes 2 bezogen auf ein Marktsegment nicht die
Kosten, die jeweils unmittelbar aufgrund des Zugbetriebs anfallen,
zuziiglich ciner Rendite, dic am Markt erziclt werden kann, tibersteigen. In
der Rechtsverordnung nach § 26 Abs. 1 Nr. 6 und 7

l. konnen Ausnahmen von der Entgeltbemessung nach Satz 1
- zugelassen werden, wenn die Kosten anderweitig gedeckt werden,
oder .

2. kann dic zustindige Aufsichtsbehorde befugt werden, durch

Allgemeinverfiigung alle Betreiber der Schienenwege allgemein
von der Beachtung der Anforderungen nach Satz 1 freizustellen.*

Die bisherigen Absiitze 4 bis 7 werden die neuen Absitze 5 bis 8.
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Die neuen Absitze 6 bis 8 werden wie folgt gefasst:

"(6) Ohne Sicherheitsbescheinigung diirfen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen nicht am offentlichen Eisenbahnbetrieb teilnehmen. Die
Sicherheitsbescheinigung ist vom Eisenbahn-Bundesamt auf Antrag fur
die Schienennetze oder Schienenwege Offentlicher Betreiber der
Schienenwege zu erteilen, wenn unternehmensinterne Regelungen tiber
die Qualifikation des Personals und das Betreiben von Fahrzeugen
nachgewiesen sind, durch die sichergestellt ist, dass

1. das Fahr- und Begleitpersonal der Ziige die erforderliche
Ausbildung besitzt, um die vom Betreiber der Schienenwege
angewandten Betriebsregeln einzuhalten und die fur den
Eisenbahnbetrieb auferlegten Sicherheitsvorschriften zu beachten
und

2. die Fahrzeuge den technischen Vorschriften entsprechen.

(7) Soweit ein nichtbundeseigenes Eisenbahnverkehrsunternehmen mit
Sitz im Inland die Sicherheitsbescheinigung beantragt, ergeht die
Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes nach Anhérung der fir dieses
Eisenbahnverkehrsunternehmen zustindigen Aufsichtsbehorde des
Landes.

(8) Die Sicherheitsbescheinigung ist ganz oder teilweise zu
widerrufen, wenn die Vorraussetzungen des Absatzes 6 nicht mehr
vorliegen; im Ubrigen bleiben die verwaltungsverfahrensrechtlichen
Vorschriften iiber Riicknahme und Widerruf unberiihrt.*

Artikel 1 Nr. 11 wird wie folgt geéindert:

a) Der Rahmentext wird wie folgt gefasst:

b)

©)

»Nach § 14 werden die folgenden §§ 14a bis 14e angefiigt:“

In §14a Abs. 2 wird die Angabe ,,§ 14 Abs. 4 jeweils durch die Angabe
,»§ 14 Abs. 5¢ ersetzt.

Nach § 14b werden die folgenden §§ 14c bis 14e eingefligt:

»$ l4c
Rahmenvertrige

Vereinbarungen iiber die Nutzung von Zugtrassen flr einen ldngeren
Zeitraum als eine Netzfahrplanperiode sind nach Maligabe der in § 14
Abs. 1 Satz 1 genannten Rechtsverordnung zu schlieBen. § 14 a gilt fur

diese Vertrige entsprechend.



§ 14d
Netzbeirat

Soweit es zur Entwicklung, zum Ausbau oder zum Erhalt von
Schienenwegen erforderlich ist, ist ein Betreiber der Schienenwege auf
Verlangen der zustindigen Aufsichtsbehdrde — verpflichtet, —einen
unabhiingigen Netzbeirat einzurichten. Der Netzbeirat hat das Recht,
Empfehlungen zur Entwicklung, zum Ausbau und zum Erhalt der
Schienenwege zu machen. Der Vorstand des Betreibers der Schienenwege
hat diese Empfehlungen zum Gegenstand seiner Beratungen zu machen. In
den Netzbeirat sind von der zustindigen Aufsichtsbehdrde Vertreter oder
Beauftragte von Eisenbahnverkehrsunternehmen und der nach § 1 Abs. 2
des Regionalisierungsgesetzes bestimmten Stellen zu berufen. Der
Netzbeirat soll nicht mehr als 15 Mitglieder haben.

» § l4e
Aufschiebende Wirkung von Rechtsbehelfen

Widerspruch und Anfechtungsklage gegen Entscheidungen nach § 14a
haben keine aufschiebende Wirkung.*

11. In Artikel 1 wird nach Nummer 11 folgende Nummer 11a eingefligt:

,,11a. Nach § 22 wird folgender § 23 eingefligt:

»§ 23
Freistellung von Bahnbetriebszwecken

(1) Die zustindige Planfeststellungsbehorde stellt flir Grundstiicke,
die Betriebsanlage einer Eisenbahn sind oder auf dem sich
Betriebsanlagen einer Eisenbahn befinden, auf Antrag des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens, des Eigentiimers des Grundstiicks
oder der Gemeinde, auf deren Gebiet sich das Grundstiick befindet, die
Freistellung von den Bahnbetriebszwecken fest, ~wenn kein
Verkehrsbediirfnis mehr besteht und langfristig eine Nutzung der
Infrastruktur im Rahmen der Zweckbestimmung nicht mehr zu erwarten
ist.

(2) Vor der Entscheidung nach Absatz 1 hat die
Planfeststellungsbehorde Eisenbahnverkehrsunternehmen, die nach § 1
Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes bestimmten Stellen, die
zustindigen Triger der Landesplanung und Regionalplanung, die
betroffenen Gemeinden sowie Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
soweit deren Eisenbahninfrastruktur an die vom Antrag betroffene
Eisenbahninfrastruktur anschlieBt, durch 6ffentliche Bekanntmachung im
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vBun‘desanzeiger oder elektronischen Bundesanzeiger zur Stellungnahme
aufzufordern. Die Frist zur Abgabe der Stellungnahme soll sechs Monate
nicht tiberschreiten.

(3) Die Entscheidung {iiber die Freistellung ist dem
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, dem Eigentiimer des Grundstiicks
und der Gemeinde, auf deren Gebiet sich das Grundstiick befindet,
zuzustellen. Die zustindigen Triger der Landesplanung und
Regionalplanung sind zu unterrichten.“

Artikel 1 Nr. 12 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:
,a)  Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

,6. iiber den diskriminierungsfreien Zugang zur Eisenbahn-
infrastruktur einer anderen Eisenbahn, insbesondere iiber
die Bedingungen fiir den Zugang, die Rechte und Pflichten
der Beteiligten einschlieBlich der Zusammenarbeit und der
Pflichten der Betreiber der Schienenwege, die
Ausgestaltung des Zugangs einschlieBlich der hierfiir
erforderlichen Vertrige und Rechtsverhdltnisse sowie der
Regelungen  liber deren  Zustandekommen  und
Beendigung;*.

bb)  Nach Nummer 7 wird folgende Nummer 7a eingefligt:

, 7 a. iber die Einzelheiten der Verdffentlichung nach § 9 a
Abs.1 Satz 2 Nr. 5 erster Halbsatz sowie die Eignung und
die Befugnisse des Beauftragten nach § 9 a Abs. 1 Satz 2
Nr. 5 drltter Halbsatz;"

Artikel 1 Nr. 14 Buchstabe ¢ wird wie (olgt gedndert:
a)  Der Rahmentext wird wie folgt gefasst:
»¢) Folgende Absitze 2 bis 6 werden angeftigt:*.

b) In § 34 Abs. 3 wird die Klammerangabe ,,[einsetzen: Datum ein Jahr nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes]*“ durch die Klammerangabe ,,[einsetzen:
Datum des ersten Tages des 13. auf die Verkiindung folgenden
Kalendermonats]“ ersetzt.

¢) Nach Absatz 5 wird folgender Absatz 6 angefligt:

,(6) § 23 ist nur auf Antrige, die nach dem [einsetzen: Tag des
Inkrafttretens dieses Gesetzes] gestellt werden, anzuwenden.*

Artikel 2 ist wird folgt gedndert:
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b)

Der Rahmentext wird wie folgt gefasst:

,Dem Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz vom 27. Dezember
1993 (BGBL. I S. 2378, 2394), das durch Artikel 2 des Gesetzes vom
21. Juni 2002 (BGBI. I S. 2191) geéindert worden ist, werden folgende
§§ 4 bis 7 angefuigt:*“.

Nach § 6 wird folgender § 7 angefligt:

»§ 7
Aufschiebende Wirkung von Rechtsbehelfen

Widerspruch und Anfechtungsklage gegen Entscheidungen nach § 6 haben
keine aufschiebende Wirkung.*

Nach Artikel 2 wird folgender Artikel 3 eingefligt:

S.

) ,Artikel 3
Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. November 1993 (BGBLI. 1
1874), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 15. September 2004 (BGBI. I

S. 2322), wird wie folgt geéndert:

1.

Nach § 9 wird folgender § 9a eingefligt:

”§ 9a '
Riickzahlung von Investitionsmitteln des Bunde

(1) Soweit die Eisenbahnen des Bundes vom Bund finanzierte
Schienenwege im Sinne des § 8 Abs. 5 stilllegen, zweckentfremden, nicht
betriebsbereit vorhalten oder auf andere Eisenbahninfrastrukturbetreiber
iibertragen, sind die gewahrten Bundesmittel vom Empfinger, anteilig im
Verhiltnis von tatsichlicher Nutzungszeit zu technisch moglicher und
iiblicher Nutzungszeit, an den Bund zuriickzuzahlen. Die technisch
mogliche und iibliche Nutzungszeit wird in der Vereinbarung nach § 9 Satz
1 zwischen den Eisenbahnen des Bundes und dem Bund festgelegt.

_(2) Die Riickzahlungspflicht nach Absatz 1 Satz 1 entfillt im Falle der
Ubertragung der Schienenwege auf einen anderen Infrastrukturbetreiber,
wenn -

1. der iibernehmende Infrastrukturbetreiber den Betrieb, den Bau und die
Unterhaltung der Schienenwege iibernimmt und

2. er gewihrleistet, dass die ihm iibertragenen Schienenwege langfristig,
mindestens jedoch bis zum Ende der mdglichen und iblichen
Nutzungszeit der vom Bund finanzierten Anlagen als offentlichen
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Eisenbahninfrastruktur im Sinne des § 3 Abs. 1 des Ailgemeinen
Eisenbahngesetzes betrieben werden.

Unterschreitet der iibernehmende Infrastrukturbetreiber diese Nutzungszeit,
ist er dem Bund anteilig zur Erstattung der nach Absatz 1 filligen
Riickzahlungen verpflichtet.

(3) Soweit der iibernchmende Infrastrukturbetreiber fir die Ubernahme
der Infrastruktur ein Entgelt an die Eisenbahnen des Bundes zu entrichten
hat, steht dieses Entgelt bis zur Hohe der nach Absatz 1 bei Stilllegung,
Zweckentfremdung oder Nichtbetriebsbereithalten der Infrastruktur
zuriickzuzahlenden Bundesmittel dem Bund zu. Ist die (bertragene
Infrastruktur mit zinslosen Darlehen des Bundes finanziert, haben die
beteiligten ~Eisenbahnen des Bundes und der tbernchmende
Infrastrukturbetreiber  gesamtschuldnerisch ~ die  Darlehenstilgung  zu
gewihrleisten. In diesem Fall steht das zwischen den Eisenbahnen des
Bundes und dem iibernehmenden Infrastrukturbetreiber vereinbarte
Nutzungsentgelt dem Bund nicht zu. '

(4) Eine zukiinftige Forderung eines einmal abgegebenen Schienenweges
durch den Bund ist nach diesem Gesetz ausgeschlossen, soweit fiir den
Schienenweg der Bedarf nicht nach § 1 festgestellt und der Schienenweg
von den Eisenbahnen des Bundes betrieben wird. Die Anwendung des
Absatzes 2 ist ausgeschlossen, wenn die Verwendung der Fordermittel des
Bundes durch die Eisenbahnen des Bundes mit dem Ziel erfolgt ist, die
Schienenwege an andere Eisenbahninfrastrukturbetreiber zu iibertragen.”

2. In§ 11 Abs. 2 wird die Angabe ,,§§ 9 und 10 durch die Angabe ,,§§ 9,9a
und 10% ersetzt.*

16.  Die bisherigen Artikel 3 bis 5 werden die Artikel 4 bis 6.



