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des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes liber die mit der
Einfiihrung des digitalen Kontrollgerdtes zur Kontrolle der Lenk-
und Ruhezeiten erforderlichen Begleitregelungen

A. Zielsetzung

Die Verordnung dient im wesentlichen der Schaffung der notwendigen nationalen Begleit-
und Ergénzungsregelungen zur Verordnung (EG) Nr. 2135/98, gedndert durch Verordnung
(EG) Nr. 1360/2002, tiber die Einfithrung des digitalen Kontrollgerites sowie zum Gesetz zur
Anderung des Fahrpersonalgesetzes und des Gesetzes {iber die Errichtung eines Kraftfahrt-

Bundesamtes. Im Einzelnen sind zu nennen:

- Neufassung der Fahrpersonalverordnung,

- Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

- Anpassung der Verordnung iiber die Kontrollen gemaf Richtlinie 88/599/EWG des Rates
vom 23. Nov. 1988,

- Erginzung der Gebiihrenordnung fiir Maf3nahmen im Stra8enverkehr.

B. Loésung

Neufassung der Fahrpersonalverordnung insbesondere mit Regelungen zur Ausgabe der Kon-
trollgerdtkarten sowie zur Fithrung des Kontrollgeréitkartenregisteré; Anderung der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung hinsichtlich der fiir den Fahrzeughalter mafigeblichen Vor-
schriften iiber die durchzufithrenden Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerdte, An-
passung der Verordnung iiber die Kontrollen gemi8 Richtlinie 88/599/EWG sowie Ergén-
zung der Gebithrenordnung fiir Mafinahmen im Stralenverkehr, soweit der Aufwand des
Kraftfahrt-Bundesamtes abzudecken ist.
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C. Alternativen

Keine

D. Kosten der offentlichen Haushalte

Dem Bund entstehen beim Kraftfahrt-Bundesamt Kosten in Hohe von rd. 10 Mio. Euro,
welche durch kostendeckende Gebiihren abgedeckt werden.

Weitere Kosten entstehen fiir die Kontrollbehérden des Bundes (BAG, Zoll, Grenzschutz)
und der Lander durch den Erwerb von Kontrollkarten, ggf. auch durch den Erwerb von Kon-
trollsoftware und Hardware zur Auswertung. Diese Kosten sind zurzeit nicht zu beziffern,

weil weder Kontrollkarten noch Hard- und Software derzeit auf dem Markt erhaltlich sind.

Den Léndern entsteht aulerdem séchlicher und personeller Aufwand mit der verwaltungsmé-
Bigen Ausgabe (neue Aufgabe) der Kontrollgeritkarten. Kostendeckende Gebiihren nach
Landesrecht sollen den Aufwand abdecken.

E. Sonstige Kosten

Speditionen und sonstige Unternehmen, die Fahrzeuge einsetzen, welche unter die Sozialvor-
schriften fallen, und Werkstitten sind verpflichtet, Unternehmens- bzw. Werkstattkarten zu
erwerben. Auch die Anschaffung von Hard- und Software zur Speicherung von Daten ist er-

forderlich.
Fahrer sind verpflichtet, Fahrerkarten zu erwerben (ggf. Kartenfiihrerschein).
Kosteninduzierte Erthhungen von Einzelpreisen, die sich nicht quantifizieren lassen, kénnen

nicht ausgeschlossen werden. Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau und auf das

Verbraucherpreisniveau lassen sich nicht abschétzen.
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Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes liber die mit der
Einfiilhrung des digitalen Kontrollgerates zur Kontrolle der Lenk-
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Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 15. April 2005

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Matthias Platzeck

Sehr geehrter Herr Prisident,

~ hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu erlassende

Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes tiber die mit der Einfiihrung
des digitalen Kontrollgerétes zur Kontrolle der Lenk- und Ruhezeiten
erforderlichen Begleitregelungen

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen GrtBen

Dr. Frank-Walter Steinmeier
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Verordnung zur Durchfithrung des
Gesetzes iiber die mit der Einfiihrung des digitalen Kontrollgeriites

zur Kontrolle der Lenk- und Ruhezeiten erforderlichen Begleitregelungen

Es verordnen

- das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit auf Grund des § 2 Nr. 1 Buchstabe a, b,
¢, d und e, Nr. 2 Buchstabe a, b, und e, Nr. 3 Buchstabe a, b, ¢, d und e sowie Nr. 4 des
Fahrpersonalgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBL. 1
S. 640),
déssen Nummer 1 Buchstabe a, b und d und Nummer 3 Buchstabe ¢ durch Artikel 1 Nr. 2
des Gesetzes vom 18. August 1997 (BGBL. 1 S; 2075) neu gefasst,

Nummer 1 Buchstabe e durch Artikel 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 15. Mai 2004 (BGBI. 1
S. 954) geéndert und
Nummer 4 durch Artikel 1 des Gesetzes vom 15. Mai 2004 (BGBL. I S. 954) eingefligt

worden 1st,

- das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen auf Grund des § 6 Abs. 1
Nr. 2 Buchstabe p des Straflenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
5. Mérz 2003 (BGBL I S. 310, 919)
und des § 6a Abs. 2 bis 5 des Straenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 5. Médrz 2003 (BGBI. I S. 310, 919) in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des
Verwaltungskostengesetzes vom 23. Juni 1970 (BGBI. I S. 821):
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Artikei 3

Verordnung zur Durchfiihrung des F ahrpersonalgesetzes

(Fahrpersonalverordnung - FPersV)

Abschnuitt 1

Lenk- und Ruhezeiten im nationalen Bereich

§1

Lenk- und Ruhezeiten im Straflenverkehr

(1) Fahrer

1. von Fahrzeugen, die zur Giiterbeférderung dienen und deren zuldssiges Gesamtgewicht
einschliefllich Anhinger oder Sattelanhinger mehr als 2,8 Tonnen und nicht mehr als 3,5
Tonnen betrigt, sowie

2. von Fahrzeugen, die zur Persénenbeférderung dienen und die nach ihrer Bauart und Aus-
stattung geeignet und dazu bestimmt sind, mehr als neun Personen einschlieBlich Fahrer
zu beférdern und die im Linienverkehr mit einer Linienldnge bis zu 50 Kilometern ein-
gesetzt sind,

haben Lenkzeiten, Lenkzeitunterbrechungen und Ruhezeiten nach Mafgabe der Artikel 6

Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1, Unterabs. 2 und 4 und Abs. 2, Artikel 7 Abs. 1 und 4 Satz 1,

Artikel 8 Abs. 1, 2 und 6, Artikel 9 Unterabs. 2 und Artikel 12 Satz 2 der Verordnung (EWG)

Nr. 3820/85 des Rates vom 20. Dezember 1985 tiber die Harmonisierung bestimmter Sozial-

vorschriften im StraBenverkehr (ABLEGNr.L3708.1, 1986 Nr. L 206 S. 36), gedndert

durch Richtlinie 2003/59/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. J uli 2003

(ABI. EGNr. L 226 S. 4), einzuhalten.

(2) Absatz 1 findet Keine Anwendung auf
1. Fahrzeuge, diein § 18 genannt sind,
2. Fahrzeuge, die in Artikel 4 Nr. 4 bis 13 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 genannt

sind,

(U]

nach § 18 Absatz 2 Nr. 1 der StraBenverkehrs—Zulassungs—Ordnung anerkannte selbstfah-

rende Arbeitsmaschinen.
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(3) Abweichend von Absatz I Nr. 2 in Verbindung mit Artikel 7 Abs. 1 und 2 der Verord-
nung (EWG) Nr. 3820/85 haben Fahrer von Kraftomnibussen im Linienverkehr bei einer
Linienldnge bis zu 50 Kilometern Lenkzeitunterbrechungen nach Maf3gabe der folgenden

Vorschriften einzuhalten:

1. Betrégt der durchschnittliche Haltestellenabstand mehr als drej Kilometer, so ist nach
einer Lenkzeit von viereinhalb Stunden eine Unterbrechung von mindestens 30 zusam-
menhédngenden Minuten einzulegen. Diese Unterbrechung kann durch zwei Teil-
unterbrechungen von jeweils mindestens 20 zusammenhéngenden Minuten oder drei
Teilunterbrechungen von jeweils mindestens 15 Minuten ersetzt werden. Die Teilunter-
brechungen miissen innerhalb der Lenkzeit von héchstens viereinhalb Stunden oder teils

innerhalb dieser Zeit und teils unmittelbar danach liegen.

bo

Betrégt der durchschnittliche Haltestellenabstand nicht mehr als drei Kilometer, sind als
Lenkzeitunterbrechungen Arbeitsunterbrechungen ausreichend, soweit diese nach den
Dienst- und Fahrplinen in der Arbeitsschicht enthalten sind (z. B. Wendezeiten). Vor-
aussetzung hierfiir ist, dass die Gesamtdauer der Arbeitsunterbrechungen mindestens ein
Sechstel der vorgesehenen Lenkzeit betrégt. Arbeitsunterbrechungen unter zehn Minuten
werden bei der Berechnung der Gesamtdauer nicht berticksichtigt. Durch Tanfvertrag
kann vereinbart werden, dass Arbeitsunterbrechungen von mindestens acht Minuten be-
ricksichtigt werden konnen, wenn ein Ausgleich vorgesehen ist, der die ausreichende
Erholung des Fahrers erwarten lisst. Fiir F ahrer, die nicht in einem Arbeitsverhiltnis ste-
hen, kann die nach Landesrecht zustdndige Behorde entsprechende Abweichungen be-

willigen.

(4) In den Féllen des Absatzes 1 Nr. 2 ist der Fahrer nicht zur Einlegung einer wéchentli-
. chen Ruhezeit nach hichstens sechs Tageslenkzeiten oder bis zum Ende des sechsten Tages
verpflichtet, auch wenn die Gesamtlenkzeit wéhrend der sechs Tage die Hochstdauer tiber-
steigt, die sechs Tageslenkzeiten entspricht. Die Verpflichtung zur Einlegung der wéchentli-
chen Ruhezeiten bleibt im Ubrigen unberiihrt; jedoch kénnen die wochentlichen Ruhezeiten

auf einen Zweiwochenzeitraum verteilt werden.

(5) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass die Vorschriften iiber die Lenkzeiten, die

Lenkzeitunterbrechungen und die Ruhezeiten gemiB Artikel 6,7 Abs. 1, 2, 4 und 5 sowie
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Artikel §, 9 und 12 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 eingehalten werden. Artikel 15 der

Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 findet entsprechende Anwendung.

(6) Fahrer der in Absatz 1 Nr. 1 genannten Fahrzeuge miissen, sofern diese Fahrzeuge nicht
nach Absatz 2 ausgenommen sind, Aufzeichnungen iber Lenkzeiten, alle sonstigen Arbeits-
zeiten, die Lenkzeitunterbrechungen und die Ruhezeiten gemif Satz 3 bis 5 fithren. Der Un-
ternehmer hindigt dem Fahrer entsprechende Vordrucke aus. Der Fahrer hat die Aufzeich-
nungen fiir jeden Tag getrennt zu fertigen. Die Fahrer miissen jedes Blatt der Aufzeichnungen
mit Vor- und Zuname, dem Datum, den amtlichen Kennzeichen der benutzten Fahrzeuge,
dem Ort des Fahrtbeginns und des Fahrtendes sowie den Kilometerstinden der benutzten
Fahrzeuge bei Fahrtbeginn und Fahrtende versehen. Der Fahrer hat alle Eintragungen jeweils
unverziiglich zu Beginn und Ende der Lenkzeiten, Lenkzeitunterbrechungen und Ruhezeiten
vorzunehmen. Die Fahrer haben die Aufzeichnungen der laufenden Woche und des letzten
Tages der Vorwoche mitzufiihren und den zustéindigen Personen auf Verlangen zur Priifung
auszuhdndigen. Hat der Fahrer in der laufenden Woche oder am letzten Tag der Vorwoche
ein Fahrzeug gelenkt, fiir das die Verordnung (EWG) Nr. 3281/85 des Rates vom 20. De-
zember 1985 iiber das Kontrollgerat im Strafenverkehr (ABl. EG Nr. L 370 S. 8) in der je-
weils geltenden Fassung oder das Europiische Ubereinkommen vom 1. Juli 1970 iiber die
Arbeit des im internationalen StraBenverkehr beschiftigten Falnjﬁersonals (AETR), (BGBI. II
1974 S. 1473) in der jeweils geltenden Fassung gilt, ist Satz 6 mit der Malfigabe anzuwenden,
dass insoweit die in Artikel 15 der Verordnung (EWG) Nr: 3821/85 oder in Artikel 11 des
Anhangs zum AETR vorgeschriebenen Nachweise an Stelle der Aufzeichnungen treten. An-
schlieffend hat der Fahrer die Aufzeichnungen dem Unternehmer unverziiglich auszuhindi-
gen. Der Unternehmer hat die Aufzeichnungen ein Jahr lang aufzubewahren und berechti gten
Personen auf Verlangen vorzulegen. Der Unternehmer hat die Aufzeichnungen wochentlich,
im Falle der Verhinderung unverziiglich nach Wegfall des Hinderungsgrundes, zu priifen und
unverziiglich Mafinahmen zu ergreifen, die notwendig sind, um die Beachtung der Sitze 1 bis
7 zu gewdhrleisten. Die Aufzeichnungspflichten nach den Sédtzen 1, 3 und 4 sind erfillt, wenn

die Aufzeichnungen auf einem Vordruck nach Muster der Anlage 1 getiitigt werden.

(7) Ist das Fahrzeug mit einem Kontrollgerit nach Anhang I oder I B zur Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 oder einem Fahrtschreiber gemif § 57a der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung ausgertistet, haben Fahrer der in Absatz 1 Nr. 1 genannten Fahrzeuge diese entspre-

chend Artikel 13, Artikel 14 Abs. 1 Unterabs. 2, Abs. 4 Buchstabe a Unterabs. 3 Satz 2 oder
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3; Artikel 15 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1 oder 2, Abs. 2 Unterabs. 1 Satz 1. Abs. 2 Unterabs. 2
oder 3, Abs. 3, Saund 7, Artikel 16 Abs. 2 Unterabs. 1 und Abs. 3 der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 oder § 57a Abs. 2 Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zu betreiben. Im Falle
der Verwendung eines Fahrtschreibers gemiB § 57a der Straflenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung hat der Fahrer die Schicht und die Pausen jeweils bei Beginn und Ende fiir jeden
Fahrer auf dem Schaublatt besonders zu vermerken. Der Unternehmer hat bei Verwendung
eines Fahrtschreibers dem Fahrer vor Beginn der Fahrt Schaublitter in ausreichender Anzah!
auszuhéndigen; Absatz 6 Satz 5 bis 10 gilt entsprechend. Hat der Fahrer eines mit einem
Kontrollgerét nach Anhang I B zur Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgeriisteten Fahrzeugs
in der laufenden Woche oder am letzten Tag der Vorwoche ein Fahrzeug gelenkt, das mit
einem Kontroligerdt nach Anhang I zur Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgertlistet ist, hat
er insoweit ebenfalls die Schaublétter wihrend der Fahrt mitzufithren und den Kontrollbeam-

ten auf Verlangen zur Priifung auszuhéindigen.

(8) Weitergehende arbeitsrechtliche Beschrankungen und Pflichten zugunsten der Arbeit-
nehmer bleiben unberiihrt.

(9)  Unberthrt bleibt die Pflicht des Kraftfahrzeugfithrers, das F ahrzeug nur zu lenken, so-

lange er in der Lage ist, es sicher zu fiihren.

§2
Kontroligerit nach Anhang I B zur Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

(1)  Ein Fahrer, der ein Fahrzeug lenkt, das in den Anwendungsbereich der Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 fillt, oder der Lenk- oder Ruhezeiten nach § 1 dieser Verordnung einzu-
halten hat und dabei ein Kontrollgerit gemaB Anhang I B zur Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85 betreibt, hat das Kontrollgerit entsprechend Artikel 13, Artikel 14 Abs. 1 Unte-
rabs. 2, Abs. 4 Buchstabe a Unterabs. 3 Satz 2 oder 3, Artikel 15 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1
oder 2, Abs. 2 Unterabs. 1 Satz 1, Abs. 2 Unterabs. 2 oder 3, Abs. 3, 5aund 7, Artikel 16
Abs. 2 Unterabs. 1 und Abs. 3 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 zu bedienen und die

Benutzerfihrung zu beachten.

(2)  Diein Artikel 15 Abs. 3 zweiter Gedankenstrich Buchstabe b bis d der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 genannten Zeitrdume miissen bei Ubernahme des Fahrzeugs auf der Fah-

rerkarte unter Benutzung der im Kontrollgerit vorgesehenen manuellen Eingabeméglichkei-

=
ol
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ten eingetragen werden, wenn der Fahrer vor Ubernahme des F ahrzeugs solche Zeiten ver-

bracht hat.

die Fahrerkarte beschadigt ist, Fehifunktionen aufweist oder sich nicht im Besitz
des Fahrers befindet, hat der Fahrer zu Beginn seiner Fahrt die Angaben zu dem von ihm
verwendeten Fahrzeug auszudrucken, auf diesem Ausdruck Geburts- und Familiennamen und
Vornamen sowie die Nummer der Fahrerkarte oder des Fihrerscheins einzutragen, seine Un-
terschrift anzubringen sowie die in Artikel 15 Abs. 3 zweiter Gedankenstrich Buchstabe b bis 7
d der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten Zeiten einzutragen.’Am Ende seiner Fahrt
hat der Fahrer die von dem Kontroll gerit aufgezeichneten Zeiten auszudrucken, auf dem
Ausdruck die Zeiten der nicht als Fahrtatigkeit geltenden Titigkeiten, die seit dem Ausdruck
zu Beginn der Fahrt durchgefiihrt worden sind, Geburts- und Familiennamen und Vornamen
sowie die Nummer der Fahrerkarte oder des Fihrerscheins einzutrage_n und seine Unterschrift
anzubringen. Die Ausdrucke sind den zustdndigen Kontrollbeamten vom Fahrer auf Verlan-
gen vorzulegen. Die Ausdrucke sind vom Unteniehmer zwel Jahre aufzubewahren und den

zusténdigen Kontrollbeamten auf Verlangen vorzulegen.

(4) Bei Einsatz von Mietfahrzeugen, deren Verwendung in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 oder dieser Verordnung fillt, hat der Unternehmer, der ein
Mietfahrzeug anmietet, zu Beginn und am Ende des Mietzeitraumes durch Verwendung der
Unternehmenskarte sicherzustellen, dass die Daten des Fahrzeugspeichers tiber die mit den
Fahrzeugen durchgefiihrten Fahrten libertragen und bei ihm gespeichert werden. Ist dies in
begriindeten Ausnahmefillen nicht mdéglich, ist zu Beginn und am Ende des Mietzeitraums
ein Ausdruck wie bei Beschédigung oder Fehlfunktion der Karte zu ferti gen. Der Fahrer hat
den Ausdruck unverziiglich nach Erhalt an den Unternehmer weiterzuleiten, der ihn

aufzubewahren hat.

(5) Der Untemnehmer hat sicherzustellen, dass alle Daten aus dem Massenspeicher des
Kontrollgerites spitestens alle 3 Monate, beginnend mit dem ersten Tag der Aufzeichnung,
zur Speicherung im Betrieb kopiert werden. Der Unternehmer hat sicherzustellen, dass die
Daten der Fahrerkarten, spitestens alle 28 Tage, beginnend mit dem ersten Tag der Auf-
zeichnung, zur Speicherung im Betrieb kopiert werden. Der Fahrer hat hierzu dem Unter-
nehmen die Fahrerkarte und die Ausdrucke nach Absatz 3 zur Verfligung zu stellen. Der Un-
ternehmer hat alle sowoh! von den Kontrollgeriten als auch von den Fahrerkarten kopierten

Daten zwei Jahre lang zu speichern und auf Verlangen einer zur Kontrolle befugten Stelle
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entweder unmittelbar oder durch Datenferntibertragung oder auf einem durch die zustindige
Behérde zu bestimmenden Datentrédger zur Verfiigung zu stellen. Der Unternehmer hat von
allen kopierten Daten unverziiglich Sicherheitskopien zu erstellen, die auf einem gesonderten

Datentrager zu speichern sind.

(6) Unternehmen, die Fahrzeuge vermieten, haben dem Mieter des Fahrzeugs diejenigen
Daten aus dem Massenspeicher des Kontrollgerites, die sich auf die vom Mieter durchge-

fihrten Beforderungen beziehen und auf die dieser nicht unmittelbar zugreifen kann,

1. aufdessen Verlangen sowie
2. nach Beendigung des Mietverhéltnisses, spitestens drei Monate nach dessen Beginn oder

der letzten Dateniibermittlung,

zur Verfligung zu stellen. Dabei sind dem jeweiligen Stand der Technik entsprechende Mal-
nahmen zur Sicherstellung von Datenschutz und Datensicherheit zu treffen, die insbesondere
die Vertraulichkeit, Unversehrtheit und Zurechenbarkeit der Daten gewihrleisten; im Falle
der Nutzung allgemein zuginglicher Netze sind dem jeweiligen Stand der Technik entspre-

chende Verschliisselungsverfahren anzuwenden.
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Abschnitt 2

Organisation

§3

Zertifizierungsinfrastruktur

Die Aufgaben der fiir die Umsetzung des Zertifizierungsverfahrens nach Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 verantwortlichen Stellen ergeben sich aus der Anlage 2. Das Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen nimmt die Aufgaben der Aufsichtsbehorde des Mit-
gliedstaates (D-Member State Authority - D-MSA) wahr. Deutsche Zertifizierungsstelle (D-
Certification Authority - D-CA) ist das Kraftfahrt-Bundesamt. Die fiir die Kontrollgeritkar-
tenausgabe zustindigen Behorden oder Stellen (D-Card Issueing Authorities - D-CIA’s) wer-

den von den Lindern bestimmt.

Abschnitt 3

Kontrollsystem nach EG-Verordnungen

§4

Allgemeines

(1)Die zum Betrieb des Kontrollgerétes nach Anhang I B zur V erordnung (EWG) Nr. 3821/ 85
erforderlichen Kontrollgerétkarten (Fahrer-, Werkstatt-, Unternehmens- und Kontrollkarten)
werden nach den Mustern gemaf Anhang I B, Abschnitt IV zur Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 in Verbindung mit Anlage 3 zu dieser Verordnung gefertigt. Fahrer-, Werkstatt- und
Unternehmenskarten werden auf Antrag erteilt.

Antragsberechtigt sind:
1. fiir die Fahrerkarte
a) inlédndische Inhaber einer giiltigen Fahrerlaubnis nach Muster 1 der Anlage 8§ der
Fahrerlaubnis-Verordnung,
b) im Ubrigen Inhaber einer Fahrerlaubnis eines Mitgliedstaates der Eurépéischen Uni-
on oder eines anderen Vertragsstaats des Abkommens iiber den Européischen Wirt-

schaftsraum, die dazu berechtigt, F ahrzeuge zu fithren, fiir die Lenk- und Ruhezeiten
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nach der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 beziehungsweise § 1 dieser Verordnung

zu beachten sind,

3]

fur die Werkstattkarte die nach § 57b der Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung aner-
kannten oder beauftragten Werkstitten, Hersteller von Kontrollgeriten sowie Fahrzeug-
hersteller,

fiir die Unternehmenskarte Unternehmen, deren F ahrpersonal Bef6rderungen durchfiihrt,
die unter die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 fallen, oder das Lenk- und Ruhezeiten

(U8

nach § 1 dieser Verordnung einzuhalten hat.
Erfolgt der Antrag auf unpersonlichem Weg, ist eine Kopie der nach den §§ 5, 7 oder 9 je-
weils erforderlichen Unterlagen beizufiigen. Im Rahmen des Antragsverfahrens hat eine
Uberpriifung der Identitit des Antragstellers sowie der Ubereinstimmung der vorgelegten

Kopien mit den Originalen stattzufinden.

(2) Die Kontrollgeritkarten werden von den nach Landesrecht zustindigen Behorden oder

Stellen ausgegeben.

(3) Der Antrag auf Erneuerung der Fahrer- und Unternehmenskarte darf frithestens sechs
Monate, der auf Erneuerung der Werkstattkarte frithestens einen Monat vor Ablauf der Giil-
tigkeit der Karte gestellt werden. Den Antrédgen sind die nach den §§ 5, 7 oder 9 jeweils er-

forderlichen Unterlagen beizufiigen.

Inhaber einer Werkstattkarte haben spatestens nach flinf Jahren eine aktuelle Bescheini gung
nach § 7 Abs. 2 Nr. 5, spétestens nach zwei Jahren einen erneuten Schulungsnachweis nach
§ 7 Abs. 2 Nr. 7 und spitestens nach drei Jahren ein polizeiliches Fiihrungszeugnis nach § 7
Abs. 2 Nr. 9 vorzulegen. Die in Satz 3 genannten Fristen beginnen mit dem Datum des letz-
ten Nachweises. Die in Artikel 14 Abs. 4a Unterabs. 5 und 6, Artikel 12 Abs. 1 Unterabs. 3
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten Fristen beginnen erst mit der vollstindigen

Vorlage aller nach den §§ 5, 7 oder 9 erforderlichen Antragsunterlagen und Angaben.

(4) Wird eine Kontrollgeritkarte wegen Beschadigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl
einer vorhandenen Karte beantragt, hat der Antragsteller der ausstellenden Behérde oder Stel-
le vorzulegen: . |

1. bei Verlust eine schriftliche Erklérung tiber den Verlust, ,

2. bei Diebstahl den Nachweis einer Anzei ge,
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5. bei Beschddigung oder Fehlfunktion die zu erneuernde Karte.
Dem Antrag sind die nach §§ 5, 7 oder 9 Jeweils erforderlichen Unterlagen beizufiigen. Der
Inhaber der Kontrollgeritkarte hat auf Verlangen der Behérde oder Stelie, welche die Ersatz-
karte ausstellt, eine Versicherung an Eides statt abzugeben, dass und aus welchen Griinden er
die Kontrollgeritkarte nicht zuriickgeben kann. Mit Ausstellung der Ersatzkarte verliert die
ersetzte Karte ihre Giltigkeit. Eine wiederaufgefundene Karte ist der Behorde zurlickzuge-
ben. Betrigt die Restlaufzeit der zu ersetzenden Karte weniger als sechs Monate, ist die Karte
zu ermeuern.Absatz 3 Satz 5 gilt mit der MaBgabe, dass die Fristen erst beginnen, wenn alle
erforderlichen Antragsunterlagen und Angaben vorliegen und die ausstellende Behorde oder

Stelle Kenntnis von der Kartennummer erhilt.

(5) Bei Verlust einer Kontrollgeritkarte unterrichtet der Karteninhaber unverziiglich die Be-
horde oder Stelle, welche die Karte erteilt hat. Die Behorde oder Stelle meldet den Verlust

dem Kontrollgeritkartenregister beim Kraftfahrt-Bundesamt.

§5

Fahrerkarte

(1) Der Antragsteller hat folgende Unterlagen vorzulegen:
1. a) Inlindische Antragsteller eine Fahrerlaubnis nach Musfer 1 der Anlage 8 der Fahrer-
laubnis-Verordnung, ‘

b) im Ubrigen eine Fahrerlaubnis eines Mitgliedstaates der Europiischen Union oder
eines anderen Vertragsstaats des Abkommens iiber den Europiischen Wirtschafts-
raum , die dazu berechtigt, Fahrzeuge zu fithren, fiir die Lenk- und Ruhezeiten nach
der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 beziehungsweise § 1 dieser Verordriung zu be-
achten sind,

2. einen Nachweis iiber den Wohnsitz im Inland und Anschrift,

3. Nachweise tiber Geburts- und F amiliennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt,
sowie

4. ein Lichtbild vor hellem Hintergrund in der Gréfe 35 mm x 45 mm, das den Antragstel-

ler ohne Kopfbedeckung im Halbprofil zeigt.
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(2) Die zusténdige Behorde oder Stelle priift die Richtigkeit und Vollstindigkeit der vom

Bewerber mitgeteilten Daten.

(3) Jeder Fahrer erhélt nur eine Fahrerkarte. Vor der Ausstellung einer Fahrerkarte erfolgen
durch die zustindige Behorde oder Stelle Anfragen bei dem zentralen Fahrerlaubnisregister,
dem zentralen Kontrollgeratkartenregister und den Fahrerkartenregistern dér anderen Mit-
gliedstaaten der Europdischen Union und der Vertragsstaaten des Abkommens tiber den Fu-
ropdischen Wirtschaftsraum, ob das vorgelegte Fiithrerscheindokument giiltig ist und ob dem
Antragsteller bereits anderweitig eine Fahrerkarte ausgestellt wurde. Zu diesem Zweck diir-
fen die nach § 49 Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Sbis 11 und 15 der F ahrerlaubnis-Verordnung vom 18.
August 1998 (BGBL I S. 2214) in der jeweils geltenden Fassung im Fahrerlaubnisregister

gespeicherten Daten im automatisierten Verfahren abgerufen werden.

(4) Die Fahrerkarte darf keinem Dritten zur Nutzung iiberlassen werden. Der Fahrer hat die
Fahrerkarte wahrend der Fahrt mitzufiihren und den zustindigen Kontrollbeamten auf Ver-

langen zur Priifung auszuhéndigen. .

(5) Die Giltigkeitsdauer der Fahrerkarte betrigt bei der Erstausétellung und Erneuverung fiinf
Jahre. Sie beginnt mit dem Datum der Personalisierung. Bei der Emeuerung auf Grund von
Beschédigung oder Fehlfunktion beginnt sie mit dem Datum der Personalisierung. Bei der
Erneuerung auf Grund des Ablaufs der Giiltigkeitsdauer beginnt die Giiltigkeitsdauer der
neuen Fahrerkarte mit dem Tag, der dem Tag des Ablaufs der Giltigkeit der vorherigen Fah-
rerkarte folgt. Wird eine Fahrerkarte ersetzt, entspricht die Gliltigkeitsdauer der Giiltigkeits-

dauer der ersetzten Karte.

§6

Mitfiihren der abgelaufenen Fahrerkarte

Der Fahrer hat auch nach Ablauf der Giiltigkeit die Fahrerkarte noch mindestens sieben Tage
im Fahrzeug mitzufithren. Bei Umtausch der Fahrerkarte entsprechend Artikel 14 Abs. 4
Buchstabe d der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 hat der Fahrer die Ausdrucke seiner Tétig-
keiten fiir die dem Umtausch vorausgehenden sieben Tage ebenfalls sieben Tage mitzufiih-

ren.
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§7
Werkstattkarte

(1) Die Werkstattkarte wird nur erteilt, wenn der Antragsteller als Unternehmer oder die

nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung berufene Person sowie die verantwortliche

Fachkraft zuverlissig und fachlich geeignet sind.

(2) Der Antragsteller hat folgende Angaben zu machen und durch Unterlagen nachzuweisen:

1.

Name, Anschrift und Sitz der Werkstatt, des Herstellers von Kontrollgerdten oder des
Fahrzeugherstellers,
Geburts- und Familiennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt der nach Gesetz oder

Satzung zur Vertretung berufenen Person,

. Gewerbeanmeldung,

Geburts- und Familiennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt sowie die aktuelle
Wohnsitzanschrift der verantwortlichen Fachkraft, fiir die die Werkstattkarte beantragt

wird,

. eine aktuelle Anerkennung der Werkstatt nach § 57b der StraBenverkehrs-Zulassungs-

Ordnung,

- Auszug aus dem Gewerbezentralregister zur Vorlage bei der Behérde,

. einen Schulungsnachweis der verantwortlichen F achkraft, fiir die die Werkstattkarte bean-

tragt wird, entsprechend der Richtlinie fiir die Durchfiihrung von Schulungen der verant-
wortlichen Fachkrifte, die Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgeréte nach § 57b
Abs. 3 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung durchfiihren,

- schriftliche, von der verantwortlichen Fachkraft handschriftlich zu bestitigende Erklirung

iber das mit der verantwortlichen Fachkraft, fiir den die Werkstattkarte beantragt wird,

bestehende Arbeitsverhiltnis oder eine Kopie des Arbeitsvertrages,

- polizeiliches Fithrungszeugnis der verantwortlichen Fachkraft und der nach Gesetz oder

Satzung zur Vertretung berufenen Person zur Vorlage bei der Behorde.

(3) Die antragsbearbeitende Behorde oder Stelle priift die Zuverlissigkeit anhand der vorge-

legten Unterlagen. Die erforderliche Zuverldssigkeit besitzen Personen in der Regel nicht, die

I.

2

wegen eines Verbrechens oder
wegen Betruges, Urkundenfilschung, Filschung technischer Aufzeichnungen oder Tiu-

schung im Rechtsverkehr bei Datenverarbeitung
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zu einer Freiheitsstrafe rechtskriftig verurteilt worden sind.

(4) Die zustindige Behorde oder Stelle stelt durch Abruf beim zentralen Kontrollgeritkar-
tenregister sicher, dass die Verantworthche Fachkraft nur eine Werkstattkarte pro Arbeitsver-

héltnis erhilt.

(5) Die Werkstattkarte wird dem Unternehmen gegen Empfanosbestatlouncr ausgehindigt.
Sie ist Eigentum des Unternehmens. Die zur Benutzung der Werkstattkarte erforderliche per-
sonliche Identifikationsnummer wird der verantwortlichen Fachkraft an ihre Privatanschrift

{ibersandt.

(6) Die Giiltigkeitsdauer der Werkstattkarte betrigt ein Jahr. Sie beginnt mit dem Datum der

- Personalisierung. § 5 Abs. 5 Satz 3 bis 5 gilt entsprechend.

§8

Wegfall von Erteilungsvoraussetzungen

(1) Isteine der Erteilungsvoraussetzungen nachtriglich entfallen, so ist dies unverziiglich
der zustandloen Behérde oder Stelle zu melden; die Werkstattkarte ist 1nnerhalb einer von
dieser festzusetzenden Frist an sie zurlickzugeben. Die zusténdige Behorde oder Stelle hat im
Falle des Wegfalls der Erteilungsvoraussetzungen, insbesondere im Falle der missbriuchli-
chen Verwendung, die Riickgabe der Werkstattkarte zu verlangen. Riickgabepflichtig sind
sowohl der Unternehmer, die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung berufene Person als
auch die verantworthche Fachkraft. Scheidet die verantwortliche Fachkraft aus der Werkstatt
aus, hat der Untemehmer oder die vertretungsberechtigte Person die Werkstattkarte unver-
ziiglich zuruckzuoeben Ist dem Unternehmer oder der vertretungsberechtigten Person eine
Riickgabe nicht moglich, ist die ausgebende Behorde oder Stelle unverziiglich zu unterrich-

ten.

(2) Wird die Werkstattkarte wegen missbriuchlicher Verwendung zuriickgenommen, unter-
richtet die zustindige Behdrde oder Stelle das Zentrale Kontrollgeritkartenregister beim
Kraftfahrt-Bundesamt.
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§9

Unternehmenskarte

(1) Der Antragsteller hat folgende Angaben zu machen und durch Unterlagen nachzuweisen:
J = g S

J—

Name, Anschrift und Sitz des Unternehmens,

b2

Geburts- und Familiennamen, Vomamen, Tag und Ort der Geburt sowie Anschrift des
Unternehmers, bei juristischen Personen der nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung be-
rufenen Person sowie einer fiir den F ahrzeugeinsatz verantwortlichen Person,

3. bei Erstausstellung Gewerbeanmeldung.

(2) Die Unternehmenskarten werden an den Unternehmer oder an die fiir den Fahrzeugein-
satz verantwortliche Person ausgegeben. Der Unternehmer sorgt fiir die ordnungsgemife

Verwendung der Karten.

(3) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass zu Beginn und am Ende des Fahrzeugeinsat-
zes fiir das Unternehmen die Unternehmenskarte in das Kontrollgerit eingegeben wird, um

den Einsatz des Fahrzeugs dem Unternehmen zuzuordnen.

(4) Die Giiltigkeitsdauer der Unternehmenskarte betrégt fiinf Jahre. Sie beginnt mit dem

Datum der Personalisierung. § 5 Abs. 5 Satz 3 bis 5 gilt entsprechend.

§ 10
Kontrollkarte

Die Kontrollkarten werden an die fiir die Kontrolle der Sozialvorschriften im StraBenverkehr
zustandigen Behorden und Stellen ausgegeben. Die Kontrollkarte weist die Kontrollbehorde
aus und erméglicht das Lesen, Ausdrucken und Herunterladen der im Massespeicher des
Kontrollgerites oder auf Fahrerkarten gespéicherten Daten. Die Giiltigkeitsdauer der Kon-

trollkarte betrédgt fiinf Jahre.
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Abschnitt 4

Zentrales Kontroligeriitkartenregister

§11

Fithrung und Zweckbestimmung des Registers

(1) Das Kraftfahrt-Bundesamt fiihrt nach § 2 Nr. 4 des Fahrpersonalgesetzes das Zentrale

Kontrollgeritkartenregister zum Nachweis der von den zustdndigen Behorden oder Stellen

ausgegebenen Kontrollgeritkarten im Sinne des Anhangs I B Abschnitt IV zur Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85. Darin werden erfasst die Identifizierungsdaten der Fahrer, verantwortli-

chen Fachkrifte, Unternehmen und Behorden, denen Fahrer-

Kontrollkarten ausgestellt worden sind, und die Identifizierungsdaten der ausgestellten, ab-

handen gekommenen und defekten F ahrer-, Werkstatt-, Unternehmens- und Kontrollkarten.

(2) Das Register wird gefithrt zur Speicherung von Identifizierungsdaten, die erforderlich

sind, um feststellen zu konnen, welche Karten eine Person, ein Unternehmen oder eine Kon-

trollbehorde besitzt oder welche Karten abhanden gekommen oder beschidigt sind.

§12

Inhalt des Registers

Im Zentralen Kontrollgeritkartenregister werden gespeichert tiber

h}

Fahrerkarten folgende Daten:

Geburts- und Familiennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Doktorgrad und
Geschlecht, '

Kontrollgerdtkartennummer und die vom Chiphersteller eingebrachte Chipkennung,
Tag des Beginns und des Ablaufs der Gultigkeit der Fahrerkarte,

Tag der Produktion der F ahrerkarte,

Status der Fahrerkarte,

antragsbearbeitende und mitteilende Behérde oder Stelle einschlieflich der fiir die An-
tragsbearbeitung verantwortlichen Person, |

Fahrerlaubnisnummer einschlieflich Ausgabestaat,

bei Verlust oder Diebstahl das Datum des Abhandenkommens der F ahrerkarte;

’

, Werkstatt-, Unternehmens- oder
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Werkstattkarten folgende Daten:

Name und Anschrift der Werkstatt, des Herstellers von Kontrollgeraten oder des Fahu-
zeugherstellers, bei der Anschrift zusitzlich die statistische Kennziffer des Firmensit-
zes sowie der Standortgemeinde und des Gemeindeteils,

Geburts- und Familiennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Doktorgrad und
Geschlecht der nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung berufenen Person, .
Geburts- und Familiennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Doktorgrad und
Geschlecht der Person, auf die die Karte nach § 7 Abs. 2 Nr. 4 ausgestellt wurde,
Kontrollgeritkartennummer und die vom Chiphersteller eingebrachte Chipkennung,
Tag des Beginns und des Ablaufs der Giiltigkeit der Werkstattkarte,

Tag der Produktion der Werkstattkarte,

Status der Werkstattkarte,

antragsbearbeitende und mitteilende Behorde oder Stelle einschlieBlich der fiir die An-
tragsbearbeitung verantwortlichen Person,

bei Verlust oder Diebstahl das Datum des Abhandenkommens der Werkstattkarte;

Unternehmenskarten folgende Daten:

Name des Unternehmens sowie Anschrift, bei der Anschrift zusétzlich die statistische
Kennziffer des Firmensitzes sowie der Standortgemeinde und des Gemeindeteils,
Geburts- und Familiennamen, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Doktorgrad und
Geschlecht des Unternehmers bzw. bei juristischen Personen der nach Gesetz oder Sat-
zung zur Vertretung berufenen Person, auf die die Karte nach § 9 Abs. 1 Nr. 2 ausge-
stellt wurde,

Kontroligeratkartennummer und die vom Chiphersteller eingebrachte Chipkennung,
Tag des Beginns und des Ablaufs der Giiltigkeit der Unternehmenskarte,

Tag der Produktion der Unternehmenskarte,

antragsbearbeitende und mitteilende Behorde oder Stelle einschlieBlich der fiir die An-
tragsbearbeitung verantwortlichen Person,

Status der Unternehmenskarte,

bet Verlust oder Diebstahl das Datum des Abhandenkommens der Unternehmenskarte;

Kontrollkarten folgende Daten:

Name der Behorde sowie Anschrift,
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b)  Kontrollgerdtkartennummer und die vom Chipherstelier éingebrachte Chipkennung,
¢y Tagdes Beginns und des Ablaufs der Giiltigkeit der Kontrollkarte,
d)  Tagder Produktion der Kontrollkarte,
e) Status der Kontrollkarte,
) bei Verlust oder Diebstahl das Datum des Abhandenkommens der Kontrollkarte.

§13

Léschung von Eintragungen im Zentralen Kontrollgeritkartenregister

Die Daten tiber Kontrollgeritkarten werden ein Jahr nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer ge-

16scht.

§ 14
Mitteilung an das Zentrale Kontrollgeritkartenregister

im automatisierten Dialogverfahren

(1) Die fiir die Antragsbearbeitung zusténdige Behérde oder Stelle teilt dem Zentralen Kon-
trollgerétkartenregister unverziiglich die zu speichernden oder zu einer Anderung einer Ein-
tragung fiihrenden Daten im automatisierten Dialogverfahren mit; sie teilt dem Personalisie-

rer die zur Personalisierung notwendigen Daten mit.

(2) Zusténdige ausléndische Stellen sind berechtigt, Statusinderungen zu Kontrollgeritkar-
ten im automatisierten Dialogverfahren an das Zentrale Kontrollgeritkartenregister zu iiber-

mitteln.

(3) Der Personalisierer teilt dem Zentralen Kontrollgeritkartenregister unverziiglich jeweils
nach Produktion und Versand einer Kontrollgerdtkarte eine entsprechende Information hier-

itber mit.
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§ 15
Ubermittiung von Daten an inlindische Behorden und Stellen

durch Abruf im automatisierten Verfahren

Die im Zentralen Kontrollgerdtkartenregister gespeicherten Daten diirfen an die hierfiir zu-
stindigen Behorden und Stellen durch Abruf im automatisierten Verfahren tibermittelt wer-
den, soweit dies erforderlich ist

1. fiir Verwaltungsmafnahmen auf Grund der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 oder darauf

beruhendér Rechtsvorschriften,

2. fiir Verkehrs- oder Grenzkontrollen,
3. fir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten,
4. fir die Verfolgung von Straftaten.

§ 16
Ubermittlung von Daten an auskindische Behiorden und Stellen

durch Abruf im automatisierten Verfahren

Die im Zentralen Kontrollgeritkartenregister iiber Fahrerkarten und Werkstattkarten gespei-
cherten Daten diirfen an die hierfiir zustdndigen Behdrden und Stellen in den Mitgliedstaaten
der Europdischen Union oder den Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Europiischen
Wirtschaftsraum durch Abruf im automatisierten Verfahren tibermittelt werden, soweit dies

erforderlich ist

1. fir Verwaltungsmaﬁnéhmen auf Grund der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 oder darauf
beruhender Rechtsvorschriften oder ‘

fiir Verkehrskontrollen,

o

3. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Rechtsvorschriften auf dem Gebiet des

Strallenverkehrs oder

4. zur Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem StraBenverkehr stehen.
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Einrichtung und Betrieb der automatisierten Abrufverfahren

Die Einrichtung und der Betrieb der automatisierten Abrufverfahren richten sich nach den

Bestimmungen des Bundesdatenschutzgesetzes.

Abschnitt 5

Ausnahmen

§18
Ausnahmen gemifl Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und 3821/85

(1) GemiB Artikel 13 Abs. 1 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 und Artikel 3 Abs. 2 der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 werden im Geltungsbereich des Fahrpersonalgesetzes fol-
gende Fahrzeugkategorien von der Anwendung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und

3821/85 ausgenommen:

1. Fahrzeuge, die von Behorden fur 6ffentliche Dienstleistungen verwendet werden, die
nicht im Wettbewerb mit dem Kraftverkehrsgewerbe stehen;

2. Fahrzeuge, die von Landwirtschafts-, Gartenbau-, Forstwirtschafts- oder Fischereibetrie-
ben zur Giiterbeforderung in einem Umkreis von 50 Kilometern vom Standort des Fahr-
zeugs verwendet werden,

3. Fahrzeuge, die zum Transport von Tierkorpern, Tierkdrperteilen oder Erzeugnissen im
Sinne des Tierkorperbeseitigungsgesetzes eingesetzt werden, soweit fiir diese Rohmate-
rialien eine Pflicht zur Beseitigung in einer Tierkorperbeseitigungsanstalt besteht;

4. Fahrzeuge, die in einem Umkreis von -50 Kilometern vom Standort des Fahrzeugs fiir die
Bef{jrderung lebender Tiere von den landwirtschaftlichen Betrieben zu den lokalen
Markten oder Schlachthéusern und umgekehrt oder von den Mirkten zu den lokalen
Schlachthiusern verwendet werden;

5. Fahrzeuge, die in einem Umkreis von 50 Kilometern vom Standort des Fahrzeugs als
Verkaufswagen auf ortlichen Mérkten oder fiir den ambulanten Verkauf oder fiir ambu-
lante Bank-, Wechsel- oder Spargeschifte verwendet werden und fiir diese Zwecke be-

sonders ausgestattet sind;

S

p %
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Fahrzeuge, die im Rahmen der Religionsausiibung, zum Ausieihen von Biichern, Schall-
platten oder Kassetten. fiir kulturelle Veranstaltungen oder fiir Wanderausstellungen
verwendet werden und flir diesen Zweck besonders ausgestattet sind;
Fahrzeuge, die in einem Umbkreis von 50 Kilometern vom Standort des Fahrzeugs zur
Beforderung von Material oder Ausriistungen verwendet werden, die der Fahrer in Aus-
iibung eines Berufes bendtigt; Voraussetzung ist, dass das Fithren des Fahrzeugs fiir den
Fahrer nicht die Haupttétigkeit darstellt;
Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf Inseln mit einer Flidche von nicht mehr als 2300 km?
verkehren, welche mit den {ibrigen Teilen des Hoheitsgebietes weder durch eine Briicke
noch durch eine Furt, noch durch einen Tunnel, die von Kraftfahrzeugen benutzt werden
konnen, vetbunden sind;
Fahrzeuge, die zur Giiterbeforderung dienen und elektrisch betrieben werden, sofern die-
se Fahrzeuge nach den Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats, in dem sie zugelassen sind,
den Fahrzeugen mit Benzin- oder Dieselmotor, deren hochstzuléssiges Gesamtgewicht
einschlieBlich der Anhénger oder der Sattelanhénger 3,5 Tonnen nicht tibersteigt, gleich-
gestellt sind; .
Fahrzeuge, die zur Ausbildung von Fahrschiilern und Fahrlehrern (§ 5 Abs. 1 und § 12
der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz vom 18. August 1998 (BGBL. I S.
2307) in ihrer jeweils geltenden Fassung) sowie fiir die entsprechenden Priifungen (An-
lage 7zu § 17 Abs. 2 der Fahrerlaubnis-Verordnung vom 18. August 1998 (BGBL I S.
2214) in der jeweils geltenden Fassung und §§ 15 und 18 der Priifungsordnung fiir Fahr-
lehrer vom 18. August 1998 (BGBI. I S. 2307, 2331) in der jeweils geltenden Fassung)
verwendet werden;
Traktoren (Zugmaschinen), die ausschlieBlich land- oder forstwirtschaftlichen Arbeiten

dienen.

(2) GemdB Artikel 5 Abs. 5 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 wird fiir Beférderungen in

cinem Umkreis von 50 Kilometern vom Standort des Fahrzeugs das Mindestalter der Beifah-

rer zum Zwecke der Berufsausbildung auf das vollendete 16. Lebensjahr herabgesetzt.

(3) Artikel 6 Abs. 1 Unterabs. 4 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 findet auch auf den

innerstaatlichen Personenverkehr (aufier Linienverkehr) auf dem Hoheitsgebiet der Bundes-

republik Deutschiand Anwendung.
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Abschnitt
Europiisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen Strafienverkehr

beschiiftigten Fahrpersonals (AETR)

§19
Kontrollgerite nach dem Europiischen Ubereinkommen iiber die Arbeit des im

internationalen Straflenverkehr beschiiftigten Fahrpersonals (AETR)

Auf Grund des Artikels 3 Abs. 1 und des Artikels 10 Abs. 1 des AETR in Verbindung mit
Artikel 2 Abs. 2 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 hat der Unternehmer in Fahrzeuge, die
dem AETR unterliegen und mit denen das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
befahren wird, vor Antritt derartiger Fahrten Kontrollgerite einbauen zu lassen. Die Kon-
trollgeréte nach Satz 1 sind von dem Fahrer zu benutzen. Die Kontrollgerite sind nach den
Artikeln 10 und 11 des Anhangs zum AETR zu betreiben. Bauart, Einbau, Benutzung und
Priifung der Kontrollgerite richten sich nach den Vorschriften des AETR einschlieBlich sei-
nes Anhangs und der Anlagen. Kontrollgerite im Sinne der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

erfiillen die Anforderungen nach Satz 4.

Abschnitt 7

Sonstige Vorschriften

§ 20

Nachweis iiber beriicksichtigungsfreie Tage

(1) Fahrer, die die in Artikel 15 Abs. 7 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 oder Kapitel II1
Artikel 11 des Anhangs zum AETR sowie dieser Verordnung vorgeschriebenen Schaublitter
oder Aufzeichnungen nicht vorlegen konnen, weil sie an diesen Tagen kein Fahrzeug oder
nur solche Fahrzeuge gelenkt haben, fiir deren Fithren eine Nachweispflicht nicht besteht,
haben in folgenden Fallen dem zustindigen Kontrollbeamten auf Verlangen fiir diese Tage
eine Bescheinigung des Unternehmers oder einen anderen geeigneten Nachweis vorzulegen:
1. fiir die Tage der laufenden Woche,

2. fiir den letzten Tag der Vorwoche.
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Der Unternehmer hat den betroffenen Fahrern eine solche Bescheinigung vor Fahrtantritt

unter Angabe von Griinden auszustellen und auszuhindigen. Die Bescheinigung ist vom Un-

ternehmer oder einer von ihm beauftragten Person zu unterzeichnen.

(2) Inden Fillen, in denen eine solche Bescheinigung nicht ausgestellt werden konnte, weil

die berticksichtigungsfreien Tage unterwegs angefallen sind, hat der Unternehmer auf Ver-

langen der Kontrollbehdrde nachtréglich eine Bescheinigung auszustellen oder vorzulegen.

(3) Artikel 14 Abs. 2 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 gilt entsprechend.

Abschnitt 8

Ordnungswidrigkeiten

§ 21

Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a des Fahrpersonalgesetzes

handelt, wer als Unternehmer vorsétzlich oder fahrldssig

b

entgegen § 1 Abs. 5 Satz 1 nicht dafiir sorgt, dass die dort genannten Vorschriften
eingehalten werden,

entgegen § 1 Abs. 6 Satz 9, auch in Verbindung mit Satz 3 Abs. 7 Satz 3, oder Abs.
6 Satz 10 eine Aufzeichnung oder ein Schaublatt nicht oder nicht mindestens ein
Jahr aufbewahrt oder nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt, eine Aufzeichnung nicht
oder nicht rechtzeitig priift oder eine MaBnahme nicht oder nicht rechtzeitig ergreift,
entgegen § 1 Abs. 7 Satz 3 ein Schaublatt nicht oder nicht rechtzeitig aushéndigt,
entgegen § 2 Abs. 3 einen Ausdruck Satz 4 nicht oder nicht mindestens zwei Jahre
aufbewahrt oder nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt,

entgegen § 2 Abs. 4 Satz 1 nicht sicherstellt, dass die Daten des F ahrzeugspeichers
libertragen und gespeichert werden,

entgegen § 2 Abs. 5 Satz 1 oder 2 nicht sicherstellt, dass die dort genannten Daten
kopiert werden,

entgegen § 2 Abs. 5 Satz 4 Daten nicht oder nicht mindestens zwei Jahre speichert

oder nicht oder nicht rechtzeitig zur Verfiigung stellt,
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8. entgegen § 2 Abs. 5 Satz 5 eine Sicherheitskopie nicht oder nicht rechtzeitig erstellt,
9. entgegen § 2 Abs. 6 Satz 1 Daten nicht oder nicht rechtzeitig zur Verfiigung stellt, -
10. entgegen § 19 Satz 1 ein Kontrollgerit nicht oder nicht rechtzeitig einbauen lisst oder
11. entgegen § 20 Abs. 1 Satz 2 oder Abs. 2 eine dort genannte Bescheinigung rﬁcht,
nicht richtig oder nicht rechtzeitig ausstellt, nicht oder nicht rechtzeitig aushéndigt

oder nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe a des Fahrpersonalgesetzes
handelt, wer als Fahrer vorsitzlich oder fahrlissig
1. entgegen § 1 Abs. 1 oder 3 Nr. 1 Satz 1 oder Nr. 2 Satz 2 Lenkzeiten, Lenkzeitun-
terbrechungen oder Ruhezeiten nicht einhiilt,
2. entgegen § 1 Abs. 6 Satz 1 oder 6, jeweils auch in Verbindung mit Abs. 7 Satz 3, ei-
ne Aufzeichnung nicht, nicht richtig oder nicht vollstindig fithrt oder eine Aufzeich-

nung oder ein Schaublatt nicht mitfithrt oder nicht oder nicht rechtzeitig aushéndigt,

LI

entgegen § 1 Abs. 7 Satz 1 ein Kontrdllgerit oder einen Fahrtschreiber nicht oder
nicht richtig betreibt,
4. cntgeben § 1 Abs. 7 Satz 2 die Schicht oder die Pausen auf dem Schaublatt nicht,
nicht richtig oder nicht rechtzeitig vermerkt,
5. entgegen § 1 Abs. 7 Satz 5 die Schaublitter nicht mitfiithrt oder nicht oder nicht
rechtzeitig zur Priifung aushdndigt,
6. entgegen § 2 Abs. 1 ein Kontrollgerit nicht oder nicht richtig bedient oder die Be-
nutzerfihrung nicht oder nicht richtig beachtet,
7. entgegen § 2 Abs. 2 einen dort genannten Zeitraum auf der Fahrerkarte nicht, nicht
richtig oder nicht rechtzeitig eintrigt, | |
8. entgegen § 2 Abs. 3 Satz 1 oder 2 eine dort genannte Angabe oder eine dort genann-
te Zeit nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder nicht rechtzeitig eintrigt oder die
Unterschrift nicht oder nicht rechtzeitig anbringt,
9. entgegen § 2 Abs. 3 Satz 3 einen Ausdruck nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt,
10.  entgegen § 2 Abs. 4 Satz 3 den Ausdruck nicht oder nicht rechtzeitig weiterleitet,
11.  entgegen § 5 Abs. 4 Satz 1 die Fahrerkarte einem Dritten zur Nutzung Uberl4sst,
12, entgegen § 5 Abs. 4 Satz 2 die Fahrerkarte nicht mitfithrt oder nicht oder nicht recht-

zeitig zur Priifung aushéndigt,
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entgegen § 6 die abgelaufene Fahrerkarte oder den Ausdruck nicht oder nicht min-
destens sieben Tage mitfiihrt,
entgegen § 19 Satz 2 ein Kontroligerit nicht benutzt oder
entgegen § 20 Abs. 1 Satz 1 eine Bescheinigung oder einen Nachweis nicht, nicht

richtig oder nicht rechtzeitig vorlegt.

) §22
Zuwiderhandlungen gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes
handelt, wer als Unternehmer gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates vom

20. Dezember 1985 tiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenver-
kehr (ABL. EGNr. L 370 S. 1, 1986 Nr. L 206 S. 36), gedndert durch Richtlinie 2003/59/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 (ABL EGNr. L 226 S. 4),

erst6Bt, indem er vorsitzlich oder fahrlissi g

o

(93]

entgegen Artikel 5 Abs. 1, 2 oder 3 einen Fahrer oder Beifahrer einsetzt, der die dort
genannten Voraussetzungen nicht erfiillt,

entgegen Artikel 6 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1, Unterabs. 2 oder 4 oder Abs. 2, Artikel
7 Abs. 1 oder 4 Satz 1 oder Artikel 8 Abs. 1,2 ode:_r 6, jeweils in Verbindung mit Ar-
tikel 15 Abs. 1, nicht dafiir sorgt, dass die Lenkzeiten, die Lenkzeitunterbrechungen
oder die Ruhezeiten eingehalten werden,

entgegen Artikel 14 Abs. 1 in Verbindung mit Abs. 2, 3 oder 4 einen Linienfahrplan
oder einen Arbeitszeitplan nicht, nicht richtig oder nicht vollstidndig ausarbeitet oder
entgegen Artikel 14 Abs. 6 Satz 1 den Arbeitszeitplan nicht oder nicht mindestens
ein Jahr aufbewahrt. |

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes

handelt, wer als Fahrer gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 versts8t, indem er vorsitz-

lich oder fahrlassig

1.

entgegen Artikel 5 Abs. 1 oder 2 Unterabs. 1 ein F ahrzeug fithrt, ohne das dort fest-

gesetzte Mindestalter erreicht zu haben,
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entgegen Artikel 5 Abs. 2 Unterabs. 2 ein Fahrzeug fiihrt, ohne den dort festgesetz-
ten Anforderungen zu entsprechen,
entgegen Artikel 6 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1, Unterabs. 2 oder 4 oder Abs. 2, Artikel
7 Abs. 1 oder 4 Satz 1, Artikel 8 Abs. 1, 2 oder 6 oder Artikel 9 Unterabs. 2 die
Lenkzeiten, die Lenkzeitunterbrechungen oder die Ruhezeiten nicht einhilt,
entgegen Artikel 12 Satz 2 Art oder Grund einer Abweichung von den Bestimmun-
gen nicht vermerkt oder
entgegen Artikel 14 Abs. 5 einen Auszug aus dem Arbeitszeitplan oder eine Ausfer-

tigung des Linienfahrplanes nicht mit sich fiihrt.

§23
- Zuwiderhandlungen gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes

handelt, wer als Unternehmer gegen die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom

20. Dezember 1985 iber das Kontrollgerdt im Strafenverkehr (ABL EG Nr. L 370 S. 8), zu-
letzt geéindert durch Verordnung (EG) Nr. 432/2004 der Kommission vom 5. Mirz 2004
(ABL EUNr. 71 S. 3), verstdft, indem er vorsétzlich oder fahrlissig

1.

bo

entgegen Artikel 3 Abs. 1 Halbsatz 1 ein Kontrollgerit nicht einbaut oder nicht be-
nutzt,

entgegen Artikel 13 fiir das ordnungsgemséBe Funktionieren des Kontrollgerits oder
die ordnungsgemifie Benutzung des Kontrollgerites oder der Fahrerkarte nicht
sorgt,

entgegen Artikel 14 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1 eine ausreichende Anzahl Schaublit-
ter nicht aushéndigt,

entgegen Artikel 14 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 2 ein Schaublatt aushéndigt, das sich fiir
das eingébaute Kontrollgerét nicht eignet,

entgegen Artikel 14 Abs. 1 Unterabs. 2 nicht dafiir Sorge trigt, dass der dort genann-
te Ausdruck ordnungsgemal erfolgen kann,

entgegen Artikel 14 Abs. 2 Satz 1 Halbsatz 1 oder Satz 2 ein Schaublatt nicht oder
nicht mindestens ein Jahr aufbewahrt, nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt oder

nicht oder nicht rechtzeitig aushéndigt oder
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entgegen Artikel 16 Abs. 1 Unterabs. 1, auch in Verbindung mit Unterabs. 2, eine

Reparatur nicht, nicht richtig oder nicht rechtzeitig durchfithren lisst.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes

handelt, wer als Fahrer gegen die VO (EWG) Nr. 3821/85 verstsBt, indem er vorsitzlich oder

fahrléssig

1. entgegen Artikel 3 Abs. 1 Halbsatz 1 ein Konfrollgerﬁt nicht benutzt,

2. entgegen Artikel 13 fiir das ordnungsgemife Funktionieren des Kontrollgerits
oder die ordnungsgemiBe Benutzung des Kontrollgerites oder der Fahrerkarte
nicht sorgt, |

3. entgegen Artikel 14 Abs. 1 Unterabs. 2 nicht dafiir Sorge tragt, dass der dort
genannte Ausdruck ordnungsgemif erfolgen kann,

4. entgegen Artikel 14 Abs. 4 Buchstabe a Unterabs. 3 Satz 2 oder 3 eine andere
Fahrerkarte, eine defekte Fahrerkarte oder eine Fahrerkarte, deren Giiltigkeit
abgelaufen ist, benutzt,

5. entgegen Artikel 15 Abs. 1 Unterabs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Unterabs. 1 Satz 2
oder 3 ein Schaublatt oder eine Fahrerkarte verwendet oder entnimmt,

6. entgegen Artikel 15 Abs. 2 Unterabs. 1 Satz 1 ein Schaublatt oder eine Fahrer-
karte nicht benufzt,

7. entgegen Artikel 15 Abs. 2 Unterabs. 2 oder 3 oder Abs. 5 eine Eintragung oder eine
Anderung nicht, nicht richtig, nicht vollstdndig, nicht in der vorgeschriebenen Weise
oder nicht rechtzeitig vornimmt,

8. einer Vorschrift des Artikels 15 Abs. 3 iiber die Zeitmarkierung auf dem Schaublatt
oder das Betétigen der Schaltvorrichtung des Kontrollgerites zuwiderhandelt,

9. entgegen Artikel 15 Abs. 5a Unterabs. 1 Satz 1 ein Symbol nicht oder nicht richtig
eingibt,

10. entgegen Art. 15 Abs. 7 Unterabs. 1 oder 2 ein Schaublatt, die Fahrerkarte oder ei-
nen Ausdruck nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt,

11. entgegen Artikel 16 Abs. 2 Unterabs. 1 eine dort genannte Angabe nicht, nicht rich-
tig, nicht vollstindig oder nicht fiir die vorgeschriebene Dauer vermerkt,

12. entgegen Artikel 16 Abs. 2 Unterabs. 2 eine Angabe nicht oder nicht rechtzeitig aus-
drucken ldsst oder nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig macht
oder den Ausdruck nicht oder nicht rechtzeitig mit der Unterschrift versieht oder

13. entgegén Artikel 16 Abs. 3 Unterabs. 3 die Fahrt ohne Fahrerkarte fortsetzt.
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{3) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 4 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes
handelt, wer als Werkstattinhaber oder als Installateur vorsitzlich oder fahrléssig entgegen
Artikel 12 Abs. 1 Unterabs. 1 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ein Kontrollgerit einbaut

oder repariert.

§ 24
Zuwiderhandlungen gegen die Verordnung (EG) Nr. 2135/98

Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes han-
delt, wer als Fahrer vorsitzlich oder fahrldssig entgegen Artikel 2 Abs. 4 der Verordnung
(EG) Nr. 2135/98 des Rates vom 24. September 1998 zur Anderung der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 tiber das Kontrollgerit im StraBenverkehr und der Richtlinie 88/599/EWG {iber
die Anwendung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 (ABL EG
Nr. L 274 S. 1), geéndert durch Verordnung (EG) Nr. 1360/2002 der Kommission vom .
13. Juni 2002 (ABL EG Nr. L 207 S. 1), eine Angabe nicht oder nicht rechtzeitig aus'drd&gt
oder nicht oder nicht rechtzeitig {ibertrdgt oder das ausgedruckte Dokument nicht oder nicht

rechtzeitig unterzeichnet.

§ 25
Zuwiderhandlungen gegen das AETR

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes
handelt, wer als Unternehmer gegen das Europiische Ubereinkommen iiber die Arbeit des im
internationalen StraBenverkehr beschiftigten Fahrpersonals (AETR) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 31. Juli 1985 (BGBL II S. 889), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 18.
August 1997 (BGBL. II 1550), verstoBt, indem er vorsitzlich oder fahrlissig

1. entgegen Artikel 5 einen Fahrer einsetzt, der die dort genannten Voraussetzungen

nicht erfiillt,

[0

entgegen Artikel 10 Abs. 1 Buchstabe e das Kontrollgerit nicht oder nicht rechtzei-

tig in Stand setzt,

(98]

entgegen Artikel 10 Abs. 2 ein dort genanntes Schaublatt nicht aushandigt,
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entgegen Artikel 10 Abs. 3 ein Schaublatt nicht, nicht in der vorgeschriebenen Wei-
se oder nicht mindestens zwdlf Monate aufbewahrt oder den Kontrollorganen nicht
oder nicht rechtzeitig vorlegt,
entgegen Artikel 11 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 6 Abs. 1 Satz 1 oder 3 oder
Abs. 2, Artikel 7 Abs. 1 oder 3 Satz 1 oder Artikel 8 Abs. 1, 2, 6 oder 8 Satz 2 den
Fahrbetrieb nicht so einrichtet, dass die Mitglieder des Fahrpersonals die Lenkzeiten,
die Lenkzeitunterbrechungen oder die Ruhezeiten einhalten kénnen,
entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 2 einen festgestellten VerstoB gegen das Uberein-
kommen nicht oder nicht rechtzeitig abstellt oder eine dort genannte MaBnahme
nicht oder nicht rechtzeitig trifft oder

entgegen Artikel 10 des Anhangs zum AETR fiir das ordnungsgemiBe Funktionie-

ren oder die richtige Verwendung des Kontrollgerétes nicht sorgt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes

handelt, wer als Fahrer gegen das Europdische Ubereinkommen iiber die Arbeit des im inter-

nationalen Straflenverkehr beschéftigten Fahrpersonals (AETR) verstoft, indem er vorsitz-

lich oder fahrldssig

1.

o

|3

entgegen Artikel 5 ein Fahrzeug fiihrt, ohne das dort festgelegte Mindestalter er-
reicht zu haben oder ohne den dort festgesetzten Anforderungen zu entsprechen,
entgegen Artikel 6 Abs. 1 Satz 1 oder 3 oder Abs. 2, Artikel 7 Abs. 1 oder 3 Satz 1
oder Artikel 8 Abs. 1, 2, 6 oder 8 Satz 2 Lenkzeiten, Lenkzeitunterbrechun gen oder
Ruhezeiten nicht einhilt,

entgegen Artikel 9 Satz 2 Art oder Grund einer Abweichung nicht vermerkt,
entgegen Artikel 10 Abs. 1 Buchstabe b oder ¢ Zeiten der beruflichen Titigkeiten
oder Ruhezeiten auf dem Schaublatt nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
in der vorgeschriebenen Weise vermerkt,

entgegen Artikel 10 Abs. 1 Buchstabe d ein dort genanntes Schaublatt nicht mit sich
fithrt,

entgegen Artikel 10 Abs. 1 Buchstabe e fiir den ordnungsgeméBen Betrieb oder das
Bedienen des Kontrollgeréts nicht sorgt oder das Kontrollgerit nicht oder nicht
rechtzeitig in Stand setzt,

entgegen Artikel 11 Abs. 1 Satz 1 oder 3 des Anhangs zum AETR ein angeschmutz-
tes oder beschédigtes Schaublatt verwendet oder dem Reserveblatt das beschidi gte

Schaublatt nicht beifiigt,
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8. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 1 des Anhangs zum AETR ein Schaublatt nicht be-
nutzt,
9. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 2 oder 3 des Anhangs zum AETR ein Schaublatt
entnimmt oder tiber den Zeitraum, fiir den es bestimmt ist, hinaus verwendet oder
10. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 5 des Anhangs zum AETR eine Anderung nicht o-

der nicht in der vorgeschriebenen Weise vornimmt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 8 Abs. 1 Nr. 4 Buchstabe b des Fahrpersonalgesetzes
handelt, wer als Werkstattinhaber oder als Installateur vorsitzlich oder fahrlissig entgegen
Artikel 9 Abs. 1 des Anhangs zum Europdischen Ubereinkommen tiber die Arbeit des im
internationalen Strallenverkehr beschiftigten Fahrpersonals (AETR) ein Kontrollgerit ein-

baut oder repariert.

Abschnitt 9
Ubergangsvorschriften

§ 26

Kontrollgeratkarten, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung von den zustidndigen Behorden
oder Stellen in einem vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen gere-

gelten Verfahren erteilt worden sind, gelten als wirksam erteilt im Sinne der §§4,5,7und 9

dieser Verordnung.
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Digitales Kontrollgerat
Deutsche CA-Policy Version 1.0

Anlage 2 (zu § 3)

Digitales Kontrollgeratesystem im StraRenverkehr

Zertifizierungs-PoIicy fir die

Bundesrepublik Deutschland

(Version 1.0 in der Fassung vom 21.Januar 2005)

1 Einleitung

Dieses Dokument ist die Zertifizierungs-Policy der Zertifizierungsstelle der Bundesrepublik
Deutschland, im Folgenden kurz als die CA-Policy bezeichnet, fiir das digitale Kontrollgerat
gemal VO(EG) 3821/85 und Anlage 11 des Anhangs | (B) der VO(EG) 2135/98 in Verbin-
dung mit 1360/2002 (CSM_008). Die vorgenannte Zertifizierungsstelle wird als D-CA be-
zeichnet.

Die CA-Policy befindet sich im Einklang mit der

o Digital Tachograph System - European Root Policy (Version 2.0 Special Publication
1.04.131)

e VO(EG) 3821/85

e VO(EG)2135/98

e VO(EG) 1360/2002

e . Common Security Guideline*
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1.1 Zustandige Organisationen
Das Kontrollgeratesystem verfugt Gber folgende Organisation:

Regulation 2135/ 9§J
Member. State_ Commission
Authority (MSA)

)
European
interoperability
test authority

\ MS Type

MSC A v approval auth.

{incl Su(;pomractofs)

WUsers

Die fur die Umsetzung der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 in
Deutschland zusténdige Stelle wird im Folgenden dem internationalen Sprachgebrauch fol-
gend mit D-MSA (Deutschland-Member State Authority) bezeichnet und vom BMVBW wahr-
genommen. Offizieller Ansprechpartner ist:

Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Referat S35

Robert Schuman-Platz 1

53175 Bonn.

Die D-MSA beauftragt das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) mit der Wahrehmung der Aufgaben
der D-CA. Dazu gehort insbesondere die Verantwortung fir die Umsetzung der CA-Palicy.
Die D-CA kann die Erfullung (von Teilen) ihrer Aufgaben externen Dienstleistern {ibertragen.
Hierdurch wird die Verantwortung der D-CA in keiner Weise eingeschréankt.

Die Wahrnehmung der Aufgaben der D-CIA wird von den Bundeslandern jeweils individuell
bestimmt.

Der D-CP wird von der D-MSA bestimmt.

1.2 Genehmigung

Die deutsche CA-Policy wurde von der D-MSA bei der EU-Kommission zur Genehmigung
vorgelegt und durch die Européische Behdrde am 16. November 2004 genehmigt? .

1 Guideline and Template National CA policy, V 1.0

2 Genehmigt wurde die Fassung in englischer Sprache, die bei Zweifelsfragen Vorrang vor der deut-
schen Fassung hat.
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1.3 Verfiigbarkeit und Kontakt-Details

Die nationale CA Policy steht in elektronischer Form auf der Web-Seite http.//www.kba.de
zur Verfugung.

Fragen und Kontakt-Details zu dieser nationalen CA Policy sind zu richten an:

Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Referat S35

~ Robert Schuman-Platz 1
53175 Bonn.
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2 Geltungsbereich

[r2.1]

Die Gultigkeit der CA-Policy erstreckt sich ausschlielich auf die Wahrnehmung der Aufga-
ben im Rahmen der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002.

[r2.2]

D-MSA und D-CA stelien im Rahmen ihrer jeweiligen Zustandigkeiten und der jeweils gel-
tenden Rechtsvorschriften sicher, dass die von der D-CA ersteliten Zertifikate und Schllssel
nur fur die in der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 definierten
Zwecke im Rahmen ihrer individuellen Zustandigkeiten und den relevanten gultigen Rege-
lungen eingesetzt werden. '

[r2.3]

Der Geltungsbereich der vorliegenden deutschen Policy ist in folgender Ubersicht fett mar-
kiert3:

3 Vgl. Digital Tachograph System European Root Policy, V 2.0
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Allgemeine Regelungen

2.1 Aufgaben und Verpflichtungen

Dieser Abschnitt beschreibt Aufgaben und Verpflichtungen der an der Umsetzung der
VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 beteiligten Stellen, soweit diese
den Gultigkeitsbereich der CA-Policy betreffen.

[r3.1]

Die D-MSA:

a) nimmt ihre Aufgaben in Abstimmung mit den Landern wahr.

b) ist zustandig fur die Erstellung und Aktualisierung der CA-Policy und veranlasst deren
Genehmigung durch die Kommission,

c) ernennt die D-CA und gibt diese Ernennung der Generaldirektion fir Verkehr und Ener-
gie der Européischen Union (DG TRE) bekannt, '

d) ernennt den D-CP oder lagert diese Aufgabe an einen externen Dienstleister aus,

e) kann Uberprifungen der D-CA, der D-CP, der D-CIA, der Hersteller und weiterer exter-
ner Dienstleister durchfilhren oder veranlassen, wenn dies erforderlich ist, ‘

f) stellt sicher oder veranlasst, dass die D-CA alle fur ihre Tatigkeit bendtigten Informatio-
nen in korrekter Weise erhait,

g) genehmigt das Practice Statement (PS) der D-CA und ggf. das PS weiterer externer
Dienstleister,

h) stellt sicher oder veranlasst, dass die CA-Policy den beteiligten Stellen zur Verfligung
gestellt wird, ,

i) informiert unverziglich die ERCA oder eine ihrer autorisierten Stellen tiber alle sicher-
heitsrelevanten Vorfélle bei der Produktion, Personalisierung und beim Einsatz ihrer Ge-
rate sowie der in diese eingebrachten Schliissel und Zertifikate.

[r3.2]

Die D-CA:

a) fihrt in ihrem Betrieb die Anforderungen der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und
VO(EG) 1360/2002, aller hierfur relevanten Rechtsvorschriften, der Root-Policy und die-
ser CA-Policy aus,

b) erstellt ein PS, in dem mindestens die Art der Umsetzung der CA-Policy, der Root-Policy
und der gesetzlichen Regelungen erlautert wird,

c) halt die zur ordnungsgemaRen Erfillung ihrer Aufgabe notwendigen personellen und
materiellen Ressourcen bereit,

d) tragt die Verantwortung fur die ordnungsgeméRe Durchfilhrung ihrer Aufgaben auch
dann, wenn sie diese oder Teile davon an externe Dienstleister auslagert. In diesem Fall
hat sie sicherzustellen, dass diese in ihrem Betrieb die relevanten Anforderungen der
CA-Policy und des PS einhalten,

e) informiert unverziglich die D-MSA oder eine ihrer autorisierten Stellen tber alle sicher-
heitsrelevanten Vorfélle bei der Produktion, Personalisierung und beim Einsatz ihrer Ge-
rate sowie der in diese eingebrachten Schitssel und Zertifikate.

[r3.3]
Die D-CIA:

a) stellt sicher, dass die Antragsdaten korrekt und entsprechend den Anforderungen der D-
CA an die D-CA und den D-CP geliefert werden,

" b) informiert in geeigneter Weise alle Nutzer tber die Anforderung dieser Policy,
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¢) pruft, ob alle Voraussetzungen fur die Ausgabe einer Karte gegeben sind,

d) stelit sicher, dass die PIN der Werkstattkarte nur an die Person ausgeliefert wird, fur die
die Werkstattkarte ausgestellt wurde,

e) informiert unverziglich die D-MSA und die D-CA oder eine ihrer autorisierten Stellen
Uber alle sicherheitsrelevanten Vorfélle.

[r3.4]

Der D-CP

a) erfullt in seinem Betrieb die Anforderungen der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und

VO(EG) 1360/2002, aller hierfir relevanten sonstigen Rechtsvorschriften, der Root-
Policy und dieser CA-Policy sowie des PS der D-CA,

b) schliet — sofern es sich bei diesem um einen externen Dienstleister handelt — einen
Vertrag mit der D-MSA ab, in dem er die Erflillung seiner Verpflichtungen nach a) ver-
bindlich zusagt,

c) weist der D-MSA gegeniiber die konkrete Umsetzung seiner Verpflichtungen im laufen-
den Betrieb in geeigneter Weise nach,

d) gestattet der D-MSA oder einer von ihr beauftragten Stelle, die praktische Umsetzung
seiner Verpflichtungen zu Gberprifen,

e) informiert unverziglich die D-CA oder eine ihrer autorisierten Stellen {ber alle sicher-
heitsrelevanten Vorfélle bei der Produktion, Personalisierung und beim Einsatz ihrer Ge-
réte sowie der in diese eingebrachten Schitssel und Zertifikate.

[r3.5]

Der Karteninhaber/Antragsteller:

Ist verpflichtet:

a) wahrheitsgeméafle Angaben iber die Antragsdaten zu machen,

b)  bei Antragsteilung wahrheltsgemafse Angaben Uber vorhandene Karten und Kartenar-
ten zu machen,

c) auf geeignete Weise sicherzustellen, dass seine Karte nur fir den vorgesehenen
- Zweck benutzt wird und Missbrauch, insbesondere durch Dritte, verhindert wird,

d) sicherzustellen, dass er nur in Besitz einer einzigen, giltigen Fahrerkarte ist,
e) beschadigte und abgelaufene Karten nicht zu verwenden,

f) Verlust, Diebstahl, Beschadigung oder Missbrauch der Karte bzw. des jeweiligen priva-
ten Schliissels oder den Verdacht darauf der jeweils zusténdigen Stelle zu melden.

[r3.6]

Hersteller von Fahrzeugeinheiten und Hersteller von Weg-/Geschwindigkeitsgebern
stellen insbesondere sicher, dass sie

a) die flr sie relevanten Anforderungen der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und
VO(EG) 1360/2002, aller hierfr relevanten sonstigen Gesetze und Rechtsverordnungen,
insbesondere dieser CA-Policy einhalten, nach bestem Wissen und dem Jewetls aktuel-
len Stand der Technik

aa) dass die in die von ihnen hergestellten Geréate einzubringenden oder eingebrachten
Schlissel und Zertifikate nur fir deren ordnungsgemaRe Zwecke im Rahmen der
VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 genutzt werden kénnen,

ab) Vorkehrungen treffen, die Geheimhaltung der privaten Schilissel bzw. geheimen
Schliissel wahrend des gesamten Produktionsprozesses und wéahrend der gesam-
ten Nutzungsdauer der Gerate zu gewahrleisten.
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b) der D-MSA alle ggf. mit der Wahrnehmung von wesentlichen Aufgaben im Zusammen-
hang mit der Produktion und der Personalisierung ihrer Gerédte beauftragten externen
Dienstleister nennen und diese zur Einhaltung der entsprechenden Anforderungen ver-
pflichten. Sofern der Hersteller Aufgaben an Dritte weitergibt, bleiben seine Rechte und
Pflichten davon unberthrt.

c) der D-MSA oder einer von ihr autorisierten Stelle unverziglich alfle ihnen bekannt gewor-

~ denen sicherheitsrelevanten Vorfille im Zusammenhang mit der Produktion, Personali-
sierung und Nutzung ihrer Gerate sowie der in diese emgebrachten Schlussel und Zerti-
fikate mitteilen.

d) der D-MSA oder einer von ihr beauftragten Stelle gestattet, die praktische Umsetzung
seiner Verpflichtungen zu Gberprifen.

e) im Rahmen ihrer Méglichkeiten ausschlieflen, dass die ihnen zur Verfigung gestellten
Schiussel und Zertifikate in nicht bauartgenehmigte Gerate eingebaut werden

f) sich einem Prozess zur Aufrechterhaltung der Vertrauenswirdigkeit der IT-Sicherheits-
zertifikate nach dem BSI Zertifizierungsschema zu unterziehen. Dies beinhaltet die Uber-
wachung der zertifizierten Produkte auf einer regelmafRigen Basis (1 Jahr) betreffend die
Resistenz gegen relevante Bedrohungen in Ubereinstimmung mit den Sicherheitszielen.
Das BS! unterrichtet die D-MSA Uber die Ergebnisse.

[r3.7]

Hersteller von Kontrollgerdtkarten oder Lieferanten — soweit sie |T-Sicherheitszertifikate
erhalten haben — missen sich fir das Composite-Smartcard-Produkt einem Prozess zur
Aufrechterhaltung der Vertrauenswirdigkeit der IT-Sicherheitszertifikate nach dem BSI Zerti-
fizierungsschema zu unterziehen. Dies beinhaltet die Uberwachung der zertifizierten Com-
posite-Smartcard-Produkte auf einer regeimafigen Basis (1 Jahr) betreffend die Resistenz
gegen relevante Bedrohungen in Ubereinstimmung mit den Sicherheitszielen. Das BSI un-
terrichtet die D-MSA Uber die Ergebnisse.

2.2 Besondere Rechtvorschriften

Die D-CA und die gegebenenfalls von ihr beauftragten externen Dienstleister erfillen ihre
Aufgaben im Einklang mit geltendem Recht, insbesondere mit der VO(EG) 3821/85, VO(EG)
2135/98 und VO(EG) 1360/2002 und den zum Zwecke ihrer Umsetzung erlassenen nationa-
len Rechtsvorschriften.

Die in diesem Abschnitt genannten Rechtsvorschriften erheben keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit.

[r3.8] Datenschutz

Die D-CA stellt sicher, dass im Rahmen ihres Einflussbereichs die Vorschriften des Bundes-
datenschutzgesetzes und entsprechender weiterer datenschutzrechtlicher Vorschriften fur
den Umgang mit personenbezogenen Daten eingehalten werden.

[r3.9] Elektronische Signaturen

Die bei der D-CA produzierten Zertifikate dienen zur Verifizierung von Elektronischen Signa-
turen im Sinne des Gesetzes Uber Rahmenbedingungen flr Elektronische Signaturen
(SigG). Die Zertifikate sind nicht qualifizierte Zertifikate im Sinne des SigG. Die D-CA stellt
sicher, dass sie und die von ihr beauftragten externen Dienstleister dle hieraus-resultieren-
den Anforderungen (§14) des Signaturgesetzes einhalten.
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3 Practice Statement der D-CA

[r4.1]

Die D-CA erstellt und pflegt ein PS, in dem in Form von konkret umzusetzenden MaRnah-
men dargestelit wird, wie die Einhaltung dieser CA-Policy, der Root-Policy und der fir die
Tatigkeit der D-CA relevanten gesetzlichen Regelungen im Betrieb der D-CA gewéhrleistet
ist. Dieses PS enthilt eine tabellarische Ubersicht, aus der ersichtlich wird, wo die Anforde-
rungen dieser Policy im PS umgesetzt werden.

[r4.2]

Das PS muss alle externen Dienstleister der D-CA und ihre konkreten Aufgaben benennen
sowie darlegen, welche der an die D-CA zu stellenden Anforderungen von diesen
Dienstleistern einzuhalten sind.

[r4.3]

Das PS muss darlegen, wie die D-CA ihren Informationspflichten nachkommt.

[rd.4]

Im PS muss ein Revisionsprozess beschrieben sein, der sicherstellt, dass das PS stets dem
aktuellen Stand der Gesetzgebung, der Technik und den aktuellen Gegebenheiten bei der
D-CA und ihren externen Dienstleistern entspricht.

[r4.5]

Die D-CA legt der D-MSA ihr PS zur Genehmigung vor. Wesentliche Anderungen des PS
bedurften ebenfalls der Genehmigung der D-MSA. Die D-CA stellt sicher, dass die D-MSA
stets Gber die aktuelle Version des PS verflgt.

[r4.6]

Die o&ffentlichen Teile des PS kdnnen auBerhalb des PS in einem Realisierungskonzept (RK)
beschrieben werden.
[rd4.7]

Das PS enthélt eine genaue Auflistung von Ereignissen, die als Verdacht auf Schitisselkom-
promittierung angesehen werden. Diese Auflistung ist vertraulich zu behandeln.
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4 Karten- und Geratemanagement

[r5.1]

Die D-CA stellit nach den Vorgaben der D-MSA und gemeinsam mit dieser innerhalb ihres
Einflussbereichs sicher, dass die von ihr produzierten Zertifikate und die von ihr ausgeliefer-
ten geheimen Schlussel entsprechend ihrem Verwendungszweck nur in Kontrollgeratkarten
und Kontrollgerate eingebracht und eingesetzt werden, die den Anforderungen der VO(EG)
3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 genugen.

[r5.2]

Die D-CA verweigert die Auslieferung von Schitsseln und Zertifikaten, wenn die Gefahr ei-
nes Missbrauchs von Schilisseln und Zertifikaten vorliegt.

[r5.3]

Die D-CIA gewabhrleistet die Einhaltung des von der D-MSA entsprechend den Vorgaben der
VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 definierten Antrags- und Auslie-
ferungsverfahrens fur Kontroligeratkarten.

[r5.4]

Die D-CIA stellt innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass die Ausstellung von Ersatzkar-
ten und die Kartenerneuerung nur unter den in der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und
VO(EG) 1360/2002 genannten Voraussetzungen erfolgt und dass die dafir vorgeschriebe-
nen Fristen eingehalten werden kénnen.

[r5.5]

Der D-CP stellt sicher, dass die Kontrollgeratkarten logisch entsprechend der Vorgaben der

VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 personalisiert werden. Dabei lst
insbesondere die Integritat der aufgebrachten Daten zu wahren.

[r5.6]

Die D-CA, D-CP und Hersteller stellen innerhalb ihres jeweiligen Einflussbereiches sicher,
dass private und geheime Schitssel in einer gesicherten Produktionsumgebung aufbewahrt
und eingesetzt werden.

[r5.7]

Die D-CIA stellt dem zentralen Register beim KBA die relevanten Daten zur Verfiigung, da-
mit nachvollzogen werden kann, welche Karte welchem Inhaber/Nutzer ausgestellt wurde.

[r5.8]

Die D-CIA stellt sicher, dass personalisierte Karten innerhalb der durch die VO(EG) 3821/85,
VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 vorgegebenen Fristen sicher und nachvollziehbar
an ihre Inhaber/Nutzer ausgeliefert werden. Voraussetzung fiir die Ausstellung einer perso-
nalisierten Karte an einen Inhaber/Nutzer ist, dass dieser entweder bei Antragsteliung
und/oder bei Kartenlbergabe persénlich identifiziert wurde. Sofern Karten nicht auf eine na-
turliche Person ausgestelit werden, muss der Antragsteller und der' Empfanger der Karten
eine ausreichende Legitimation nachweisen kénnen. :

[r5.9]

Die D-CP stelit sicher, dass Werkstattkarten mit einer PIN gemaR den Vorgaben der
VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 ausgestattet werden.

[r5.10]

Die Generierung der PIN erfolgt in einem gegen unautorisierte Zugriffe abgesicherten Sys-
tem. Dieses System verhindert, dass nachtraglich eine Zuordnung von PIN und Werkstatt-
karte erfolgen kann. Die PIN wird nach ihrer Generierung auf einem angeschlossenen Dru-
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cker ausgedruckt, in einem Briefumschlag (PIN-Brief) verschlossen und nur an die Person
ausgeliefert, fir die die Werkstattkarte ausgestellt wurde.

Das zur PIN-Generierung und PIN-Brieferstellung benutzte System muss zumindest die An-
forderungen von ITSEC E3 (mittel), Common Criteria EAL 4, oder einem &quivalenten IT-
Sicherheitskriterienwerk erflllen oder nachweislich durch andere MaRnahmen eine gleich-
wertige Sicherheit gewahrleisten.

[r5.11]

Die Versendung der PIN-Briefe muss getrennt von den personalisierten Karten erfolgen. Sie
kann auf normalem Postweg erfolgen.

[r5.12]
Die Rekonstruktion einer PIN ist auszuschlieRen.
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5 Schliisselmanagement in der D-CA

Dieser Abschnitt enthalt Anforderungen fur den Umgang der D-CA mit folgendem Schiiis-
selmaterial (in Klammern die in der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG)
1360/2002 ggf. hierfir verwendeten Kirzel):

e der offentliche Schltssel der Root-CA (EUR.PK),

® das Schllsselpaar der D-CA (MS.SK, MS.PK),

e symmetrische Schilssel fir Weg-/Geschwindigkeitsgeber (K, Kwe, Kvu),
e ggf. Transportschliussel zur Kommunikation mit der Root-CA und

e ggf. eigene Transportschlissel der D-CA.

Die D-CA stellt die Vertraulichkeit und Integritat aller bei ihr erzeugten, verwendeten
und/oder gespeicherten nicht-ffentlicher Schliissel sicher und verhindert wirksam jeglichen
Missbrauch dieser Schlissel. Hierzu hat sie besonders geeignete technische Systeme ein-
zusetzen, die eine der folgenden Anforderungen erflllen:

e FIPS 140-2 (oder 140-1); Level 3 oder héher [FIPS],
e CEN Workshop Agreement 14176-2 [CEN],

e Zertifizierung nach EAL 4 oder héher [CC] in Verbindung mit ISO 15408 [CC] oder E3
oder héher [ITSEC] auf der Grundlage eines Schutzprofils oder von Sicherheitsvorgaben
(»security targets”), die die Anforderungen dieser CA-Policy - basierend auf einer umfas-
senden Risikoanalyse - auch infrastrukturelle und nicht-technische SicherheitsmafRnah-
men erfasst,

® JAquivalente Sicherheitskriterien, die nachweislich eine gleichwertige Sicherheit gewahr-
leisten.

Ebenso ist aufzuzeigen, dass dieses Systeme bei der D-CA in einer ausreichend sicheren
Betriebsumgebung eingesetzt werden.

5.1 Offentlicher Schliissel der Root-CA (EUR.PK)
[r6.1]

Die D-CA stellt sicher, dass in ihrem laufenden Betrieb Integritdt und Verfiigbarkeit des
Schiussels EUR.PK sichergestellt sind.

[r6.2]

Die D-CP und Hersteller stellen sicher, dass EUR.PK in alle Kontrollgeratkarten und Fahr-
zeugeinheiten in ihrem Einflussbereich eingebracht werden.

5.2 Schliisselpaar der D-CA (MS.SK, MS.PK)
[r6.3]

Die D-CA muss verschiedene Mitgliedstaatenschliisselpaare besitzen fiir die Produktion von
offentlichen Schlussel-Zertifikaten fur Weg-/Geschwindigkeitsgeber (unbegrenzte Giiltigkeit)
und 6ffentlichen Schilissel-Zertifikaten fur Fahrzeugeinheiten (begrenzte Giiltigkeit).

[r6.4]
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Die D-CA stellt sicher, dass MS.SK ausschliefllich zur Signierung von Zertifikaten fir Kon-
troligeratkarten, Fahrzeugeinheiten und fUr die Produktion der ERCA Schiiisselzertifizie-
rungsanforderung (KCR) verwendet wird. Dies beinhaltet insbesondere die Geheimhaltung
des privaten Schliissels MS.SK.

[r6.5]

Die Erzeugung des D-CA-Schlusselpaars darf nur bei aktiver Mitwirkung von mindestens
drei unterschiedlichen Personen innerhalb der D-CA erfolgen. Eine dieser Personen muss
die Rolle des CA-Administrators einnehmen, die beiden anderen missen jeweils eine andere
der in dieser CA-Policy beschriebenen Rollen wahrnehmen.

[r6.6]

Die D-CA solite — im Rahmen der Vorgaben der Root-Policy — eine angemessene Anzahl
von Ersatz-Schilsselpaaren mit den zugehdrigen Zertifikaten vorhalten, um bei Nicht-
Verflgbarkeit des aktuellen Schilissels einen schnellen SchilUsselwechsel auch ohne aktive
Mitwirkung der Root-CA durchfihren zu kdnnen. Soliten mehrere aktuelle Schilisselpaare
vorliegen, stelit die D-CA sicher, dass stets der richtige Schilissel verwendet wird.

[r6.7]

Jeder private Schitssel MS.SK soll héchstens zwei Jahre eingesetzt werden. Nach Ende
seiner Verwendungsdauer ist er von der D-CA so zu vernichten, dass ein kinftiger Gebrauch
oder Missbrauch ausgeschlossen ist.

[r6.8]

Die Gultigkeitsdauer der &ffentlichen Mitgliedstaatenschliissel MS.PK ist unbegrenzt.

[r6.9]

Die D-CA hat den privaten Schliissel "und alle Ersatzschliissel durch technisch-
organisatorische Maflnahmen wirksam vor Missbrauch, Veranderung und unbefugter Kennt-
nisnahme zu schitzen.

[r6.10]

Die D-CA verhindert durch technisch-organisatorische MaRnahmen wirkungsvoll, dass ein
Zugriff auf MS.SK durch eine einzelne Person allein erfolgen kann (,4-Augen-Prinzip*).
[r6.11] -

Es findet keine Schlusselhinterlegung von MS.SK statt, d.h. einschlieflich Gerateschlissel.
[r6.12]

Das PS der D-CA soll eine explizite Vorgehensweise fur den Fall enthalten, dass eine Kom-
promittierung von MS.SK stattgefunden hat oder der begriindete Verdacht dazu besteht.
Diese Vorgehensweise soll auch Anweisungen an externe Dienstleister und Informationen
an Kartenbesitzer und Geratehersteller enthalten.

Im Falle das die Schliissel EUR.SK, MS.SK, km, ki, k,, kompromittiert wurden oder der be-
grindeten Verdacht dazu besteht, sind die D-MSA und die Root-CA unverziglich zu infor-
mieren. ' ‘

In anderen Fallen von Schlisselkompromittierung oder des begriindeten Verdachts der
Schilsselkompromittierung sind geeignete MaRnahmen zu ergreifen und die betroffenen
Institutionen zu informieren.

[r6.13]

Die D-CA stellt in Kooperation mit der Root-CA sicher, dass sie zu jedem Zeitpunkt tiber ein
guitiges Schlisselpaar (MS.SK, MS.PK) mit zugehérigem Zertifikat verfigt.

[r6.14]
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Die D-CA reicht die dffentlichen Mitgliedstaatenschlissel zur Zertifikation bei der ERCA ein
unter Verwendung des Protokolls der Schilisselzertifizierungsanforderung (KCR), wie in An-
hang A der Digital Tachograph System European Root Poligy beschrieben.

[r6.15]

Die D-CA erkennt den o&ffentlichen ERCA-Schlissel in dem in Anhang B der Digital Tacho-
graph System European Root Policy beschriebenen Auslieferungsformat an.

[r6.16]

Die D-CA verwendet fur den Schlussel- und Zertifikatetransport die physikalischen Medien,
die im Anhang C der Digital Tachograph System European Root Policy beschrieben sind.

5.3 Symmetrische Schliissel fiir Werkstattkarten und Weg-
IGeschwindigkeitsgeber (K, Kwc, Kvu)
[r6.17]

Die D-CA fordert bei Bedarf von der Root-CA die Weg-/Geschwindigkeitsgeber-Schilissel
Km, Kwe, und Kyy an. Fur Anforderung und Auslieferung dieser Schitssel zwischen Root-CA
und D-CA sind die Bestimmungen der Root-CA einzuhalten.

[r6.18]

Die D-CA stellt durch geeignete MaRnahmen sicher, dass die Schlussel Kywc und Kyy nur an
die hierfr vorgesehenen Empfanger weitergegeben werden und sichert diese Weitergabe
durch geeignete Maflnahmen. Die D-MSA (berwacht die SicherheitsmaBnahmen der D-CA.

Die D-CA stellt sicher, dass der Schiussel K, nicht weitergegeben wird.
[r6.19]

Im Falle, dass eine Kompromittierung eines der Schilissel Kyc oder Ky, oder insbesondere
von K, stattgefunden hat oder dass der begriindete Verdacht hierauf vorliegt, informiert die
D-CA unverziglich die D-MSA und die Root-CA von diesem Sachverhait.

[r6.20]

Die D-CA fordert die Weg-/Geschwindigkeitsgeber-Schliissel unter Verwendung des Proto-
kolls der Schiusselauslieferungsanforderung (KDR),. beschrieben in Anhang D der ERCA-
Policy, bei der ERCA an.

5.4 Transportschliissel der Root-CA
[r6.21] '

Fur den Fall, dass die Root-CA der D-CA zur Absicherung der gegenseitigen Kommunikation
kryptographische Schilssel zur Verfugung stellt, so ist deren Vertraulichkeit und Integritat
von der D-CA wirksam zu schiitzen sowie jeglicher Missbrauch wirksam zu verhindern.

5.5 Eigene Transportschliissel der D-CA
[r6.22]

Far den Fall, dass die D-CA ihren Kommunikationspartnern (etwa Personalisierer, Gerate-
hersteller,...) zur Absicherung der gegenseitigen Kommunikation kryptographische Schitissel
zur Verfugung stellt, so ist deren Vertraulichkeit und Integritat von der D-CA wirksam zu
schitzen sowie jeglicher Missbrauch wirksam zu verhindern.

Die D-CA verpflichtet ihre Kommunikationspartner dazu, in deren Einflussbereich gleichwer-
tige Sicherheitsvorkehrungen zum Schutz der Schilissel zu treffen.
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6 Schliisselmanagement asymmetrischer Karten- und Ge-
rateschliissel

Dieser Abschnitt enthalt Anforderungen fiir die Erzeugung und den Umgang mit asymmetri-
schen kryptographischen Schlisseln fir Kontrollkarten und Kontroligerate und die zugehéri-
gen Zertifikate. Anforderungen fur die symmetrischen Schlissel K, Kwec und Ky finden sich
in Abschnitt 5.3.

6.1 Aligemeine Anforderungen, Protokollierung
[r7.1]

Die D-MSA, D-CA, D-CP und Hersteller stellen innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass
Initialisierung, Beschllsselung und Personalisierung der Karten und Kontrollgeréte in beson-
ders abgesicherten Produktionsumgebungen erfolgen. Der Zutritt zu diesen Bereichen muss
wirksam beschrankt und kontrollierbar sein. Die Administration der entsprechenden Systeme
muss die Anwesenheit von mindestens zwei gemaR Rollenkonzept verantwortlichen Perso-
nen erfordern.

Jeder Zutritt zu den Systemen, jeder Zugriff auf die Systeme sowie alle von den Systemen
vorgenommenen Aktionen missen revisionssicher so protokolliert werden, dass die Verfug-
barkeit und Integritét der Protokollierung auch im Falle einer Schitisselkompromittierung si-
chergestellt ist.

[r7.2]

Die D-MSA, D-CA, D-CP und Hersteller stellen innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass
bei der Initialisierung, Beschliisselung und Personalisierung der Karten und Kontrollgerate
sicherheitskritische Informationen wie private Schitissel u. 4. entsprechend der Anforderun-
gen der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 und der CA-Policy ge-
schutzt werden.

[r7.3]

Die D-MSA verpflichtet etwaige externe Dienstleister dazu, die (bernommenen Aufgaben
vollstandig getrennt von ihren sonstigen Tatigkeiten wahrzunehmen. Dies gilt insbesondere
dann, wenn der Dienstleister auch fur die CAs anderer Mitgliedsstaaten Aufgaben Uber-
nimmt.

Die D-MSA verpflichtet etwaige externe Dienstleister dazu, ihre Tatigkeit geméaR [r7.1] revisi-
onssicher zu protokollieren und der D-MSA auf Anforderung Einblick in die Protokollierung
zu gestatten.

[r7.4]

Die bei der Personalisierung von Karten und Kontrollgeriten aufgenommenen Protokollie-
rungen missen eine Zuordnung der jeweiligen Aktion zur zugehérigen Karten-/Geréte-
nummer und zum zugehdrigen Zertifikat erlauben.

6.2 Schliisselerzeugung

[r7.5] .

Die D-MSA, D-CA, D-CP und Hersteller stellen innerhalb ihres Einflussbereiches sicher,
dass die Erzeugung der Schiissel in einer besonders abgesicherten Produktionsumgebung
erfolgt, die insbesondere die Geheimhaltung des jeweiligen privaten Schiissels gewahrleis-
tet. FUr die dabei einzusetzenden Geréte gelten die gleichen Anforderungen wie fir die zur
Erzeugung des Schlisselpaars der D-CA eingesetzten Geréte.
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[r7.6]

Die D-MSA, D-CA, D-CP und Hersteller stellen innerhalb ihres Einflussbereiches sicher,
dass private Schliussel unmittelbar nach ihrer Einbringung in die jeweiligen Karten oder Ge-
rate dauerhaft aus den Speichern der Schilsselerzeugungs- und Personalisierungssysteme
geléscht werden, sofern die Schllsselgenerierung nicht direkt im Chip erfolgt.

[r7.7]

Die D-CA stellt sicher, dass innerhalb ihres Verantwortungsbereiches das Auftreten von
Schllsselduplikaten mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschiossen ist.

[r7.8]

Die Schiusselerzeugung kann auf Vorrat erfolgen (,Batch-Verfahren®), sofern durch tech-
nisch-organisatorische Mafinahmen sichergestellt ist, dass ein Missbrauch der vorgehalte-
nen Schilisselpaare wirksam verhindert wird. Der Schlisselvorrat darf die Produktionsmenge
eines Monats nicht Uberschreiten.

6.3 Schliisselverwendung

[r7.9]

Die D-MSA, D-CA, D-CP und Hersteller stelien innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass
die jeweiligen privaten Schlissel ausschlieBlich zum Zwecke ihrer Bestimmung geman der
VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 genutzt werden koénnen. Dies
schlieBt insbesondere ein, dass nach Beendigung des Personalisierungsvorgangs keine
Kopien dieser Schlussel auRerhalb der gesicherten Umgebungen der Kontrollkarten und
Kontrollgerate existieren.

[r7.10] :

Der D-CP stellt innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass nur solche Karten ausgeliefert
werden, bei denen optische und logische Personalisierung jeweils korrekt auf den Kartenin-
haber verweisen.

[r7.11]

Von den geheimen Mitgliedstaatenschlissel kann ein Backup gefertigt werden unter Ver-
wendung einer Schliisselwiederherstellungsprozedur im 4-Augen-Prinzip.
[r7.12]

Die D-MSA, D-CA, D-CP und Hersteller stellen innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass
private Schllissel nach Ablauf der Nutzungsdauer einer Kontrollkarte oder eines Kontrollge-
rats nicht weiter genutzt werden kénnen.
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7 Zertifikatsmanagement

Dieser Abschnitt enthalt Anforderungen an die Erstellung und Verwendung der von der D-CA
erzeugten Zertifikate wahrend des Lebenszyklus der betreffenden Kontrollgeratkarten und
Kontrollgeréate.

7.1 Registrierung
[r8.1] :

Die D-CIA stellt innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass vor der Ausstellung eines Zerti-
fikats eine ordnungsgemafe Registrierung in den dafir zustéandigen Stellen stattgefunden
hat.

[r8.2]

Insbesondere stellt dabei die D-CP sicher, dass die Registrierungsdaten eine eindeutige
Zuweisung der ,Certificate Holder Reference” nach Anforderung CSM_017 aus Anlage 11 zu
Anhang | (B) der VO(EG) 2135/98 ermdéglicht.

[r8.3]

Sofern die Schilsselgenerierung auflerhalb der D-CA stattfindet, erstellt die D-CA das bean-
tragte Zertifikat nur dann, wenn der Antragsteller gemaf einem vorab vereinbarten Verfah-
ren nachgewiesen hat, dass er Uber den zugehdrigen privaten Schitssel verfigt. Der private
Schlussel soll dabei die gesicherte Umgebung der Schllsselgenerierung nicht verlassen.

7.2 Zertifikatserteilung
[r8.4]

Die D-CA erstellt Zertifikate nur dann, wenn ein ordnungsgemaRer Zertifikatsantrag einer
dafur bevollmé&chtigten Stelle vorliegt und wenn bei der Antragstellung alle Anforderungen
der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 und aller damit zusammen-
hédngender Rechtsvorschriften und Vereinbarungen eingehalten worden sind.

Bei einem automatisierten Verfahren ist eine Zertifikatserstellung durch manuellen Eingriff in
das System auszuschlief3en.

[r8.5]

Die D-CA stellt innerhalb ihres Einflussbereichs sicher, dass die von ihr ersteliten Zertifikate
nur an den Antragsteller Ubermittelt werden.

[r8.6]
Die D-CA erstellt Zertifikate nur fir solche Gerate und Karten, fir die eine Bauartgenehmi-
gung ausgestellt wurde.

[r8.7]

Schliussel-Zertifikats-Anforderungen, die auf dem Transport von geheimen Schiiisseln beru-
hen, sind nicht erlaubt.

7.3 Zertifikatgiiltigkeit
[r8.8]

Die Glltigkeitsdauer der von der D-CA ausgestellten Zertifikate soll die maximale Verwen-
dungsdauer der zugehorigen Karten bzw. Geréte nicht Uberschreiten. Zertifikate fur:

e Fahrerkarten sollen nicht langer als 5 Jahre,
o Werkstattkarten nicht l&nger als 1 Jahr,
+ Kontrollkarten nicht langer als 5 Jahre,
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¢ Unternehmenskarten nicht langer als 5 Jahre
gerechnet vom Zeitpunkt des Beginns der Gultigkeit der jeweiligen Karte.
Zertifikate fUr Fahrzeugeinheiten haben eine unbegrenzte Guiltigkeitsdauer.

7.4 Zertifikatinhalte und -formate

[r8.9]

Inhalte und Formate der von der D-CA erstellten Zertifikate entsprechen den Anforderungen
der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002, insbesondere den in Anlage
11 zum Anhang | (B) genannten Spezifikationen.

Die D-CA signiert alle von ihr erstellten Zertifikate mit ihnrem privaten Signaturschissel.

Die D-MSA stellt sicher, das der Key Identifier (KID) und Modulus (n) von Schiiisseln, die der
ERCA zur Zertifizierung und fur die Anforderung von Weg-/Geschwindigkeitsgeber-
SchlUssel vorgelegt werden, einmalig innerhalb des Einflussbereichs der D-CA sind.

7.5 Informationspflichten der D-CA
[r8.10]

Die D-CA Ubergibt alle Zertifikatsdaten an D-CP und Hersteller, so dass Zertifikate, Geréate
bzw. Karten und Karteninhaber miteinander verkn{pft werden.

[r8.11]

Sofern bestimmte Stellen ein berechtigtes Interesse an speziellen, nicht éffentlichen [nfor-
mationen zur Tatigkeit der D-CA oder ihrer externen Auftragnehmer haben, und keine Vor-
schriften oder keine Sicherheitsbedenken dieser Auskunftserteilung entgegen stehen, stellt
die D-CA diese Informationen in Abstimmung mit der D-MSA schnellstméglich und korrekt
zur Verfiigung.

[r8.12]

Das Betriebskonzept der D-CA ist vertraulich zu behandein. Informationen daraus dirfen in
Absprache mit der D-MSA Vorort bei der D-CA eingesehen, wenn ein nachgewiesenes, be-
rechtigtes Interesse vorliegt und die Vertraulichkeit der Informationen auch beim Empfénger
hinreichend geschutzt ist.

[r8.13]

Die D-CA fuhrt die Zertifikatstatusinformationen und stellt sie zur Verfigung.
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8 Informations-Sicherheit

8.1 Informations-Sicherheitsmanagement (ISMS)

[ro.1]

Die D-CA und alle ggf. von ihr beauftragten Dienstleister etablieren ein geeignetes Informa-
tions-Sicherheitsmanagement-System (ISMS), durch das die informationstechnische Sicher-
heit aller fur die Aufgaben der D-CA relevanten Tatigkeiten dauerhaft gewéhrleistet ist.

Die Vorgehensweisen sollen den Anforderungen von [ISO] 17799 sowie [GSHB] geniigen.
[r9.2]

Die D-CA stellt sicher, dass fir alle im Zusammenhang mit der D-CA relevanten IT-Systeme
und Informationen eine Schutzbedarfsfeststellung nach [GSHB] durchgefihrt wird.

[r9.3]

Fur die Tatigkeit der D-CA ist ein Sicherheitskonzept zu erstellen. Dieses Konzept ist mit
dem Betriebskonzept abzustimmen.

[r9.4]

Erstellung und Aktualisierung des Betriebskonzepts sind Bestandteil des Informations-
Sicherheitsmanagements.

8.2 Besondere Anforderungen an das Sicherheitskonzept

Der folgende Abschnitt stellt innerhalb des Sicherheitskonzepts besonders zu beachtende
Gesichtspunkte zusammen. Er ist nicht als abschlieRende Aufzdhiung von dessen Inhalten
gedacht. '

[r9.5]

Die D-CA stellt sicher, dass nur zuverlassiges und ausreichend qualifiziertes Personal mit
den erforderlichen Tatigkeiten betraut wird. Dies gilt auch fir das Personal bei externen Auf-
tragnehmern.

[r9.6]

Die fiir die Tatigkeit der D-CA und ggf. externer Dienstleister eingesetzten IT-Systeme miis-
sen so betrieben werden, dass mégliche Schadigungen durch Viren und anderen schadhaf-
ten Code weitestgehend verhindert sowie die méglichen Folgen von Schaden und Stérungen
minimiert werden.

Die Systeme mussen Uber wirksame Zugangskontrollen verfigen und insbesondere die in
dieser Policy und den zugehérigen Sicherheits- und Betriebskonzepten beschriebenen Rol-
lenkonzepte wirksam implementieren.

[r9.7]

Die Initialisierung von Systemen, die den privaten Signaturschliissel der D-CA oder die ge-
heimen symmetrischen Schliissel Kyy, Kwc oder K, enthalten, darf nur in Kooperation von
zwei Personen erfolgen, die vom System vorab ausreichend sicher zu authentifizieren sind.

[r9.8]

Die D-CA soll fur ihre Aufgaben vertrauenswirdige Systeme und Software einsetzen, die
durch geeignete MaRinahmen wirksam gegen unautorisierte Veranderungen geschiitzt sind.

Sofern speziell entwickelte Soft- oder Hardware eingesetzt wird, missen die relevanten Si-
cherheitsvorgaben bereits im Entwicklungsprozess nachvoliziehbar beriicksichtigt werden.

Bei allen Verdnderungen der eingesetzten Soft- und Hardware miissen dokumentierte Kon-
trollmechanismen umgesetzt werden.
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[r9.9]

Die innerhalb der D-CA eingesetzten Netzwerke und die dort gespeicherten und verarbeite-
ten Daten sind durch besondere Schutzmechanismen (wie z. B. Firewalls) gegen externe
Zugriffe zu schitzen.

[r9.10]

Alle sicherheitsrelevanten Aktionen und Prozesse auf den fiir die Tatigkeit der D-CA relevan-
ten IT-Systemen sind so zu protokollieren, dass sich der zugehdérige Zeitpunkt und die ent-
sprechenden Personen mit hinreichender Sicherheit nachvollziehen lasst. Dazu gehéren
zumindest:

e das Einrichten von Benutzerbereichen (Accounts),

e alle Transaktions-Anforderungen (Account des Anfordernden, Typ, Status (erfolg-
reich/nicht erfolgreich), Griinde fur das Fehlschlagen, ...),

o Software-Installationen und -Updates,

e Hardware-Modifikationen,

¢ Herunterfahren und Neustarts des Systems,

e Zugriff auf Audits und Archive.

[r9.11]

Die Protokolle sind gegen Verédnderung und unberechtigten Zugriff zu schitzen. Sie sollen
regelmaRig und anlassbezogen ausgewertet und analysiert werden.

[r9.12]

Die Protokolldaten sollen fir mindestens 7 Jahre so aufgehoben werden, dass eine Auswer-
tung wahrend dieser Zeitspanne jederzeit méglich ist.

[ro.13]

Die D-CA erstellt einen Notfallplan, in den das Verhalten bei schwerwiegenden Notféllen wie
einer Schllusselkompromittierung oder beim Verlust oder Ausfall von relevanten Daten
und/oder IT-Systemen festgelegt ist.

[r9.14]

Die D-CA gewahrleistet einen ausreichenden infrastrukturellen und physischen Schutz ihrer
Daten und [T-Systeme. Dieser umfasst insbesondere einen ausreichenden Zutrittsschutz far
sicherheitsrelevante Bereiche.

Bereiche, in denen private und geheime Schlussel erzeugt, aufbewahrt und verarbeitet wer-
den, missen durch besondere Malinahmen geschitzt werden.

8.3 Rollentrennung

[r9.15]

Durch die Einrichtung von Rollenkenzepten soll verhindert werden, dass einzelne Personen
Sicherheitsvorkehrungen der D-CA umgehen. Hierzu werden den einzelnen Rollen jeweils
beschrénkte Rechte und Pflichten zugewiesen. Die genaue Ausgestaltung héngt von den
konkreten Abl&ufen bei der D-CA ab und bleibt dem Betriebskonzept der D-CA vorbehalten.
Folgende Rollen sind aber mindestens vorzusehen:

o D-CA-Verantwortlicher (NR)

o Key-Manager (KM)

e CA-Administrator (CAA)

e System-Administrator (SysA)

¢ |T-Sicherheitsbeauftragter (ISSQO)



-51-
Digitales Kontrollgerat
Deutsche CA-Policy Version 1.0

Jede dieser Rollen ist mit mindestens einer Person zu besetzen; mindestens ein Vertreter ist
zu benennen. Keine Person darf gleichzeitig mehr als eine dieser Rollen wahrnehmen.

Die Inhaber dieser Rollen sind von den IT-Systemen der D-CA zuverlassig zu authentifizie-
ren.

[r9.16]

Die NR-Rolle umfasst:

e Erist fir den sicheren und stérungsfreien Betrieb der D-CA als Organisation zustandig.

e Er vertritt die Organisation nach au3en und ist in der D-CA-Organisation weisungsbefugt.

e Erist nicht direkt an der Realisierung von Geschéftsprozessen beteiligt, sondern neben
der Gesamtleitung der D-CA verantwortlich fir die Einhaltung und Uberwachung von Si-

cherheitsmal3nahmen. '
e Er Ubernimmt die Verantwortung fiir das Change-Management.
[r9.17]

Die KM-Rolle umfasst:
o die sichere Durchfihrung der Key-Management-Prozesse,

» die Erzeugung, Zertifizierung, Verwaltung und Léschung der asymmetrischen Schiiissel
der D-CA, sowie der symmetrischen Schiussel, die zur VerschiUsselung von Daten der
Kontrollgerate bzw. Werkstattkarten dienen.

Die Rolle Key-Manager kann nur im Vier-Augen-Prinzip umgesetzt werden.

[r9.18]

Die CAA-Rolle umfasst:

e Verantwortlich fiir den reibungslosen Betrieb der technischen Systeme der D-CA.
[r9.19]

Die SysA-Rolle umfasst:

e Er ist verantwortlich fur den reibungslosen Betrieb der technischen Netzwerkkomponen-
ten der D-CA. Dies betrifft beispielsweise die FireWall-Komponenten, die VPN-
Komponenten und die Verkabelung. Einstellungen auf der FireWall und auf den VPN-
Gateway sind nur im Vier-Augen-Prinzip gestattet.

[r9.20]

Die ISSO-Rolle umfasst:

» die Uberwachung der Sicherheit aller Geschaftsprozesse im Detail und die Auswertung
der Sicherheitsmaflinahmen.

o die Uberwachung aller anderen Rollen, die Umsetzung der Security Policy, das Change-
Management bzw. die Realisierung der Geschaftsprozesse und Anweisungen innerhalb
der D-CA-Organisation.

« die Verantwortung zur Durchfiihrung der Audits, die regeiméaRig innerhalb der D-CA-
Organisation vorgenommen werden miissen.

= die Verantwortung fur die Erstellung und Pflege des Sicherheitskonzeptes.
s die Teilnahme an der Mitgliedstaatenschliissel-Generierung.
[r9.21]

Sofern die D-CA Teile ihrer Aufgaben an externe Dienstleister Ubertragt, miissen diese ein
ihren Aufgaben entsprechendes Rollenkonzept einrichten.

Trucksache 25270
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9 Beendigung des D-CA-Betriebs

9.1 Verlegung der D-CA Verantwortlichkeit

Die D-MSA entscheidet tiber eine Verlegung der D-CA-Verantwortlichkeit. Dafir muss die D-
MSA eine neue D-CA benennen. Um diese Verlegung durchzufilhren, missen die folgenden
Punkte erfiillt werden.

[r10.1]

Die D-MSA stellt sicher, dass die Ubertragung der Aufgaben und Pflichten an die neue D-CA
in geeigneter Art und Weise zu erfolgen hat.

[r10.2]

Die alte D-CA muss alle vorhandenen D-CA-Schlissel an die neue D-CA Ubertragen. Die Art
und Weise wird durch die D-MSA bestimmt.

[r10.3]

Kopien von Schiiisseln jeglicher Art, die in Zusammenhang mit der alten D-CA gebracht
werden kénnen oder nicht transferiert werden konnten, missen vernichtet werden.
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10 Uberpriifungen des Betriebs

10.1D-CA

[r11.1]

Die D-MSA stellt die Durchfilhrung von regelméaRigen und anlassbezogenen unabhéngigen
Uberpriifungen des Betriebs der D-CA sicher. Eine entsprechende Uberprifung soll mindes-
tens einmal jahrlich erfolgen. Die D-MSA kann externe Dienstleister mit dieser Aufgabe
betrauen.

Bei Uberpriifungen des D-CA-Betriebs muss insbesondere die Ubereinstimmung des lau-
fenden Betriebs mit den relevanten Rechtsvorschriften, mit der D-CA-Policy sowie mit dem
aktuellen Betriebskonzept und dem aktuellen IT-Sicherheitskonzept verifiziert werden.

Von der D-CA ggf. beauftragte externe Dienstleister sind in die Uberpriifung einzubeziehen.
[r11.2]

Die D-MSA stelit sicher, dass die Sicherheit des Betriebs des D-CA durch die Uberp(_i]fungen
nicht beeintrachtigt wird. Insbesondere stellt sie sicher, dass die Ergebnisse der Uberpri-
fungen Unbefugten nicht zugénglich gemacht werden.

Sie verpflichtet ggf. externe Dienstleister zur Verschwiegenheit.

[r11.3]

Die D-MSA fasst die Ergebnisse der Uberpriifung in einem Bericht zusammen, der die Abhil-
femalinahmen definiert, einschlieBlich eines Implementierungsplanes, der erforderlich ist,
um die Verpflichtungen der D-MSA zu erflllen. Der Bericht ist in englischer Sprache an die
ERCA zu leiten.

[r11.4]

Sofern Uberprifungen der D-CA Schwachstellen oder Abweichungen offengelegt haben, -
veranlasst die D-MSA die D-CA, diese zu beseitigen. Die D-CA berichtet der D-MSA unver-
zaglich Gber Einleitung und Abschluss dieser MaRnahmen. Die D-MSA kann eine unabhan-
gige Uberpriifung des Erfolgs dieser MaRnahmen anordnen.

10.2 D-CP und Hersteller
[r11.5]

Die Einhaltung der Sicherheitsvorschriften, insbesondere der deutschen CA-Policy sind
nachzuweisen durch

e ein Zertifikat von einem vom BSI oder vergleichbaren EU-Behérden akkreditierten Prif-
labor,

¢ mindestens einmal jahrliche Audits.

Die Kosten tragt der Hersteller bzw. der D-CP.

[r11.6]

Anlassbezogene Audits im Zusammenhang mit der VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und
VO(EG) 1360/2002 kénnen jederzeit von der D-MSA und der D-CA verlangt werden. Sollten
UnregelmaRigkeiten nachgewiesen werden, tragt der Hersteller bzw. D-CP die Kosten. An-
dernfalls tragt die veranlassende Aufsichtsstelle die Kosten.
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12 Anderungen und Anpassungen der D-CA-Policy

[r12.1]

Antrage zur Anderung der D-CA-Policy sind an die D-MSA zu richten, welche in angemes-
sener Frist geeignete MaRnahmen zu treffen hat.

[r12.2] '

Die einzigen Anderungen in der D-CA-Policy, die ohne Benachrichtigung erfolgen kénnen,
sind:

a) redaktionelle oder Schreibfehlerkorrekturen

b) Anderungen in der Kontaktadresse
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13 Ubereinstimmung mit der ERCA Policy

Die Anforderungen fur die Deutsche CA-Policy sind in der ERCA-Policy in § 5.3 beschrie-
ben. Die nachstehende Tabelle stellt die Verbindung zwischen den in der ERCA Policy for-

mulierten Anforderungen und den Anforderungen der Deutschen CA-Policy dar.

Nr.  |Referenz

| ERCA policy

Anforderung -

| The MSA Pdlicy shall identify the entities in

charge of operations.

TRetorns capatey

§ 1.1 Zustédndige Organisa-
tionen

The MSCA key pairs for equipment key certifi-

cation and for motion sensor key distribution

shall be generated and stored within a device
which either:

O is certified to meet the requirements
identified in FIPS 140-2 (or FIPS 140-1)
level 3 or higher [10];

Q is certified to be compliant with the
requirements identified in the CEN
Workshop Agreement 14167-2 [11];

Q is a trustworthy system which is as-
sured to EAL4 or higher in accordance
with 1SO 15408 [12]; to level E3 or
higher in ITSEC [13]; or equivalent se-
curity criteria. These evaluations shall
be to a protection profile or security tar-
get,

O is demonstrated to provide an equiva-
lent level of security.

§ 6 Schlisselmanagement
in der D-CA {Absatz 2)

Member State Key Pair generation shall take
place in a physically secured environment by
personnel in trusted roles under, at least dual
control.

§ 6 Schitisselmanagement
in der D-CA (Absatz 3)

§ Schiusselpaar der D-CA
(MS.SK, MS.PK) [r6.5]

§ Schlusselpaar der D-CA
(MS.SK, MS.PK) [r6.10]

§ 7.3 Schlisselverwendung
[r7.9]

§ 9.2 Besondere Anforde-
rungen an das Sicherheits-
konzept [r9.7]

The Member State Key Pairs shall be used for
a period of at most two years starting from
certification by the ERCA.

§ 6.2 Schiusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [16.7]

The generation of new Member State Key Pairs
shail take into account the one month turn-
around time required for certification by the
ERCA

§ 6.2 Schiusselpaar der D-
CA {(MS.SK, MS.PK) [r6.13]

The MSA shail submit MSCA public keys for
certification by the ERCA using the key certifi-
cation request (KCR) protocol described in
Annex A,

§ 6.2 Schiusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.14]

The MSA shall request motion sensor master
keys from the ERCA using the key distribution
request (KDR) protocol described in Annex D.

§ 6.3 Symmetrische
Schlilssel fur Werkstattkar-
ten und Weg-
/Geschwindigkeitsgeber
(Km, KWC, KVU) [r6.20]

§5.3.1

2. §5.3.2
3. §533
4. §5.3.4
5. §535
6. §5.3.6
7. §5.3.7
8. §538

The MSA shall recognise the ERCA public key
in the distribution format described in

§ 6.2 Schlusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.15]
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Annex B.

| Referenz D-CA-Policy

§5.3.9

The MSA shall use the physical media for key
and certificate transport described in Annex

C.

§ 6.2 Schiusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.16]

10.

§5.3.10

The MSA shall ensure that the Key Identifier
(KID) and modulus (n) of keys submitted to the
ERCA for certification are unique within the
domain of the MSCA.

§ 8.4 Zertifikatinhalte und -
formate [r8.9]

11,

§5.3.11

The MSA shall ensure that expired keys are not
used for any purpose. The Member State pri-
vate key shall be either:
destroyed so that the private key cannot be
recovered

or

retained in a manner preventing its use.

§ 6.2 Schlusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.7]

12.

§5.3.12

The MSA shall ensure that an equipment RSA
key is generated, transported, and inserted into
the equipment, in such a way as to preserve its
confidentiality and integrity. For this purpose,
the MSA shall

e ensure that any relevant prescription
mandated by security certification of the
equipment is met.

s ensure that both generation and insertion
(if not onboard) takes place in a physically
secured environment;

+ unless key generation was covered by the
security certification of the equipment, en-
sure that specified and appropriate cryp-
tographic key generation algorithms are
used;

The last two of these requirements on genera-
tion shall be met by generating equipment keys
within a device which either:

a) s certified to meet the requirements iden-
tified in FIPS 140-2 (or FIPS 140-1) level 3
or higher [9];

b) is certified to be compliant with the re-
quirements identified in the CEN Work-
shop Agreement 14167-2 [10];

c) is a trustworthy system which is assured
to EAL4 or higher in accordance with 1ISO
15408 [11]; to level E3 or higher in ITSEC
[12]; or equivalent security criteria. These
evaluations shall be to a protection profile
or security target.

d) is demonstrated to provide an equivalent
level of security.

§ 7.1 Allgemeine Anforde-
rungen, Protokollierung
[r7.1]

§ 7.2 Schiisselerzeugung
[r7.5]

13.

§5.3.13

The MSA shall ensure confidentiality, integrity,
and availability of the private keys generated,
stored and used under control of the MSA
Policy.

§ 5 Karten- und Geratema-
nagement [r5.6]

§ 6 Schiisseimanagement
in der D-CA (Absatz 2)

§ 7.1 Aligemeine Anforde-
rungen, Protokollierung
[r7.2]

14.

§5.3.14

The MSA shall prevent unauthorised use of the
private keys generated, stored and used under
control of the MSA Policy.

§ 6 Schlisselmanagement
in der D-CA (Absatz 2)

§ 6.2 Schliusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.9]

§ 7.2 Schiusselerzeugung
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78]

15.

§5.3.15

The Member State private keys may be backed
up using a key recovery procedure requiring at
least dual control.

§ 7.3 Schlisselerzeugung
[r7.11]

186.

§5.3.16

Key certification requests that rely on transpor-
tation of private keys are not allowed.

§ 8.2 (Zertifikatserteilung
8.7

17.

§5.3.17

Key escrow is strictly forbidden

§ 6.2 Schiiisselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.11]

18.

§5.3.18

The MSA shall prevent unauthorised use of its
motion sensor keys.

§ 6.3 Symmetrische
Schlussel fur Werkstattkar-
ten und Weg-
/Geschwindigkeitsgeber
(Km, KWC, KVU) [r6.18]

19.

§5.3.19

The MSA shall ensure that the motion sensor
master key (Km) is used only to encrypt motion
sensor data for the purposes of motion sensor
manufacturers. The data to be encrypted is
defined in the ISO / IEC 16844-3 standard [7].

§ 6 Schlusselmanagement
in der D-CA (Absatz 2)

20.

§5.3.20

The motion sensor master key (Km) shall never
leave the secure and controlled environment

of the MSA.

§ 6.3 Symmetrische
Schlussel fur Werkstattkar-
ten und Weg-
/Geschwindigkeitsgeber
(Km, KWC, KVU) [r6.18]

21,

§ 5.3.21

The MSA shall forward the workshop card
motion sensor key (KmWC) to the component
personaliser (in this case, the card personalisa-
tion service), by appropriately secured means,
for the sole purpose of insertion into workshop
cards.

§ 8.3 Symmetrische
Schiiissel fiir Werkstattkar-
ten und Weg-
/Geschwindigkeitsgeber
(Km, KWC, KVU) [r6.18]

22.

§5.3.22

The MSA shall forward the vehicle unit motion
sensor key (KmVU) to the component personal-
iser (in this case, a vehicle unit manufacturer),
by appropriately secured means, for the sole
purpose of insertion into vehicle units.

§ 6.3 Symmetrische
Schitissel fur Werkstattkar-
ten und Weg-
/Geschwindigkeitsgeber
(Km, KWC, KVU) [r6.18]

23.

§5.3.23

The MSA shall maintain the confidentiality,
integrity, and availability of its motion sensor
key copies.

§ 6 Schliusselmanagement
in der D-CA (Absatz 2)

24,

§5.3.24

'The MSA shall ensure that its motion sensor

key copies are stored within a device which
either:

a) s certified to meet the requirements iden-
tified in FIPS 140-2 (or FIPS 140-1) level 3
or higher [9];

b) is a trustworthy system which is assured
to EAL4 or higher in accordance with 1SO
15408 [11]; to level E3 or higher in ITSEC
[12]; or equivalent security criteria. These
evaluations shall be to a protection profile
or security target.

§ 6 Schlusselmanagement
in der D-CA (Absatz 2)

25.

§5.3.25

The MSA shall possess different Member State
Key Pairs for the production of vehicle unit and
tachograph card equipment public key certifi-
cates.

§ 6.2 Schlusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.3]

§ 7.3 Schlusselverwendung
[r7.9]

26.

§5.3.26

The MSA shall ensure availability of its equip-
ment public key certification service.

§ 6.2 Schlusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.6]

27.

§5.3.27

The MSA shall only use the Member State
Private Keys for:

a) the production of Annex I{B) equipment
key certificates using the ISO / IEC 9796-2

§ 6.2 Schlusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.4]
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digital signafure algorithnﬁ aé described in
Annex [(B) Appendix 11 Common Security
Mechanisms [6];

production of the ERCA key certification
request as described in Annex A..

issuing Certificate Revocation Lists if this
method is used for providing certificate
status information (see 5.3.30).

b)

¢

‘ E fe(é'r'x;z‘p_-c;\t\{Policy_ -

28.

§5.3.28

The MSA shall sign equipment certificates
within the same device used to store the Mem-
ber State Private Keys (see 5.3.2).

§ 6 Schlusseimanagement
in der D-CA (Absatz 4)

29.

§5.3.29

Within its domain, the MSA shall ensure that
equipment public keys are identified by a
unique key identifier which follows the prescrip-
tions of Annex 1(B) [6].

§ 8.4 Zertifikatinhalte und -
formate {r8.9]

30.

§5.3.30

Unless key generation and certification is per-
formed in the same physically secured Envi-
ronment, the key certification request protocol
shall provide proof of origin and integrity of
certification requests, without revealing the
private key.

§ 8 Zertifikatsmanagement
[r8.3]

31.

§5.3.31

The MSA shall maintain and make certificate
status information available.

§ 8.5 Informationspflichten
der D-CA [r8.13]

32

§5.3.32

The validity of a tachograph card certificate
shall equal the validity of the tachograph card.

§ 8.3 Zertifikatgltigkeit
[r8.8]

33.

§5.3.33

The MSA shall prevent the insertion of unde-
fined validity certjﬁcates into tachograph cards.

§ 8.3 Zertiflkatgtitigkeit
[r8.8]

34.

§5.3.34

The MSA may aliow the insertion of undefined
validity Member State certificates into vehicle
units.

§ 83 Zertifikatgiiltigkeit
[r8.8]

35.

§5.3.35

The MSA shall ensure that users of cards are
identified at some stage of the card issuing
process.

§ 5 Karten- und Geratema-
nagement [r5.8]

§ 7.3 Schlusselverwendung
[r7.10]

36.

§5.3.36

The MSA shail ensure that ERCA is notified
without delay of loss, theft, or potential com-
promise of any MSA keys.

§ 6.2 Schiiusselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.12]

37.

§5.3.37

The MSA shall implement appropriate disaster
recovery mechanisms which do not depend on
the ERCA response time.

§ 6.2 Schitsselpaar der D-
CA (MS.SK, MS.PK) [r6.6]

§ 9 Informations-Sicherheit
[r8.13] .

38.

§5.3.38.

The MSA shall establish an information security
management system (ISMS) based on a risk
assessment for all the operations involved.

§ 9.tinformations-
Sicherheitsmanagement
(1ISMS) [r9.1]

39.

§5.3.39

The MSA shall ensure that the policies address
personnel training, clearance and roles.

§ 9.2 Besondere Anforde-
rungen an das Sicherheits-
konzept [r9.5]

§ 9.3
r9.15]

Rollentrennung

40.

§ 5.3.40

The MSA shall ensure that appropriate records
of certification operations are maintained.

§ 8.4 Zertifikatinhalte und -
formate [r8.9]

§. 9 Informations-Sicherheit
{r9.10) [r9.111 [r9.12]

41.

§5.3.41

The MSA shall include provisions for MSCA
termination in the MSA Policy.

§ 10.1 Verlegung der D-CA
Verantwortlichkeit
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actions, including an implementation schedule,
required to fulfil the MSA obligations.

HN‘r.' Referenz Anforderung _Réferenz D-CA-Poii,cy
~ |ERCApolicy | = . L
42. §5.3.42 The MSA Policy shall include change proce-|§ 12 Anderungen und
dures. Anpassungen der D-CA-
Policy [r12.1]
43. §5343 The MSA audit shall establish whether the|§ 11.1 D-CA [r11.1] 2.
Requirements of this Section are being main- | Paragraph
tained.
44. § 5344 The MSA shall audit the operations covered by | § 11.1 D-CA [r11.1] 1.
the approved policy at intervals of not more | Paragraph
than 12 months.
45. §5.3.45 The MSA shall report the results of the audit as | § 11.1 D-CA [r11.3]
mentioned in 5.3.43 and provide the audit
report, in English, to the ERCA.
46. §5.3.46 The audit report shall define any corrective | § 11.1 D-CA [r11.3]

2 52 luon
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Anhang A Abkiirzungen, Definitionen

BMVBW
BSI
CAA

CA-Policy

Change Management

D-CA

D-CIA

D-CP

D-MSA

Digitale Signatur

ERCA
FE

ISMS
ISSO

Kartenpersonalisierer
KDR
KM

Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Bundesamt fir Sicherheit in der Informationstechnik
CA-Administrator

T siehe CAA-Rolle S. 51

Zertifizierungs-Policy fur die Bundesrepublik Deutschiand fur die
TZertifizierungsstelle der Bundesrepublik Deutschland fur den e- -
lektronischen Fahrtenschreiber gemaR Anlage 11 des Anhangs |
(B) VO(EG) 2135/98

Behandlung technischer, organisatorischer und/oder fachlicher
Anderungen des Verfahrens

Die TZertifizierungsstelle der Bundesrepublik Deutschland fiir den
elektronischen Fahrtenschreiber gemaR der TVO(EG) 3821/85,
VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002, Kraftfahrt-Bundesamt.

Nach internationalem Sprachgebrauch (CA = certification authority)
1 siehe D-CA, S. 36

Ausgabestelle,

T siehe D-CIA, S. 36

Kartenpersonalisierer. Stelle, die asymmetrische Schliisselpaare
und die gemaR TVO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und VO(EG)
1360/2002 zugehérigen Zertifikate auf die in der TVO(EG) 2135/98
definierten Fahrer-, Werkstatt-, Kontroll- und Unternehmenskarten
aufbringt.

T siehe D-CP, S. 37

Die fur die Umsetzung der TEU-Richtlinie in der Bundesrepublik
Deutschland verantwortliche Stelle, BMVBW.

Nach internationalem Sprachgebrauch (MSA = Member
State Authority)

T sieche D-MSA, S. 36

Verfahren zur Sicherung der Unverfalschtheit (Integritat) und zum
Herkunftsnachweis (Authentizitat) eines elektronischen Dokuments
mittels Anwendung der asymmetrischen Kryptographie.

Européische Route Zertifizierungsstelle

Fahrzeugeinheiten nach Definition der T VO(EG) 3821/85, VO(EG)
2135/98 und VO(EG) 1360/2002

Informations-Sicherheitsmanagement-System
Der Sicherheitsbeauftragte

Nach internationalem Sprachgebrauch (ISSO = Information System
Security Officer)

1 siehe ISSO-Rolle S. 51
Siehe D-CP

Key Distribution Request (Schliissel-Auslieferungsantrag fur den
Hauptschlussel des Weg-/Geschwindigkeitsgebers)

Der Key-Manager
T siehe KM-Rolle , S. 51
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¥

NR Der D-CA-Verantwortliche
Nach internationalem Sprachgebrauch (NR = D-CA-Responsible)
T siehe NR-Rolle , S. 51

Offentlicher Schliissel In der asymmetrischen Kryptographie der &ffentliche Teil eines
Schitisselpaars. Dieser dient meistens zur Verifizierung einer Tdigi-
talen Signatur oder zur Verschlisselung einer Nachricht.

(s. auch TPrivater Schliissel)

Personalisierung Auch: logische P. Einbringung von privaten/geheimen Schiiissein
und den zugehdrigen Zertifikaten in Kontrollgeratkarten und Kon-
troligerate.

Diese ist zu unterscheiden von der optischen P. einer Karte, bei
der Namen, Fotos u. a. auf den Kartenkérper aufgebracht werden.

Privater Schliissel In der asymmetrischen Kryptographie der private (geheime) Teil
eines Schllsselpaars. Dieser dient meistens zur Erzeugung einer
Tdigitalen Signatur oder zur Entschliisselung einer Nachricht.

(s. auch TOffentlicher Schiiissel)

PS Das Practice Statement der D-CA, wie es in Kapitel 4 der CA-
Policy definiert ist.
Im internationalen Kontext ist daftr die Bezeichnung ,Certification
Practice Statement (CPS)“ gebrauchlich.
'Root-CA Die europdische 1Zertifizierungsstelle fir den elektronischen Fahr-

tenschreiber geméaR der T VO(EG) 3821/85, VO(EG) 2135/98 und
VO(EG) 1360/2002.

Root-Policy »,Digital Tachograph System — European Root Policy* erstellt vom
JRC in Ispra
RSA Spezielles Verfahren der asymmetrischen Kryptographie. Gemafg

Anlage 11 des Anhangs | (B) der VO(EG) 2135/98 wird im elektro-
nischen Fahrtenschreiber das RSA-Verfahren zur Erstellung Tdigi-
taler Signaturen eingesetzt.

SysA Der Systemadministrator
1 siehe SysA-Rolle , S. 51
VPN Virtual Private Network
1 siehe SysA-Rolle , S. 51
Zertifikat In der asymmetrischen Kryptographie wird durch ein Z. die Bindung

eines Téffentlichen Schiiissels an eine im Z. bezeichnete Identitat
(Person, Organisation, Maschine,...), die sich im Besitz des zuge-
hérigen Tprivaten Schitissels befindet, bestatigt.

Im Kontext der TCA-Policy werden hierunter insbesondere die in
Anlage 11 zum Anhang | (B) der TVO(EG) 2135/98 definierten Zer-
tifikate verstanden.

Zertifizierungsstelle  Stelle, die ein TZertifikat ausstellt. Im Kontext der VO(EG) 3821/85,
VO(EG) 2135/98 und VO(EG) 1360/2002 existieren die Europai-
sche Zertifizierungsstelle (TRoot-CA) und die Zertifizierungsstellen
der Mitgliedsstaaten (fur Deutschland TD-CA), die die fir ihre Ta-
tigkeit benétigten Zertifikate von der TRoot-CA erhaiten.
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Anhang B Referenzdokumente

[CC] Common Criteria. ISO/IEC 15408 (1999)
[CEN] CEN Workshop Agreement 14167-2:\Cryptographic Module for CSP...
[FIPS] FIPS PUB 140-2. NIST
[GSHB] BSI-IT-Grundschutzhandbuch
[1ISO] ISO 17799
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Anlage 3 (zu § 4)

Beschreibung der Speicherkarten

Die Speicherkarten entsprechen den Mustern nach Abschnitt IV, Anhang I B, Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85. Von den danach moglichen zusitzlichen Angaben enthilt die
Werkstattkarte Name und Vorname des Karteninhabers. |

Fahrer-, Unternehmens- und Kontrollkarte enthalten keine fakultativen Angaben.

Samtliche Speicherkarten enthalten folgende zusitzliche Sicherheitsmerkmale:

¢ Nicht kopierbare Elemente in Form optisch variabler Merkmale, unter anderem in -
Form beugungsoptisch wirksamer Strukturen (aufgrund der geforderten Gebrauchs-
tauglichkeit vorzugsweise unterhalb der die Kartenoberfliche bildenden Karten-
schicht),

 Integration der Fihrerscheindaten (einschlieBlich des Lichtbilds und der Unterschrift)
in das Kartenmaterial mittels spezieller Sicherheitstechnik, die insbesondere in den
mit Sicherheitsmerkmalen belegten Kartenschichten wirksam wird (nur fiir Fahrer-
karten),

» Eignung fiir die Echtheitspriifung auf der ersten Kontrollebene: Die Karten miissen
Sicherheitsmerkmale und -eigenschaften besitzen, die ohne zusitzliche Hilfsmittel
eine sichere Echtheitspriifung des Dokuments erlauben. Zusitzlich sollen weitere Si-
cherheitselemente aufgebracht werden, die eine Echtheitspriifung mit einfachen Mit-
teln (UV-Lampe, Lupe usw.) erméglichen.

- Fertigungstechnische Spezifikationen fiir die Kontroligeritkarten

Die Kontrollgeritkarten miissen den folgenden Normen entsprechen':

ISO/IEC 7810  Identifikationskarten - Physikalische Eigenschaften
ISO/IEC 7816  Identifikationskarten - Chipkarten mit Kontakten
(Teil 1, 2, 3, 4 und 8)

ISO/IEC 10373 Identifikationskarten; Priifverfahren

1

s. Anhang I B, Abschnitt IV.3 der Verordnung (EG) Nr. 1360/2002
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Gemdl der Leistungsbeschreibung fiir die Erstellung und Lieferung der Kontrollgeritkarten
sind hohe Anforderungen an die Haltbarkeit und Gebrauchstauglichkeit des zu verwendenden
Kartenwerkstoffs und der Karten insgesamt zu stellen. Die Herstellung der Karten und die
Aufbringung der Daten muss mit Sicherhéitstechniken erfolgen, die nicht allgemein zuging-
lich sind. Daraus ergeben sich fiir die Kontrollgeritkarten im einzelnen folgende technische
Spezifikationen, die sich als Auswahl der wichtigsten Sicherheitselemente aus einem allge-
meinen EU-Mindestsicherheitsstandard fiir Ausweisdokumente und bestehenden Kartenkon-

zepten, z.B. dem der Fihrerscheinkarte der Bundesrepublik Deutschland, ableiten.

Nr. Kriterien gemiB Mindestsicherheitsstandard
fiir Ausweisdokumente? Spezifikationen fiir Kontrollgeritkarten
Auswahi

1 Material ' vollstindig aus Polycarbonat aufgebaut, zu einer
homogenen Karte laminiert, Kartenkern aus weif3
pigmentiertem, semitransparentem Polycarbonat,
auf der Vorderseite zwel, auf der Riickseite min-
destens eine transparente Polycarbonatschicht,
Vorderseite fiir Lasergravur sensibilisiert

1.1 | Materialmerkmale

« ohne optischen Autheller v

2 Sicherheitsdruck

Personaldatenseite / Kartenriickseite

[9)
.
ey

e Textdruck v Text auf Vorder- und Riickseite in Blau und EU-
Symbol in Blau und Gelb entsprechend Abschnitt
2.1 und der Abbildung des Gemeinschaftsmodells
in Anhang I B, Abschnitt IV.1 der Verordnung
(EG) Nr. 1360/2002,

Anbringung auf der Vorderseite zwischen den
beiden transparenten Kartenschichten und auf der
Rickseite zwischen Kartenkern und transparenter
Kartenschicht

o Guillochendruck v Kombination aus zwei Druckdurchgiingen

1. Druckplatte: Negativguilloche mit ausgespartem
Endlostext, bestehend aus dem Kartentitel in den
anderen Gemeinschafissprachen, Flichen der
Negativguilloche durch Schraffur aufgehellt, am
unteren Rand Integration einer Mikroschriftzeile in
das Guillochenmotiv, Iriseinfirbung mit Farbuber-

géngen zum linken und rechten Kartenrand hin

entsprechend Abschnitt 2.1, Iriszonenverhiltnis ca.

* Entschliefung der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der Mitgliedstaaten vom 17. Oktober 2000
hinsichtlich der Sicherung von Péssen und anderer Reisedokumente. ABL C 310 vom 28.10.2000, S.1 1.
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Kriterien gemifl Mindestsicherheitsstandard

fiir Ausweisdokumente?

Auswahl

Spezifikationen fiir Kontrollgeritkarten

25/50/25% der Kartenbreite

2. Druckplatte: Positivguilloche, abgepasst auf das
Motiv der ersten Druckplatte, mit eingearbeiteter
Konturierung des in der ersten Druckplatte ausge-
sparten Endlostextes, in den Aussparungen Mikro-
schrift mit Endlostext, einheitlich eingefirbt (Fah-
rerkarte: rosa, Kontrollkarte, Werkstattkarte und

Unternehmenskarte: grau)

Anbringung auf Vorder- und Riickseite zwischen
Kartenkern und der darauf folgenden transparenten
Kartenschicht

Iriseinférbung

S.0.

Layout Personaldatenseite # iibrige Seiten

gleiches Guillochemmotiv auf Vorder- und Riick-
seite, auf der Vorderseite Aussparung des Licht-
bildfeldes mit sich nach innen auflésender Uber-

lappung des Lichtbildrandes

Mikroschrift

Jje eine Endlosschriftzeile unterhalb des Kartenti-
tels in Blau und in den jeweiligen Iris-Farben
mehrfarbig am unteren Rand in das Motiv der
ersten Guillochendruckplatte integriert sowie
Endlostext als Fiillung der mit der zweiten Guillo-
chendruckplatte aufgebrachten konturierten End-
losschrift in Rosa bzw. Grau (s.0.), Mikroschrift-
hohe: jeweils < 0,3 mm, Inhalt:
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

UV-Aufdruck

auf der Vorderseite zwischen den beiden transpa-
renten Kartenschichten, Fluoreszenzfarbe Rot

(Anregung im langwelligen UV)

OVI-Aufdruck

2.2

Nummerierung

auf Personaldatenseite

in Datenfeld 5b

in Ausstellungstechnik

Lasergravur
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Nr. Kriterien gem#B Mindestsicherheitsstandard
fiir Ausweisdokumente® Auswahl Spezifikationen fiir Kontrollgeritkarten
3 Kopierschutz / weitere Sicherheitsmerkmale
3.1 |OVD
» beugungsoptisch wirksame Struktur v transparentes Kinegram
e im Laminat/ in der Ausweiskarte integriert oder v auf der Vorderseite innenliegend zwischen Kar-
als Overlay tenkern und darauf folgender transparenter
Schicht, den Lichtbildrand tiberlappend
3.2 | weitere Sicherheitsmerkmale
weitere Informationstrager v kontaktbehafteter IC-Chip
Ausstellungstechnik
4.1 | Personalisierung
« Bild- und Personendaten integriert v Lasergravur, die Angaben in den Datenfeldem 1,
4a/4b und 5b reliefartig auf der Kartenoberfliiche
fiihlbar
« Elemente zum Schutz der Eintrige v Durch geeignete Materialbeschaffenheit ist sicher-
zustellen, dass die durch die Lasergravur bewirkte
Schwirzung des Kartenmaterials auf der Vorder-
seite in beiden transparenten Schichten und auf
dem Kartenkern wirksam wird
4.2 | Normkonformitit
s Maschinenlesbarkeit (ICAQ 9303) -
ISO/IEC 7810 und 7816 v

Erlduterung der in der Tabelle verwendeten Symbole:

» Anforderungen, orientiert an der EU-Entschliefung hinsichtlich der Sicherung von

v" muss in der Kontrollgeritkarte enthalten sein

- istin der Kontrollgeritkarte nicht enthalten

Péssen und anderen Reisedokumenten vom 17. Oktober 2000
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Artikel 2
(mit Anderungen BMJ vom 4. Miirz 2005)

Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom

28. September 1988 (BGBL. I S. 1793), zuletzt gedndert durch ..., wird wie folgt gedndert:

1. In der Inhaltsiibersicht werden nach der Angabe zu Anlage X VI folgende Angaben eingefiigt:

»yAnlage XVIII
Anlage XVIIIa

Anlage XVIIIb °

Anlage XVIIIc

Anlage XVIIId

Priifung der Fahrtschreiber und Kontrollgerite
Durchfiithrung der Priifungen von Fahrtschrei-
bern und Kontrollgeriten

éPriifsteHerﬁ fiir die Durchfithrung von Priifungen
der Fahrtschreiber und Kontrollgerite
Anerkennung von Fahrtschreiber- oder Kon-
trollgerdteherstellern und von Fahrzeugherstel-
lern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfiih-
rung von Priifungen

Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten zur
Durchfithrung von Prﬁfungené sowie Schulung
der mit der Priifung beauftragten Fachkrifte*

2. § 57a wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Satz 2 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

4. Fahrzeuge, die in § 18 Abs. 1 der Fahrpersonalverordnung vom [einsetzen: Ausferti-

gungsdatum dieser Verordnung] (BGBL I S. ...) genannt sind, und“

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst: -

»(3) Die Absitze 1 bis 2 gelten nicht, wenn das Fahrzeug mit einem Kontrollgerit im Sin-

ne des Anhangs I oder des Anhangs I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
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vom 20. Dezember 1985 iiber das Kontrollgerdt im Stralenverkehr (ABL EG Nr. L 370
S. 8), die zuletzt durch die Verordnung (EG) Nr. 432/2004 der Kommission vom 5. Mérz
2004 (ABL. EU Nr. L 71 S. 3) geéndert worden ist, ausgeriistet ist. In diesem Fall ist das
Kontrollgerdt nach Maf3gabe des Absatzes 2 zu betreiben; bei Verwendung eines Kon-
trollgerdtes nach Anhang I B der Verbrdnung (EWG) Nr. 3821/85 muss die Fahrerkarte
nicht gesteckt werden. Die Daten des Massespeichers sind vom Kraftfahrzeughalter alle
drei Monate herunterzuladen; § 2 Abs. 5 Fahrpersonalverordnung gilt entsprechend.ﬁ Wird
bei Fahrzeugen zur Giiterbeférderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens
12 t oder bei Fahrzeugen zur Personenbeférderung mit mehr als 8 Sitzplitzen auBer dem
Fahrersitz und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 10 t, die ab dem 1. Januar 1996
erstmals zum Verkehr zugelassen wurden und bei denen die Ubermittlung der Signale an
das Kontrollgerit ausschlieBlich elektrisch erfolgt, das Kontrollgerit ausgetauscht, so
muss dieses durch ein Gerédt nach Anhang [ B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ersetzt
werden. Ein Austausch des Kontrollgerites im Sinne des Satzes 5 liegt nur dann vor,
wenn das gesamte System bestehend aus Registriereinheit und Geschwindigkeitsgeber ge-

tauscht wird.«

. § 57b wird wie folgt gefasst:
»3 57b

Priifung der Fahrtschreiber und Kontrollgerite

(1) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Fahrtschreiber nach § 57a Abs. 1 oder mit ei-
nem Kontrollgerit nach der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgeriistet sein miissen, ha-
ben auf ihre Kosten die Fahrtschreiber oder die Kontrollgerite nach MaBgabe des Absatzes
2 und der Anlagen XVIII und XVIHa darauf priifen zu lassen, dass Einbau, Zustand,
Messgenauigkeit und Arbeitsweise vorschriftsm#Big sind. Bestehen keine Bedenken gegen
die VorschriftsméBigkeit, so hat der Hersteller oder die Werkstatt auf oder neben dem
Fahrtschreiber oder dem Kontrollgerdt gut sichtbar und dauerhaft ein Einbauschild anzu-
bringen. Das Einbauschild muss plombiert sein, es sei denn, dass es sich nicht ohne Ver-
nichtung der Angaben entfernen ldsst. Der Halter hat dafiir zu sorgen, dass das Einbau-
schild die vorgeschriebenen Angaben enthilt, plombiert sowie vorschriftsmaBig ange-

bracht und weder verdeckt noch verschmutzt ist.
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(2) Die Prifungen sind mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren seit der letzten Prii-
fung durchzufiihren. Aulerdem miissen die Priifungen nach jedem Einbau, jeder Reparatur
der Fahrtschreiber- oder Kontrollgerdteanlage, jeder Anderung der Wegdrehzahl oder
Wegimpulszahl und nach jeder Anderung des wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahr-
zeuges sowie bei Kontrollgerdten nach Anhang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
auch dann, wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 Minuten abweicht
oder wenn sich das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeugs gedndert hat, durchgefiihrt

werden.

(3) Die Priifungen diirfen nur durch einen nach MafBgabe der Anlage XVIIIc hierfiir amt-
lich anerkannten Fahrtschreiber- oder Kontrollgeritehersteller und durch nach MaBgabe
der Anlage XVIIId anerkannte Kraftfahrzeugwerkstitten durchgefﬁhrt werden. Die Prii-
fungen diirfen nur an Priifstellen vorgenommen werden, die den in Anlage XVIIIb festge-

legten Anforderungen entsprechen.

(4) Wird der Fahrtschreiber oder das Kontrollgerit vom Fahrzeughersteller feingebaut, so
hat dieser, sofern er hierfiir nach Anlage XVIIIc amtlich anerkannt ist, die Einbaupriifung
nach Maf3gabe der Anlage XVIIla durchzufithren und das Gerit zu kalibrieren. Die Ein-
baupriifung und Kalibrierung kann abweichend von Satz 1 auch durch einen hierfiir aner-
kannten Fahrzeugimporteur durchgefiihrt werden. éDie Einbaupriifung darf nur an einer
Priifstelle durchgefiihrt werden, die den in Anlage XVIIIb festgelegten Anforderungen ent-
spricht.”

. § 69a wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 3 Nr. 25a wird wie folgt gefasst:
“25a. des § 57a Abs. 3 Satz 2 iiber das Betreiben des Kontrollgerts;*

b) In Absatz 5 Nr. 6b wird die Angabe ,,§ 57b Abs. 3* durch-die Angabe ,,§ 57b Abs. 1
Satz 4% ersetzt.

.In § 72 Abs. 2 werden nach der Ubergangsvorschrift zu § 57 Abs. 2 Satz 2 folgende

Ubergangsvorschriften eingefiigt:
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»3 37b Abs. 3 (Durchfiihrung von Priifungen durch anerkannte Fahrtschreiber- oder Kon-
trollgeritehersteller und durch anerkannte Werkstéittén)
Die Anerkennungen von Fahrtschreiber- oder Kontrollgerateherstellern und die Erméchti-
gungen von Werkstétten zur Vornahme der Priifung von Fahrtschreibern oder Kontrollge-
riten, die nach § 57b Abs. 5 in Verbindung mit Abs. 6 in der vor dem [einsetzen: Datum
des auf die Verkiindung folgenden Tages] geltenden Fassung dieser Verordnung erteilt
worden sind, gelten in dem erteilten Umfang weiter. Die Schulungen des Fachpersonals,
die vor dem [einsetzen: Datum des auf die Verkiindung folgenden Tages] durchgefiihrt
worden sind, gelten als Schulungen im Sinne der Anlage XVIIId in dem erteilten Umfang

welter.

§ 57b Abs. 4 (Durchfithrung von Einbaupriifungen durch anerkannte Fahrzeughersteller)

Die Anerkennungen von Fahrzeugherstellern zur Vornahme der Einbaupriifung von Fahrt-
schreibern oder Kontrollgerdten, die nach § 57b Abs. 5 Nr. 1 in Verbindung mit Abs. 6 in

| der vor dem [einsetzen: Datum des auf die Verkiindung folgenden Tages] geltenden Fas-
sung dieser Verordnung erteilt worden sind, gelten in dem erteilten Umfang weiter. Die
Schulungen des Fachpersonals, die vor dem [einsetzen: Datum des auf die Verkiindung
folgenden Tages] durchgefiihrt worden sind, gelten als Schulungen im Sinne der Anlage
XVIIId i dem erteilten Umfang weiter.*

6. Nach Anlage XVI werden folgende Anlagen XVIII bis XVIII d eingefiigt:



1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
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»Anlage XVIII
(zu § 57b Abs. 1)

" Priifung der Fahrtschreiber und Kontrollgeriite

Voraussetzungen fiir die Priifung von Fahrtschreibern und Kontrollgeriten

‘Fahrtschreiber und Kontrollgerdte missen nach MafBgabe des Herstellers eingebaut

sein.
Fahrtschreiber und Kontrollgerdte miissen im Kraftfahrzeug so angebracht sein, dass

fiir den Fahrer alle notwendigen Funktionen vom Fahrersitz aus zuginglich sind.

Zum Zwecke des Einbaues miissen Kontrollgerite nach Anhang I B der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 in nicht aktiviertem Zustand geliefert worden sein, wobei alle in
Kapitel III Abschnitt 20 des Anhang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 aufge-
fithrten Kalibrierungsparameter auf geeigneté und giiltige Standardwerte eingestellt
sein miissen. Liegt kein bestimmter Wert vor, miissen Buchstaben-Parameter auf Ve
und numerische Parameter auf ,,0 gesetzt sein. Das Kontrollgerit muss vor der Akti-

vierung kalibrierfihig sein.
Wiéhrend des Einbaues miissen alle bekannten Parameter voreingestellt worden sein.

Das eingebaute Kontrollgerdt muss spétestens am endgiiltigen Einbaustandort aktiviert

worden sein.

Gegebenenfalls erforderliche Koppelungen zwischen dem Weg- und/oder Geschwin-
digkeitsgeber und der Fahrzeugeinheit miissen automatisch wihrend der Aktivierung '
des Kontrollgerites stattfinden. Die Aktivierung des Kontrollgerdtes wird durch das
erstmalige Einstecken einer Werkstattkarte in eine der beiden Kartenschnittstellen au-

tomatisch ausgeldst.

Nach dem Einbau muss eine Kalibrierung erfolgt sein. Bei der Erstkalibrierung, die

innerhalb von zwei Wochen nach dem Einbau oder nach der Zuteilung des amtlichen



4.1

4.2
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Kennzeichens fiir das Kraftfahrzeug erfolgt sein muss, je nachdem, welches Ereignis
zuletzt eintritt, muss das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeugs eingegeben worden

sein.

‘Datensicherung bei Reparatur oder Austausch des Kontrollgerdtes nach Anhang I B der

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85.

Wird im Rahmen einer Priifung ein defektes digitales Kontrollgerit repariert oder aus-
getauscht, so hat das Unternehmen, das die Priifung durchfiihrt, die im Speicher des de-
fekten Gerites befindlichen Daten auf einen Datentréiger zu kopieren und hieriiber eine
Bescheinigung nach dem Muster im Anhang zu dieser Anlage auszustellen. Die kopier-
ten Daten sind bis zur Weitergabe an den Berechtigten, ldngstens jedoch fiir die Dauer
von zwei Jahren zu speichern und nach der Weitergabe oder nach Fristablauf unverziig-
lich zu 18schen. Ist ein Kopieren der Daten nicht méglich, so ist hieriiber ebenfalls eine
Bescheinigung nach dem Muster im Anhang zu dieser Anlage auszustellen. Das Unter-
nehmen hat eme Kopie der nach Satz 1 oder Satz 3 ausgestellten Bescheinigungen fiir

die Dauer eines Jahres in Papierform aufzubewahren.

Art und Gegenstand der Priifung

Bei Kraftfahrzeugen, die mit Fahrtschreibern oder Kontrollgeriten nach § 57b Abs. 1
ausgertistet sind, ist bei der Einbauprifung und allen weiteren Priifungen der Fahrt-

schreiber und Kontrollgerite die Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 festzustellen.

Durchfiihrung der Priifung, Nachweise

Priifungen nach § 57b Abs. 1 sind nach Mafgabe der Anlage XVIIIa durchzufiihren.
Das nach Abschluss der Priifung anzubringende Einbauschild muss folgende Angaben
enthalten:

a) Name, Anschrift oder Firmenzeichen des anerkannten Fahrtschreiber- oder Kon-

trollgeréiteherstellersg oder der von diesem beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatt oder
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Name, Anschnift oder Firmenzeichen des anerkannten Fahrzeugherstellers, des an-

erkannten Fahrzeugimporteurs oder der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstaté,

b) Wegimpulszahl des Kraftfahrzeuges in der Form ,,w = ... Imp/km* bei
elektronischem Fahrtschreiber oder Kontrollgerit,

Wegdrehzahl des Kraftfahrzeuges in der Form ,,w = ... U/km® bei

mechanischem Fahrtschreiber oder Kontrollgerit,
c) Kénstante des Kontrollgerites in der Form ,.k = ... Imp/km*, ,
d) tatsdchlicher Reifenumfang in der Form ,,L = ... mm®,
e) ReifengrdBe,

f) Datum der Bestimmung der Wegimpulszahl des Kraftfahrzeuges und der Messung

des tatsdchlichen Reifenumfanges und

g) Fahrzeugidentifizierungsnummer 17-stellig (bei Kontrollgeriten nach Anhang I der

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 geniigen die letzten 8 Zeichen).

Uber jede dufchgeﬁihrte Priifung ist ein Nachweis zu fiithren. In dem Nachweis sind

anzugeben:

a) bei Priifungen nach § 57b Abs. 1 Halter, Hersteller, Fahrzeugidentifizierungsnum-
mer (bei Kontrollgeréten nach Anhang I der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genii-
gen die letzten 8 Zeichen) sowie amtliches Kennzeichen des betreffenden Kraftfahr-
zeuges, das Ergebnis der Priifung und das Datum der Anbringung des Einbauschil-

des,

b) bei Einbaupriifungen im Sinne des § 57b Abs. 4 die Fahrzeugidentifizierungsnum-
mer (bei Kontrollgeriten nach Anhang I der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genii-
gen die letzten 8 Zeichen) des betreffenden Kraftfahrzeuges, das Ergebnis der Prii-
fung und das Datum der Anbringung des Einbauschildes.
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Der Priifnachweis ist von dem Unternehmen, das die Priifung durchgefiihrt hat, drei

Jahre lang aufzubewahren und zusténdigen Personen auf Verlangen zur Priifung vorzu-

legen.

Plombierung

Folgende Geriteteile miissen plombiert werden:

jeder Anschluss, sofern es bei einer Trennung der Verbindung zu nicht nachweis-
baren Anderungen oder nicht feststellbaren Datenverlusten kommen wirde, und
das Einbauschild, es sei denn, es ist so angebracht, dass es sich nicht ohne Ver-

nichtung der Angaben entfernen lisst.

Die genannten Plombierungen diirfen entfernt werden:

. in Notfillen,

um einen Geschwindigkeitsbegrenzer oder ein anderes der Sicherheit im StraRen-
verkehr dienendes Gerit einzubauen, zu justieren oder zu reparieren, sofern das
Kontrollgerét auch dann noch zuverléssig und ordnungsgemaB arbeitet und von
einem anerkannten Fahrtschreiber- oder Kontrollgeritehersteller, einer von die-
sem beaufiragten Werkstatt oder von einer anerkannten Werkstatt unmittelbar
nach dem Einbau des Geschwindigkeitsbegrenzers oder des anderen der Sicherheit
im Straenverkehr dienenden Gerites, spétestens jedoch sieben Tage nach der
Entfernung, wieder plombiert wird,

zur Priifung der Funktion des Geschwindigkeitsbegrenzers im Rahmen der Haupt-
untersuchung nach § 29 durch den amtlich anerkannten Sachverstidndigen oder
Priifer oder Priifingenieur; die Plombierung ist durch den amtlich anerkannten
Sachversténdigen oder Priifer oder Priifingenieur unmittelbar nach Abschluss der

Funktionspriifung des Geschwindigkeitsbegrenzers wieder herzustellen.

Jede Verletzung der Plombierung muss Gegenstand einer schriftlichen Begriindung
sein. Die Begriindung ist fiir die Dauer von drei Jahren aufzubewahren und den zu-

stdndigen Personen auf Verlangen zur Priifung vorzulegen.
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Anhang

(zu Anlage XVIII)

Muster fiir eine Bescheinigung tiber das Herunterladen von Daten/iiber die

Unmoglichkeit des Herunterladens von Daten

Vorbemerkung

Wird bei einem Kraftfahrzeug das Kontrollgerit ausgetauscht oder besteht die Moglichkeit,
dass nach einer Reparatur nicht mehr auf die im Massenspeicher gespeicherten Daten zuge-
griffen werden kann, ist das betroffene Transportunternehmen davon in Kenntnis zu setzen,
dass die im Kontrollgerdt gespeicherten Daten entweder heruntergeladen worden sind und
diesem Unternehmen auf Verlangen zur Verfiigung gestellt werden, oder dass die im Kon-
trollgerat gespeicherten Daten nicht heruntergeladen werden konnten. Dies hat durch die

Ausstellung einer Bescheinigung nach dem beigefiigten Muster zu erfolgen.

Bescheinigungen konnen in ,,Heftform® und nach Bedarf in zwei- oder dreifacher Ausferti-
gung erstellt werden. Sie sind in der Uberschrift mit der Linderkennzahl 1 fiir Deutschland
und einer fortlaufenden Nummerierung zu versehen, die durch Schrégstrich von der Lin-
derkennzahl abzugrenzen ist. Das Original ist zusammen mit der Rechnung fiir die ausge-
fiihrten Arbeiten dem Fahrer auszuhindigen oder kann dem Transportunternehmen per Post
zugeleitet werden. Eine Ausfertigung verbleibt im Heft und wird bei dem Unternehmen, das

die Bescheinigung ausgestellt hat, zur Priifung durch die zustdndige Beh6rde verwahrt.

Die Bescheinigung ist zu unterschreiben und mit einem Firmenstempel zu versehen.
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Muster
4 Bescheinigung Nummer: 1/XXXX
Kontrollgeriit nach Anhang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
Bescheinigung iiber das Herunterladen von Daten / iiber die Unmdglichkeit

des Herunterladens von Daten *)

1 Das Kontrollgerét, das nachfolgend unter Nummer 2 beschrieben ist und im Fahrzeug mit
dem amtlichen Kennzeichen: ........cceierveieioeicieieeececeeeee e eingebaut war/ist *),

wurde ausgetauscht/repariert *) am: (Datlim) «.....ocoevereeeriiiiinceeeeeeece e,

Angaben zum Kontrollgeriit

3 Die im Kontrollgerit gespeicherten Daten *)
(@) wurden heruntergeladen und kénnen zur Verfligung gestellt werden (siehe nach-
folgende Bemerkungen)

(b) konnten nicht heruntergeladen werden und sind daher nicht verfiigbar,

- folgende Versuche zur Reparatur des Kontrollgerites, die ein Herunterladen

der Daten ermdglichen sollten, wurden unternommen

Bemerkungen
(a) Heruntergeladene Daten kénnen nur dem betroffenen Transportunternehmen zur

Verfiigung gestellt werden, d.h. dem Unternehmen, das sich mittels einer Unter-
nehmenskarte in das Kontrollgerit eingeloggt hat.

(b) Nur Daten, die sich auf das betroffene Transportunternehmen beziehen, kénnen die-
sem Unternehmen zur Verfligung gestellt werden.

() Fiir den Zugriff auf die Daten ist ein Berechtigungsnachweis erforderlich.

(d) Die Daten werden nur auf Antrag ibermittelt. Der Antrag ist schriftlich an die unten

~ genannte Adresse des Unternehmens zu richten, das die Daten zur Ubermittlung be-

reithélt. In dem Antrag ist anzugeben, wie die Daten iibermittelt werden sollen

(z. B. per Einschreiben, E-Mail etc.).
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(e) Die Daten werden nur fiir einen Zeitraum von zwei Jahren ab dem unter Nummer 1
genannten Tag aufbewahrt und nach Ablauf dieses Zeitraums vernichtet.

(H Fiir die Ubermittlung der Daten wird ein Entgeld in H6he von € .......... erhoben.

Unternehmen, das die Daten zur Ubermittlung bereithalt:

Datum, Unterschrift, Firmenstempel

*} Nichtzutreffendes streichen®
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Anlage XVIIIa
(zu § 57b Abs. 1)

Durchfithrung der Priifungen von Fahrtschreibern und Kontrollgeriiten
Allgemeines

Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite sind nach den Vorschriften dieser
Anlage unter Beachtung der gegebenenfalls dazu im Verkehrsblatt - Amtsblatt des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepublik -

Deutschland - veréffentlichten Richtlinien durchzufiihren.
Priifungsfille

Prifungen von Fahrtschreibern und Kontrollgeriten nach § 57b sind durchzufiih-

ren:

a)  nach dem Einbau,

b)  mindestens einmal innerhalb von 2 Jahren nach der letzten Priifung,

¢)  nach jeder Reparatur an der Fahrtschreiber- oder Kontrollgérﬁteanlage,

d)  nach jeder Anderung der Wegdrehzahl/Wegimpulszahl des Kraftfahrzeuges
und

€)  nachjeder Anderung des wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahrzeuges,

die sich aus der Anderung der Reifengrofe ergibt.

An Kontrollgeréten nach Anhang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sind
zusitzlich Priifungen durchzufiihren

a)  nach jeder Anderung des amtlichen Kennzeichens des Kraftfahrzeuges oder
b)  wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 Minuten ab-

weicht.
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Durchfiihrung der Priifung

Einbaupriifungen, Nachpriifungen und Reparaturen von Fahrtschreibern und
Kontrollgeréten nach Anhang I der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

Einbau, Funktionsprobe und Nachpriifung (bei Priifungen nach Nummer 2. 1).
Der Fahrtschreiber oder das Kontrollgerit ist in das Fahrzeug einzubauen sowie
mechanisch und elektrisch anzuschlieBen.

Es ist eine Funktionsprobefahrt durchzufiihren (entfillt bei Rollenpriifstand).

Die Anlage ist an den 16sbaren mechanischen oder elektrischen Verbindungen
mit Plombenzeichen zu plombieren.

Bei Nachpriifungen des eingebauten Fahrtschreibers oder Kontroll gerdtes

in den Féllen der Nummer 2.1 Buchstabe b bis e wird die angeglichene Wegdreh-
zahl gepriift und im Einbauschild unter w eingetragen; bei Fahrtschreibern oder
Kontrollgeriten mit elektronischer Angleichung der Geritekonstante an die Weg-
impulszahl des Fahrzeuges wird die Wegimpulszahl gepriift und im Einbauschild
unter w eingetragen.

Angleichung des Fahrtschreibers oder des Kontrollgerites an das Kraftfahrzeug
Die Geritekonstante auf dem Einbauschild ist festzustellen.

Das Wegdrehzahl- oder Wegimpulsmessgerit ist am Fahrzeug anzuschliefen, da-
nach ist das Fahrzeug abzurollen.

Die Wegdrehzahl/Wegimpulszahl w ist auf einer geeigneten ebenen Priifstrecke
von mindestens 40 m festzustellen; ersatzweise kann eine 20 m lange Messstrecke

bei Verwendung eines elektronischen Wegimpulszahlmessgerites gewihlt werden.

.Die Messung der Wegdrehzahl/Wegimpulszahl w kann auch auf einem fiir diese

Zwecke geeigneten Rollenpriifstand durchgefiihrt werden. (w = Anzahl der Um-
drehungen oder Impulse des Geriteanschlusses am Fahrzeug bezogen auf eine
Wegstrecke von 1 km).

Bei Fahrtschreibern und Kontrollgeriten mit mechanischer Angleichung ist die
Wegdrehzahl w an Gerétekonstante k innerhalb + 2 % so anzugleichen, dass das
Gerit im eingebauten Zustand die Fehlergrenze nach Anbang I, Kapitel III, Buchst.
f, Nr. 2 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 einhalten kann. Die Angleichung ist
mittels Zwischengetriebe vorzunehmen und auf Einhaltung der Fehlergrenzen zu
tiberpriifen. Bei Fahrtschreibern oder Kontrollgeriten mit elektronischer Anglei-

chung der Geritekonstante an die Wegimpulszahl des Fahrzeuges sind ebenfalls
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die Fehlergrenzen nach Anhang I Kapitel III Buchst. f, Nr. 2 der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 einzuhalten. |
Die Messung des Fahrzeuges ist wie folgt vorzunehmen:
a) mit unbeladenem Fahrzeug in fahrbereitem Zustand nur mit einem Fahrer be-
setzt,
b) mit verkehrssicheren Fahrzeugreifen und dem vom Fahrzeughersteller emp-
fohlenen Innendruck,
¢) durch nachfolgend beschriebene Bewegung des Fahrzeuges:
Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig auf ebenem Gelén-
de und mit einer Geschwindigkeit von 50 £ 5 km/h fortbewegen. Die Mess-
strecke muss mindestens 1000 Meter betragen.
Die Priifung kann auch mit anderen Methoden, wie z.B. auf einem Priifstand
durchgefiihrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewihrleistet ist.
Der nach Nummer 3.1.2.6 Buchstabe a und b zu beriicksichtigende Normalzustand
des Fahrzeuges kann aus anderen betrieblichen Zustinden des Fahrzeuges durch
Korrektur der zugehorigen Messwerte rechnerisch angenéhert sein (vgl. die Kor-
rekturwerte bzw. die Korrekturtabellen der Fahrtschreiberhersteller).
Die Antriebswelle ist auf gute Verlegung und einwandfreien Lauf zu priifen.
Untersuchung des Fahrtschreibers oder des Kontrollgerites auf Eigenfehler
(bei Priifungen nach Nummer 2.1 Buchstabe a bis c)
Das Schaublatt ist mit den Fahrzeugdaten und Datum auszufiillen und in den Fahrt-
schreiber oder in das Kontrollgerit einzulegen.
Der Fahrtschreiber oder das Kontrollgerit ist als separate Komponente mit einem
Priifgerdt zu kontrollieren; dabei diirfen die Abweichungen héchstens betragen:
a) zurlickgelegte Wegstrecke:
+ 1 %, bezogen auf 1000 Meter
b) Geschwindigkeit:
£ 3 km/h (gilt bis Messbereich 125 km/h)
c) Zeit:
* 2 Minuten pro Tag oder
* 10 Minuten nach 7 Tagen
Es ist ein Priifdiagramm wie folgt zu erstellen:
a) Essind drei Messpunkte nach Geschwindigkeitsanzeige anzufahren (z.B. 40,
80, 120 fiir Messbereich 125 km/h).
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b) Leitliniendiagramm
Es ist kurzzeitig bis zum Endpunkt hochzufahren und das Priifgerit ist nach ca.
60 Sekunden auszuschalten = zeitlose Abfalllinie.

¢) Esist wieder bis zum Endpunkt hochzufahren und danach in drei Stufen mit
jeweils 60 Sekunden Verharrung auf jeden Messpunkt abwirts zu schreiben.

d) Das Priifschaublatt ist durch ein Auswertgerit mit Lupe zu kontrollieren.
Bei nichtauswertbarem Aufschrieb muss der Fahrtschreiber oder das Kontroll- |
gerdt instand gesetzt werden; anschliefiend ist die Uberpriifung nach Nummer
3.1.3 zu wiederholen.

Die Priifung nach Nummer 3.1.3 entfillt beim Einbau, wenn die Priifung bereits

vom Gerdtehersteller vorgenommen wurde und nicht langer als ein Jahr zuriick-

liegt.

Einbaupriifungen, Nachpriifungen und Reparaturen von Kontrollgeriten nach An-

hang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 \

Bel neuen oder reparierten Kontrollgeriten wird die ordnungsger_néBe Arbeitsweise

und die Genauigkeit der Anzeigen und Aufzeichnungen innerhalb der in den

Nummern 3.2.5.1 und 3.2.5.2 festgelegten Fehlergrenzen durch die vom Hersteller

oder der Werkstatt vorgenommene Plombierung bestétigt und muss beim Einbau

oder der Eingabe des Fahrzeugkennzeichens nicht nochmals tiberpriift werden,

sondern es sind lediglich die Priifungen nach der Nummer 3.2.3 Buchstabe ¢ bis f

durchzufiihren.

Einbaupriifung

Beim Einbau in ein Fahrzeug muss die Gesamtanlage (einschlieflich Kontrolige-

rdt) den Vorschriften tiber die in den Nummern 3.2.5.1 und 3.2.5.2 festgelegten

Fehlergrenzen entsprechen.

RegelmiBige Nachpriifung

RegelméBige Nachpriifungen miissen bei jedem der unter Nummer 2 aufgefiihrten

Priifungsfille erfolgen. Uberpriift werden mindestens:

a) die ordnungsgemiBe Arbeitsweise des Kontrollgerites einschlieflich der Da-
tenspeicherung auf den Kontrollgeritkarten,

b) die Einhaltung der in den Nummern 3.2.5.1 und 3.2.5.2 aufgefiithrten Fehler-
grenzen des Gerites in eingebautem Zustand,

¢) das Vorhandensein des Priifzeichens auf dem Kontrollgerit,
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d) das Vorhandensein des Einbauschildes,

e) die Unversehrtheit der Plombierung des Gerites und der anderen Einbauteile,

1) die ReifengréBe und der tatsichliche Reifenumfang.

Bestandteil der Uberpriifung muss eine Kalibrierung nach Nummer 3.3 sein.
Messung der Anzeigefehler
Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wihrend der Benutzung wird un-
ter folgenden Bedingungen, die als normale Priifbedingungen anzusehen sind,
durchgefiihrt: |

unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand,

Reifendriicke gemifl Angaben des Herstellers,

Reifenabnutzung innerhalb der zuldssigen Grenzen der Strafenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung,

Bewegung des Fahrzeuges:
Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft ger‘adiinig auf ebenem Geldnde
und mit einer Geschwindigkeit von 50 + 5 km/h fortbewegen. Die Messstrecke
muss mindestens 1000 Meter betragen.
Die Priifung kann auch mit anderen Methoden, wie z. B. auf einem Priifstand
durchgefiihrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewihrleistet ist.
Fehlergrenzen |
Messung der zuriickgelegten Wegstrecke
Die Messung kann erfolgen:

als Kumulierung der Vorwirts- und der Riickwirtsfahrt oder

nur beim Vorwirtsfahren.

Das Kontrollgerdt muss Wegstrecken von 0 bis 9 999 999.9 km messen kénnen.

Die simuliert gemessene Wegstrecke muss innerhalb folgender Fehlergrenzen lie-

gen (Strecken von mindestens 1000 m):

+ 1% vor dem Einbau,

* 2% beim Einbau und bei den regelméBigen Nachpriifungen,

+ 4% wihrend des Betriebes.
Die Wegstreckenmessung hat auf mindestens 0,1 km genau zu erfolgen.
Geschwindigkeitsmessung
Das Kontrollgerdt muss Geschwindigkeiten von 0 bis 220 km/h messen kénnen.
Zur Gewéhrleistung einer zulissigen Fehlergrenze der angezeigten Geschwindig-

keit im Betrieb von + 6 km/h und unter der Berticksichtigung
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einer Fehlergrenze von + 2 km/h fiir Eingangsabweichung (Reifenabweichung),
einer Fehlergrenze von + 1 km/h beim Einbau oder der regelmiRigen Nachprii-
fung |

darf das Kontrollgerdt bei Geschwindigkeiten zwischen 20 und 180 km/h und bei
Wegimpulszahlen des Fahrzeuges zwischen 4 000 bis 25 000 Imp/km die
Geschwindigkeit innerhalb einer Fehlergrenze von + 1km/h (bei konstanter
Geschwindigkeit) messen. Aufgrund der Aufldsung der Datenspeicherung ergibt
sich eine weitere zuléssige Fehlergrenze von 0,5 km/h fiir die im Kontrollgerit
gespeicherte Geschwindigkeit.

3.2.5.2.3 Die Geschwindigkeitsmessung muss auf mindestens 1 km/h genau erfolgen.

326 Die Priifabldufe und die Erstellung des Priifdiagramms miissen nach den Vorgaben

des Kontrollgerateherstellers erfolgen.

33 Kalibrierung

Bei der Kalibrierung miissen folgende Vorginge ausgefiihrt werden:

a) Koppelung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der Fahrzeugein-
heit,

b) digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgerites (k) an die Wegimpuls-
zahl (w) des Fahrzeuges (Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterachsuntersetzun-
gen miissen mit einer Umschalteinrichtung ausgertistet sein, durch die die ver-
schiedenen Untersetzungsverhaltnisse automatisch auf die Wegimpulszahl ge-
bracht werden, fiir die das Ger4t abgestimmt wurde),

¢) Kontrolle und gegebenenfalls Einstellung der aktuellen Uhrzeit (UTC-Zetit),
gegebenenfalls die Einstellung des aktuellen Kilometerstandes (Geridtetausch),

d) Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des Weg-
und/oder Geschwindigkeitsgebers,
e) Aktualisierung oder Bestitigung der anderen dem Kontrollgerit bekannten
Parameter wie:
Fahrzeugkennung:
Fahrzeugkennzeichen,
Fahrzeug-Identifizierungsnummer,
zulassender Mitgliedsstaat (Country Code).
Fahrzeugmerkmale:
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Wegimpulszahl (w),

Konstante (k),

Reifenumfang (L),

Reifengrsfe,

UTC-Zett,

aktueller Kilometerstand,

Wert der gesetzlich vorgeschriebenen Abregelgeschwindigkeit des Fahr-

zeugs.
Nach der Kalibrierung muss ein Ausdruck der technischen Daten am Kontroll-
gerdt sowie ein Download der Werkstattkartendaten erstellt werden. Das Ka-
librierungsprotokoll muss zusammen mit dem Priifnachweis fiir drei Jahre auf-

bewahrt werdén.
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Anlage XVIIIb

(zu § 57b Absatz 3 und 4)

Priifstellen fiir die Durchfiihrung von Priifungen der Fahrtschreiber

und Kontrollgeriite
Allgemeines

Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgeréte sind unter gleichen Voraussetzungen

und nach gleichen technischen Standards durchzufiihren.

Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite diirfen nur an Stellen durchgefiihrt
werden, an denen die in dieser Anlage beschriebenen Einrichtungen, Ausstattungen

und Unterlagen fiir die Durchfiihrung der Priifungen vorhanden sind (Priifstellen).

Die Einhaltung der fiir die eingesetzten Mess-/Priifgerite geltenden Vorschriften ist
von dem Betreiber der Priifungsstelle sicherzustellen. Werden die Vorschriften nicht
eingehalten, ist die Durchfithrung von Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgers-

te bis zur Wiederherstellung des ordnungsgemiBen Zustandes unzuléssig.

Einrichtungen und Ausstattungen
In Abhéngigkeit von den durchzufithrenden Priifungen der Fahrtschreiber und

Kontrollgerite miissen stindig vorhanden sein:

Grundausstattung:

a) Grube, Hebebiihne oder Rampe,

b) geeigneter und eichfdhiger Rollenpriifstand oder entsprechend genaue Messein-
richtung, |

c) eichfdhige Priifgerite fiir Geschwindigkeits- und Wegstreckenmessungen sowie

fiir den entsprechenden Aufschrieb,

d) eichfdhiges Wegdrehzahlmessgeriit,
) Auswertegerdt mit Lupe fiir Schaublattpriifungen,
f) Uhrenpriifgerit,

g) Priifschablonen,
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h) Plombiereinrichtung und Plombierungszeichen,
1) Reifenfiillanlage mit geeichtem Reifenluftdruckmessgerit,
J)  Werkzeuge und weitere Messgerite nach Weisung des Fahrtschreiber- oder Kon-

trollgeriteherstellers.

Zusatzausstattung fiir Priifungen an Kontrollgerdten nach Anhang I B der Verordnung

(EWG) Nr. 3821/85:

a)  eine Werkstattkarte nach Anhang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85,

b)  eine Einrichtung zum Herunterladen der Kontrollgeritedaten und beim Gerite-
tausch zur Weitergabe der Massenspeicherdaten an den Fahrzeughalter,

¢)  eineichfihiges Priifgerit zur Programmierung der Geriteparameter nach An-
hang I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85,

d)  eine Einrichtung fiir die elektronische Archivierung und Sicherung der Prii-
fungsdaten zu den durchgefiihrten Priifungen.

Die gespeicherten Prﬁfungsdaten, die Plombiereinrichtungen, die Werkétattkarten SO-

wie die Formulare zur Bestitigung iiber die Unméglichkeit des Herunterladens der

Daten sind durch geeignete MaBnahmen gegen unberechtigten Zugriff und Diebstahl

Zu schiitzen.

Zur laufenden Unterrichtung der fiir die Durchfiihrung der Priifung eingesetzten ver-

antwortlichen Fachkréfte sind die nachfolgend aufgefiithrten Unterlagen bereit und auf

dem aktuellen Stand zu halten:

a)  die fuir die Durchfihrung von Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite
einschldgigen Vorschriften der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der je-
weills aktuellen Fassung,

b)  die im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen der Bundesrepublik Deutschland - verdffentlichten Richt-
linien, die fiir die Durchfiihrung der Priifung erforderlich sind,

¢)  Technische Daten und Priifanleitungen der in Frage kommenden Fahrtschreiber
und Kontrollgerite und

d)  eine Ubersicht iiber die erfolgte Schulung der zur Priifung eingesetzten Fach-
krafte unter Angabe der Art der Schulung und des Datums, bis zu dem die Schu-

lung der jeweiligen Fachkraft spétestens erneut durchgefiihrt werden muss.
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Anlage XVIIlc
(zu § 57b Abs. 3 und 4)

Anerkennung von Fahrtschreiber- oder Kontrollgeriteherstellern und von

Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfithrung von Priifungen

Allgemeines

Die Anerkennung von Fahrtschreiber- oder Kontrollgeriteherstellern fiir die Durch-
fihrung von Prifungen allgemein sowie von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugim-
porteuren zur Durchfithrung von Einbaupriifungen der Fahrtschreiber und Kontrollge-
rite obliegf der obersten Landesbehdrde oder den von ihr bestimmten oder nach Lan-

desrecht zustéindigen Stellen.

Die Anerkennung kann erteilt werden

a) zur Vornahme der Priiffungen durch den Antragsteller selbst,

b) fiir Kontrollgeritehersteller auch zur Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstitten,
die die Priifungen vornehmen.
Lasst der Antragsteller die Priifungen durch von ihm beauftragte Kraftfahrzeug-
werkstétten vornehmen, muss er nachweisen, dass er durch entsprechende Uber-
wachungs- und Weisungsbefugnisse sichergestellt hat, dass bei den Werkstitten
die Voraussetzungen der Anlage XVIIIb und der XVIIId Nr. 2 und 3 vorliegen
und die Durchfithrung der Priifungen ordnungsgemiB erfolgt. Eine Kraftfahr-
zeugwerkstatt, die bereits fiir die Priifung von Kontrollgeriten und‘Fahrtschrei—
bern nach Anhang I der Verordnung (EWG) 3821/85 erméchtigt ist, kann, sofern
sie die notwendigen Bedingungen an Ausriistung, Schulung und Sicherheit er-
fiillt, zur Durchfiihrung der Priifungen von Kontrollgeréten nach Anhang I B der
Verordnung (EWG) 3821/85 vom bisherigen Fahrtschreiber- oder Kontrollgeri-
tehersteller beauftragt werden. Sofern eine Kraftfahrzeugwerkstatt eine Erweite-
rung beantragt, ist diese nur zu erteilen, wenn die Voraussetzungen fiir eine Priif-

berechtigung fiir Kontrollgerite nach Anhang I und Anhang I B der Verordnung
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(EWG) 3821/85 erfiillt sind. Der Hersteller darf keine Werkstatt beauftragen, die
bereits selbst von einer Anerkennungsstelle nach Anlage XVIIId anerkannt ist
oder deren Anerkennung wegen Missachtung einschligiger Vorschriften dauer-

haft entzogen wurde.

Fir die Anerkennung muss der Fahrtschreiber- oder Kontrollgeritehersteller nachwei-
sen, dass er Inhaber einer allgemeinen Bauartgenehmigung fiir Fahrtschreiber nach

§ 22a dieser Verordnung oder einer EG-Bauartgenehmigung fiir Kontrollgerite nach
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ist.

Fahrzeugimporteure kénnen wie Fahrzeughersteller im Sinne dieser Anlage fiir die
Einbaupriifung anerkannt werden, wenn sie an Fahrzeugen, die auBerhalb des Gel-
tungsbereichs der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung hergestellt worden sind, fiir

den jeweiligen Fahrzeughersteller die Einbaupriifung vornehmen.

Allgemeine Voraussetzungen

Voraussetzung fiir eine Anerkennung ist, dass der Antragsteller, bei juristischen Per-
sonen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung befugten Personen sowie die fiir
die Durchfithrung von Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite verantwortli-
chen Fachkrifte personlich zuverldssig sind. Ein Fithrungszeugnis und ein Auszug aus

dem Verkehrszentralregister sind jeweils vorzulegen.

Die Anerkennung zur Durchfiihrung der Priifungen durch den Antragsteller kann er-
teilt werden, wenn er nachweist, dass er die Anforderungen der Anlage XVIIId, aus-

genommen Nummer 2.2, erflillt und {iber mindestens eine Priifstelle nach Anlage
XVIIIb verfiigt.

Nebenbestimmungen

Die Anerkennung kann mit Auflagen verbunden werden, die erforderlich sind, um

sicherzustellen, dass die Priifungen ordnungsgemaB durchgefithrt werden und dass die
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Sicherheit nach Mafigabe der Anlage 10 des Anhangs I B der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 gewidhrleistet ist.

Riicknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in Nummer
2 genannten Voraussetzungen nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann abge-

sehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.
Widerruf der Anerkennung

Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn nachtriglich eine der in Nummer 2 genann-
ten Voraussetzungen weggefallen ist. Sie ist auch dann zu widerrufen, wenn der An-
tragsteller vorsitzlich oder grob fahrldssig gegen die Vorschriften zur Durchfiihrung
der Priifungen verstoen hat, wenn die Priifungen nicht ordnungsgeméil durchgefiihrt
wurden, die Sicherheit nach Anlage 10 des Anhangs I B der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 nicht gewdhrleistet ist oder wenn die mit der Anerkennung verbundenen Auf-
lagen nicht eingehalten worden sind. Die Anerkennung kann widerrufen werden,

wenn von ihr innerhalb von sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist.

Aufsicht

Die Anerkennungsstelle {ibt die Aufsicht iiber die anerkannten Unternehmen aus. Sie

prift oder ldsst priifen,

a) ob die sich aus der Anerkennung ergebenden Pflichten erfiillt werden,
b) ob die Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite durch den Antragsteller
ordnungsgemaf durchgefiihrt, dokumentiert und nachgewiesen worden sind und

¢) inwelchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschifts-
rdume des Inhabers der Anerkennung wihrend der Geschiifts- und Betriebszeiten zu
betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen

Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat diese MaBnahmen zu
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dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf
Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat die Kosten der

Priifung zu tragen.

Schlussbestimmungen

Die zur Durchfithrung der Priifung anerkannten Fahrtschreiber- oder Kontrollgerit-
hersteller sowie die anerkannten Fahrzeughersteller und Importeure haben alle Verin-
derﬁngen, die ihre Anerkennung beeinflussen konnen, der Anerkennungsstelle unver-

ziiglich und unaufgefordert mitzuteilen.
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Anlage XVIIId
(zu § 57b Abs. 3und 4)

Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstiitten zur Durchfiihrung von Priifungen

?sowie Schulung der mit der Priifung

beauftragten Fachkriifte

Allgemeines

Die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstétten zur Durchfithrung von Priifungen
der Fahrtschreiber und Kontrollgerdte obliegt der zustindigen obersten Landesbe-
horde oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustindigen Stellen (An-
erkennungsstelle). Diese konnen die Befugnis auf die értlich und fachlich zustindi-
gen Kraftfahrzeuginnungen tbertragen. Die Anerkennungsstelle darf keine Werk-
statt anerkennen, die bereits von einem anerkannten Fahrtschreiber- oder Kontrollge-
rdtehersteller nach Anlage XVIIIc beauftragt ist oder deren Anerkennung wegen

Missachtung einschlagiger Vorschriften dauerhaft entzogen wurde. N

Fur die nach Nummer 2.5 vorgeschriebenen Schulungen und Wiederholungsschu-
lungen und fiir das Verfahren der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten wird
eine Richtlinie im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr,

Bau- und Wohnungswesen der Bundesrepublik Deutschland — verd ffentlicht.

Die Anerkennung nach Nummer 1.1 und die Erfiillung der in Nummer 2 bestimmten
personlichen Voraussetzungen sind Grundlage fiir die Zuteilung der Werkstattkar-
ten. Die Werkstattkarte wird jeweils mit den Daten der Kraftfahrzeugwerkstatt sowie
der fiir die Durchfithrung der Priifung verantwortlichen Fachkraft personalisiert. Bei
Wegfall der Priifberechtigung der Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer verantwortli-
chen Fachkraft oder beim Ausscheiden einer verantwortlichen Fachkraft aus dem

Unternehmen sowie bei Nichteinhaltung der in Nummer 2.5 festgelegten Nachschu-
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lungsfrist sind die betroffenen Werkstattkarten durch die Kraftfahrzeugwerkstatt an

die ausgebende Stelle zuriickzugeben.

Personliche Voraussetzungen fiir die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten

Der Antragsteller, bei juristischen Personen, die nach Gesetz oder Satzungen zur
Vertretung berufenen Personen, sowie die fiir die Durchfithrung von Priifungen der
Fahrtschreiber und Kontrollgerite verantwortlichen Fachkrifte miissen personlich
zuverldssig sein und ein Fiihrungszeugnis und einen Auszug aus dem Verkehrszent-

ralregister vorlegen.

Der Antragsteller muss durch die Vorlage einer Bescheinigung der 6rtlich zustindi-
gen Handwerkskammer die Eintragung in die Handwerksrolle nachweisen, dass er
selbst oder der Betriebsleiter somit die Vorauséetzungen nach der Handwerksord-
nung zur selbstdndigen gewerblichen Verrichtung solcher Arbeiten erfiillt, die zur
Behebung der bei der Durchfithrung von Priifungen der Fahrtschreiber und Kon-

trollgerite festgestellten Mingel erforderlich sind.

Der Antragsteller muss nachweisen, dass er fiir die Durchfithrung von Priifungen der
Fahrtschreiber und Kontrollgerite verantwortliche Fachkrifte beschiftigt. Diese

miissen vom Antragsteller namentlich benannt werden.

Der Antragsteller muss nachweisen, dass die fiir die Durchfithrung von Priifungen
der Fahrtschreiber und Kontrollgerite verantwortlichen Fachkrifte iiber eine ent-
sprechende Vorbildung und ausreichende Erfahrungen auf dem Gebiet der Kraft-
fahrzeugtechnik verfiigen, wobei die verantwortlichen Fachkrifte

a) eine erfolgreiche Abschlusspriifung in einem der folgenden Ausbildungsberufe

nachweisen miissen:

- Kraftfahrzeugmechaniker,
- Kraftfahrzeugelektriker,

- Automobilmechaniker,

- Kfz-Mechatroniker,
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Mechaniker fiir Karosserieinstandhaltungstechnik,

L

-93-

Karosserie- und Fahrzeugbauer,

Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,
Metallbauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,
Metallbauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,
Landmaschinenmechaniker,

Land- und Baumaschinenmechaniker oder

b) eine erfolgreiche Meisterpriifung in einem der folgenden Berufe nachweisen

miissen:

Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,
Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,
Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk,

Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk,
Metallbauer-Handwerk (Fachrichtung Fahrzeugbau),
Metallbauer-Handwerk (Schwerpunkt Nutzfahrzeugbau),

Landmaschinenmechaniker-Handwerk oder

c) als Dipl.-Ing., Dipl.-Ing. (FH) oder Ing. (grad.) der F achrichtung Maschinenbau,
Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik oder Luft- und Raumfahrttechnik/Luftfahr-

zeugtechnik nachweisen miissen:

- eine mindestens dreijihrige Tatigkeit im Kraftfahrzeugbereich (Untersuchung,

Priifung, Wartung und Reparatur) oder

- eine Abschlusspriifung in den vorgenannten Ausbildungsberufen.

Die fiir die Durchfithrung von Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite ver-

antwortlichen Fachkréifte miissen dariiber hinaus eine dem Jeweiligen Stand der Tech-

nik der zu priifenden Fahrtschreiber und Kontrollgerite entsprechende Schulung nach

Mafigabe der Nummer 8 erfolgreich abgeschlossen haben, wobei die Frist fiir die

Wiederholungsschulungen maximal 36 Monate betrigt, beginnend mit dem Monat

und Jahr, in dem erfolgreich eine Abschlusspriifung nach einer erstmaligen Schulung

oder einer Wiederholungsschulung abgelegt wurde. Wird die Frist um mehr als 2 Mo-

nate tiberschritten, ist statt einer Wiederholungsschulung eine erstmalige Schulung
durchzufiihren.
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Der Antragsteller muss nachweisen, dass die von ihm benannte Priifstelle den Anfor-

derungen der Anlage XVIIIb entspricht.
Die Anerkennung ist nicht tibertragbar.
Handhabung der Werkstattkarte

Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fiihfung der Geschifte bestimmte Person sind
fiir die ordnungsgeméaBe Nutzung der Werkstattkarte verantwortlich. Sie hat die ver-
antwortlichen Fachkréfte hiertiber jahrlich zu belehren. Die Belehrung ist schriftlich

festzuhalten.

Die Kraftfahrzeugwerkstatt hat sicherzustellen, dass die Werkstattkarte nicht miss-
briuchlich oder durch unbefugte Personen verwendet wird. Sie darf nur von der ver-
antwortlichen Fachkraft, auf die sie ausgestellt ist, verwendet werden. Sie ist inner-
halb der Werkstatt sicher und gegen unbefugte Zugriffe geschiitzt aufzubewahren und
darf auBerhalb der Werkstatt nur zum ordnungsgems#Ren Gebrauch mitgefiihrt werden,
soweit dies in konkreten Einzelfillen notwendig ist. Verlust oder Diebstahl der Werk-
stattkarte sind der ausgegebenen Behérde oder Stelle unverziiglich anzuzeigen. Glei-
ches gilt, wenn die verantwortliche Fachkraft unter Mitnahme der Werkstattkarte ihr
Arbeitsverhéltnis aufldst und die Kraftfahrzeugwerkstatt die Karte nicht beschaffen

kann. Die Kraftfahrzeugwerkstatt hat nachzuweisen, dass es ihr nicht méglich ist, die

Werkstattkarte zurtickzuerlangen.

Die Kraftfahrzeugwerkstatt fithrt zu Kontrollzwecken einen kontinuierlichen Nach-
weis tber die jeweilige Verwendung der ihren verantwortlichen Fachkriften erteilten
Werkstattkarten. Zu diesem Zweck sind die im Speicherchip der Werkstattkarten vor-
handenen Daten regelm#Big auf einen Datentréger zu kopieren. Die Daten sind min-

destens drei Jahre zu speichern.
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Nebenbestimmungen

Die Anerkennung kann mit Auflagen verbunden werden, die erforderlich sind, um
sicherzustellen, dass die Priifungen ordnungsgemf} durchgefithrt werden und dass die
Sicherheit nach Mafigabe der Anlage 10 des Anhangs I B der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 gewihrleistet ist.

Riicknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zurtickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in Nummer
2 genannten Voraussetzungen nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann ab ge-

sehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.
Widerruf der Anerkennung

Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn eine der in Nummer 2 genannten Voraus-
setzungen weggefallen ist. Sie ist auch dann zu widerrufen, wenn die Kraftfahrzeug-
werkstatt vorsitzlich oder grob fahrldssig gegen die Vorschriften zur Durchfiihrung
der Priifungen verstoflen hat, wenn die Priifungen nicht ordnungsgemaf durchgefiihrt
wurden, die Sicherheit nach Anlage 10 des Anhangs I B der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 nicht gewihrleistet ist oder wenn die mit der Anerkennung verbundenen
Auflagen nicht eingehalten worden sind. Die Anerkennung kann widerrufen werden

2

wenn von ihr innerhalb von sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist.

Aufsicht

Die Anerkennungsstelle tibt die Aufsicht aus. Sie priift selbst oder ldsst priifen,

a) ob die Priffungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite ordnungsgemif durchge-
fiihrt, dokumentiert und nachgewiesen sowie die sich sonst aus der Anerkennung

ergebenden Pflichten erfiillt werden,

b) in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist und

¢) ob die in Nummer 8 vorgeschriebenen Schulungen durchgefiihrt werden.
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Die Priifungen sind regelmiBig, mindestens alle drei Jahre, durchzufithren. Die Prii-

fungen sind zu dokumentieren.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschifts-
rdume des Inhabers der Anerkennung withrend der Geschifts- und Betriebszeiten zu
betreten, dort Priifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen
Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat diese MaBnahmen zu
dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf
Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat die Kosten der

Priifung zu tragen.
Schulung der verantwortlichen Fachkrifte

Die Schulung nach Nummer 2.5 kann durchgefiihrt werden durch

- Hersteller fiir Fahrtschreiber oder Kontrollgerite,

- von einem Hersteller fiir Fahrtschreiber oder Kontrollgeriite autorisierte und fiir
solche Schulungen geeignete Stellen oder

- vom Bundeéinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks autorisierte und fiir

solche Schulungen geeignete Bildungsstitten des Handwerks.

Schulungsstétten sind den 6rtlich zustindigen obersten Landesbehdrden oder den von
ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zustindigen Stellen unaufgefordert zu mel-

den; dies gilt auch fuir die Einstellung der Schulungstitigkeit.

Die Schulungen, die vorgeschriebenen Wiederholungsschulungen, die Schulungsinhalte
sowie die Schulung der Schulungsstitten miissen der nach Nummer 1.2 bekannt ge-

machten Richtlinie entsprechen. Die Schulungen miissen gerdte- und herstelleriibergrei-

fend durchgefiihrt werden.

Die in den Schulungen fiir Geréte nach Anhang IB der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 verwendeten Kontrollgerdte und Karten sind mit speziellen Test-Keys auszu-
risten, um Sicherheitsrisiken wie beispielsweise einen Diebstahl und eine damit ver-

bundene unbefugte Weiterverwendung von Schulungskarten auszuschlieBen.
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Aufsicht tber das Anerkennungsverfahren und die Schulungen

Die Aufsicht tiber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren obliegt
der zustidndigen obersten Landesbehorde oder den von ihr bestimmten oder nach Lan-

desrecht zustindigen Stellen. Nummer 7.2 ist entsprechend anzuwenden.

Die Aufsicht tiber die Schulungen obliegt der zustindigen obersten Landesbehérde
oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustindigen Stellen.: |

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschiifts-
rdume der Schulungsstitten wihrend der Geschifts- und Betriebszeiten zu betreten,
dort Priifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeich-
nungen einzusehen. Der Inhabér oder Leiter der Schulungsstitte hat diese Mafnahmen
zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf
Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Die Schulungsstitte hat

die Kosten der Priifung zu tragen.
Schlussbestimmungen

Verénderungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstitten, die ihre Anerkennung be-

einflussen kénnen, sind von ihnen der Anerkennungsstelle unaufgefordert mitzuteilen.

10.2 Verdnderungen bei Schulungsstitten, die Einfluss auf die Durchfithrung der Schulun-

gen haben kdnnen, sind den nach Nummer 8.2 zustéindigen Stellen unaufgefordert zu

melden.*
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Artikel 3

Anderung der Verordnung iiber die Kontrollen gem:il der Richtlinie 88/599/EWG des
Rates vom 23. November 1988 iiber einheitliche Verfahren zur Anwendung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvor-
schriften im StraBlenverkehr und der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber

das Kontrollgeriit im Straflenverkehr

Die Verordnung tiber die Kontrollen gemaB der Richtlinie 88/599/EWG des Rates vom 23.

- November 1988 tiber einheitliche Verfahren zur Anwendung der Verordnung (EWG) Nr.
3820/85 des Rates iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr
und der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgerdt im StraBenverkehr
vom 6. Juni 1990 (BGBL I S. 1003), zuletzt gedndert durch Artikel 406 der Verordnung vom
29. Oktober 2001 (BGBL. I S: 2785), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 Abs. 2 wird die Angabe ,,v. H.“ jeweils durch das Wort »Prozent® ersetzt.

2. § 3 wird wie folgt gefasst:

»§ 3

Der Mindestumfang der Kontrollen von 1 Prozent der Fahrtage wird erbracht durch die
Uberpriifung von mindestens 1 Prozent der Summe der Fahrtage der Fahrer. Die Zahl der
Fahrtage errechnet sich aus dem Produkt von 240 jdhrlichen Einsatztagen und der Zahl der
in den einzelnen Bundeslindern zugelassenen Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungs-
bereich der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 und der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 fal-
len. Die Mindestzahlen der zu kontrollierenden Fahrtage richten sich nach den Fahrzeug-
bestandszahlen, die den Landern durch das Bundesamt fiir Giiterverkehr in Abstimmung

mit dem Kraftfahrt-Bundesamt alle zwei Jahre zur Verfiigung gestellt werden.

3. § 7 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz | wird wie folgt gefasst: ‘
»(1) Bei den Straflenkontrollen sind mindestens zu priifen:
1. a)die Tageslenkzeiten,

b) die Unterbrechungen und die tiglichen Ruhezeiten,
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c¢) im Falle eindeutiger Anzeichen fiir UnregelmiBigkeiten auch die Schau-
blatter der vorangegangenen Tage, die nach Artikel 15 Abs. 7 der Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85 im Fahrzeug mitzufithren sind, und/oder die An-
gaben, die fiir den gleichen Zeitraum auf der Fahrerkarte und/oder in dem
Speicher des Kontrollgerites gemiB Anhang I B der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85gespeichert worden sind;

2. gegebenentalls fiir die in Artikel 15 Abs. 7 der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85
genannte Zeit etwaige Uberschreitungen der héchstzuldssigen Geschwindigkeit
fiir das Fahrzeug; diese werden definiert als Zeitriume von mehr éls einer Minu-
te, in denen die Geschwindigkeit der Fahrzeuge der Klasse N3 mehr als 90 km/h
oder bei Fahrzeugen der Klasse M3 mehr als 105 km/h betrdgt — wobei fiir die
Klassen N3 und M3 die Definition in Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG gilt;

3. gegebenenfalls Geschwindigkeiten des Fahrzeugs, wie sie vom Kontrollgerit
wihrend héchstens der letzten 24 Stunden der Einsatzzeit des F ahrzeuges auf-
gezeichnet worden sind;

4. gegebenenfalls die letzte wichentliche Ruhezeit;

5. das einwandfreie Funktionieren des Kontrollgerites (Feststellung eines mogli-
chen Missbrauchs des Gerétes und/oder der Fahrerkarte und/oder der Schaublit-
ter) oder gegebenenfalls Vorlage der in Artikel 14 Abs. 5 der Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 genannten Dokumente.*

In Absatz 2 wirél der Punkt durch ein Semikolon ersetzt und folgender Halbsatz an-
gefligt:
»d. die Giiltigkeit der zur Kalibrierung der Kontrollgerite eingesetzten Werkstattkar-

(34

ten.

- Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Als Betriebskontrolle gilt auch die Uberpriifung von Unterlagen, insbesondere
Schaubléttern und/oder Daten, die der zusténdigen Behorde auf Verlangen iibersandt

werden.
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Artikel 4

Anderung der Gebiihrenordnung fiir Manahmen im Strafienverkehr

Die Anlage zur Gebithrenordnung fiir MaBnahmen im Strafenverkehr vom 26. Juni 1970

(BGBL. I S. 865, 1298), die zuletzt durch ...... gedndert worden ist, wird wie folgt geéindert:

1. Inder Uberschrift zu Unterabschnitt A des 1. Abschnitts werden nach dem Wort , Fahr-

zeugteileverordnung® ein Komma und das Wort ,,F ahrpersonalverordnung® eingefiigt.

2. Nach der Gebiihrennummer 170 werden folgende Gebiihrennummern eingefiigt:

Gebiihren- Gegenstand
Nr.
»8. Digitales Kontrollgerit und Kontrollgeritkarten
181 Sicherheitstechnische Uberpriifungen
181.1 Bewertung der an Herstellung oder Verteilung von EG-

Kontrollgeriten und deren Komponenten beteiligten
Stellen. Die Stundensétze fiir Audit und Reisezeit be-
messen sich nach den Gebithrennummern 119.9 und 122

181.2 Uberwachung der an Herstellung oder Verteilung von
EG-Kontrollgeriten und deren Komponenten beteiligten
Stellen. Die Stundensitze fiir Audit und Reisezeit be-
messen sich nach den Gebiihrennummern 119.9 und 122

182 Digitale Zertifikate und Verschliisselungsdienstleitungen

182.1 Zuteilung eines Zertifikats fiir eine Fahrzeugeinheit als
eine Komponente des digitalen Kontrollgerites

182.2 Zuteilung eines kryptographischen Schliissels fiir einen
Weg- und Geschwindigkeitsgeber als eine Komponente
des digitalen Kontrollgerits*

Gebiihr
Euro

2659,00 bis
6900,00

1483,00 bis

2518,00

1,30

0,80

3. In Gebiihrennummer 241.3 wird die Angabe »$ 57 b Abs. 4 StVZO* durch die Angabe

»$ 37b Abs. 3 und 4 StVZO* ersetzt.
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Artikel 5
Inkrafttreten, Aulerkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig tritt die Fahrper-
sonalverordnung vom 22. August 1969 (BGBI. I S. 1307, 1791), zuletzt gedndert durch Arti-

kel 5 der Verordnung vom 18. August 1998 (BGBL. I S. 2307), auBBer Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den

Der Bundesminister fiir Verkehr,

- Bau- und Wohnungswesen
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Begriindung

A. Allgemeines

II.

Wesentlicher Inhalt der Verordnung

Die Verordnung fasst die Verordnung zur Durchfithrung des Fahrpersonalgesetzes neu
und dndert die Verordnung {iber die Kontrollen gemiB der Richtlinie vom 6. Juni 1990
(Kontrollrichtlinien-Verordnung). Sie dient im Wesentlichen der Schaffung der notwen-
digen nationalen Begleit- und Ergénzungsregelungen zur Verordnung (EG) Nr. 2135/98
gedndert durch Verordnung (EG) 1360/2002, iiber die Einfithrung des digitalen Kontroll-
gerites sowie zum Gesetz zur Anderung des Fahrpersonalgesetzes und des Gesetzes iiber

die Errichtung eines Kraftfahrt-Bundesamtes. Im Einzelnen sind zu nennen:

— Neufassung der Fahrpersonalverordnung,

— Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

— Anpassung der Verordnung iiber die Kontrollen gemif Richtlinie 88/599/EWG des
Rates vom 23. November 1988,

— Ergénzung der Gebiihrenordnung fiir Mafinahmen im Straflenverkehr.

Ziel der Mallnahmen ist eine weitere Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere

eine bessere Kontrolle der Lenk- und Ruhezeiten mit dem digitalen Kontrollgerit.

Verordnung (EG) Nr. 2135/98 zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 iiber
das Kontrollgerit im StraBenverkehr

Mit vorgenannter Verordnung hat der Rat der Européischen Union im September 1998
die Einfithrung eines digitalen Kontrollgerites zur Uberwachung der Lenk- und Ruhezei-
ten im gewerblichen Straflenverkehr beschlossen. Das bisher eingesetzte mechanische
Kontrollgerit, das sich als manipulationsanféllig erwiesen hat, wird in Neufahrzeugen
durch ein digitales Kontrollgerit abgelsst. Damit sollen die Kontrollméglichkeiten
beziiglich der Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten verbessert werden. Von der Verord-
nung betroffen sind Fahrzeuge zur Giiterbeforderung mit mehr als 3,5 t zulissigem Ge-
samtgewicht und Omnibusse mit mehr als 8 Fahrgastplitzen.

Mit der Verdffentlichung des Technischen Anhangs I B, welcher das Geriit technisch de-
finiert, am 05. August 2002, entfaltete die Verordnung ihre volle Wirkung. 24 Monate
nach der Verdffentlichung, also ab 05. August 2004, sollten alle relevanten Neufahrzeuge
mit digitalen Kontrollgeraten ausgeriistet sein. 21 Monate nach der Verdffentlichung, also

ab 05. Mai 2004, sollten alle EU-Mitgliedstaaten in der Lage sein, die fiir die Bedienung
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des Gerites erforderlichen Kontrollgerdtkarten ausgeben zu konnen. Die Ausgabe erfolgt
durch die Behorden der Bundeslander.

Anlésslich des EU-Rates (Verkehr) am 11. Juni 2004 haben die Verkehrsminister eine
politische Einigung dahingehend erzielt, den Termin fiir die Erstausriistungspflicht auf
den 05. August 2005 zu verschieben. Eine entsprechende Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 2135/98 soll im Rahmen der Neufassung der Verordnung iiber die Harmonisierung
der Sozialvorschriften im Stralenverkehr erfolgen. Das Européische Parlament muss sich
allerdings noch duflern. Die bisherige Frist fiir die Erstausriistung (05. August 2004) war
auf Grund von Verzdgerungen bei der Erteilung der Bauartgenehmigung nicht einzuhal-

ten (die erste Bauartgenehmigung wurde dem franzdsischen Hersteller Actia erst am
09. Juni 2004 erteilt).

Das Kontrollgerit ist als sogenannte ,,Black-Box™ konzipiert. Zu ihrer Bedienung sind
scheckkartengroBe Kontrollgerdtkarten vorgesehen. Jede Karte ist mit einem Prozessor

(Mikrochip) versehen. Folgende Karten kommen zum Einsatz:

1. Fahrerkarte

2. Unternehmenskarte
3. Werkstattkarte

4. Kontrollkarte.

III. Finanzielle Auswirkungen

Bund:

Die dem Bund (beim Kraftfahrt-Bundesamt) in Hohe von rd. 10 Mio. Euro entstehenden
Kosten fiir

- Einrichtung und Betrieb der Nationalen Zertifizierungsstelle

- Fihrung des Zentralen Kontrollgerdtkartenregisters

werden durch kostendeckende Gebiihren abgedeckt.

Dafiir werden in der Gebiihrenordnung fiir Mafinahmen im Stralenverkehr (GebOSt)
zwei neue Gebiihrentatbestdnde aufgenommen werden, und zwar

- Zuteilung von Zertifikaten fiir EG-Kontrollgerite (kalkuliert 1,30 EURO)

- Zuteilung von Zertifikaten fiir Weg- und Geschwindigkeitsgeber.

Kosten des KBA fiir Personalisierung und Ausstellung von Kontrollgeritkarten werden
seitens der Lédnder als Auslagen geltend gemacht.

Die Aufgabenzuweisung an das Kraftfahrt-Bundesamt erfordert gem&B Grobkonzept elf
Krifte; die entsprechenden Personalkosten sind bei der Gebiihrenkalkulation beriicksich-
tigt. Ein Mehrbedarf an Planstellen/Stellen entsteht dadurch jedoch nicht, weil das Perso-
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nal im Rahmen des bestehenden Stellenplanfonds fiir Kap. 1212 durch Umschichtungen
auf Grund verdnderter Arbeitsablaufe bereitgestellt wird. Entsprechend werden auch die
Personalkosten im Rahmen der bestehenden Finanzplanung abgedeckt.
Weitere Kosten entstehen fiir die Kontrollbehtrden des Bundes (BAG, Zoll, Grenz-
schutz) durch den Erwerb von Kontrollkarten, ggfs. auch durch den Erwerb von Kontroll-

software und Hardware zur Auswertung.

Lénder:

Bei den Landern entsteht sdchlicher und personeller Aufwand mit der verwaltungsmiBi-
gen Ausgabe (neue Aufgabe) der Kontrollgerétkarten. Eine kostendeckende Gebiihr soll
diesen Aufwand abdecken; die Regelung kann und muss angesichts des unterschiedlichen
Aufwandes der mit der Aufgabe zu betrauenden Stellen den Landern iiberlassen bleiben.
Daneben entstehen Kosten fiir die von den Kontrollbehrden der Linder benstigten Kon-

trollhard- und Kontrollsoftware sowie fiir die Kontrolikarten.

Kosten und Preiswirkungen

Speditionen und sonstige Unternehmen, die Fahrzeuge einsetzen, welche unter die Sozi-
alvorschriften fallen, sind verpflichtet Unternehmenskarten zu erwerben. Fiir Werkstitten
und Fahrer besteht die Verpflichtung Werkstattkarten bzw. Fahrerkarten und ggf. Karten-
fithrerscheine zu erwerben. Daneben entstehen fiir die Betroffenen auch Kosten fiir die

Anschaffung von Hard- und Software zur Speicherung der Daten.

Die Hersteller der Kontrollgerite und der Kontrollgeritekarten werden mit Gebiihren be-
lastet (fiir sicherheitstechnische Uberpriifungen und Zertifizierung), die diese soweit

moglich, an Spediteure usw. ,,in die Preise weiterwilzen* werden.

Ob bei den Regelungsadressaten infolge dessen einzelpreiswirksame Kostenschwellen
iiberschritten werden, die sich erh6hend auf deren Angebotspreise auswirken, und ob die
Regelungsadressaten ihre Kosteniiberwilzungsméglichkeiten in Abhéingigkeit von der
konkreten Wettbewerbssituation auf ihren Teilmérkten einzelpreiserhdhend ausschopfen,

lasst sich nicht abschdtzen. Ahnliches gilt auch fiir die Auswirkungen auf das allgemeine

Preisniveau und auf das Verbraucherpreisniveau.

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit sind etwaige Kostensteigerungen in Kauf zu neh-

men.

Die finanziellen Be- und Entlastungen der 6ffentlichen Haushalte (Verwaltungsaufwand, Ein-

nahmen aus Gebiihren) erfordern per Saldo keine Gegenfinanzierung, die mittelbare preisre-

levante Effekte generiert.
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B. Zu den einzelnen Vorschriften

1. Neufassung der Fahrpersonalverordnung (Artikel 1)
In der Begriindung werden grundsétzlich nur solche Bestimmungen erldutert, die neu sind
oder von den bisherigen abweichen, nicht dagegen Bestimmungen, die unveréndert iiber-

nommen worden sind.

Zu § 1 (Lenk- und Ruhezeiten im StraBenverkehr)

§ 1 entspricht im Wesentlichen dem fritheren § 6 Fahrpersonalverordnung.

In § 1 werden die wesentlichen Bestimmungen der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 fiir
die Lenk- und Ruhezeiten auch fiir Lastkraftwagen mit einem zuléssigen Gesamtgewicht
von {iber 2,8 t bis 3,5 t sowie flir Omnibusse im Linienverkehr bis zu 50 km Linienldnge
fiir verbindlich erklért. Oberhalb dieser Grenzen setzt jeweils die EG-Regelung ein

(Art. 4 Nr. 1 Verordnung (EWGQG) Nr. 3820/85). Wie bei den EG-Sozialvorschriften ist bei

der Festlegung des zulédssigen Gesamtgewichts der Anhénger mit einzubeziehen.

Die Regelungen gelten auch fiir Nichtgebietsansissige, also auch fiir nicht in Deutschland

zugelassene Fahrzeuge, soweit sie am deutschen Straflenverkehr teilnehmen.

Gegentiber der bisherigen Regelung wird die Anwendung der Verordnung auf die Artikel
9 und 12 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 ausgedehnt, welche die Ruhezeiten eines
Fahrers bei Begleitung eines Fahrzeugs auf Fahrschiffen oder der Eisenbahn, Abwei-
chungen von der Ruhezeit und die Planung der Arbeit der Fahrer durch das Unternehmen
betreffen. Diese Regelungen sollen kiinftig auch fiir Kleinfahrzeuge zwischen 2,8 t und
3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht, die ohnehin Lenk- und Ruhezeiten zu beachten haben,

gelten.

Zu § 2 (Kontrollgerdt nach Anhang I B)
Absatz 1 erlegt dem Fahrer die Pflicht auf, sich bei der Bedienung des Kontrollgerites an
der Benutzerfuhrung zu orientieren. Hierdurch soll verhindert werden, dass der Fahrer

‘durch Uberspringen im , Benutzermenii* erforderliche Eintragungen unterldsst.

Absatz 2 fordert vom Fahrer die Eingabe der in Artikel 15 Absatz 3 Buchstaben b bis d

Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten Zeitrdume, wenn er solche (z. B. ,,sonstige
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Arbeitszeiten oder Bereitschaftszeiten®) vor Fahrzeugiibernahme verbracht hat. So kann
der Fahrer mehrere Stunden im Betrieb gearbeitet oder gewartet haben, bevor er seinen
Fahrtauftrag beginnt. Die ,,sonstigen Arbeitszeiten oder Bereitschaftszeiten* sind keine
Lenk- aber auch keine Ruhezeiten und werden insoweit dann auch nicht als solche be-
riicksichtigt, wéhrend verbrachte Ruhezeiten als Tagesruhezeiten i. S. d. Verordnung

(EWG@G) Nr. 3821/85 beriicksichtigt werden.

Absatz 3 bestimmt, dass im Falle des Fehlens, der Beschadigung oder Fehlfunktion der
Fahrerkarte der Fahrer zu Beginn der Fahrt einen Ausdruck aus dem Massenspeicher zu
fertigen und auf diesem seine Identifizierungsmerkmale anzubringen sowie seine sonsti-
gen Arbeitszeiten, die Bereitschaftszeiten sowie die Unterbrechungen und Tagesruhezei-
ten einzutragen hat. Die gleiche Verpflichtung besteht am Ende der Fahrt. Die Ausdrucke
sind durch den Unternehmer zwei Jahre aufzubewahren und den Kontrollbeamten vorzu-
legen. Fiir den Fall, dass der Fahrer sich nicht im Fahrzeug aufhilt und daher ein Kon-
trollgerit nach Anhang I B nicht bedienen kann, hat er die in Art. 15 Absatz 3, zweiter
Gedankenstrich, Buchstaben b, ¢ und d der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 genannten
Zeiten (sonstige Arbeitszeiten, Bereitschaftszeiten, Arbeitsunterbrechungen, Ruhezeiten)
manuell auf die Fahrerkarte einzugeben. Hierdurchr soll eine liickenlose Uberwachung der
Einhaltung von Lenk- und Ruhezeiten des Fahrers ermdglicht werden. Die vom Fahrer
manuell eingegebenen Titigkeitsdaten werden im Massenspeicher nicht aufgezeichnet.
Absatz 4 betrifft den Fall der Fahrzeugmiete durch Unternehmen.

Mieter von Fahrzeugen haben sicherzustellen, dass die aufgezeichneten Zeiten ihnen und
nicht Nachmietern zugerechnet werden. Dies geschieht durch Einsatz der Fahrerkarte

bzw. Fertigung eines Ausdrucks.

Absatz 5 betrifft das Kopieren von Daten aus dem Massespeicher und der Fahrerkarte in
die betriebliche Datenverarbeitung. Damit soll sichergestellt werden, dass sowohl das
Unternehmen als auch die zur Kontrolle der Sozialvorschriften zustindigen Behérden ii-
berpriifen konnen, ob beim Einsatz des jeweiligen Fahrers bzw. Fahrzeuges die Sozial-
vorschriften eingehalten wurden. Die Daten sind 2 Jahre zu speichern und miissen den
Kontrollbeamten vom Unternehmer selbst zur Verfiigung gestellt werden. Um Datenver-
lust infolge technischer Probleme zu vermeiden, ist eine Sicherheitskopie der Daten zu
erstellen und auf gesondertem Datentriiger aufzubewahren.

Gemil Absatz 6 haben Vermieter von Fahrzeugen dem Mieter die ihn betreffenden Da-

ten zur Verfligung zu stellen.
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Zu § 3 (Organisation, Schliisselmanagement und Kartenausgabe)

§ 3 Fahrpersonalverordnung beschreibt die Zustidndigkeiten in der Zertifizierungsinfra-
struktur. Die Einzelheiten ergeben sich aus der in Anlage 2 zur Fahrpersonalverordnung
enthaltenen , von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften am 16.11.2004 bes-

titigten Zertifizierungs-Policy.

Der Begriff ,,Certificate Policy* ist in ISO/IEC 9594-8/ITU-T definiert als ,,named set of
rules that indicates the applicability of a certificate to a particular community an/or a
class of application with common security requirements®. Einfacher ausgedriickt besteht
eine Zertifizierungs-Policy (im Folgenden kurz ,,Policy) aus festgelegten Regeln, die
die ,,Qualitit“ und Anwendbarkeit von Zertifikaten innerhalb eines von ihr vorgegebenen
Sicherheitsniveaus beschreiben und garantieren sollen. Die in einem Zertifikat vorge-
nommene Zuordnung von 6ffentlichem Schliissel und Inhaber des zugehdrigen privaten
Schliissels gewinnt erst durch Referenz auf eine bestimmte Policy an ,,Gehalt”. Die Poli-
cy ist damit ,,Quelle und Ursache® des Vertrauens, das alle Nutzer eine Zertifizierungsinf-
rastruktur (PKI) dieser entgegen bringen (miissen). Damit die Policy nicht blofes ,,Lip-
penbekenntnis® ist, miissen in ihr neben allgemeinen Zielvorgaben auch mindestens gene-
rische Sicherheitsvorkehrungen beschrieben werden, die der Umsetzung dieser Ziele die-
nen. Diese Vorgaben werden in einem ,,Practise Statement* weiter konkretisiert und an

. die tatsdchlichen Gegebenheiten angepasst.

Die Policy der nationalen Zertifizierungsstelle im Kontext Digitales Kontrollgerit ist als
Policy einer Mittelinstanz angesiedelt zwischen der Policy der europiischen Root-CA,
deutschen Zertifikatsinhabern und den Nutzern der Kontrollgerite-PKI in ganz Europa
(insbesondere Kontrolleure), die in Deutschland ausgestellte Zertifikate fiir ihre Tatigkeit
auswerten missen. Sie hat damit die doppelte Aufgabe, sowohl der iibergeordneten EU-
Root-Zertifizierungsstelle zu demonstrieren, dass die relevanten Anforderungen eingehal-
ten wurden, als auch den Nutzern gegeniiber Relevanz und Inhalte der Zertifikate zu ga-
rantieren. Obwohl im Falle des digitalen Kontrollgerits zahlreiche Inhalte, die iiblicher-
weise in Zertifizierungs-Policies angesiedelt sind, bereits durch die zugrunde liegende
EG-Verordnung geregelt sind, wurden in der Vorbereitungsphase verschiedene wichtige
Aspekte identifiziert, die zusatzlich festgehalten werden sollten. Alle Mitgliedsstaaten
miissen vor der Ausstellung ihrer nationalen Zertifikate durch die européiische Root ihrer

Policies dort bestitigen lassen. Die nationalen Zertifizierungs-Policies spielen damit eine

¢
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zentrale Rolle bei dem notwendigen Bemiihen, ein EU-weit vergleichbares Sicherheitsni-

veau fiir das digitale Kontrollgerit zu gewidhrleisten.

Zu § 4 (Allgemeines)
§ 4 Fahrpersonalverordnung bestimmt den Kreis der Antragsberechtigten fiir die zum Be-

trieb des Kontrollgerites erforderlichen Kontrollgerdtkarten.

Absatz 1 Satz 3 Nr. 1 legt den Kreis der inldndischen Antragsberechtigten fiir die Fah-
rerkarte auf Inhaber einer giiltigen Fahrerlaubnis nach Muster 1 der Anlage 8 der Fahrer-
laubnisverordnung, die dazu berechtigt, Fahrzeuge zu fiihren, die unter den Geltungsbe-
reich der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 fallen, fest. Dies bedeutet in der Praxis, dass
derjenige, der eine Fahrerkarte beantragen méchte, sich in Besitz eines Kartenfiihrer-
scheins bringen muss. Diese Regelung ist notwendig, da die Mitgliedstaaten gemB Arti-
kel 14 Abs. 4 Buchstabe a der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 sicherzustellen haben,
dass niemand mehr als eine Fahrerkarte erhilt. Eine der Voraussetzungen fiir die Ertei-
lung einer Fahrerkarte ist der Besitz einer giiltigen Fahrerlaubnis fiir die in Betracht
kommenden Fahrzeuge. Die Fithrerscheinnummer ist auf der Fahrerkarte anzugeben. Da-
her empfiehlt es sich, fiir den Antragsteller den Besitz des neuen Kartenfiihrerscheins
nach Muster 1 der Anlage 8 zur Fahrerlaubnisverordnung vorzuschreiben, da nur so eine
Speicherung der Fahrerkarte/Fahrerlaubnis im Zentralen Fahrerlaubnisregister (ZFER) er-
folgt. Bei Vorlage des Kartenfithrerscheins ldsst sich durch die Abfrage (online) im ZFER
zuverldssig und schnell ermitteln, ob der Antragsteller im Besitz einer giiltigen Fahrer-
laubnis ist und fiir ihn noch keine Fahrerkarte ausgestellt wurde. Andernfalls wire der
Aufwand fiir diese Ermittlung zu groB, da bei ca. 650 Fiihrerscheinstellen nachgefragt
werden misste. Im Ubrigen ist, sofern die 6rtlichen F ahrerlaubnisregister gem. § 65

Abs. 10 StVG geschlossen werden, ein Abgleich der 6rtlichen Fahrerlaubnisregister gar
nicht mehr méglich.

Eine Ersatzfahrerkarte ist gemif Artikel 14 Abs. 4 Buchst. a der Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85 binnen 5 Tagen auszustellen. Dabei ist die aktuelle Giiltigkeit der Fahrer-
laubnis zu priifen. Dies ist innerhalb der vorgegebenen Fristen nur méglich, wenn die
Fahrerlaubnis des Antragstellers im ZFER registriert ist und auf die jeweils aktuelle Fiih-
rerscheinnummer zurtickgegriffen werden kann. Gleichzeitig berechtigt die Fahrerlaubnis
eines EU-Mitgliedstaates bzw. eines anderen Vertragsstaats des Europaischen Wirt-

schaftsraumes nicht inldndische Antragsteller zur Beantragung der Fahrerkarte. Diese
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Regelung ist notwendig, um dem Prinzip der gegenseitigen Anerkennung der in diesen

Staaten ausgestellten Fahrerlaubnissen geniige zu tun.

Absatz 1 Satz 3 Nr. 2 beschreibt den Kreis der zur Beantragung der Werkstattkarte Be-
rechtigten. Die Werkstattkarte ermdglicht die Priifung und Kalibrierung des Kontrollgeri-

tes, sowie das Herunterladen der Daten.

Absatz 1 Satz 3 Nr. 3 benennt die Unternechmen, welche das Recht zur Beantragung der
Unternehmenskarte besitzen. Der Unternehmer benétigt die Karte, um die im Massen-
speicher des Gerites enthaltenen Daten in seine betriebliche Datenverarbeitung kopieren
zu kdnnen und um entsprechend seinen Pflichten aus Art. 15 Abs. 2 Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 feststellen zu kénnen, ob die Lenk- und Ruhezeiten durch die Fahrer ein-

gehalten werden. Die Karte ist anderen Unternehmern gegeniiber gesperrt.

Absatz 1 Satz4 und 5 erméglicht die Antragstellung auf elektronischem Weg. In jedem
Fall hat aber eine Uberpriifung der Identitit des Antragstellers sowie der Ubereinstim-
mung der Kopien mit den Originalurkunden stattzufinden. Hierdurch sollen Manipulatio-

nen verhindert werden.
Absatz 2 regelt die Zustindigkeit fiir die Kartenausgabe.

Absatz 3 bestimmt, dass der Antrag auf Erneuerung von Fahrer- und Unternehmenskarte
frithestens sechs Monate, der auf Erneuerung der Werkstattkarte friihestens 1 Monat vor
Ablauf der giiltigen Karten gestellt werden darf . Dies soll der Entzerrung von
Antragsspitzen dienen.

Die durch die Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 vorgegebenen Fristen fiir die Ausstellung
bei Ersatzfahrerkarten (5 Tage) und Werkstattkarten (5 Tage) beginnen erst, wenn bei

Antragstellung alle Antragsunterlagen vorliegen. Nur dann sind diese Fristen einzuhalten.

Absatz 4 regelt die Beantragung einer Kontrollgeritkarte wegen Beschidigung, Fehlfunk-
tion, Verlust oder Diebstahl einer vorhandenen Karte. Um sicherzustellen bzw. zu ver-
hindern, dass der Antragsteller nicht unberechtigt in den Besitz einer zweiten Karte ge-
langt, ist im Falle der Beschddigung bzw. Fehlfunktion die vorhandene Karte der Behor-
de zuriickzugeben. Im Falle von Verlust oder Diebstahl ist die Nummer der Karte an-

zugeben, sowie eine Erklarung tiber den Verlust bzw. den Nachweis einer Anzeige des

4 ; i RN NAE
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Diebstahls. Durch Letzteres soll der unberechtigte Erwerb einer zweiten Karte verhindert
werden. Dem dient auch die Mdglichkeit der zustindigen Behorde, eine Versicherung an
Eides statt tiber den Verbleib der abhanden gekommenen Fahrerkarte zu verlangen. Ge-
rade bei Fahrern kann die Neigung, eine zweite Karte zu erlangen, nicht ausgeschlossen
werden.
Absatz 5 verpflichtet den Karteninhaber, den Verlust der Karte bei der ausgebenden Be-
hérde oder Stelle anzuzeigen.
Zu § 5 (Fahrerkarte)
Absatz 1 regelt die vom Fahrer bei Beantragung der Fahrerkarte vorzulegenden Unterla-
gen. Sie ergeben sich fiir alle Karten aus Anhang I B, IV, Randnummern 175 zur Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85.
Neben dem Fiihrerschein nach Muster 1 der Anlage 8 zur Fahrerlaubnisverordnung bzw.
etner Fahrerlaubnis eines Mitgliedstaates der EU oder eines anderen Vertragsstaates des
europdischen Wirtschaftsraumes, muss der Fahrer seinen Wohnsitz nachweisen, damit die
Ausgabestelle ihre Zustindigkeit tiberpriifen kann (Nummer 2). Die Angaben in Nummer
3 werden bis auf den Geburtsort und den Geburtsnamen mit der Unterschrift auf die Fah-
rerkarte aufgetragen. Geburtsort und Geburtsname dienen als Unterscheidungsmerkmal
bei der Registrierung. Das nach Nummer 4 vorzulegende Lichtbild wird in die Fahrerkar-

te eingescannt.

Absatz 2 verpflichtet die ausgebende Stelle zur Priifung der Identitit des Antragstellers

sowie seines Wohnsitzes.

Abs.atz 3 verptlichtet die zustdndigen Stellen, zu iiberpriifen, ob der Antragsteller bereits

Inhaber einer Fahrerkarte ist bzw. eine solche schon beantragt hat.

Absatz 4 schreibt vor, dass die Fahrerkarte keinem Dritten {iberlassen werden darf, und
 dass sie wihrend der Fahrt mitzufiihren und dem Kontrollbeamten auf Verlangen vorzu-

legen ist.

Absatz 5 legt die Giiltigkeitsdauer der Fahrerkarte auf fiinf Jahre fest. Dies entspricht der
* in Artikel 14 Abs. 4a Unterabsatz 2 Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 hochstzulédssigen
Giltigkeitsdauer der Fahrerkarte. Das Datum der Personalisierung ist dabei der Zeit-
punkt, zu welchem die Daten des Karteninhabers durch den Personalisierer (KBA) auf

der Karte angebracht werden.
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Zu § 6 (Mitfiihren der abgelaufenen Fahrerkarte)
Die Regelung soll den Kontrollbeh6rden die Moglichkeit geben, bei Straenkontrollen
nicht nur die Lenk- und Ruhezeiten der laufenden Woche, sondern auch die Lenk- und

Ruhezeiten der Vorwoche zu kontrollieren.

Zu § 7 (Werkstattkarte)
Absatz 1 bestimmt, dass die Werkstattkarte nur erteilt wird, wenn Unternehmer und ver-

antwortliche Fachkraft zuverldssig und fachlich geeignet sind.

Absatz 2 regelt die vom Antragsteller zu machenden Angaben und vorzulegenden Unter-
lagen. Von den Angaben nach Nr. 1, 2 und 4 werden die Namen sowie die Adresse des
Unternehmens auf die Werkstattkarte aufgetragen. Die Gewerbeanmeldung nach Nr. 3
dient der Uberpriifung, dass {iberhaupt eine Tatigkeit der Werkstatt ausgeiibt wird. Die
anderen Angaben dienen als Unterscheidungsmerkmal. Die aktuelle Anerkennung (Nr. 5)
berechtigt die jeweilige Werkstatt zur Arbeit an dem Kontrollsystem (Art. 12 Abs. 1 Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85). Die verantwortlichen Fachkrifte (1.d.R. Techniker), die
das Gerit kalibrieren, missen geschult sein (Nr. 7). Die Erklarung nach Nr. 8 dient dazu,
sicherzustellen, dass nur so viele Werkstattkarten ausgestellt werden, wie Fachkrifte in
der jeweiligen Firma tétig sind. Das polizeiliche Fiihrungszeugnis dient dem Nachweis
der Zuverldssigkeit der Fachkraft und der zur Vertretung berufenen Person. Die Werk-
stattkarte ist die ,,geféhrlichste” Karte. In der Hand eines ,,untreuen Mitarbeiters ermég-

licht sie bei der Kalibrierung erhebliche Manipulationen.

Absatz 3 bestimmt, wann der Unternehmer oder die verantwortliche Fachkraft die erfor-

derliche Zuverldssigkeit nicht besitzen.

Die Anfrage nach Absatz 4 dient dazu, sicherzustellen, dass die verantwortliche Fachkraft
nur eine Werkstattkarte pro Arbeitsverhéltnis erhilt, wenn er Beschiftigungsverhiltnisse

in verschiedenen Werkstétten nachgeht.

Absatz 5 ldsst der ausgebenden Behorde verschiedene Moglichkeiten, die Werkstattkarte
an den Unternehmer zu tibermitteln. In Frage kommen z. B. eingeschriebener Brief und
Post-Ident-Verfahren. Gemafs Anhang I B zur Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ist die
Werkstatt Eigentiimer, der Techniker Besitzer der Karte (Anhang I B, T Buchst. qq).
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Absatz 6 legt die Giiltigkeitsdauer der Werkstattkarte entsprechend der nach Art. 12 Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85 langstmoglichen Giiltigkeitsdauer auf ein Jahr fest.

Zu § 8 (Wegfall der Erteilungsvoraussetzungen)

Die Vorschrift regelt die Riickgabepflicht der Werkstattkarte bei Wegfall der Erteilungs-
voraussetzungen. Riickgabepflichtig sind Fachkrifte und Werkstattinhaber. Die Riickga-
bepflicht des Werkstattinhabers ergibt sich daraus, dass er Eigentiimer der Karte ist, und
dass die Fachkraft die Werkstattkarte in der Regel nur im riumlichen Bereich der Werk-
statt benutzen darf. Die Karte wird sich nach dem Ausscheiden der Fachkraft in der Regel
dort befinden. Der Unternehmer hat sie unverziiglich zuriickzugeben. Ist ihm das nicht

moglich, so unterrichtet er die ausgebende Behorde oder Stelle

Zu § 9 (Unternchmenskarte)
Absatz 1 regelt die bei Beantragung der Unternehmenskarte zu machenden Angaben. Auf

die Karte selbst werden der Name des Unternehmens sowie dessen Anschrift aufgetragen.

Absatz 2 bestimmt die Ausgabe der Unternehmenskarte an den Unternehmer bzw. die

verantwortlichen Personen des Untermehmens.

Absatz 3 regelt das sogenannte ,,log in“ und ,,log out*. Ohne ordnungsgemiBe Eingabe
der Unternehmenskarte zu Beginn (z. B. bei Miete) und zu Ende des Einsatzes ist eine
eindeutige Zuordnung der Fahrzeugnutzung zu einem bestimmten Unternehmen nicht

moglich.

Absatz 4 legt die Gultigkeitsdauer der Unternehmenskarte, welche in der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 nicht geregelt ist, auf 5 Jahre fest. Ab diesem Zeitpunkt ist mit einer

eingeschrédnkten Gebrauchsfihigkeit der Karten auf Grund Materialermiidung zu rechnen.

Zu § 10 (Kontrollkarte)
Festlegung der Giiltigkeitsdauer auf fiinf Jahre. Ab diesem Zeitpunkt ist mit Materialermii-

dung zu rechnen.
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Zu §§ 11 — 17 (Zentrales Kontrollgerédtkartenregister)
§§ 11 bis 17 enthalten die notwendigen Ausfithrungsbestimmungen zu den in § 2 Nr. 4
Fahrpersonalgesetz getroffenen Regelungen hinsichtlich der Registrierung der Kontroll-

gerdtkarten.

Mit § 2 Nr. 4 Fahrpersonalgesetz wurde eine einheitliche Regelung hinsichtlich der zent-
ralen Registrierung der Identifizierungsdaten aller zum Betrieb des digitalen Kontrollge-
rétes nach Anhang IB Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 erforderlichen Karten (einschl.
Unternehmens- und Kontrollkarte) ermdglicht. Auf ihr fulen die Regelungen der §§ 11
bis 17 Fahrpersonalverordnung. Die Registrierung der Kontrollgeritkarten ist erforder-
lich, um feststellen zu kénnen, welchen Fahrern, Werkstitten, Unternehmen und Behér-
den eine Kontrollgerdtkarte erteilt wurde. Die Registrierung der verlorenen und defekten
Karten dient der Verhinderung von Missbrauch und Manipulationen. Es soll verhindert
werden, dass angeblich verlorene oder defekte Karten dazu benutzt werden, die Sozial-
vorschriften im Straflenverkehr zu umgeheﬂ, bzw. das Kontrollgerdt zu manipulieren
(Werkstattkarte). Die Identifizierungsdaten umfassen sowohl die Angaben iiber den Be-
sitzer der Karte, als auch sonstige, auf der Karte befindliche Daten, die administrativen
Zwecken dienen sowie dem Erkennen méglicher Filschungen der Karte (Karten-Nr.,
Chipnummer, Status, Tag der Produktion, Giiltigkeitszeitraum, ausstellende Behorde,
Fiihrerschein-Nr. bei Fahrerkarte usw.). Ihre Speicherung ist u. a. auch deswegen not-
wendig, weil gemaf Art. 12 Abs. 1, Art. 14 Abs. 4 Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 bei
Erneuerung (nur Werkstattkarte), Beschiddigung, Fehlfunktion, Verlust oder Diebstahl der
Karten binnen 5 Werktagen eine Ersatzkarte auszustellen ist. Ohne die Speicherung der
auf der Karte befindlichen Daten wird diese Frist nicht einzuhalten sein.

Die zentrale Registrierung der Kontrollkarten dient dem Zweck, den zum Vollzug der
Sozialvorschriften zustindigen Behorden ein Durchfragen tiber die Ausgabenstelle zu er-
sparen.

Der Abruf der Daten, mit Ausnahme biometrischer Daten, soll nur an Stellen zuléssig
sein, welche zum Vollzug der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, den darauf beruhenden
Rechtsvorschriften bzw. fiir die Verfolgung von Straftaten oder Ordnungswidrigkeiten
zustdndig sind. Datenschutz, Kontrolle der Zuldssigkeit der Abrufe und Datensicherheit
sind zu gewdahrleisten.

Die Kontrollgeritkarten, bzw. die darauf enthaltenen Kartennummern verfiigen tiber ei-
nen Ermneuerungs- und Ersatzindex. Der Erneuerungsindex wird um eins erhht, wenn der

Karteninhaber vor Ablauf des Galtigkeitszeitraums eine Folgekarte beantragt und ein
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Missbrauch der bisherigen Karte ausgeschlossen ist. Der Ersatzindex wird um eins er-
hoht, wenn die bisherige Karte z. B. wegen Verlust oder Diebstahl (Missbrauch nicht
ausgeschlossen) ersetzt werden muss. Die Daten iiber Kontrollgeritkarten werden ein

Jahr nach Ablauf ihrer Giiltigkeit geldscht.

Zu § 11 (Fiihrung und Zweckbestimmung des Registers)
Absatz 1 weist dem KBA die Fithrung des Zentralen Kontrollgeritkartenregisters zu. Ab-

satz 2 enthilt Regelungen tber die Zweckbestimmung des Registers.

Zu § 12 (Inhalt des Registers)

Nummer 1 regelt‘ die im Kontrollgeritkartenregister beziiglich der Fahrerkarten zu spei-
chernden Daten. Thre Aufzéhlung ist abschliefiend. Eine Speicherung der Wohnanschrift
ist nicht zuldssig. Die in Nummer 1 Buchstabe b genannte Kontrollgeritkartennummer
der erteilten Fahrerkarte stellt wie die Chipkennung ein Identifizierungsmerkmal fiir die
erteilte Karte dar. Damit wird verhindert, dass im Kontrollgeritkartenregister einzutra-
gende Daten einer falschen Person zugeordnet werden bzw. eine Auskunft iiber eine fal-
sche Person erfolgt. Die Nummer der jeweiligen Karte besteht aus einer zentral vergebe-
nen Schliisselnummer incl. einer Priifziffer, Merkmalen zur Kartenart und Angaben zum

ausstellenden Mitgliedstaat sowie verschiedenen Indizes.

Nummer 2 enthilt die im Kontrollgeritkartenregister beziiglich der Werkstattkarten zu
speichernden Daten. Die Kontrollgerdtkartennummer fiir eine Werkstattkarte wird nach

dem gleichen System vergeben wie die zu einer Fahrerkarte.

Numumer 3 regelt die Registrierung der Unternehmenskarten. Die Kontrollgeritkarten-

nummer wird nach dem gleichen System vergeben wie die zu einer Fahrerkarte.

Nummer 4 regelt die Registrierung der Kontrollkarten. Die in den Buchstaben a bis e
aufgefthrten Daten werden im zentralen Kontrollgeritekartenregister zum Abruf bereit-
gehalten, damit den Kontrollbehdrden ein Durchfragen tiber die Ausgabestelle erspart
wird. Da die Kontrollkarte unpersénlich ausgestellt ist, fithrt das Register Angaben nur

bis zur jeweiligen Kontrollbehorde.

Zu § 13 (Ldschung von Eintragungen im Zentralen Kontrollgeritkartenregister)
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§ 13 regelt die Loschung der Eintragungen im Zentralen Kontrollgeritkartenregister ein

Jahr nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer.

Zu § 14 (Mitteilung an das Zentrale Kontrollgeritekartenregister)
Die Vorschrift bestimmt die unverziigliche Mitteilung der zu speichernden Daten an das
Zentrale Kontrollgeritkartenregister (KBA) sowie der zur Personalisierung erforderlichen

Daten an den Personalisierer (KBA).

Zu§§ 15, 16
Sie regeln zu welchem Zweck die Ubermittlung der Daten an in- bzw. ausléndische Stel-

len zuldssig ist.

Zu§ 17

Die Abfrage von Daten beim KBA im automatisierten Abrufverfahren erfolgt iiber das
Zentrale Verkehrsinformationssystem (ZEVIS). Eine weitergehende Regelung ist inso-
weit nicht erforderlich. Das ,»wie“ des Datenabrufs richtet sich nach § 10 Bundesdaten-
schutzgesetz. Die vorzusehenden Sicherheitsmanahmen ergeben sich aus § 9 Bundesda-
tenschutzgesetz. Uber die Einzelheiten des Verfahrens miissen sich die beteiligten Aus-
gabestellen und das KBA im Rahmen von § 10 Bundesdatenschutzgesetz einigen. Dabei
hat das Kraftfahrtbundesamt mit den Stellen, denen der Abruf erlaubt werden soll, die
Vorgaben des § 10 Abs. 2 und 3 BDSG konkret festzulegen. Die Erlaubnis zur Ubermitt-
lung der beim KBA gespeicherten Daten ergibt sich aus § 15 Bundesdatenschutzgesetz.

Zu § 18 (Ausnahmen von EG-Verordnungen)

§ 18 entspricht dem fritheren § 7 Fahrpersonalverordnung.

Absatz 3 macht von der Erméchtigung des Artikel 6 Abs. 1 Unterabsatz 6 Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 Gebrauch, wodurch beim innerdeutschen Personenverkehr, ausge-
nommen der Linienverkehr tiber 50 km Linienlénge die Wochenruhezeit erst nach 12 Ta-
geslenkzeiten bzw. zum Ende des zwélften Tages eine Wochenruhezeit eingelegt werden

muss.

Zu § 19 (Kontrollgerite nach dem AETR)

§ 19 entspricht dem fritheren § 5 Fahrpersonalverordnung.
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Zu § 20 (Nachweis tiber beriicksichtigungsfreie Tage)
Absatz 1 dehnt die Regelung Uber die Bestétigung fiir arbeitsfreie Tage auf Fille aus, in
denen Arbeitszeitnachweise nach § 1 Abs. 6 oder 7 (bei Einsatz von Fahrzeugen zwi-
~schen 2,8 und 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht) nicht vorgelegt werden kénnen. Dies ist

konsequent, da bei Einsatz dieser Fahrzeuge Arbeitszeitnachweise gefordert werden.

Zu §§ 21,23
Redaktionelle Anpassung der Ordnungswidrigkeitentatbestdnde an die gefinderten

Grundbestimmungen.

Zu § 22 (Ordnungswidrigkeiten)

§ 22 entspricht dem fritheren § 9 Fahrpersonalverordnung.

Zu § 24

Neuer Tatbestand der den Verstof3 gegen Art. 2 Absatz 4 Verordnung (EG) Nr. 2135/98
bewehrt. .

Zu § 25 (Ordnungswidrigkeiten)

§ 25 entspricht dem fritheren § 11 Fahrpersonalverordnung.

Zu § 26 (Ubergangsvorschriften)

Die Ubergangsvorschriften stellen klar, dass vor dem Inkrafttreten der Verordnung aus-
gegebene Kontrollgerétkarten, die der Aktivierung der Gerite, u. a. bei der Fahrzeugpro-
duktion, dienen, giiltig sind. Dies gilt auch fiir die zur Erlangung der Werkstattkarten er-
forderlichen Schulungen und Anerkennungen die im Hinblick auf den Erlass dieser

Verordnung durchgefiihrt wurden.

Zu Anlage 1 (zu § 1 Abs. 6 Fahrpersonalverordnung)
Sie wurde insoweit geéindert, als Name und Vorname des Fahrers in den Vordruck aufge-

nommen wurden.

Zu Anlage 2 (zu § 3 Fahrpersonalverordnung)

Sie enthdlt die Zertifizierungs-Policy fiir Deutschland.
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Zu Anlage 3 (zu § 4 Fahrpersonalverordnung)

Sie enthilt die zusétzlichen Angaben fiir Fahrer- und Werkstattkarte sowie die zusitzli-

chen Sicherheitsmerkmale der Speicherkarten.

Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Artikel. 2)

Mit Einfithrung des di gitalen Kontrollgerdtes werden die herkdmmlichen Schaublitter zur
Aufzeichnung der Lenk- und Ruhezeiten sowie der gefahrenen Wegstrecke und Ge-
schwindigkeit flir neu in den Verkehr kommende ausriistungspflichtige Kraftfahrzeuge
elektronisch aufgezeichnet und durch die so genannte Fahrerkarte ersetzt. Die regelmifi-
ge Priifung und Kalibrierung des digitalen Kontrollgeriites soll wie bisher schon bei EG-
Kontrollgerit und Fahrtschreiber durch beauftragte Kraftfahrzeugwerksttten, die die per-

sonellen und werkstattmiBigen Voraussetzungen erfiillen, durchgefiihrt werden. Im

‘Rahmen der Neufassung des § 57 b mit Anlagen XVIII bis XVIII d, die im Wirksamwer-

den des Anhangs I B der Verordnung (EWG) 3821/85 begriindet ist, wird auch dem Be-
schluss des Bund-Léander-Fachausschusses ,,Technischen Kraftfahrwesen® vom 13./14.
Februar 2001 neben den bisher von den obersten Landesbehorden anerkannten Kontroll-
geréteherstellern nun auch die 6rtlich und fachlich zustdndigen Kraftfahrzeuginnungen

anzuerkennen, entsprochen.

1. ZuNr. 1 (Inhaltsiibersicht)
Redaktionelle Anderung auf Grund der neu eingefligten Anlagen XVIII bis XVIII d.
Die Anlagen erhalten die Nummern XVIII bis XVIIId, weil die Nummer XVII be-
reits flir eine Anlage vergeben wurde, die mit dem Entwurf der Verordnung... in die

Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung eingefiigt werden wird.

2. ZuNr.2(§57a)
2.1 Absatz 1
Redaktionelle Anpassung

2.2 Absatz 3
- Die Neufassung des Abs. 3 enthilt in Satz 1 die Ergdnzung um die Ausriistung mit
dem digitalen Kontrollgerit gemaf der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 Anhang I B.
Die Aufhebung der Sitze 2 und 3 bedeutet, dass bei Wohnmobilen mit einem zulis-

sigen Gesamtgewicht ab 7,5 t, falls diese mit einem EG-Kontrollgerit ausgeriistet
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sind, diese nach den Vorschriften des nationalen Fahrtschreibers (fahrzeugbezogen)
und nicht mehr fahrerbezogen wie beim EG-Kontrollgerit zu betreiben sind. Die
Fahrer dieser Fahrzeuge haben dann auch nicht mehr die besonderen Lenk- und Ru-
hezeiten nach der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 zu beachten.
Wohnmobile mit einem zuldssigen Gesamtgewicht ab 7,5 t sind mit einem nationalen
Fahrtenschreiber gemiB § 57a StVZO auszuriisten. Dieser ist fahrzeugbezogen zu
betreiben. Nach der bisherigen Regelung des § 57a Abs. 3 Satz 2 StVZO war ein
eingebautes EG-Kontrollgerit fahrerbezogen zu betreiben. Der Fahrer dieser Fahr-
zeuge hatte die Lenk- und Ruhezeiten gemiB der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 zu
beachten. Diese Ungleichbehandlung wird durch die Aufhebung der Sitze 2 und 3

beendet.

ZuNr. 3 (§ 57b) »

Die Neufassung des § 57b beruht auf der 7. Anpassung der Verordnung (EWG)

Nr. 3821/85 durch die Verordnung (EG) Nr. 1360/2002. Durch die Verordnung (EG)
Nr. 1360/2002 wurden die technischen Spezifikationen von Anhang IB der Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85 an den technischen Fortschritt angepasst.

Absatz 1

Absatz 1 entspricht im Wesentlichen der bisherigen Fassung und wurde ergéinzt um
die Festverweisung auf Anlage XVIII (Priifung der Fahrtschreiber und Kontrollgers-
te). Es sind die fiir den Halter mafigeblichen Vorschriften iiber die durchzufiihrenden
Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite und zur Nachweisfithrung enthal-

ten.

Absatz 2

In Absatz 2 sind die Fille festgelegt, in denen Priifungen der Fahrtschreiber und
Kontrollgeréte durchzufithren sind. Diese Priifungsfille entsprechen im Wesentli-
chen den bisherigen Priifungsféllen nach Absatz 1. Fiir Kontrollgerite nach Anhang
I B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ist zusitzlich eine Priifung auch dann

durchzufiihren, wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 Min ab-

weicht, oder wenn sich das amtliche Kennzeichen geéndert hat.
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3.3 Absatz 3
Absatz 3 entspricht im Wesentlichen den bisherigén Vorschriften in Bezug auf die
zur Durchfithrung der Priifungen der Fahrtschreiber und Kontrollgerite befugten
Stellen.

3.4 Absatz 4
Absatz 4 entspricht im Wesentlichen der bisherigen Fassung und wurde erginzt um
die Festverweise, auf Anlage XVIIIa (Priifungen von Fahrtschreibern und Kontroll-
gerdten), Anlage XVIIlc (Anerkennung von Fahrtschreiber- oder Kontrollgerite-
herstellern und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfithrung
von Priifungen) und Anlage XVIIIb (Priifstellen fiir die Durchfiihrung von Priifungen

der Fahrtschreiber und Kontrollgerite).

4. ZuNr. 4 (§ 69a)
Redaktionelle Anderung auf Grund der Neufassung des § 57b

5. ZuNr.5(§ 72 Abs. 2 StVZ0O)
Durch die Ubergangsvorschriften zu § 57b StVZO wird klargestellt, dass Anerken-
nungen und Erméchtigungen die vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung zur Durch-
fuhrung der Priifungen an Fahrtschreibern und Kontrollgeriten nach Anhang [ der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 erteilt wurden, in dem erteilten Umfang weiter gel-

ten.

6. ZuNr. 6 (Anlage XVIII bis XVIII d)

6.1 Zur Anlage XVIII
In der Anlage XVIII sind die Rahmenbedingungen zu den Priifungen der Fahrt-
schreiber und Kontrollgerite sowie tiber die Nachweise der Priifungen festgelegt. Die
Anlage enthélt im Anhang das Muster einer Bescheinigung iiber das Herunterladen

der Daten oder ggf. tiber die Unméglichkeit des Herunterladens.

6.2 Zur Anlage XVIIla
In Anlage XVIlla werden die fiir die Durchfiihrung der Priifungen der Fahrtschreiber

und Kontrollgerite notwendigen Durchfiihrungsbestimmungen aufgenommen. Diese
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Durchfiihrungsbestimmungen entsprechen im Wesentlichen den Forderungen der

Anhinge I und I B der Verordnung (EWG) 3821/85.

Zur Anlage XVIIIb

In Anlage XVIIIb werden im Wesentlichen die Vorschriften der "Fahrtschreiber-
Anerkennungs-Richtlinie" vom 07. Dezember 1972 mit Anderungen vom

30. Mérz 1973 und vom 24. Oktober 1974 iibernommen. Die Anforderungen an die
Ausstattung der Priifstellen fiir die Durchfiihrung von Priifungen der Fahrtschreiber
und Kontrollgerdte werden um die fiir die Priifungen der Kontrollgerite nach Anhang
I B der Verordnung (EWG) 3821/85 erforderlichen Gerite erginzt.

Zur Anlage XVlIllc

In Anlage XVIIlc sind die allgemeinen Voraussetzungen und das Verfahren fiir die
Anerkennung von Fahrtschreiber- oder Kontrollgeriteherstellern und von Fahrzeug-
herstellern festgelegt.

Zur Anlage XVIIId

In Anlage XVIIId sind die Voraussetzungen und das Verfahren fiir die Anerkennung
von Werkstitten festgelegt. Aufgrund der positiven Erfahrungen im Zusammenhang
mit der Anerkennung von Werkstitten nach § 47b (AU) und Anlage VHI‘C (SP) wur-
den die Vorschriften der Anlage XVIIId entsprechend gefasst. Neben den amtlich
anerkannten Fahrtschreiber- oder Kontrollgeréteherstellern kénnen zukiinftig auch
die ortlich und fachlich zustindigen Kraftfahrzeug-Innungen Werkstitten beauftra-
gen. Darliber hinaus konnen die Schulungen der verantwortlichen Fachkrifte auch
von den vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeug-Handwerks autorisierten

Stellen durchgefiihrt werden.
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III. Anderung der Verordnung vom 6. Juni 1990 iiber die Kontrollen gemaB der Richtlinie

88/599/EWG des Rates vom 23. November 1998 (Artikel 3)

Zu Nr. 1

Redaktionelle Anderung in § 3, welche durch die Einfithrung des digitalen Kontrollgera-
tes erforderlich wurde. Da die Summe der Fahrtage kiinftig nicht nur nach der ,,Summe
der Schaublitter bestimmt werden kann, wird auf ,,die Summe der Fahrtage der Fahrer®

abgestellt.

ZuNr. 2 _
Redaktionelle Anderungen in § 7, welche durch die Einfiihrung des digitalen Kontrollge-
rites erforderlich wurden. § 7 verpflichtet die Gewerbeaufsicht, kiinftig bei Betriebskon-

trollen die Giiltigkeit der zur Kalibrierung eingesetzten Werkstattkarten zu {iberpriifen.

IV. Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr (GebOSt) (Artikel 4)

Zu Nr. 1 Redaktionelle Anpassung

ZuNr. 2 Die Anderung betrifft die Finfithrung neuer Gebiihrentatbestéinde (181.1, 181.2,
182.1, 182.2) ,

Die Gebiihren bezichen sich auf die an den relevanten Prozessen der zu tiberpriifenden
Stellen beteiligten Mitarbeiter einschlieBlich Leitungspersonal. Aufgrund der zu erwar-
tenden grofieren Mitarbeiterzahl der Hersteller von Fahrzeugeinheiten und Kontrollgeriit-
‘karten wurde die Gebiihrenspanne entsprechend festgelegt. Es wird unterstellt, dass in
den Audits stets die Datensicherheit tiberpriift wird und alle zwei Jahre ein vom BSI akk-
reditierter/anerkannter Auditor teilnimmt (181.1, 181.2).

Die Gebiihren orientieren sich am Aufwand fiir die Zertifizierung von QM-Systemen
nach DIN ISO 9001 (einschlieBlich Entwicklungsleistungen bei erstmaliger Priifung =
Tabelle A) und der GebOSt.

Soweit im Rahmen der Tétigkeiten nach Nr. 181.1 und 181.2 Kosten des Bundesamtes
fur Sicherheit in der Informationstechnik anfallen, werden diese nach § 2 Abs. 1 Nr. 7

GebOSt geltend gemacht.
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Weitere Gebiihren entstehen durch die Zuteilung von Zertifikaten und kryptographischen

Schliisseln settens KBA gegeniiber den Herstellern (182.1, 182.2)

Die fiir Personalisierung und Ausstellung einer Kontrollgeritkarte entstehenden

Kosten des KBA werden durch die Lander als Auslagen geltend gemacht.

Es handelt sich um:

Kosten je Karte
Aufbau und Betrieb des ZKR (je produzierter KgKarte) 1,20 €
Personalisierung einer Kontrollgeritkarte 3,50 €
bauartgenehmigter Kartenrohling 5,50 €
Zuteilung eines Zertfikats fiir die KgK 1,30 €
Sicherheitszuschlag auf Grund der Projektrisiken 0,50 €
Zusendung der Kontrollgeritkarte im Wege des Direktversands 5,00 €

Zu Nr. 3 (Artikel 4 Nr. 3)
Redaktionelle Anpassung an die Neufassung des § 57 b StVZO

Inkrafttreten, Aullerkrafttreten (Artikel 5)

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung und das gleichzeitige Auflerkraft-

treten der durch Artikel 1 abgelosten Fahrpersonalverordnung vom 22. August 1969.




