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Verordnung

des Bundesministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit
und

des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

29. Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung

A. Problem und Ziel

Weitere Verminderung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verursachten Partikelemissionen
aus Griinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes. Beitrag zur Senkung der Feinstaubbelas-

tung.

B. Losung

Definition von Partikelminderungsstufen in der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung, auf die
das ,,Gesetz zur Forderung besonders partikelreduzierter Personenkraftwagen* oder andere Ge-
setze/ Verordnungen, die auf eine Verminderung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verur-
sachten Partikelemissionen zielen, zuriickgreifen konnen.

Festlegung der technischen Anforderungen, die die entsprechenden Diesel-Neufahrzeuge und
die fiir eine Nachriistung entwickelten Partikelminderungssysteme (z.B. Dieselpartikelfilter)
einhalten miissen. Dazu gehoren Anforderungen an die Dauerhaltbarkeit und die Reinigungs-

wirkung der eingesetzten Systeme.
C. Alternativen

keine vertretbare
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D. Finanzielle Auswirkungen

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand
Es sind keine Kosten zu erwarten.

2. Vollzugsaufwahd
Kosten kénnen beim Kraftfahrt-Bundesamt und den Verkehrsbehdrden der Lénder entste-
hen, lassen sich jedoch nicht beziffern. Etwaige dem Bund entstehende Mehrausgaben sowie

ein Mehrbedarf an Planstellen/Stellen werden innerhalb des Einzelplanes 12 eingespart.

E. Sonstige Kosten

Der Wirtschaft, insbesondere mittelsténdischen Unternehmen, kénnen zusitzliche Kosten ent-
stehen. Kosteninduzierte Erhdhungen von Einzelpreisen kdnnen nicht ausgeschlossen werden.
Unmittelbare Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere Verbraucherpreisni-

veau, sind nicht zu erwarten.

F. Die Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.
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Ordnung

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 4. November 2005

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Peter Harry Carstensen

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit und dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
zu erlassende '

Neunundzwanzigste Verordnung zur Anderung
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren. '

Mit freundlichen Grif3en
Dr. Frank-Walter Steinmeier
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29. Verordnung zur Anderung der

Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung *)

Es verordnen

das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 2
Buchstabe a, ¢, e und t des StraBenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom

5. Mirz 2003 (BGBL I S. 310, 919),

das Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen und das Bundesministerium fiir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

= auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d und Nr. 5a in Verbindung mit Abs. 2a des Stra-
Benverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003 (BGBI. I S. 310,
919) und

= auf Grund des § 38 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit § 51 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002

(BGBI. I S. 3830) nach Anhoérung der beteiligten Kreise:

*) Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998
iiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften und der Vorschriften
fiir Dienste der Informationsgesellschaft (ABl. EG Nr. L 204 S. 37), geéndert durch die Richtlinie 98/48/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998 (ABL EG Nr. L 217 S. 18), sind beachtet worden.
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Artikel 1

Die Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. September
1988 (BGBI. I S. 1793), zuletzt gedndert durch /.............c..cccceeee... (BGBL IS. ...)], wird wie folgt
geéndert:

1. In der Inhaltsiibersicht wird die Angabe ,,Anlage XXVI (aufgehoben) wie folgt gefasst:
,,2Anlage XXVI MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Partikel von Kraftfahr-

zeugen mit Selbstziindungsmotor

2. § 47 wird wie folgt geéndert:
a) In Absatz 3 werden die Worter ,,mit einer zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2.800
kg gestrichen.
b) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a eingefligt:
,,(3a) Personenkraftwagen und Wohnmobile mit Selbstziindungsmotor gelten als besonders
partikelreduziert, wenn sie den Anforderungen einer der in Anlage XX VI Nr. 2 festgelegten

Minderungsstufen entsprechen.

3. In § 72 Abs. 2 wird die Ubergangsvorschrift zu § 23 Abs. 6 a (Verwendung der Bezeichnung

,,Personenkraftwagen‘) aufgehoben.

4. Nach der Anlage XXV wird die aus dem Anhang dieser Verordnung ersichtliche Anlage XX VI
eingefligt.
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Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 2005

Der Bundesminister

fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Der Bundesminister

fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit



Anhang zu Artikel 1 Nr. 4

»Anlage XXVI
(zu § 47 Abs. 3a)

Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Partikel von

Kraftfahrzeugen mit Selbstziindungsmotor

Inhaltsverzeichnis

1. Allgemeines

1.1 Anwendungsbereich

1.2 Begriffsbestimmungen und Abkﬁfzungen

2. Definition der Minderungsstufen

2.1 Nachriistungsstand

2.1.1 Stufe PM 1

212 Stufe PM 2

2.13 Stufe PM 3

2.14 Stufe PM 4

2.2 Erstausrﬁsnmgsstahd

2.2.1 Stufe PM 5

3. Anforderungen an offene Partikelminderungssysteme

3.1 Ubereinstimmungskriterien fiir offene Partikelminderungssysteme
32 Priifung eines offenen Partikelminderungssystems

33 Durchfiihrung des Dauerlaufs

3.3.1 Im neuen europdischen Fahrzyklus (NEFZ); nur Teil 1

332 Im neuen europdischen Fahrzyklus (NEFZ); mit Vpnax 70 km/h
333 Nach einem innerstédtischen Fahrprofil



34
3.5
3.6
3.7
3.7.1
3.7.2

3.8

3.8.1
3.8.2
3.8.3
3.84
3.8.5
3.8.6

4.1
4.2
43
4.4
4.5

4.5.1
4.5.2
4.5.3

5.1
5.2
53
54
5.5
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Priifungen im Dauerlauf

Abgasuntersuchung

., Worst-Case-Regeneration* nach dem Dauerlauf
Abgasmessungen wéhrend des Dauerlaufs
Ermittlung der Partikelemission im NEFZ
Ermittlung der gasformigen Emissionen (NOx, CO, HC) und des Kraftstoff-
verbrauchs in CO,

Bewertung des offenen Partikelminderungssystems
Partikelemission

Riickhaltegrad

Riickhaltegrad wahrend der Ruffoxidation

Partikelemission nach ,,Worst-Case-Regeneration*

Limitierte Schadstoffe

Triibungsmessungen

Anforderungen an ein offenes Partikelminderungssystem zur Bildung
einer Fahrzeugfamilie

Ubereinstimmungskriterien fiir Fahrzeugfamilien

Auswahl der Priiffahrzeuge

Priitkriterien des Verwendungsbereiches innerhalb einer Familie

Priif- und Messablauf auf dem Rollenpriifstand

Bewertung der offenen Partikelminderungssysteme fiir den Verwendungsbe-

reich innerhalb einer Fahrzeugfamilie

* Partikelemission

Kraftstoffverbrauch in COé
Limitierte Schadstoffe

Anforderungen an periodisch regenerierende Partikelminderungssyste-
me

Ubereinstimmungskriterien

Prﬁﬁng und Bewertung

Riickhaltegrad

K;-Faktor

Limitierte Schadstoffe
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5.6 Kraftstoffverbrauch in CO,

5.7 Triibungskoeffizient

5.8 Familienbildung

6. Genehmigung

6.1 Neue Kraftfahrzeuge

6.1.1 EG-Typgenehmigung oder Allgemeine Betriebserlaubnis

6.1.2 Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge

6.2 Im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge

6.2.1 EG-Typgenehmigung oder Allgemeine Betriebserlaubnis

6.2.2 Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge

6.2.3 Partikelmiﬂderungssystem fiir die Nachriistung

7. Genehmigungsbehorde

8. Riicknahme der Genehmigung

9. Zusitzliche Anforderungen

9.1 Betriebsverhalten

9.2 Gerauschverhalten

9.3 Additivierung

9.4 Elektromagnetische Vertraglichkeit

10. Einbau und Abnahme der Nachriistung mit einem genehmigten Parti-
kelminderungssystem

10.1 Einbau

10.2 Abnahme
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Anhang I Ubersicht iiber Priifabliufe

1. Offene Partikelminderungssysteme

1.1 Partikelminderungssystem

1.2 Verwendungsbereich fiir Fahrzeugfamilien
2. Geschlossene Partikelminderungssysteme
2.1 Partikelminderungssystem

22 Verwendungsbereich fiir Fahrzeugfamilien

Anhang II Bescheinigung des Inhabers der EG-Typgenehmigung oder Allgemeinen
Betriebserlaubnis fiir das Kraftfahrzeug nach Nr. 6.1.1, 6.2.1 oder 6.2.3

Anhang III Bescheinigung zu § 21 Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge nach Nr.
6.1.2, 6.2.2 oder 6.2.3

Anhang IV Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile nach § 22

fiir Partikelminderungssysteme und erforderliche Unterlagen

Anhang V Abnahmebescheinigung iiber den ordnungsgemifien Einbau eines ge-

nehmigten Partikelminderungssystems zur Vorlage bei der Zulassungs-

behorde



1.1

1.2

Allgemeines
Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen an das Abgasverhalten von Personenkraftwagen

und Wohnmobilen mit Selbstziindungsmotor, die

1. durch Nachriistung mit einem Partikelminderungssystem oder

2. ab dem Tage, an dem sie erstmals fiir den Verkehr zugelassen werden

nach § 47 Abs. 3a als besonders partikelreduziert gelten. Im Sinne dieser Vorschrift gel-

ten als

- Personenkraftwagen: Kraftfahrzeuge der Klasse M; nach Anhang II Abschnitt A,
Nummer 1

- Wohnmobile: Kraftfahrzeuge nach Anhang II Abschnitt A Nummer 5.1

der Richtlinie 70/156/EWG vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften

der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-

hénger (ABl. EG Nr. L 42 S. 1), die durch die Richtlinie 2001/116/EG vom 20. Dezember

2001 (ABI1. EG 2002 Nr. L 18 S. 1) geandert worden ist, die mit Selbstziindungsmotor

angetrieben und mit Dieselkraftstoff nach Richtlinie 98/70/EG des Europdischen Parla-

ments und des Rates vom 13. Oktober 1998 iiber die Qualitdt von Otto- und Dieselkraft-

stoffen und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates (ABI. EG Nr. L 350 S.

58), geéndert durch die Richtlinie 2003/17/EG vom 3. Mérz 2003 (ABL. EG 2003 Nr. L

76 S. 10), betrieben werden.

Diese Anlage regelt auch die Anforderungen an die Partikelminderungssysteme, die fiir

die Nachriistung der Kraftfahrzeuge vorgesehen sind.

Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen
Beladungszustand:

Konstanter Partikelbeladungszustand des Partikelminderungssystems unter bestimmten

Fahrzustdnden ohne externe Regenerationsmafnahmen.

10
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Bypassverhéltnis:
Verhéltnis aus freiem geometrischen Querschnitt, durch den ein Teilabgasstrom konstruk-
tionsbedingt ungereinigt das Partikelminderungssystem teilweise oder ganz umgehen

kann, bezogen auf den gesamtem Filtereintrittsquerschnitt.

Geschlossenes Partikelminderungssystem:
Partikelminderungssystem, dass einen nach Nummer 5.3 ermittelten gravimetrischen Par-

tikelriickhaltegrad von mindestens 90 % besitzt.

K; Faktor:

Verhéltnis jedes limitierten Schadstoffes ,,n“ zwischen der gemittelten Gesamtemission
von periodisch regenerierenden Systemen wéhrend der Regeneration und der gemittelten
Gesamtemission von periodisch regenerierenden Systemen wihrend der gesamten Parti-

kelbeladungsphase ohne Regeneration aus dem NEFZ.

Kontinuierlich regenerierendes Partikelminderungssystem:

Partikelminderungssystem, bei dem nicht durch verdnderte Motorsteuerungsparameter,
Zusatzsysteme oder Motorvolllastbetriebspunkte eine Regeneration eingeleitet wird. Die
kontinuierliche Regeneration eines Partikelminderungssystems findet in bestimmten Ab-

gastemperaturbereichen kontinuierlich von selbst statt.

NEFZ:
Neuer Européischer Fahrzyklus nach Anhang III, Anlage 1, der Richtlinie 70/220/EWG
in der Fassung der Richtlinie 98/69/EWG (ABL EG 1998 Nr. L 350 S. 1)

Offenes Partikelminderungssystem:
Partikelminderungssystem, dass einen nach 3.8.2 ermittelten gravimetrischen Partikel-

riickhaltegrad zwischen 30 % und < 90 % besitzt.

Partikelminderungssystem:

Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Partikelemission durch mechanische
und/ oder aerodynamische Separation sowie durch Diffusions- und/ oder Tragheitseffekte.
Motorspezifische Anderungen an elektronischen Bauteilen und elektronischen Kompo-

nenten z&hlen nicht zu den Partikelminderungssystemen.
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Partikelminderungssystemfamilie:
Familie aller Partikelminderungssysteme, die in ihrer Funktion als technisch identisch gemaf}

den Ubereinstimmungskriterien in Nummer 4.1 angesehen werden.

Periodisch regenerierendes Partikelminderungssystem:

Partikelminderungssystem, bei dem eine periodische Regeneration iiber Zusatzeinrich-
tungen (z.B. elektrische Beheizung, Additiv, gednderte Motorparameter) eingeleitet wird.
Waihrend der Regeneration konnen die Emissionsgrenzwerte {iberschritten werden. Diese

sind iiber den K;-Faktor zu berticksichtigen.

Riickhaltegrad:
Verhiltnis von zurtickgehaltener Partikelmasse durch das Partikelminderungssystem zu

der Partikelmasse im Ausgangszustand des Fahrzeugs gemessen im NEFZ.

,,Worst-Case-Regeneration‘:

Regeneration eines offenen Partikelminderungssystems bei maximaler Partikelbeladung
nach einem Dauerlauf von 4000 km unter geringster Abgaskiihlung durch den Motor so-
wie hohem Sauerstoffiiberschuss im Abgas. Die ,,Worst-Case-Regeneration® dient zum

Beweis der thermischen Stabilitdt des Partikelminderungssystems.

Abkiirzungen :

n: Riickhaltegrad

fa: Wichtungsfaktor der Partikelemission im Zustand I

fo: Wichtungsfaktor der Partikelemission im Zustand II

f.: Wichtungsfaktor der Partikelemission im Zustand I1I

fp: Anzahl der Zyklen zwischen zwei Regenerationen

fa: Anzahl der fiir die Regeneration erforderlichen Zyklen

M;i: gewichtete Gesamtemission (g/km) bei geschlossenen Partikelminderungssys-
temen

Mi: iiber mehrere Zyklen (NEFZ) gemessene gemittelte Emission ohne Regenera-
tion (g/km)

M;i: Emission wihrend der Regeneration (NEFZ)

Ng: nachgeriisteter Zustand
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PHI
Pm:

Prvra:

P[V:

PMS:

PNgFeZ

PNgFgZ

Ps:

VFI
VHZ
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arithmetisch gemittelte Partikelemission im Zustand I

arithmetisch gemittelte Partikelemission im Zustand 11

arithmetisch gemittelte Partikelemission im Zustand III

arithmetisch gemittelte Partikelemissionen im Zustand IV, gemessen in Teil 2
des NEFZ

arithmetisch gemittelte Partikelemission im Zustand IV
Partikelminderungssystem

arithmetisch gemittelte Partikelemission im nachgeriisteten Zustand bei offe-
nen Systemen

Partikelemission fiir offenes System einer Familie, gemessen nach Anhang I
Nummer 1.2 .

Partikelemission fiir offenes System einer Familie, gemessen nach Anhang |
Nummer 1.2 g.

Partikelgesamtemission im nachgeriisteten Zustand fiir geschlossenes System
einer Familie, gemessen nach Anhang I Nr. 2.2¢

arithmetisch gemittelte Partikelemission im Ausgangszustand

(ohne PMYS)

Volumen des Partikelminderungssystems

Hubvolumen des Motors

Definitionen der Minderungsstufen

Personenkraftwagen oder Wohnmobile mit Selbstziindungsmotor gelten als besonders

partikelreduziert

sofern sie nach der Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens mit einem Partikelminde-

rungssystem ausgeriistet worden sind (Nachriistungstand) als



2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.14
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Stufe PM 1, wenn

a) sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 3,4, 5, 6 oder 7 entsprechen,
in den Fahrzeugpapieren nicht bereits als schadstoffarm D 3 oder D 4 be-
schrieben sind oder

b) sie bei einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 2.500 kg den Anfor-
derungen des § 47 Abs. 3 Nr. 8,9, 10, 11, 12 oder 13 entsprechen und
dabei nur die Grenzwerte nach Zeﬂe A fiir die Gruppen II oder III der
Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs I eingehalten werden

und mit einem nach Nummer 6.2.3 genehmigten Partikelminderungssystems

ausgertstet worden sind und das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Par-

tikelmasse von 0,050 g/ km nicht iiberschritten wird;

Stufe PM 2, wenn

a) sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 5 oder einer der danach fol-
genden Nummern entsprechen, in den Fahrzeugpapieren nicht bereits als
schadstoffarm D 4, Euro 3 und D 4 oder Euro 4 beschrieben sind oder

b) sie bei einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 2.500 kg den Anfor-
derungen nach Abs. 3 Nr. 8 oder einer der danach folgenden Nummern
entsprechen und dabei nur die Grenzwerte nach Zeile B fiir die Gruppen
II oder III der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs I eingehalten
werden

und mit einem nach Nummer 6.2.3 genehmigten Partikelminderungssystems

ausgertistet worden sind und das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Par-

tikelmasse von 0,025 g/ km nicht iiberschritten wird;

Stufe PM 3, wenn sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr.5, 6,7, 8,9, 10, 11 12 oder

13 entsprechen und mit einem nach Nummer 6.2.3 genehmigten Partikelmin-
derungssystem ausgeriistet worden sind und das sicherstellt, dass der Grenz-

wert fiir die Partikelmasse von 0,0125 g/km nicht iiberschritten wird;

Stufe PM 4, wenn sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 8,9, 10, 11 12 oder 13 ent-

sprechen und mit einem nach Nummer 6.2.3 genehmigten Partikelminde-
rungssystem ausgeriistet worden sind und das sicherstellt, dass der Grenzwert

fiir die Partikelmasse von 0,005 g/km nicht iiberschritten wird;
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sofern sie ab dem Tage, an dem sie erstmals fiir den Verkehr zugelassen werden (Erstaus-

riistungsstand) als

Stufe PM 5, wenn

a)

b)

sie den Anforderungen des § 47 Abs.3 Nr.8, 9, 10, 11, 12 oder 13 entspre-
chen, die Grenzwerte L;, L3, Lo+3 nach Zeile A oder Zeile B Fahrzeugklas-
se M oder bei einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 2.500 kg die fur
die Gruppen II oder III der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs I der
Richtlinie 70/220/EWG des Rates vom 20. Mérz 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber Mainahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren mit
Fremdziindung (ABL. EG Nr. L 76 S. 1) in der jeweils genannten Fassung
einhalten und

bei der Partikelmasse als Grenzwert Ly den Wert von 0,005 g/km nicht
tiberschreiten und die Voraussetzungen fiir die Genehmigung nach Nr.

6.1 oder 6.2 erfiillt sind.

Anforderungen an offene Partikelminderungssysteme

Der Antragsteller, der die Betriebserlaubnis fiir ein Partikelminderungssystem nach An-

hangs IV beantragt, muss durch die in Nummer 3.2. beschrieben Priifungen belegen und

bestitigen, dass die Funktionsfahigkeit dieses Systems bei bestimmungsgemiBem Betrieb

tiber eine Lebensdauer von bis zu 5 Jahren oder bis zu einer Kilometerleistung von 80.000

km - je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird - gewahrleistet ist. Die Partikel-

minderungssysteme diirfen nicht mit Einrichtungen versehen sein, die diese Systeme au-

Ber Funktion setzen.

Ubereinstimmungskriterien fiir offene Partikelminderungssysteme

Das offene Partikelminderungssystem darf in folgenden Merkmalen nicht abweichen:

a)
b)

Riickhalteart, Arbeitsweise, Minderungsmaterial (Metall, Keramik)
Minderungskonstruktion des Filtermaterials (Platten, Geflecht, gewickelt, minimale
Zellen-/Material-/Vliesdichte, maximale Porositét, Porendurchmesser, Taschen-

/Kugelanzahl, Oberflacherauhigkeit, Draht-/Kugel-/Faserdurchmesser,)
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¢) Mindestbeschichtung des Partikelminderungssystems (g/ft)

d) Canning/ Verpackung (Lagerung/ Halterung des Trégers)

e) Volumen =20 %

f)  Regenerationstyp (periodisch oder kontinuierlich)

g) Regenerationsstrategie (katalytische- , thermische-, elektrothermische- Regenerati-
on)

h) Art der Additivierung (falls vorhanden)

i) Typ des Additivs (falls vorhanden)

j) Bypassverhiltnis

k) mit oder ohne vorgeschaltetem Oxidationskatalysator.

Weiterverwendung des / der vorhandenen Oxidationskatalysator(en):

Dem Minderungssystem vorgeschaltete Oxidationskatalysatoren kdnnen bei der Nachriis-

tung im Einzelfall weiter verwendet werden, wenn diese nachweislich:

a) nicht dlter als 5 Jahre sind,

b) nicht langer als 80.000 km im Fahrzeug verbaut waren (Nachweis der
Laufleistung iiber Serviceheft und Wegstreckenzédhler) und

¢) nicht mit sichtbaren Mangeln behaftet sind oder

d) der Hersteller des Partikelminderungssystem im Rahmen der unter Nummer 6.2.3 ge-
forderten Betriebserlaubnis nachweist, dass die entsprechend geforderten Grenzwerte
auch ohne den/die serienm'eiﬁigeﬁ Oxidationskatalysator(en) eingehalten werden (BeQ
triebserlaubnis muss Nachweis enthalten).

Wird keiner der vorgenannten Nachweise erbracht, sind die Oxidationskatalysatoren vor

der Nachriistung mit dem Partikelminderungssystem zu erneuern.
Priifung des offenen Partikelminderungssystems

Fiir die Begutachtung des Partikelminderungssystems nach Nummer 3.1 muss zum Be-
weis der Funktionstiichtigkeit im spateren Feldeinsatz ein Dauerlauf nach Nummer 3.3
von mindestens 4.000 km durchgefiihrt werden. Der Dauerlauf dient dem Nachweis der
Funktionstﬁchtigkéit und der Stabilitit des Systems sowie dessen Wirkungsgrad.

Das dazu verwendete Kraftfahrzeug muss den Anforderungen der Stufe PM 2 entspre-
chen; bei Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 2.500 kg den

Anforderungen der Stufe PM 1. Die Partikelemission des Dauerlauffahrzeugs im Aus-
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gangszustand darf im NEFZ 0,030 g/ km nicht unterschreiten. Sofern kein Dauerlauffahr-
zeug mit entsprechender Partikelemission zur Verfligung steht, sind die Stufen bei 2.000
km bzw. 4.000 km um das Verhéltnis der vorgeschriebenen Partikelmasse von 0,030 g/
km zu der tatséchlichen Fahrzeugemission zu verlangern (Beispiel: bei 0,020 g/ km ver-
schieben sich die Messungen von 2.000 km auf 3.000 km und von 4.000 km auf 6.000
km).

Das fiir den Dauerlauf ausgewéhlte Kraftfahrzeug muss nicht vom selben Fahrzeugherstel-
ler wie der angestrebte Verwendungsbereich sein. Der Verwendungsbereich eines Systems
umfasst einen Motorleistungsbereich zwischen 65 % und 130 % bezogen auf die Motor-
leistung des Priiffahrzeugs.

Als Priifzyklus fiir die Abgasmessungen auf dem Rollenpriifstand ist der NEFZ mit inner-
und auBlerstddtischem Anteil (Teil 1 und Teil 2) nach Anhang III Anlage 1 der Richtlinie
70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/69/EWG (ABI. EG 1998 Nr. L 350 S. 1)

anzuwenden.
Durchfiihrung des Dauerlaufs

Der Dauerlauf ist iiber eine Fahrstrecke von mindestens 4.000 km durchzufiihren. Auf
Wunsch des Antragstellers kann vor Beginn des Dauerlaufs eine Fahrzeuginspektion
durch den mit der Begutachtung beauftragten technischen Dienst sowie das Auslesen des

OBD-Systems vorgenommen werden.

Die Streckenakkumulation kann auf dem Rollenpriifstand durch Wiederholung des inner-
stadtischen Anteils des NEFZ (Teil 1) durchgefiihrt werden. o

Die Streckenakkumulation auf dem Rollenpriifstand kann im NEFZ mit inner- (Teil 1)
und auBerstadtischem (Teil 2, reduziert) Anteil durchgefiihrt werden. Dabei darf im Teil 2
des NEFZ eine Fahrgeschwindigkeit von 70 km/h und eine maximale Abgastemperatur
von 300°C unmittelbar vor dem Minderungssystem nicht tiberschritten werden.

Alternativ kann die in der Priifdokumentation ausfiihrlich zu beschreibende Dauer-
laufstrecke von der begutachtenden Stelle so gew#hlt werden, dass sie einem realistischen
innerstadtischen Fahrprofil entspricht. Dabei muss die Durchschnittsgeschwindigkeit zwi-
schen 25 - 35 km/h, die maximale Geschwindigkeit unter 70 km/h, der zeitlicher Leer-
laufanteil nicht unter 7 % und der zeitliche Geschwindigkeitsanteil zwischen 50 bis 70

km/h unter 10 % (nicht am Ende des Dauerlaufs gefahren) liegen. Die maximale Abgas-
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temperatur unmittelbar vor und nach Partikelminderungssystem muss ohne externe Rege-
neration im Mittel immer unter 300°C, die Motordrehzahl unterhalb von 60% der Nenn-
drehzahl liegen. Wiihrend des ganzen Dauerlaufs sind Fahrzeuggeschwindigkeit, Weg,
Motordrehzahl und Differenzdruck zwischen Ein- und Ausgang des Partikelminderungs-

systems in der Priifdokumentation mit aufzunehmen.
Priifungen im Dauerlauf

Die Abgasmessungen mit eingebautem offenem Partikelminderungssystem werden nach
Anhang I Nr. 1.1

a. vor Dauerlaufstart (Grundvermessung, Zustand I),

b. nach mindestens 2.000 km (Zustand II) und

c. nach mindestens 4.000 km (Zustand III) und

d. nach der,,Worst-Case-Regeneration (Zustand I'V)

durchgefiihrt.

Vor und nach dem Dauerlauf wird das Fahrzeug zur spéteren Bestimmung der Partikel-
minderungseffizienz im Ausgangszustand ohne Partikelminderungssystem vermessen.
Der Hersteller kann jeweils nach den 2.000 km- und den 4.000 km-Messungen zusitzliche
Abgasmessungen im Ausgangszustand beantragen. Nach dem Wiedereinbau des Systems
ist in diesem Falle die Abgasmessung zu wiederholen. Der dabei jeweils hochste Abgas-
wert ist fiir die Bestimmung des Riickhaltegrads heranzuziehen. Die Abweichung der Ab-
gasmessungen mit Partikelminderungssystem vor/ nach Ein-/ Ausbau darf 15 % nicht -

berschreiten.
Abgasuntersuchung
Sollen offene Partikelminderungssysteme Verwendung finden, sind zusétzlich Abgasun-

tersuchungen nach Nummer 3.2 der Anlage XIa mit Ermittlung des Spitzenwertes fiir die

Rauchgastriibung durchzufiihren.
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,» Worst-Case-Regeneration nach dem Dauerlauf

Zur Absicherung der thermischen Stabilitédt im spéteren Feldeinsatz von nachgeriisteten
Fahrzeugen wird nach den 4.000 km-Abgasmessungen und nach der Abgasuntersuchung
eine ,,Worst-Case-Regeneration® durchgefiihrt.

Die thermische ,,Worst-Case-Regeneration* wird mit dem Priiffahrzeug auf dem Rollen-
priifstand iiber die Motorlast eingeleitet (zligiger Lastwechsel von unterer Teillast nach
Volllast). Nach Erkennen der Ziindung der Partikel im Minderungssystem wird der Leer-
laufpunkt iiber Motorschub angefahren. Das Prﬁffahrzéug verbleibt solange im Leerlauf,
bis kein Ru3abbrand im Riickhaltesystem mehr stattfindet. Sofern unter den vorgenannten
Betriebsbedingungen nicht spétestens nach 10 Minuten Abgastemperaturen von 600 Grad
Celsius aufgetreten sind, ist der ,,Worst-Case-Test* zu beenden.

Bei Fahrzeugen oberhalb einer Motorleistung von 160 kW kann die Einleitung der
,»Worst-Case-Regeneration auf der Straf3e erfolgen.

Sofern keine thermische Regeneration eingeleitet werden konnte, ist eine Regeneration
des Partikelminderungssystems nach Herstellervorgaben im Fahrzeugbetrieb durchzufiih-
ren.

In allen Féllen werden anschlieBend Abgasmessungen durchgefiihrt. Die dabei arithme-
tisch gemittelte Partikelemission darf um nicht mehr als 15 % von der Partikelemission
Png abweichen.

Dartiber hinaus muss der Hersteller nachweisen und bestétigen, dass die verbrannte Parti-
kelmasse und die dabei aufgetretenen Abgastemperaturen beziiglich der Haltbarkeit des

Systems als unkritisch anzusehen sind.
Abgasmessungen wihrend des Dauerlaufs

Ermittlung der Partikelemission im NEFZ:

Die Abgasemissionswerte im Ausgangszustand (Ps), Zustand I (Grundvermessung) (Py),
Zustand II (Pyy), Zustand III (Pyr) und Zustand IV (Pry) ergeben sich jeweils als Mittelwert
aus jeweils zwei, sofern die Messungen nicht mehr als 15% voneinander abweichen, an-

sonsten drei Messungen im NEFZ.
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Ermittlung der gasféormigen Emissionen (NOx, CO, HC) und des Kraftstoffverbrauchs in
COg:
Arithmetisches Mittel aus NEFZ im Ausgangszustand ohne Minderungssystem (HCs,
COs, NOy s) und (COs5);
Arithmetisches Mittel aus NEFZ im nachgeriisteten Zustand mit Minderungssystem
(HC @i, CO @, NOx (i und CO; (i ). Die Emissionen wihrend der

,,Worst-Case-Regeneration* werden nicht beriicksichtigt.
Bewertung des offenen Partikelminderungssystems

Die Priifung des Partikelminderungssystems fiir das System gilt als bestanden, wenn fol-
gende Kriterien erfiillt sind:

Die Partikelemission mit Png= (f, Py + £y * Py + £, « Py) / (fa +p + £) mit

f, = [1]; f=[2] und f.= [4] muss unter dem Grenzwert von 0,025 g/km liegen; bei Kraft-
fahrzeugen mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 2.500 kg unter dem Grenz-
wert von 0,050 g/km.

Der Riickhaltegrad 1 = 1 - (Png/ Ps) muss mindestens 0,3 (= 30 %) erreichen

mit Ps= (Ps; + Psy ) / 2.

Der Riickhaltegrad wahrend der RuBSoxidation ng = 1-(Prvr2/Pst2) aus den jeweiligen
Messungen Py aus dem Teil 2 des NEFZ (auBerstadtischer Anteil) muss mindestens 0,3
(= 30 %) erreichen.

Die gemessene Partikelemission Prv muss kleiner sein als 1,15 ¢ Pyg.

Die limitierten Schadstoffe miissen im Ausgangszustand und im nachgeriisteten Zustand

die Grenzwerte der urspriinglichen homologierten Schadstoffklasse unterschreiten.

Bei den Triilbungsmessungen nach Anhang I Abschnitt 1.1 diirfen im Ausgangszustand

und im nachgeriisteten Zustand die Herstellertriibungskoeffizienten nicht iiberschritten

werden.
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Anforderungen an ein offenes Partikelminderungssystem zur Bildung einer Fahr-

zeugfamilie
Fahrzeugfamilien konnen mit offenen Partikelminderungssystemen unterschiedlicher
GroBe (Volumen) unter Einhaltung der Ubereinstimmungskriterien nach Nummer 3.1 ge-

bildet werden.

Ubereinstimmungskriterien fiir Fahrzeugfamilien

-Fiir die Festlegung des Verwendungsbereichs eines baugleichen Partikelminderungssys-

tems nach Nummer 3.1, aber mit unterschiedlichen Volumina, fiir verschiedene Fahrzeug-
typen, diirfen sich die Versuchstrdger in den Merkmalen nach Nummer 4.1.2 nicht unter-
scheiden. Die obere und untere Grenze des Verwendungsbereichs eines Systems wird je
Fahrzeughersteller durch Vermessen zweier unterschiedlicher Priiffahrzeuge nach Num-
mer 4.2 auf dem Rollenpriifstand bestimmt.
Die zur Familie gehorenden Fahrzeugtypen sowie die Priiffahrzeuge selbst miissen in
folgenden Kriterien ilibereinstimmen: |
- Fahrzeughersteller (Verwenden andere Fahrzeughersteller den gleichen Antriebsmo-
tor des gepriiften Fahrzeugherstellers, so konnen, falls alle iibrigen Anforderungen
erfiillt sind, auch diese Fahrzeugtypen in den Verwendungsbereich mit aufgenom-
men werden.)
- Saugmotor, aufgeladener Motor
- Schadstoffklassen:
= Klassel: Euro 1, Euro 2
= KlasseII: D3, Euro 3
= Klasse III: D4, Euro 4
- Einbauort in den Abgasstrang (Anschluss Auspuffkriimmer bis Eintritt PMS £300
mm vom Dauerlauffahrzeug). Dabei ist vom Antragsteller zu bestitigen, dass auch
fiir die im Verwendungsbereich genannten Kraftfahrzeuge das Temperaturprofil bei
Durchfiihrung eines Dauerlaufs nach Nr. 3.3 um nicht mehr als 30 °C - bezogen auf
das Basisfahrzeug fiir den Dauerlauf - nach unten abweicht.
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Auswahl der Priiffahrzeuge
Die Priiffahrzeuge fiir einen gewéhlten Verwendungsbereich miissen folgende Kriterien
erfiillen:

Priiffahrzeug I

- maximale Leistung im Verwendungsbereich

- groBtes Filtervolumen (Vg)- hochste Schwungmassenklasse

- héufig verbaute Getriebekonfiguration

- hohe haufig auftretende Rollenlast

Priiffahrzeug II:

- niedrigste Leistung im Verwendungsbereich

- kleinstes Filtervolumen (Vgy)

- kleinste Schwungmassenklasse

- héufig verbaute Getriebekonfiguration

- geringste hiufig auftretende Rollenlast

Sollen innerhalb der Klasse I die Schadstoffklassen Euro 1 und Euro 2 fiir Kraftfahrzeuge
eines Herstellers durch die Priifungen abgedeckt werden, so muss eines der Priiffahrzeuge

Euro 1 und das andere Euro 2 abdecken.

Priifkriterien des Verwendungsbereiches innerhalb einer Familie nach Anhang I Abschnitt
1.2

Die Priiffahrzeuge miissen eine Laufleistung von mindestens 15.000 km aufweisen. Die
Priiffahrzeuge miissen im Ausgangszustand und im nachgeriisteten Zustand bei allen limi-
tierten Emissionen die Werte ihrer urspriinglich homologierten Grenzwertstufe einhalten.
Die Verschlechterungsfaktoren sind nicht anzuwenden.

Der Umbau am Priiffahrzeug muss dem beantragten spateren Ausgangsstand der Umrtis-
tung entsprechen.

Fahrzeuge mit ,,On-Board-Diagnose diirfen durch den Einbau des Nachriistsystems in ih-
rer Uberwachungsfunktion nicht eingeschréinkt werden. Das elektronische Motorsteuerge-
rat ( z.B. fiir Einspritzung, Luftmassenmesser, Abgasminderung) darf durch die Nachriis-

tung nicht verdndert werden.
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Priif- und Messablauf auf dem Rollenpriifstand

Die Fahrzeuge werden durch 2 « 10 NEFZ (220 km) konditioniert (siche Anhang I Ab-
schnitt 1.2).
Ermittlung aller limitierten Schadstoffe im NEFZ fiir:
- Ausgangszustand;
arithmetisches Mittel aus zwei bis drei Abgasmessungen fiir jede Schadstoffkompo-
nente.
- Nachriiststand;
arithmetisches Mittel aus zwei bis drei Abgasmessungen fiir jede Schadstoffkompo-
nente.
Ermittlung des Kraftstoffverbrauchs (CO,) im NEFZ fiir:
- Kraftstoffverbrauch (Ausgangszustand); |
arithmetisches Mittel aus zwei bis drei Abgasmessungen
- Kraftstoffverbrauch (Nachriiststand);

arithmetisches Mittel aus zwei bis drei Abgasmessungen.

Bewertung der offenen Partikelminderungssysteme fiir den Verwendungsbereiches inner-

halb einer Fahrzeugfamilie

Die Priifung eines Partikelminderungssystems fiir den Verwendungsbereich einer Fahr-

zeugfamilie gilt als bestanden, wenn folgende Kriterien erfiillt sind:

Partikelemission

Die Partikelemission Pygr. im nachgeriisteten Zustand muss unter dem Grenzwert der
entsprechenden Minderungsstufe PM 1, PM 2, PM 3, PM 4, PM 5 liegen. Pngre (Anhang I
Abschnitt 1.2 e) ergibt sich als Mittelwert aus maximal drei Messungen im NEFZ nach
der Systemvorbereitung.

Der Riickhaltegrad nngre = 1 - (Pngre / (Psirt+ Ps2r) / 2) muss im nachgertiisteten mindes-
tens 0,3 (= 30%) betragen.

Pngrg darf nicht grofer sein als 1,15 ¢ Pngre. Pngrg (Anhang I Nr. 1.2 g) ergibt sich als Mit-

telwert aus maximal drei Messungen im NEFZ nach Systemstabilitét.



22

4.5.1.4 Beiden Trilbungsmessungen nach Anhang I Abschnitt 1.2 diirfen im Ausgangszustand
und im nachgeriisteten Zustand die Herstellertriibungskoeffizienten nicht tiberschritten
werden.

452 Der gemittelte Kraftstoffverbrauch im nachgeriisteten Zustand darf den Kraftstoff-
verbrauch im Ausgangszustand um nicht mehr als 4% tiibersteigen.

453 Die limitierten Schadstoffe miissen im Ausgangszustand und im nachgeriisteten Zustand

die Grenzwerte der urspriinglichen homologierten Schadstoffklasse unterschreiten.

5. Anforderungen an periodisch regenerierende Partikelminderungssysteme

Der Antragsteller, der die Betriebserlaubnis fiir ein Partikelminderungssystem nach An-
hangs IV beantragt, muss durch die in Anhang I Abschnitt 2 beschriebe Priifung belegen
und bestétigen, dass die Funktionsféhigkeit dieses Systems bei bestimmungsgeméBem
Betrieb iiber eine Lebensdauer von bis zu 5 Jahren oder bis zu einer Kilometerleistung
von 80.000 km - je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird - gewahrleistet ist.
Die Partikelminderungssysteme diirfen nicht mit Einrichtungen versehen sein, die diese

Systeme auler Funktion setzen.

5.1 Ubereinstimmungskriterien fiir geschlossene Partikelminderungssysteme
Es gelten die Ubereinstimmungskriterien entsprechend ECE Regelung Nr. 83 iiber ein-
heitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Emission von
Schadstoffen aus dem Motor entsprechend den Kraftstofferfordernissen des Motors, An-
hang 13, Nr. 2.1 (VkBL. 2005 S. ...).

5.2 Priifung und Bewertung des geschlossen Partikelminderungssystems
Bei periodisch regenerierenden Systemen muss die Partikelemission Mp; bei allen Mes-
sungen, ermittelt gemafl ECE R 83, Anhang 13, Nr. 3.3, unter dem Grenzwert von 0,005
g/km liegen mit Mp; = [(Msi * D) + (Mri « fd)] / (D + fd).

53 Bei geschlossenen Systemen muss der Riickhaltegrad nng = 1 - (Mp; /(Ps1) im nachgeriis-

teten Zustand mindestens 0,9 (= 90 %) betragen.
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Die Ermittlung des K;-Faktors bei periodisch regenerierenden Systemen erfolgt nach ECE
R 83 mit K;= Mpi / M.

Die limitierten Schadstoffe (CO, HC, NOy) diirfen unter Berticksichtigung des K;-Faktors
bei allen Abgasmessungen mit PMS (Ausnahme: wéhrend der periodischen Regeneration)
die Grenzwerte der jeweiligen Stufe nicht iiberschreiten. Die mittlere Emission errechnet

sich jeweils aus dem Produkt der Emissionen gemessen im Zyklus ohne Regeneration mit

dem K;-Faktor.

Der gemittelte Kraftstoffverbrauch (CO, ng) darf den Kraftstoffverbrauch im Ausgangszu-
stand (CO; s) um nicht mehr als 4 % tibersteigen.

Der gemittelte Triibbungskoeffizient im Zustand Pngn (Anhang I Nummer 2.1 h) darf den

Herstellergrenzwert nicht {iberschreiten.

Anforderungen an ein geschlossenes Partikelminderungssystem zur Bildung einer Fahr-

zeugfamilie

Fahrzeugfamilien konnen mit geschlossenen Partikelminderungssystemen gemaf der
Ubereinstimmungskriterien nach ECE R 83, Anhang 13, Nr. 2.1 gebildet werden. Der
Nachweis der Funktionsfahigkeit innerhalb der Familie gilt als erbracht, wenn die Anfor-

derungen nach Nummern 5.3 und 5.2 unter Beriicksichtigung des K;-Faktors nach Num-

mer 5.4 gemessen nach Anhang I Abschnitt 2.2 erfiillt sind.

Genehmigung

Neue Kraftfahrzeuge

EG-Typgenehmigung oder Allgemeine Betriebserlaubnis

Bei erstmals fiir den Verkehr zuzulassenden Kraftfahrzeugen mit Selbstziindungsmotor,
die die Anforderungen nach Nummer 2.2erfiillen, hat der Fahrzeughersteller oder sein
Beauftragter auf der Grundlage der fiir den Fahrzeugtyp erteilten EG-Typgenehmigung

oder Allgemeinen Betriebserlaubnis gegeniiber der Genehmigungsbehdrde eine Erkla-
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rung dartiber abzugeben, dass die von ihm reihenweise gefertigten Kraftfahrzeuge als be-
sonders partikelreduziert nach Stufe PM 5 gelten und er die Bescheinigung nach Anhang
II nur ausstellt, wenn unter Berticksichtigung der fiir die Stufe PM 5 geltenden Grenzwer-
te weiterhin alle Bestimmungen der Richtlinie 70/220/EWG eingehalten werden.
Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge

Bei Kraftfahrzeugen, die mit einer Betriebserlaubnis nach § 21 fiir den Verkehr zugelas-

sen werden sollen, hat der mit der Begutachtung beauftragte amtlich anerkannte Sachver-

- sténdige festzustellen, ob das Kraftfahrzeug den Anforderungen der Stufe PM 5 gentigt.

Es konnen auch Bescheinigungen nach Anhang II herangezogen werden. Ist das der Fall
hat er zudem nach pflichtgeméBem Ermessen zu beurteilen und gegebenenfalls mit einer
Bescheinigung entsprechend Anhang III zu bestétigen, dass nicht zu erwarten ist, dass
sich das Abgasverhalten des Kraftfahrzeugs bei bestimmungsgeméBem Betrieb in einem
Zeitraum von bis zu fiinf Jahren oder bis zu einer Kilometerleistung von 100.000 km, je

nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird, wesentlich verschlechtern wird.
Fiir den Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge

EG-Typgenehmigung oder Aligemeine Betriebserlaubnis

Fiir den Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor, die die Anforde-
rungen nach Nummer 2.2 ohne Nachriistung erfiillen, hat der Fahrzeughersteller oder sein
Beauftragter auf der Grundlage der fiir den Fahrzeugtyp erteilten EG-Typgenehmigung
oder der Allgemeinen Betriebserlaubnis gegeniiber der Genehmigungsbehdrde eine Erkla-
rung dariiber abzugeben, dass die von ihm reihenweise gefertigten Kraftfahrzeuge als be-
sonders partikelreduziert nach Stufe PM 5 gelten und er die Bescheinigung nach Anhang
II nur ausstellt, wenn unter Beriicksichtigung des fiir die Stufe PM 5 geltenden Grenzwer-
tes bisher alle Bestimmungen der Richtlinie 70/220/EWG eingehalten wurden und auch
weiterhin eingehalten werden.

Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge

Bei Kraftfahrzeugen, die mit einer Betriebserlaubnis nach § 21 fiir den Verkehr zugelas-
sen worden sind, hat der mit der Begutachtung beauftragte amtlich anerkannte Sachver-
standige festzustellen, ob das Kraftfahrzeug den Anforderungen der Stufe PM 5 geniigt.
Es konnen auch Bescheinigungen nach Anhang IT herangezogen werden. Ist das der Fall,
hat er zudem nach pflichtgeméaBem Ermessen zu beurteilen und gegebenenfalls mit einer

Bescheinigung entsprechend Anhang III zu bestétigen, dass nicht zu erwarten ist, dass
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sich das Abgasverhalten des Kraftfahrzeugs bei bestimmungsgeméBem Betrieb in einem
Zeitraum von bis zu flinf Jahren oder bis zu einer Kilometerleistung von 100.000 km, je
nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird, wesentlich verschlechtern wird.
Partikelminderungssystem fiir die Nachriistung

Sollen durch Einbau von Partikelminderungssystemen die Emissionen lliﬁverunreinigen-

der Partikel von bereits fiir den Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeugen verringert werden,

so ist fiir das Partikelminderungssystem eine
a. Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile nach § 22 oder
b. Systemgenehmigung fiir das Fahrzeug nach den Bestimmungen der Richtlinie
70/220/EWG oder nach der ECE R 83 erforderlich.
Im Falle von a. muss die Betriebserlaubnis fiir das Partikelminderungssystem die Einhal-
tung einer der Partikelminderungsstufen PM 1 bis PM‘4 nach den Bestimmungen dieser
Anlage nachweisen. Einzelheiten iiber die Verwendung des Partikelminderungssystems
und des Einbaus ergeben sich aus der Betriebserlaubnis.
Wird im Falle von b. flir einen Fahrzeugtyp, der fiir die Nachriistung mit einem Partikel-
minderungssystem Vorgeseheﬁ ist, durch die Systemgenehmigung nach den Bestimmun-
gen der Richtlinie 70/220/EWG odér nach der ECE R 83 bereits nachgewiesen, dass die
Anforderungen nach Nr. 2.2.1 bei Ausriistung mit dem Partikelminderungssystem ein-
gehalten werden, gelten die Kraftfahrzeuge dieses Typs bei nachtréglicher Ausriistung mit
dem Partikelminderungssystem als besonders partikelreduziert nach Stufe PM 4.
Hinsichtlich der Weiterverwendung deS Oxidationskatalysators gélten die Bestimmungen
nach Nr. 3.1. Die Teile fiir die Nachriistung des Kraftfahrzeugs einschlielich der Monta-
geanweisungen sind vom Fahrzeughersteller bereitzustellen. Der Hersteller stellt eine Be-
scheinigung nach Anhang II aus. Diese ist mit den Teilenummern des Nachriistsatzes und
den Montagebedingungen zu ergidnzen und der Abnahmebescheinigung nach Anhang V

beizufiigen.
Genehmigungsbehorde

Genehmigungsbehorde im Sinne dieser Anlage ist das Kraftfahrt-Bundesamt, Férdestral3e
16, 24944 Flensburg. Dies gilt nicht im Falle des Verfahrens nach § 21.

Partikelminderungssysteme aus anderen Mitgliedstaaten der Européischen Gemeinschaft

oder der Tiirkei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des EWR-Abkommens ist, flir
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die Nachriistung von Kraftfahrzeugen mit Dieselmotor werden anerkannt, wenn dasselbe

Niveau fiir die Partikelminderung gewahrleistet wird, das diese Anlage beinhaltet.
Riicknahme der Genehmigung

Eine Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn festgestellt wird, dass die Voraussetzun-
gen fur die Genehmigung nicht mehr gegeben sind oder erfiillt werden oder der Inhaber
der Genehmigung gegen die Pflichten aus der Genehmigung verstof3en hat.

Zusitzliche Anforderungen

Betriebsverhalten
Durch den Einbau des Partikelriickhaltesystems diirfen keine Beeintrachtigungen des Be-

triebsverhaltens und keine zusatzlichen Gefdhrdungen der Fahrzeugsicherheit eintreten.

Gerauschverhalten
Partikelminderungssysteme diirfen keine negativen Auswirkungen auf das Gerduschver-

halten erwarten lassen.

Additivierung ‘
Handelt es sich um ein additiv unterstiitztes Partikelminderungssystem, so ist eine Unbe-
denklichkeitserklarung des Umweltbundesamtes beziiglich des Systems in Verbindung

mit dem verwendeten Additiv der mit der Begutachtung beauftragten Stelle vorzulegen.

Elektromagnetische Vertrdglichkeit
Werden elektronische Bauteile und oder Steuergerite verwendet, so miissen diese den Be-

stimmungen des § 55a entsprechen.
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Einbau und Abnahme der Nachriistung mit einem genehmigten Partikelminde-

rungssystem
Einbau

Die Nachriistung mit einem genehmigten Partikelminderungssystems ist von einer fiir die
Durchfiihrung der Abgasuntersuchung nach § 47a in Verbindung mit Anlage XIa Nr. 3.2
anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt durchzuftihren. Abweichend von Satz 1 kann die
Nachriistung auch von einer anderen Stelle durchgefiihrt werden. In diesem Falle gilt
Nummer 10.2 b.

Das nachzuriistende Kraftfahrzeug muss sich in einem technisch einwandfreien Zustand
befinden. Sofern erforderlich sind vor der Nachriistung Méngel zu beseitigen, die das Er-
reichen des durch die Betriebserlaubnis des Partikelminderungséystems nachgewiesene

Partikelminderung oder die Dauerhaltbarkeit in Frage stellen.
Abnahme

Der ordnungsgemafe Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des Partikelmin-

derungssystems sind

a. von der anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die Nachriistung selbst
vorgenommen hat, auf einer dem Anhang V entsprechenden Abnahmebescheinigung
fiir Partikelminderungssysteme zur Vorlage bei der Zulassungsbehérde oder

b. durch einen amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Priifer fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstindigen oder Angestellten nach den
Bestimmungen der Anlage VIIIb auf einer Abnahmebescheinigung im Sinne von An-
hang V

zu bestétigen.
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Anhang I
(Ubersicht iiber Priifablaufe)

Offene Partikelminderungssysteme
Partikelminderungssystem:

Ausgangszustand S;:
a. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
c. Abgasuntersuchung (AU) Triibungskoeffizient Serie

Einbau Pértikelminderungssystem
Zustand I (Grundvermessung):
d. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
e. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)

2.000 km Dauerlauf
Zustand II:
f. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
g. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)

2000 km Dauerlauf bis 4000 km gesamt
Zustand III:
h. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
i. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
k. AU Triibungskoeffizient Nachriistung

»Worst Case* Regeneration
Zustand IV (thermisch gealterter Zustand):

1. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
m. Abgasmessung: 2 - 3 x NEFZ (kalt)
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Ausbau Partikelminderungssystem

Ausgangszustand S;: ‘ ,
n. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
0. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
p. AU Triibungskoeffizient Serie

1.2 Verwendungsbereich fiir Fahrzeugfamilien

Ausgangszustand Si:
a. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
c. AU Triibungskoeffizient Serie

Einbau des Partikelminderungssystems

Nachriistzustand Ng:
d. Systemvorbereitung: 10 x NEFZ
e. Abgasmessung: 2 -3 NEFZ (kalt)
f. Systemstabilitdt: 10 x NEFZ
g. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
h. AU Triibungskoeffizient Nachriistung

Ausbau des Partikelminderungssystems
Ausgangszustand Syf:

i. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
k. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)

812/0F5
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Geschlossene Partikelminderungssysteme
Partikelminderungssystem:

Ausgangszustand Sic:
a. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
b. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
c. AU Triibungskoeffizient Serie

Einbau Partikelminderungssystem
Zustand Ig (Grundvermessung):
d. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
e. Bestimmung des K;-Faktors (Priifung nach ECE R 83)
f. Abgasmessung wihrend der Regeneration
g. Abgasmessung: 2 - 3 x NEFZ (kalt) ohne Regeneration
h. AU Triibungskoeffizient Serie

Ausbau des Partikelminderungssystems
Ausgangszustand Syg:
1. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ
k. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)

Verwendungsbereich fiir Fahrzeugfamilien
Herstellervorschlage zur Vorkonditionierung
Ausgangszustand Sgg:

a. Konditionierung: 3 x Teil 2 des NEFZ

b. Abgasmessung: 2 -3 x NEFZ (kalt)
c. AU Triibungskoeffizient Serie
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Einbau des Partikelminderungssystems

Nachriistzustand Pnrg:
d. Konditionierung: 7 x NEFZ
e. Abgasmessung: 2 -3 NEFZ (kalt)
f. AU Triibungskoeffizient Nachriistung
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Anhang IT
(zu Nr. 6.1.1, 6.2.1 oder Nr. 6.2.3)

Bescheinigung des Inhabers der EG-Typgenehmigung
oder Allgemeinen Betriebserlaubnis
fiir das Kraftfahrzeug
nach Anlage XXVI Nr. 6.1.1, 6.2.1 oder 6.2.3 b.

Fahrzeughersteller:
Inhaber der EG-Typgenehmigung/ Allgemeinen Betriebserlaubnis:

Nummer der EG-Typgenehmigung/ Allgemeinen Befriebsérlaubnis:

1 2 3 4 5
Typ und Typ Emissions- Genehmigung | Eintragung der
Ausfiihrung | Schliisselnummer | Schliisselnummer | des Partikel- | Partikelminde-
g minderungs- rungsstufe
systems

" anstelle Typ und Ausfiihrung miissen die Fahrzeug-Identifizierungsnummer angegeben werden, wenn nicht alle Kraft-
fahrzeuge die Bedingungen erfiillen.

Es wird bescheinigt, dass die aufgefiihrten Fahrzeugtypen und Ausfiihrungen die Anforderungen

der in Spalte 5 eingetragenen Partikelminderungsstufe nach Anlage XXVI zu

§ 47 Abs. 3a einhalten und in den Fahrzeugpapieren im Feld , Bemerkungen® entsprechend gekenn-

zeichnet werden diirfen. Fiir die Kennzeichnung gelten die Vorgaben in Anlage III oder V.

Gegeniiber der Genehmigungsbehdrde ist die nach Anlage XXVI Nr. 6.1.1, 6.2.1 und oder 6.2.3 b.

geforderte Erklarung abgegeben worden.

Datum:
Unterschrift: (Genehmigungsinhaber oder fiir die Ausstellung der Fahrzeugpapiere erméachtigte
Vertreter)
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Anhang IIT

(zu Nr. 6.1.2, Nr. 6.2.2 oder 6.2.3)

Bescheinigung zu § 21 Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge

nach Anlage XXVI Nr. 6.1.2, Nr. 6.2.2 oder 6.2.3

Fahrzeughersteller:

Fahizeug-Identiﬁzierungsnummer:

1 2 3 \ 4
Typ- Emissions- Genehmigung des Eintragung der
Schliisselnummer Schliisselnummer | Partikelminderungs- Partikelminde-
systems , rungss’aife

Es wird bescheinigt, dass das oben beschriebene Fahrzeug/ die oben beschriebenen Fahrzeuge die
Anforderungen der in Spalte 4 eingetragenen Partikelminderungsstufe nach Anlage XXVI zu § 47
Abs. 3a einhalten und in den Fahrzeugpapieren im Feld ,,Bemerkungen® bei Einhaltung der

- Partikelminderungsstufen PM 1 bis PM 4: entsprechend den Vorgaben im Anhang V

- Partikelminderungstufe PM 5 : als ,,Stufe PM 5 ab Tag Erstzul.*

gekennzeichnet werden diirfen. Verwendete Unteriagen fiir die jeweilige Bewertung, wie Beschei-
nigungen nach Anhang II, Anhang V oder Allgemeine Betriebserlaubnisse nach § 22, sind zu nen-
nen.

Es ist nicht zu erwarten, dass sich das Abgasverhalten des Fahrzeugs bei bestimmungsgeméfem
Betrieb in éinem Zeitraum von bis zu 5 Jahren oder bis zu einer Kilometerleistung von 100.000 km,

je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird, wesentlich verschlechtern wird.
TechniSCher DIenSt: ....oouuiii i e et

Datum , Unterschrift: .. ... e
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Anhang IV
(zu Nr. 3 oder Nr. 5)

Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile
nach § 22 fiir Partikelminderungssysteme

und erforderliche Unterlagen

Es ist ein formloser Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir ein Parti-

kelminderungssystem bei der Genehmigungsbehérde zu stellen.

Der Antragsteller muss die verwaltungsrechtlichen und technischen Anforderungen fiir die
Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis nach § 20 StVZO in Verbindung mit § 22
StVZO erfiillen und die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der Genehmigungsbehérde

vorlegen.

Grundlage fiir die Erteilung ist der Technischer Bericht eines akkreditierten Technischen
Dienstes, in dem das Partikelminderungssystem beschrieben ist, die nach Anlage XXVI
durchzufiihrenden Priifungen dokumentiert sind und bestétigt wird dass die entsprechenden
Bestimmungen der Anlage XX VI eingehalten werden.

Im Genehmigungsverfahren wird ein genehmigter Typ eines Partikelminderungssystems
hinsichtlich der Form und Abmessung des Trigers festgelegt. Nachtrigliche Anderungen an
der Tragerlange und dem —querschnitt sind im Rahmen einer Erweiterung mit maximalen
Abweichungen bis zu + 10 % mdglich. Durch diese Anderungen darf das Volumen bis zu
maximal 10 % vergroflert werden. Eine Verringerung des urspriinglichen Volumens ist un-

zuléssig.
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Anhang V
(zu Nr. 10.2)

Abnahmebescheinigung

iiber den ordnungsgemifBien Einbau eines genehmigten Partikelminderungssystems zur Vor-

1.2

1.3

2.1
2.2
23
2.4
2.5
2.6
2.7

lage bei der Zulassungsbehorde

Bestiitigung des ordnungsgemifien Einbaus

Vor dem Einbau des Partikelminderungssystems ist der technisch einwandfreien Zustand des
Kraftfahrzeugs festgestellt / hergestellt ~ worden .

Das unter Nummer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem unter Nummer 3 benannten
Partikelminderungssystem ausgeriistet; der ordnungsgeméfe Einbau aller Teile und die ein-
wandfreie Funktion des Partikelminderungssystems werden hiermit bestétigt.

Die Emeuerung des eingebauten Oxidationskatalysator war

- nicht erforderlich ”

- erforderlich und ist vorgenommen worden

Angaben zum Kraftfahrzeug

Amtliches Kennzeichen:

Name und Anschrift des Fahrzeughalters:

Fahrzeughersteller:

Typ:
Fahrzeug-Identifizierungsnummer:
Datum der Erstzulassung:

Stand des Wegstreckenzahlers:
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3.  Angaben zum Partikelminderungssystem (PMS)

3.1 Hersteller des PMS:

3.2 Typ/Ausfiihrung:

3.3 Genehmigungsnummer:

3.3.1 Abdruck der ABE fiir das PMS nach § 22 StVZO 7,

3.3.2 Abdruck der ABE nach § 21 StVZO fiir das Einzelfahrzeug ~ oder
3.3.3 Herstellerbescheinigung ?) ist beigefligt

4.  Angaben zu den Fahrzeugpapieren:

4.1 Durch die Ausriistung mit dem unter Nr. 3 beschriebenen Partikelminderungssystem erfullt
das Kraftfahrzeug die Anforderungén der nachfolgend aufgefiihrten Partikelminderungstufe
und ist in den Fahrzeugpapieren im Feld ,,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

- ,,Stufe PM 1 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)“ "
- ,,Stufe PM 2 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* K
- ,,Stufe PM 3 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* Y
- ,,Stufe PM 4 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* ?)

Ausfiihrende Stelle: (Name , Anschrift, Kontrollnummer der anerkannten AU-Werkstatt)

Ort, Datum, Unterschrift der verantwortlichen Person nach § 47a Abs.3 StVZO

) Nichtzutreffendes ist zu streichen.



Begriindung

zur 29. Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Allgemeines

Die Verminderung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verursachten Schadstoffbelastungen
ist seit Jahren ein Hauptanliegen deutscher Verkehrspolitik. Unter mafBgeblicher Mitwirkung
der Bundesregierungen sind die Grenzwerte fiir die gasformigen Schadstoffe von Personen-
kraftwagen mit Dieselmotor europaweit von 1993 (Abgasstufe Euro 1) bis 2006 (Abgasstufe
Euro 4) um mebhr als 70 % und die fiir die Partikelmasse um etwa 85 % abgesenkt worden.

Aus Griinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes halt es die Bundesregierung weiterhin
fiir geboten, die Grenzwertanforderungen fiir die Partikelmasse von neuen Personenkraftwa-
gen mit Dieselmotor in Abstimmung mit der EG erneut deutlich abzusenken und zudem fiir
die Nachriistung von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen eine an die européischen Ab-
gasstufen angelehnte Losung anzubieten. Damit soll auch ein Beitrag zur Senkung der

Feinstaubbelastung in Ballungsgebieten geleistet werden konnen.

Aus EG-rechtlichen Griinden lassen sich derartige Maflnahmen zur weiteren Absenkung der
Partikelemissionen nur auf freiwilliger Basis verwirklichen. Dazu werden mit der Verordnung
Kriterien fiir die Einstufung von ,,besonders partikelreduzierten Personenkraftwagen®, unter-
teilt in 5 Partikelminderungsstufen, im neuen l§ 47 Abs. 3a der Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung festgeschrieben. Fiir die Festlegung der dazugehérigen technischen Anforderungen
im Einzelnen, die die entsprechenden Diesel-Neufahrzeuge und die fiir eine Nachriistung
entwickelten Partikelminderungssysteme (z. B. Partikelfilter) einhalten missen, wird die neue
Anlage XX VI eingefligt. In ihr sind auch Anforderungen an Dauerhaltbarkeit und Reini-

gungswirkung der zum Einsatz vorgesehen Partikelminderungssysteme festgelegt.
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Mit der Verordnung werden somit die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen, auf
die in anderen Gesetzen oder Verordnungen bei der Gewahrung von Benutzervorteilen wie
beispielsweise kraftfahrzeugsteuerliche Ermafiigungen oder Ausnahmen von Fahrverboten in
bestimmten Zonen Bezug genommen werden kann. Die Verordnung leistet einen Beitrag zur

raschen Marktdurchdringung mit entsprechenden Kraftfahrzeugen.
Finanzelle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte:
Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand: Kosten éntstehen eventuell beim Kraftfahrt-
Bundesamt und in den Verkehrsbehorden der Lander; die Hohe 1asst sich jedoch nicht bezif-
fern: Die beim Kraftfahrt-Bundesamt entstehenden Mehrausgaben sowie etwaiger Mehrbedarf
an Planstellen/ Stellen werden im Einzelplan 12 gedeckt. Bei den Gemeinden entstehen keine

Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand.

Der Wirtschaft, insbesondere mittelstandischen Unternehmen, kénnen zusétzliche Kosten ent-
stehen. Ob bei den Regelungsadressaten infolge dessen einzelpreiswirksame Kostenschwellen
iiberschritten werden, die sich erhdhend auf deren Angebotspreise auswirken, und, ob die Re-
gelungsadressaten ihre Kosteniiberwélzungsmoglichkeiten in Abhéngigkeit von der konkreten
Wettbewerbssituation auf ihren Teilmérkten einzelpreiserhhend ausschopfen, 14sst sich zwar
nicht abschétzen, aber auch nicht ausschlieBen. Gleichwohl diirften die méglichen Einzel-
preisdnderungen aufgrund ihrer Gewichtung (geringer Wagungsanteil in den jeweiligen Preis-
indices) jedoch nicht ausreichen, um unmittelbare Effekte auf das allgemeine Preis- bzw.
Verbraucherpreisniveau zu induzieren. Die Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte durch
einen erhohten Vollzugsaufwand erfordert keine Gegenfinanzierung, die mittelbar preisrele-

vante Effekte generiert.
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Zu den Einzelbestimmungen

Zum FEinleitungssatz

Die Verordnung ist nach § 6 Abs. 2a des Stralenverkehrsgesetzes sowie nach § 38 Abs. 2 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen und vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit mit
Zustimmung des Bundesrates zu erlassen.

Zu Artikel 1

Zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsiibersicht)

Erginzung der Inhaltsiibersicht um die Uberschrift der neuen Anlage XXVI.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 47)

a) Redaktionelle Folgednderung der Authebung von § 23 Abs. 6a durch die 27. Verordnung
zur Anderung der StVZO vom 2. November 2004 (BGBL. 12004 S. 2712)

b) Neu aufgenommen ist Absatz 3a, der festlegt, dass Personenkraftwagen und Wohnmobile
mit Selbstziindungsmotor als besonders partikelreduziert gelten, wenn sie den Anforderun-
gen einer der in Anlage XXVI deﬁniertgn Minderungsstufe entsprechen. In Anlage XX VI
wird nach insgesamt 5 verschiedene Partikelminderungsstufen unterschieden (Stufe PM 1
bis Stufe PM 5).

Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 72)

Redaktionelle Folgednderung der Authebung von § 23 Abs. 6a durch die 27. Verordnung zur
Anderung der StVZO vom 2. November 2004 (BGBL. 12004 S. 2712)
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2.4 Zu Artikel 1 Nr. 4 (Anlage XXVI)

In der neu aufgenommenen Anlage XXVI sind die technischen Anforderungen und die admi-
nistrativen Bestimmungen zusammengefasst, die fiir Kraftfahrzeuge erfiillt sein miissen, die ab
dem Tage ihrer erstmaligen Zulassung oder durch eine Nachriistung als besonders partikelre-
duziert nach § 47 Abs.3a StVZO gelten sollen.

Insgesamt werden 5 Partikelminderungsstufen einschlieBlich der dazugehdrigen Anforderun-

gen festgelegt.

Stufe PM 1 ist im Wesentlichen fiir die Nachriistung von Euro-1- und Euro-2-Diesel-Pkw
vorgesehen. Zudem wird sie auch auf schwere Pkw der Gruppe II oder II1, die eine Genehmi-
gung nach Richtlinie 98/69/EG Zeile A haben, ausgeweitet, da diese Pkw in etwa gleichen
Grenzwertanforderungen (Abgasstufe Euro 2) unterliegen. Stufe PM 1 gilt insoweit fiir Kraft-
fahrzeuge, die in den Fahrzeugpapieren mit der emissionsbezogenen Schliisselnummer 14,
16, 18, 21, 22, 28, 29, 34, 40 oder 77 bzw. 25, 26, 27, 35, 41, 49, 50, 51 oder 52 gekenn-
zeichnet sind. Bei diesen Kraftfahrzeugen, bei denen nach geltendem Recht lediglich ein
Grenzwert flir die Partikelmasse (PM-Grenzwert) von 0,180 g/km bzw.0,080 g/km einzuhal-
ten ist, soll durch die Nachriistung mit einem Partikelminderungssystem der fiir Euro-3-

Diesel-Pkw geltende Grenzwert von 0,05 g/km eingehalten werden konnen.

Stufe PM 2 ist im Wesentlichen fiir die Nachriistung von Euro-3-Diesel-Pkw vorgesehen. Zu-
dem wird sie auch auf schwere Pkw der Gruppe II oder III, die eine Genehmigung nach Richt-
linie 98/69/EG Zeile B haben, ausgeweitete, da diese schweren Pkw in etwa gleichen Grenz-
wertanforderungen unterliegen. Stufe PM 2 stellt vorzugsweise auf Kraftfahrzeuge ab, die in
den Fahrzeugpapieren mit der emissionsbezogenen Schliisselnummer 30, 31, 36, 37, 42, 44, 45
,46, 47, 48, 67, 68, 69 oder 70 gekennzeichnet sind. Bei diesen’ Kraftfahrzeugen, bei denen
nach geltendem Recht lediglich ein Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,050 g/km einzuhal-
ten ist, soll durch Nachriistung mit einem Partikelminderungssystem der fiir Euro-4-Diesel-

Pkw geltende Grenzwert von 0,025 g/km eingehalten werden kdnnen.

Stufe PM 3 ist im Wesentlichen auf die Nachriistung von nicht ab Werk speziell vorbereiteten
Euro-4-Diesel-Pkw abgestellt. Sie gilt insoweit vorrangig fiir Kraftfahrzeuge, die in den Fahr-

zeugpapieren mit der emissionsbezogenen Schliisselnummer 32, 33, 38, 39, 43, 53, 54, 55, 56,
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57, 58,59, 60, 61, 62, 63, 64, 65 oder 66 gekennzeichnet sind. Bei diesen Kraftfahrzeugen, bei
denen nach geltendem Recht lediglich ein Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,025 g/km
einzuhalten ist, soll durch Nachriistung mit einem Partikelminderungssystem der halbierten

Euro-4-Grenzwertes von 0,0125 g/km eingehalten werden konnen.

Die Stufen PM 1 bis PM 3 betreffen die ,klassische* Nachriistung. Sie konnen mit einem so
genannten ,,offenen Partikelfilter” realisiert werden. Es ist vorgeschrieben, dass diese Systeme
neben der geforderten Einhaltung der Grenzwerte auf Dauer eine durchschnittliche Partikel-
minderungsrate von mindestens 30 % sicherstellen miissen. Die Kosten dieser Systeme liegen
mit Einbau bei etwa 500 — 750 €. Mit der Zulassung dieser Systeme wird das groBte Partikel-
minderungspotential der mit Dieselmotor angetriebenen Kraftfahrzeuge erschlossen. Von den
insgesamt rund 9,1 Mio der am 01.01.2005 zugelassenen Diesel-Pkw konnten grundsétzlich

bis zu 90 % mit diesen Systemen nachgeriistet werden.

Stufe PM 4 greift auf den von der Européische Kommission fiir die steuerliche Férderung von
Neufahrzeugen vorgegebenen PM-Grenzwert von 0,005 g/km zuriick. Mit dieser Stufe soll die
Nachriistung von im Verkehr befindlichen Euro-4-Diesel-Pkw einschlieBlich der Gruppe 11
und III - Pkw erfasst werden, die bereits ab Werk entsprechend vorgeriistet sind, aber wegen
fehlender Produktionskapazititen nicht bereits mit so genannten ,,geschlossenen Partikelmin-
derungssystemen®, die eine Partikelminderungsrate von mehr als 90 % erreichen, ausgeriistet
werden konnten. Dagegen ist eine Nachriistung von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen
ausschliefllich mit so genannten ,,geschlossenen Partikelminderungssystemen‘ sehr aufwéndig

und wegen der damit verbundenen Kosten (ca. 1200 — 1500 €) nicht zu erwarten.

Stufe PM 5 gilt fiir Euro-3- bzw. -4-Diesel-Pkw einschlieBlich der Gruppe II und III - Pkw,
die ab dem Tage, an dem sie erstmals fiir den Verkehr zugelassen wurden/werden, anstelle
eines PM-Grenzwertes von 0,050 bzw. 0,025 g/km den von der Européische Kommission fiir
eine steuerliche Férderung von Neufahrzeugen vorgegebenen PM-Grenzwert von 0,005 g/km

einhalten.

Typgepriiften Kraftfahrzeuge, die ab Werk mit Partikelminderungssystem ausgeriistet oder be-
reits entsprechend vorgeriistet worden sind, gelten nur dann als besonders partikelreduziert
nach Stufe PM 4 oder Stufe PM 5, wenn der Fahrzeughersteller gegeniiber der Genehmi-
gungsbehorde bestitigt, dass auch unter Beriicksichtigung des auf 0,005 g/ km abgesenkten
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PM-Grenzwertes weiterhin alle Bestimmungen der fiir die Typpriifung heranzuziehenden Ab-
gasvorschriften eingehalten werden. Damit soll sichergestellt werden, dass die Priifungen be-
ziiglich Ubereinstimmung der Produktion und Konformitéit von in Betrieb befindlichen Fahr-

zeugen entsprechend erfolgen.

Der Wirkungsgrad von Partikelminderungssystemen wird grundsétzlich und im Wesentlichen
durch seine Fahigkeit zur Regeneration bestimmt. Der Priifablauf fiir Partikelminderungssys-
teme, die flir die klassische Nachriistung von Diesel-Pkw entwickelt werden, ist daher zu-
néachst so gewahlt, dass das System im Hinblick auf seine Funktion und seinen Wirkungsgrad
im neuen, auf europdischer Ebene festgelegte Fahrzyklus (NEFZ) getestet wird. Um die Re-
generation bei offenen Systemen iiberpriifen zu konnen, wird neben der Priifung iiber den Ge-
samtzyklus, auch eine getrennte Uberpriifung im auBerstadtischen Anteil (Teil 2 des NEFZ)
durchgefiihrt. Dies deshalb, weil im Teil 2 die Bedinguhgen zur Oxidation der Partikel vorlie-
gen. Insgesamt wird das System iiber einen Dauerlauf von 4000 km getestet. Damit sollen
Systeme ausgeschlossen werden, die lediglich einmalig Partikel sammeln und binden. Der
Dauerlauf dient dariiber hinaus dem Zweck, das System zu beladen, um anschlieBend durch
gezielt hohe Abgastemperaturen die thermische Stabilitdt im Falle der thermischen Filterrege-
neration zu tiberpriifen. Mit Hilfe eines gekiirzten Testablaufs fiir Systeme einer Systemfami-
lie konnen, zur Begrenzung der Priifkosten, baugleiche Systeme unterschiedlicher Gro3e ver-
einfacht zugelassen werden. Somit ist die Priifung der Systeme auch fiir Fahrzeuge moglich,

deren Bestandszahlen gering sind.

Eine Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile nach § 22 StVZO wird zwingend fiir die zur Nachriis-
tung vorgesehenen Partikelminderungssysteme vorgeschrieben. Damit soll ein ausreichend ho-
her Qualitétsstandard sichergestellt werden. Eine Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile nach

§ 22a StVZO wird wegen der gestellten Anforderungen als nicht zielfithrend angesehen und ist
~ deshalb nicht zuléssig.

Das, was sich bei der Nachriistung fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor nach der 52.
Ausnahmeverordnung zur StVZO bewéhrt hat, ist ibernommen worden. Einbau und Abnahme
eines genehmigten Partikelminderungssystems kdnnen von einer flir die Durchfithrung der
Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mit Selbstziindungsmotor anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstatt vorgenommen und bescheinigt werden, sofern sie den Einbau selbst durchgefiihrt

hat. Hat eine andere Stelle den Einbau des Partikelminderungssystems vorgenommen, muss
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die Abnahme von einem amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Priifer fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstindigen oder Angestellten nach den Be-

stimmungen der Anlage VIIIb durchgefiihrt und bescheinigt werden.

Eine Aus- oder Nachriistung mit einem Partikelminderungssystem fiihrt nicht dazu, dass sich
die fiir die Abgaspriifung nach geltendem Recht maligebliche Schadstoffstufe (z. B. Euro 2
oder Euro 4) verdndert. Denn die limitierten gasférmigen Schadstoffe (Kohlenmonoxid, Koh-
lenwasserstoffe und Stickoxide) werden durch das Partikelminderungssystem im allgemeinen
nicht verringert. Die in den Fahrzeugpapieren der betroffenen Kraftfahrzeuge eingetragene
emissionsbezogene Schliisselnummer bleibt deshalb unveréndert. Die mit Partikelminde-
rungssystem aus- oder nachgeriisteten Kraftfahrzeuge sollen bei entsprechendem Nachweis
durch einen Fintrag im Feld ,,Bemerkungen* in Ziffer 33 (alt) oder Ziffer 22 (neu) der Fahr-
zeugpapiere gekennzeichnet werden (z. B. ,,Stufe PM 2 nachger. m. Typ: ...; KBA ... ab (Da-
tum)“ oder ,,Stufe PM 5 ab Tag Erstzul.).

Zu Artikel 2 (Inkrafttreten)

Artikel 2 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.



