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Verordnung K-Fz-in-u
des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
und .

des Bundesministeriums fiir
Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit

41. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
~ Vorschriften

A. Zielsetzung
Durch die Verordnung sollen im Wesentlichen die Vorschriften tiber die regelméfBige
technische Uberwachung der Fahrzeuge an die fortgeschrittene Fahrzeugtechnik ange-

passt und verschiedene Vorschriften vereinfacht werden. Im Einzelnen:

- Zusammenfassung der Hauptuntefsuchung (HU) und Abgasuntersuchung (AU) nach
einem zeitlich gestuften Verfahren (2006/2010) auf Grund der geéinderten Vorschrif-
ten liber die zuldssigen Abgasemissionen von Kraftfahrzeugen; damit mittelfristig
Entlaétung der Halter von Kraftfahrzeugen.

- Einfiihrung def Untersuchung der Abgase und Gerdusche im Verkehr befindlicher
Kraftrader. - | o

- Einfiihrung der Untersuchung sicherheits- und umwéltrelevantér elektronisch geregel-
ter Fahrzeugsysteme auf der Grundlage von Systemdaten (Verbaudaten, Identifizie-
rungs_rriefkmalen, Priifmodalitéten), die von den Fahrzeugherstellern Fahrzeug bezo-
gen zur Verfligung gestellt werden.

- Vereinfachung der Vorschriften durch Zusammenfassung verschiedener Anerken-
nungsvorschriften fiir Kraftfahrzeugwerkstitten sowie Trennung von grundlegenden
Vorschriften, die in die Verordnung und von Durchﬁihrungsbestimmungen, die in
Durchfithrungsrichtlinien aufgenommen werden. . .

. Andefung des § 35i Abs. 2 StVZO im Hinblick auf die Ausriistung bestimmter Busse
mit Sicherheitsgurten (Verbot der Beforderung liegender Fahrgéste).
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B. L6sung

Anderung der Vorschriften durch diese Verordnung.

C. Alternativen _ .
Keine Anderung der Vorschriften mit der Folge, dass Fortschritte in der Fahrzeugtech-
nik in der StVZO unberiicksichtigt bleiben.

D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand.
Es sind keine Kosten zu erwarten. -
2. Vollzugsaufwand.

Es sind keine Kosten zu erwarten.

E. Sonstige Kosten

Messbare Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere auf die Verbrau-

cherpreise sind nicht zu erwarten. |

Es werden die Kosten fiir Verbraucher als Halter von

- Kraftradern durch die Einfithrung des Abgas- sowie der im Bedarfsfall durchzufiih-
renden Gerduschuntersuchung um ca. 5 — 15 € jéhrlich ansteigen,

- anderen Kraftfahrzeugen durch die Einfiihrung der Untersuchung elektronisch gere-
gelter Fahrzeugsysteme zunéchst géringﬁigig ansteigen, mittelfristig aber durch die

Zusammenfassung der HU und AU kompensiert werden.
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41. Verordnung zur Anderung
Vorschriften ‘

Der Chef des Bundeskanzleramtes

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Peter Harry Carstensen

Sehr geehrter Herr Président,

straBenverkehrsrechtlicher

Berlin, den 22. Dezember 2005

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-

lung und Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu

erlassende

Einundvierzigste Verordnung zur Anderung strafenverkehrsrechtlicher.

Vorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufithren. |

Mit freundlichen Griilen

Dr. Thomas de Maiziére






Es verordnen

das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung auf Grund des § 6 Abs. 1

Nr. 2 Buchstabe 1, m, n, o, p und g, Nr. 9 und 17 sowie des § 26a des StraBenverkehrsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mirz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), auch in Ver-
bindung mit Artikel 6 des Gesetzes vom 11. September 2002 (BGBI. I S. 3574),

das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwickhing auf Grund des § 6a Abs. 2 des
Straflenverkehrsgesetzes in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes
vom 23. Juli 1970 (BGBI. 1. 821) und |

das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und das Bundesministerium

fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 5a, 6 und 7 und

' Abs.’2a des Stralenverkehrsgesetzes sowie auf Grund des § 38 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung

mit § 51 und des § 39 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der Bekanntma-

chung vom 26. September 2002 (BGBL. I S. 3830), hinsichtlich des § 38 Abs. 2 Satz 1 nach
Anhérung der beteiligten Kreise: ’

Artikel 1

Knderung der

StraBlenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassuﬁg der Bekanntmachung vom
28. September 1988 (BGBI. I S. 1793), zuletzt geidndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
27. Juni 2005 (BGBL. I S. 1882)", wird Wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Die Angabe zu § 47a wird wie folgt gefasst: |
»§47a Abgasuntersuchung (AU) - Untersuchung der Abgase

" Anzupassen an die im Gesetzgebungsverfahren befindliche Verordnung zur Neuordnung des Rechts der Zulas-

sung von Fahrzeugen zum StraBenverkehr (BR-Drs. 811/05).
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-von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen -
b) Die Angabe zu § 47b wird wie folgt gefasst:
,»§ 47b (aufgehoben)®.

c) Die Angabe zu Anlage VIIIc wird wie folgt gefasst:
»Anlage VIllc Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten zur Durchfiihrung von
Sicherheitspriifungen und/oder Untersuchungen der Abgase sowie

Schulung der verantwortlichen Personen und Fachkrifte®,

d) Die Angabe zu Anlage VIIId wird wie folgt gefasst:
,,Anlage VIIId Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen,

Sicherheitspriifungen, Untersuchungen der Abgase®.

e) Die Angaben zu den Anlagen XI, XIa und XIb werden wie folgt gefasst:
,»Anlage XI (aufgehoben)
Anlage Xla (aufgehoben)
Anlage XIb (aufgehoben)“.

2. § 23 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 4 Satz 7 werden die Worter ,,zur Durchfithrung der Hauptuntersuchung, Si-
cherheitspriifung oder Abgasuntersuchung® durch die Wérter ,,zur Durchfiihrung der

Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung* ersetzt.

b)k Absatz 5 wird wie folgt geéndert:
aa) Satz 3 wird aufgehoben. ‘
bb) In den neuen Sitzen 4 und 5 wird jeweils die Angabe

,und die Abgasuntersuchung nach § 47a“ gestrichen.

3. In § 27 Abs. 3 Satz 1 werden die Worter ,, ,bei abgasuntersuchungspflichtigen Fahrzeugen die
Priifbescheinigung (§ 47a Abs. 3)“ gestrichen.

4. § 29 wird wie folgt gefasst:
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»§ 29
Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhiinger

(1) Die Halter von Fahrzeugen, die ein eigenes amtliches Kennzeichen nach Art der Anla-
ge 'V, Va, Vb oder Ve haben miissen, haben ihre Fahrzeuge auf ihre Kosten nach MaBgabe
der Anlage VIII in Verbindung mit Anlage'VIIIa in regelméBigen Zeitabstidnden untersuchen

zu lassen. Ausgenommen sind

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen oder Kurzzeitkennzeichen,
2. Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespolizei.
Uber die Untersuchung der Fahrzeuge der Feuerwehren und des Katastrophenschutzes ent-

scheiden die zustéindigen obersten Landesbehérden im Einzelfall oder allgemein.

(2) Der Halter hat den Monat, in dem das Fahrzeug spitestens zur

1. Hauptuntersuchung vorgefiihrt werden muss, durch eine Priifplakette nach Anlage IX auf
dem amtlichen Kennzeichen nachzuweisen,

2. Sicherheitspriifung vorgefiihrt werden muss, durch eine Priifmarke in Verbindung mit

einem SP-Schild nach Anlage IXb nachzuweisen.

Priifplaketten sind von der Zulassungsbehérde oder den zur Durchfiihrung von Hauptuntersu-
chungen berechtigten Personen zuzuteilen und auf dem hinteren amtlichen Kennzeichen dau-
erhaft und gegen Missbrauch gesichert anzubringen. Prﬁfmarken sind von der Zulassungsbe-
horde zuzuteilen und von dem Halter oder seinem Beauftragten auf dem SP-Schild nach den
Vorschriften der Anlage IXb anzubringen oder von den zur Durchfithrung von Hauptuntérs’.u—,
chungen oder Sicherheitspriifungen berechtigten Personen zuzuteilen und von diesen nach
den Vorschriften der Anlage IXb auf dem SP-Schild anzubringen. SP-Schilder diirfen von der
Zulassungsbehc’irde; von den zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen berechtigten Per-
sonen, dem Fahrzeughersteller, dem Halter oder seinem Beaufiragten nach den Vorschriften

der Anlage IXb angebracht werden.

(3) Eine Priifplakette darf nur dann zugeteilt und angebracht werden, wenn keine Bedenken
gegen die VorschriftsmaBigkeit des Fahrzeuges bestehen. Durch die nach durchgefiihrter

Hauptuntersuchung zugeteilte und angebrachte Priifplakette wird bescheinigt, dass das Fahr-

P
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zeug zum Zeitpunkt dieser Untersuchung vorschriftsméBig nach Nummer 1.2 der Anlage VIII
ist. Weist das Fahrzeug lediglich geringe Méngel auf, so kann abweichend von Satz 1 die
Priifplakette zugeteilt und angebracht werden, wenn die unverziigliche Beseitigung der Min-

gel zu erwarten ist.

(4) Eine Priifmarke darf zugeteilt und angebracht werden, wenn das Fahrzeug nach Abschluss
der Sicherheitspriifung nach Mafigabe der Nummer 1.3 der Anlage VIII keine Mingel auf-
weist. Die Vorschriften von Nummer 2.6 der Anlage VIII bleiben unberiihrt.

(5) Der Halter hat dafiir zu sorgen, dass sich die nach Absatz 3 angebrachte Priifplakette und
die nach Absatz 4 angebrachte Priifmarke und das SP-Schild in ordnungsgemiBem Zustand

befinden; sie diirfen weder verdeckt noch verschmutzt sein.

(6) Monaf und Jahr des Ablaufs der Frist fiir die néichste
1. Hauptuntersuchung miissen von demjenigen, der die Priifplakette zugeteilt und ange-
bracht hat, | |
a)  beiden im iiblichen Zulassungsverfahren behandelten Fahrzeugen im Fahrzeug-
schein oder
b)  bei anderen Fahrzeugen auf dem nach § 18 Abs. 5 mitzufithrenden Nachweis oder
Fahrzeugschein o
in Verbindung mit dem Priifstempel der untersuchenden Stelle und der Kennummer der
untersuchenden Personen oder Stelle,
2. Sicherheitspriifung miissen von demjenigen, der die Priifmarke zugeteilt hat, im Priifpro-
tokoll

vermerkt werden.

(7) Die Priifplakette und die Priifmafke werden mit Ablauf des jeweils angegebenen Monats
ungiiltig. Ihre Giiltigkeit verléngert sich um einen Monat, wenn bei der Durchfiihrung der
Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung Méngel festgestellt werden, die vor der Zuteilung
eiher neuen Priifplakette oder Priifmarke zu beheben sind. Satz 2 gilt auch, wenn bei geringen
Méingeln keine neue Priifplakette nach Absatz 3 Satz 3 zugeteilt wird, und fiir Priifmarken in
den Fillen der Anlage VIII Nummer 2.4 Satz 5. Befinden sich an einem Fahrzeug, das mit ei-
ner Priifplakette oder einer Priifmarke in V¢rbindung mit einem SP-Schild versehen sein

muss, keine gﬁltige Priifplakette oder keine giiltige Priifmarke, so kann die Zulassungsbehor-
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de fiir die Zeit bis zur Anbringung der vorgenannten Nachweise den Betrieb des Fahrzeugs im
offentlichen Verkehr untersagen oder beschranken. Die betroffene Person hat das Verbot oder

die Beschrinkung zu beachten.

(8) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslungen mit der in Anlage IX beschriebenen Priif-
plakette oder der in Anlage IXb beschriebenen Priifmarke in Verbindung mit dem SP-Schild

Anlass geben kénnen, diirfen an Kraftfahrzeugen und ihren Anhédngern nicht angebracht sein.

(9) Der fiir die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitspriifungen Verant-
wortliche hat fiir Hauptuntersuchungen einen Untersuchungsbericht und fiir Sicherheitsprii-
fungen ein Priifprotokoll nach Mafigabe der Anlage VIII zu erstellen und dem Fahrzeughalter

oder seinem Beauftragten auszuhéndigen.

(10) Der Halter hat den Untersuchungsbericht mindestens bis zur néchsten Hauptuhtersu-
chung und‘ das Priifprotokoll mindestens bis zur nichsten Sicherheitspriifung aufzubewahren.
Der Halter oder sein Beauftragter haben den Untersuchungsbericht, bei Fahrzeugen nach Ab-
satz 11 zusammen mit dem Priifprotokoll und dem Priifbuch, zustindigen Personen und der
Zulassungsbehorde bei allen Mafinahmen zur Priifung auszuhdndigen. Kann der letzte Unter-
suchungsbericht oder das letzte Priifprotokoll nicht ausgehindigt werden, hat der Halter auf
seine Kosten Zweitschriften von den priifenden Stellen zu beschaffen oder eine Hauptuntersu-
chung oder eine Sicherheitspriifung durchfithren zu lassen. Die Sitze 2 und 3 gelten nicht fiir
den Hauptuntersuchungsbeﬁcﬁt bei der Fahrzeugzulassung, wenn die Filligkeit der nichsten
Hauptuntersuchung fiir die Zulassungsbehérde aus einem anderen amtlichen Dokument er-

sichtlich ist..

(11) Halter von Fahrzeugen, an denen nach Nummer 2.1 der Anlage VIII Sicherheitspriifun-
gen durchzufiihren sind, haben ab dem Tag der Zulassung Priifblicher nach einem im Ver-
kehrsblatt mit Zustimmung der zustindigen obersten Landesbehdrden bekannt gemachten
Muster zu fithren. Untersuchungsberichte und Priifprotokolle miissen mindestens fiir die Dau-

er ihrer Aufbewahrungspflicht nach Absatz 10 in den Priifblichern abgeheftet werden.

(12) Der fiir die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen, Sicherheitspriifungen oder Unter-
suchungen der Abgase Verantwortliche hat ihre Durchfiihrung unter Angabe des Datums, bei

Kraftfahrzeugen zusitzlich unter Angabe des Kilometerstandes, im Priifbuch einzutragen.
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(13) Priifbiicher sind bis zur endgiiltigen AuBerbetriébsetzung des jeweiligen Fahrzeugs von

dem Halter des Fahrzeugs aufzubewahren.

(14) Fiir Kraftfahrzeuge, die mit einem On-Board-Diagnosesystem ausgeriistet sind, das den
im Anhang zu § 47 genannten Bestimmungen entspricht, und deren Abgase nach Nummer
1.2.1.1 Buchstabe a der Anlage VIII in Verbindung mit Nummer 4.8.2.2 der Anlage VIIIa un-
tersucht werden, sind Plaketten in entsprechender Anwendung des § 47a Abs. 3 und 5 zu zu-

teilen und anzubringen. § 47a Abs. 6 gilt entsprechend.*
§ 351 Abs. 2 wird wie folgt gefésst:

,»(2) In Kraftomnibussen diirfen Fahrgiste nicht liegend befSrdert werden. Dies gilt nicht

fiir Kinder in Kinderwagen.*

. § 47a wird wie folgt gefasst:
»$47a
Abgasuntersuchung (AU) - Untersuchung der
Abgase von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen -

(1) Die Halter von Kraftfahrzeugen, die mit Fremdziindungsmotor oder mit Kompressions-
ziindungsmotor angetrieben werden und nicht mit einem On-Board-Diagnosesystem ausge-
riistet sind, das den im Anhang zu § 47 genannten Bestimmungen entspricht, haben zur Ver—
- ringerung des Schadstoffausstofes die Abgase ihres Kraftfahrzeuges auf ihre Kosten nach
Nummer 1.2.1.1 Buchstabe b der Anlage VIII in Vérbindung mit Nummer 4.8.2.1 der Anlage
VIIIa in den in Anlage VIII Nr. 2 genannten Zeitabstinden untersuchen zu lassen. Ausge-
nommen sind
1. Kraftfahrzeuge mit
a) Fremdziindungsmotor, die weniger als vier Réder, ein zuldssiges Gesamtgewicht von
weniger als 400 kg oder eine bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit von weniger als 50
km/h haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erstmals in den Verkehr gekommen sind,;
b) Kompressionsziindungsmotor, die weniger als vier Rider oder eine bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h haben oder die vor dem 1. Januar
1977 erstmals In den Verkehr gekommen sind;

c¢) rotem Kennzeichen oder Kurzzeitkennzeichen;
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d) Versicherungskennzeichen;
2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen und
3. selbstfahrende Arbeitsmaschinen, die nicht den Baumerkmalen von Lastkraftwagen hin-

sichtlich des Antriebsmotors und des Fahrgestells entsprechen und Stapler.

Uber die Untersuchung der Fahrzeuge der Feuerwehren und des Katastrophenschutzes ent-

scheiden die zustdndigen obersten Landesbehdrden im Einzelfall oder allgemein.

(2) Untersuchungen nach Absatz 1 Satz 1 diirfen nur von Werken des Fahrzeugherstellers,
einer eigenen Werkstatt des Importeurs und von hierfiir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéit-
" ten, amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Priifern fiir den Kraftfahrzeugverkehr, von
betrauten Prﬁﬁngenieurén einer fiir die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen nach § 29
~ amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation oder von Fahrzeughaltern, die Hauptuntersu-
chungen oder Sicherheitspriifungen an ihren Fahrzeugen im eigenen Betrieb durchfiihren diir-
fen, vorgenommen werden. Die fiir die anerkannten Kraftfahrzeugwerkstétten nach den
Nummem 2.9 und 2.10 der Anlage VIIIc vorgeschriebenen Anforderungen gelten entspre-
chend auéh fiir alle anderen in Satz 1 genannten Stellen; die Vorschriften sind auf Fahrzeug-
halter, die Hauptuntersuchungen oder Sicherheitspriifungen an ihren Fahrzeugen im eigenen

Betrieb durchfiihren diirfen, entsprechend anzuwenden.

(3) Als Nachweis iiber die Untersuchung der Abgase hat der fiir die Untersuchung Verant-
wortliche eine vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustim- |
mung der zustéindigen obersten Landesbehdrden festgelegte Priifbescheinigung nach einem im
Verkehrsblatt bekannt gegebenen Muster auszuhéindigen und bei positiverﬁ Ergebnis eine
Plakefte nach Anlage IXa zuzuteilen und am vorderen amﬂichén Kennzeichen nach Mafigabe
der Anlage IXa dauerhaﬁ und gégen Missbrauch gesichert anzubringen; § 29 Abs. 12 bleibt
unberiihrt. Der fiir die Untersuchung Verantwortliche hat dafiir zu sorgen, dass die Pritfbe-
scheinigung mindestens das amtliche Kennzeichen des untersuchten Kraftfahrzeugs, den
Stand des Wegstreckenzihlers, den Hersteller des Kraftfahrzeugé einschlieflich Schliissel-
nummer, Fahrzeugtyp und —ausfiihrung einschlieflich Schliisselnummer, die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, die nach Nummer 4.8.2.1 der Anlage VIIIa in Verbindung mit der
Richtlinie fiir die Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach Anlage VIIIa Nummer
4.8.2 angegebenen Sollwerte und die von ihrh abschliefend ermittelten Istwerte sowie Monat

und Jahr des Ablaufs der Frist fiir die nichste Abgasuntersuchung, ferner das Datum und die

g
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Uhrzeit, soweit zugeteilt die Kontrollnummer und den Namen und die Anschrift der priifen-
den Stelle sowie die Unterschrift des fiir die Untersuchung Verantwortlichen enthilt. Eine
Durchschrift, ein Abdruck oder eine Speicherung auf Datentréger der Priifbescheinigung ver-

bleibt bei der untersuchenden Stelle. Sie ist aufzubewahren und nach _zwei Jahren ab Ablauf

ihrer Giiltigkeitsdauer zu vernichten.

(4) Die Priifbescheinigung ist aufzubewahren. Der Fahrzeugfiihrer hat die Priifbescheini-
gung der fiir die Durchfiihrung der Hauptuntersuchung nach § 29 verantwortlichen Person
sowie auf Verlangen zustindigen Personen und der Zulassungsbehorde zur Priifung auszu-
hindigen. Kann die Priifbescheinigung nicht ausgehindigt werden, hat der Halter auf seine

" Kosten eine Zweitschrift von der untersuchenden Stelle zu beschaffen oder eine Abgasunter-

suchung durchfithren zu lassen.

(5) Bei der Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens ist die Plakette von der Zulassungsbe-
hérde dauerhaft und gegen Missbrauch gesichert anzubringen. Eine Priifbescheinigung wird
nicht ausgestellt. Erfolgt die Anbringung der Plakette vor der ersten vorgeschriebenen Abgas-

untersuchung, ist Absatz 4 nicht anzuwenden.

(6) = Der Halter hat dafiir zu sorgen, dass sich die nach Absatz 3 Satz 1 oder Absatz 5 Satz 1
angebrachte Plakette in ordnungsgemaBem Zustand befindet; sie darf weder verdeckt noch

verschmutzt sein. § 29 Abs. 7 und 8 _gil; fiir Plaketten nach Anlage IX a entsprechend.

(7)  Fiir Kraftfahrzeuge, fiir die ein Saisonkennzeichen zugeteilt ist, gilt Nummer 2.6 Anlage
VIII und fiir Kraftfahrzeuge, die voriibergehend stillgelegt worden sind, gilt Nummer 2.7 An-
lage VIII entsprechend. - ‘

(8) Die Bundeswehr, die Bundespolizei und die Polizeien der Lander kdnnen die Untersu-
chung nach Absatz 1 fiir ihre Kraftfahrzeuge selbst durchfithren sowie die Ausgestaltung der -

Priifbescheinigung selbst bestimmen. Fiir die Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespoli-

zei entfillt die Plakette nach Absatz 3.
. § 47b wird aufgehoben.

8. § 69a wird wie folgt gedndert:
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a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 14 wird die Angabe ,,2.7, 2.8 Satz 2 oder 3“ durch die Angabe ,,2.6,
2.7 Satz 2 oder 3* ersetzt. :

bb) In Nummer 19 wird die Angabe ,,Nummer 4.2 Satz 4 der Anlage VI oder Num-
mer 8.2 Satz 2 der Anlage VIIIc* durch die Angabe ,,Nummer 4.3 Satz 5 der An-
lage VIII, Nummer 8.1.1 Safz 2 oder Nummer 8.2.1 Satz 2 der Anlage VIIIc* er-

setzt. _
- b) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 5a wird wie folgt gefasst:

»Ja. entgegen § 47a Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit Nummer 1.2.1.1 Buchstabe
b und Nummer 2 der Anlage VIII das Abgasverhalten seines Kraftfahrzeuges
nicht oder nicht rechtzeitig untersuchen ldsst, entgegen § 47a Abs. 2 Satz 1 eine
Untersuchung vornimmt, entgegen § 47a Abs. 3 Satz 1 eine Plakette ﬁach Anlage
IXa zuteilt, entgegen § 47a Abs. 3 Satz 2 nicht dafiir sorgt, dass die Priifbeschei-
nigung die von ihm ermittelten Istwerte enthilt, enfgégen § 47a Abs. 4 Satz 2 die
Priifbescheinigung nicht aushéndigt, entgegen § 47a Abs. 6 Satz 2 in Verbindﬁng
mit § 29 Abs. 7 Satz 5 oder Abs. 8 das Betriebsverbot oder die Betriebsbeschrin-
kung fiir das Kraftfahrzeug nicht beachtet oder ein \;erwechslungsfaihiges Zeichen
anbringt, oder als Halter éntgegen § 47a Abs. 6 Satz 2 in Verbindung mit § 29
Abs. 8 nicht dafiir sorgt, dass verwechslungsfihige Zeichen nicht angebracht sind,
oder gegen eine Vorschrift des § 47a Abs. 7 in Verbindung mit Nummer 2.6 Satz
1 oder 2 oder Nummer 2.7 Satz 2 oder 3 der Anlage VIII iiber die Untersuchung
des Abgasverhaltens bei Fahrzeugen mit Saisonkennzeichen oder bei Wiederinbe-

triecbnahme des Kraftfahrzeuges verstoft,.
bb) Nummer 5b wird gestrichen.

9. § 72 Abs. 2 wird wie folgt geéindertv:
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a) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 23 Abs. 4 Satz 1 bis 3 (Stempelplakette, Landeswap-
pen) werden folgende Ubergangsvorschriften eingefiigt: ’

»§ 23 Abs. 4 Satz 7 (Fahrten im Zusammenhang mit dem Zulassungsverfahren)

ist anzuwenden ab dem

1. 1. April 2006 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben a
der Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesem Datum gilt § 23 Abs. 4 Satz 7
in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalender-

monats] geltenden Fassung;

2. 1. Januar 2010 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben b
der Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesem Datum gilt § 23 Abs. 4 Satz 7 |
in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalender-

monats] geltenden Fassung.

§ 23 Abs. 5 (Fahrzeuge mit einer EG-Typgenehmigung)

ist anzuwenden ab dem

1. 1. April 2006 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben a
der Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesem Datum gilt § 23 Abs. 5 in der
vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats]

geltenden Fassung;

2. 1. Januar 2010 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben b
der Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesem Datum gilt § 23 Abs. 5 in der
vor dem [einsetzen: Datum des erstén auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats]

geltenden Fassung.

b) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 23 Abs. 6a (Verwendung der Bezeichnung ,,Personen-
kraftwagen®) wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:
,,§ 27 Abs. 3 Satz 1 (Untersuchungsbericht bei hauptuntersuchungspflichtigen Fahrzeugen)

ist anzuwenden ab dem

Ve

1. 1. April 2006 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben a
der Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII fallen; bis zu diesem Datum gilt § 27 Abs. 3 Satz 1
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in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalender-
monats] geltenden Fassung; _

2. 1. Januar 2010 auf Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben'b
der Nummer 1.2.1.1 Vder Anlage VIII fallen; bis zu diesem Datum gilt § 27 Abs. 3 Satz 1
in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalender-

monats] geltenden Fassung.*

¢) Die Ubergangsvorschrift zu § 29 (Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhiénger) wird

durch folgende Ubergangsvorschriften ersetzt:

»8 29 (Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhinger) :

ist anzuwenden ab dem 1. April 2006. Bis zu diesem Datum gilt § 29 in der vor‘dem [ein-
setzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats] geltenden Fas- |
sung. Ab dem 1. Januar 2010 sind anldsslich von Hauptuntersuchungen die auf den vorde-
ren amtlichen Kennzeichen angébrachten Plaketten nach den bis zum 31. Dezember 2009
geltenden Vorschriften des § 47a Abs. 3 und 5 von den die Hauptuntersuchung durchfiih-

renden Personen zu entfernen.

§ 29 Abs. 14 (Kraftfahrzeuge, die mit On-Board-Diagnosesysteme ausgeriistet sind)

ist nach dem 31. Dezember 2009 nicht mehr anzuwenden. .

d) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 35i Abs. 1 und Anlage X Nr. 1 bis Nr. 3 (Génge und
Fahrgastsitze in Kraftomnibussen) wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:

»9 351 Abs. 2 (Verbot der Befdrderung liegender Fahrgiste) ist auf Kraftomnibusse, die

nabh § 35a mit Sicherheitsgurten auszuriisten sind, und eine zuldssige Gesamtmasse

- von nicht mehr als 3,5 t haben, ab dem 1. Oktober 1999 fiir neue Typen und fiir an-
dere Kraftomnibusse, die ab dem 1. Oktober 2001 erstmals in den Verkehr kommen,

- von mehr als 3,5 t haben, ab dem 1. Juni 1998 fiir neue Typen und fiir andere Kraft-
omnibusse; die ab dem 1. Oktober 1999 erstmals in den Verkehr kommen

anzuwenden. Fiir Kraftomnibusse, die vor diesen Terminen erstmélls in den Verkehr ka- |

men, gilt § 351 Abs. 2 in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung

folgenden Kalendermonats] geltenden Fassung.
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e) Die Ubergangsvorschriften zu § 47a Abs. 1 und Anlage XIa Nr. 3.1.2.2 (Untersuchungs-

verfahren fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor, mit Katalysator und geregelter
Gemischaufbereitung und mit On-Board-Diagnosesystem) und zu § 47a Abs. 6 (vor-
schriftsméBiger Zustand und Giiltigkeit der Plakette sowie Verbot von Einrichtungen aller

Art) werden durch folgende Ubergangsvorschrift ersetzt:

»§ 47a (Abgasuntersuchung (AU) - Untersuchung der Abgase von im Verkehr befindlichen
Kraftfahrzeugen -) '

ist anzuwenden vom 1. April 2006 bis zum 31. Dezember 2009. Bis zum 31. Dezember
2005 gilt § 47a in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden

Kalendermonats] geltenden Fassung.”.

f) Die Ubergangsvorschriften zu § 47b Abs. 2 (Erteilung der Anerkennung zur Durchfiihrung
von Abgasuntersuchungen) wird durch folgende (')'bergangsxforschrift ersetzt:

»§ 47b Abs. 2 (Anerkennungsverfahren zur Durchfiihrung von Abgasuntersuchungen)
Vor dem 1. April 2006 erteilte Anerkennungen zur Durchfiihrung von Abgasuntersuchun-
gen von F achkréifteh nach § 47b in der bis zum 31. Mérz 2006 geltenden Fassung bleiben
weiterhin giiltig und sind gleichwertigen Anerkennungen nach Anlage VIIIc gleichzuset-
zen.“.

g) Nach der neuen Ubergangsvorschrift zu § 47b Abs. 2 (Erteilung der Anerkennung zur
Durchfiihrung f/on Abgasuntersuchungen) wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:
»§ 47b Abs. 3 (Zur Schulung befugte, erméchtigte oder anerkannte Stellen)

Vor dem 1. April 2006 zur Schulung befugte, ermichtigte oder anerkannte Stellen nach
§ 47b in der bis zum 31. Mérz 2006 geltenden Fassung diirfen weiterhin schulen. Die

Schulungen sind gleichwertigen Schulungen nach Anlage VIIIc gleichzusetzen.”.

h) Die Ubergangsvorschrift zur Anlage VIII (Untersuchung der Fahrzeuge) wird wie folgt
gedndert:

aa) In Satz 1 wird dié Angabe ,,tritt in Kraft am 1. Dezember 1999 durch die Angabe
»ist ab dem 1. April 2006 anzuwenden* ersetzt.

bb) Satz 2 wird durch folgenden Satz ersetzt:
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k)
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,,Bis zu diesem Datum gilt Anlage VIII in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten

auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats] geltenden Fassung.*

cc) Folgende Sitze werden angefiigt:

,»Abweichend von Satz 1

1. ist an Kraftridern, die ab dem 1. Januar 1989 erstmals in den Verkehr gekommen
sind, anldsslich von Hauptuntersuchungen, die ab dem 1. April 2006 durchgefiihrt
werden, auch eine Untersuchung der Umweltvertriglichkeit nach Nummer 1.2.1.1
durchzufiihren,

2. ist an Kraftfahrzeugen, die unter den Anwendungsbereich des Buchstaben b der
Nummer 1.2.1.1 fallen, ab dem 1. Januar 2010 eine Untersuchung der Umweltver-
traglichkeit nach Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIII bei Hauptuhtersuchungen
durchzufiihren, ‘

3. ist Nummer 3.1.1.1 fiir Kraftfahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich des
Buchstaben b der Nummer 1.2.1.1 fallen, spétestens ab dem 1. Januar 2010 anzu-
wenden,

4. ist Nummer 3.1.5 hinsichtlich der Angaben zur Kontrollnummer der anerkannten
Kraftfahrzequerkstéitten spétestens ab dem 1. Januar 2010 fiir die Durchfiithrung
von Hauptuntersuchungen an Kraﬂfahrzeugen, die unter den Anwendungsbereich
des Buchstaben b der Nummer 1.2.1.1 fallen, anzuwenden.“

Nach der I"Jbergangsvoréchrift zu Anlage VIII (Untersuchung der Fahrzeuge) wird folgen-
de Ubergangsvorschrift eingefiigt:

,,Anlage VIIIa (Durchfiihrung der Hauptuntersuchung)

ist spdtestens ab dem 1. April 2006 fiir die ab diesem Datum erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge anzuwenden. Fiir andere Fahrzeuge gilt Anlage VIlla in der vor
dem [einSetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden Kalendennonafs] gelten-
den Fassung. Abweichend von den Sitzen 1 und 2 sind die Nummern 4.8.1 und 4.8.2 an al-
len Kraftridern sowie die Nummer 4.8.2 an Fahrzeugen, die mit einem On-Board-
Diagnosesystem ausgeriistet sind, das den im Anhang zu § 47 genannten Bestimmungen

entspricht, bei der Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen spétestens ab dem 1. April

2006 anzuwenden.”.

Die Ubergangsvorschrift zur Anlage VIIIc (Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten
zur Durchfiihrung von Sicherheitspriifungen) wird durch folgende Ubergangsvorschrift er-

setzt:
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11.

14

»Anlage VIllc (Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstétten zur Durchfiihrung von Sicher-
heitspriifungen und/oder Untersuchungen der Abgase sowie Schulung der verantwortlichen
Personen und Fachkrifte) A

ist spdtestens ab dem 1. April 2006 anzuwenden. Bis zum 31. Marz 2006 gilt Anlage VIIIc
hinsichtlich der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten zur Durchfiihrung von Sicher-
heitspriifungen in der vor dem [einsetzen: Datum des ersten auf die Verkiindung folgenden
Kalendermonats] geltenden Fassung unter der Maflgabe, dass die bis zum 31. Mﬁ.rzv 2006

erteilten Anerkennungen weiterhin giiltig sind.*

k) Die Ubergangsvorschrift zu Anlage VIIId (Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von

Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen) wird durch folgende Ubergangsvorschrif-
ten ersetzt: |

,,Anlage VIIId (Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen, Si-
cherheitspriifungen, Untersuchungen der Abgase)

ist spitestens ab dem 1. April 2006 ahzuwenden.

Bis zum 31. M'zir_z 2006 gilt fiir Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersu-
chungen und Sicherheitspﬁifungen Anlage VIIId in der vor dem [einsetzen: Datum des ers-

ten auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats] geltenden Fassung.®.

1) Nach der Ubergangsvorschrift zu Anlage VIIId (Untersuchungsstellen zur Durchﬁihrung

von Hauptuntersuchungen, Sicherheitspriifungen, Untersuchungen der Abgase) werden
folgende (':Tbergangsvors'chriften eingefiigt:
»Anlage IXa (Plakette fiir die Durchfiihrung von Abgasuntersuchungen)

1ist nach dem 31. Dezember 2009 nicht mehr anzuwenden.*.

Die Anlagen VIII, VIIIa, VIIIc und VIIId erhalten die aus dem Anhang zu dieser Verord-

nung ersichtliche Fassung.

In Anlage VIIIb werden die Nummern 6.2 und 6.3 wie folgt gefasst:

,6.2 Die von den Fahrzeughaltern zu entrichtenden Entgelte fiir die HU, AU, SP und
Abnahmen sind von der Organisation in eigener Verantwortuhg fiir den Bereich der
jeweils ortlich zust%indigeh Technischen Priifstelle einheitlich festzulegen. Wird eine
HU in Verbindung m1t einem vorliegenden Nachweis iiber eine durchgefiihrte Unter-

suchung nach Nr. 3.1.1.1 der Anlage VIII durch eine anerkannte Kraftfahrzeugwerk-
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statt durchgefiihrt, ist dafiir ein eigenstindiges Entgelt entsprechend Satz 1 festzule-
gen. Die Entgelte sind der zustindigen Aufsichtsbehdrde rechtzeitig vor ihrer Einfiih-
rung mitzuteilen. |

6.3 Die nach Nr. 6.2 festgelegten Entgelte sind von der Organisation in ihren Priifstellen ‘
und, soweit die HU, AU und SP sowie die Abnahmen in einem Priifstiitzpunkt Vbr-
genommen werden, in diesem nach Mafigabe der Preisangabenverordnung in der je-
weils geltenden Fassung, bekannt zu machen. Ein vereinbartes Entgelt fiir die Unter-
suchung nach Nr. 3.1.1.1 Anlage VIII durch die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt
ist von ihr gesondert bekannt zu machen und zusétzlich zum Entgelt nach Nr. 6.2
Satz 3 vom Fahrzeughalter zu erheben. Eine eventuell nach Nr. 6.4 vereinbarte Ver-
giitung fiir die Gestattung von HU, AU, SP und Abnahmen in den Rdumen des Priif-
stiitzpunktes sowie fiir die Benutzung von Einrichtungen und Geréten oder die Inan-
spruchnahme von Personal ist gesondert bekannt zu machen und muss zusétzlich zu
dem Entgelt nach Nr. 6.2 von den Fahrzeughaltern erhoben werden. Das Entgelt nach
Nr. 6.2 einsthieBlich Umsatzsteuer ist auf allen Ausfertigungen der Untersuchungs-

und Abnahmeberichte sowie der Priifprotokolle anzugeben.*

12. In Anlage IXa Nr. 6 der Ergénzungsbestimmungen wird die Angabe ,,Die nach § 47b aner-
kannten Werkstitten® durch die Angabe ,,Die zur Durchfilhrung von Abgasuntersuchungen

anerkannten Werkstitten® ersetzt.
13. Die Anlagen XI, XIa und XIb werden aufgehoben.

Artikel 2
Anderung der Gebiihrenordnung fiir Manahmen im Strafenverkehr

Die Anlage zur Gebiihrenordnung fiir Mafinahmen im Stralenverkehr vom 26. J uni 1970 (BGBL
I S. 865, 1298), die zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 14. August 2005 (BGBI. IS. 2412)

geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:
1. In der Gebiithrennummer 241.5 wird die Angabe ,,nach § 47a StVZO* gestrichen.

2. Die Gebiihrennummer 413 wird wie folgt gefasst:



,Gebiihren-Nr.

Gegenstand

Gebiihr

Euro

413

Priifung einzelner Fahrzeuge

Begutachtung nach §§ 21 und 21c StVZO"

Komplettfahrzeug

Voll-
Gutachten (GA)
nach § 21
StVZO und
GAnach § 21c
StVvZo 297

Gutachten
nach
§ 21 StVZO
aufgrund
§ 27 Abs.7
Stvzo 97

Gutachten nach
§ 21 StVZO
nach techn. Ande-
rungen
(§ 19 Abs.2
StVZ0)

Anderungs-
abnahme nach
§ 19 Abs. 3
stvzo Y

Hauptunter-
suchung (HU)
nach § 29
StVZO Y999 n8

Sicherheits-
priifung (SP)
nach
§29StvZO?

1

2

3

Euro

“~Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

413.1

Kleinkraftré-
der, Fahrrider
mit Hilfsmo-
tor, vierrddrige
Leichtkraft-
fahrzeuge,
Krankenfahr-
stiihle

40,90

25,60

15,30 bis 25,60

12,80 bis 23,00

413.2

Anhinger ohne
Bremsanlage

40,90

25,60

15,30 bis 25,60

12,80 bis 23,00

11,80 bis 22,00

4133

Kraftrider

46,00

28,60

16,90 bis 8,10

15,30 bis 25,60

21,00 bis 28,60

413.4

Kraftfahrzeuge
oder Anhénger
mit einer zu-
lassigen Ge-
samtmasse ...

413.4.1

... von nicht
mehrals 3,5t,
soweit nicht
unter den

] Nummern

413.1 bis 413.3
genannt

69,00

44,00

25,60 bis 39,90

20,50 bis 38,30

26,10 bis 38,90

23,00 bis 28,10

41342

... von nicht
mehrals 7,5¢,
soweit nicht
unter den
Nummern
413.1 bis
413.4.1 ge-
nannt

76,70

56,20

33,20 bis 56,20

25,60 bis 48,60

46,50 bis 56,20

40,90 bis 51,10

41343

... von nicht
mehrals 12t,
soweit nicht
unter den
Nummem
413.1 bis
413.4.2 ge-

nannt

86,90

66,50

38,30 bis 58,80

25,60 bis 48,60

58,70 bis 71,50

46,00 bis 58,80
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Euro Euro . Euro Euro Euro Euro

41344

... von nicht
mehrals 18¢,
soweit nicht
unter den
Nummem

413.4.3 ge-
nannt

413.1 bis 97,10 71,60 40,90 bis 61,40 25,60 bis 48,60 | 63,80 bis 79,10 51,10 bis 63,90

413.4.5

... von nicht
mehr als 32 ¢,
soweit nicht
unter den

413.1 bis
413.4.4 ge-
nannt

Nummermn 112,00 76,70 43,50 bis 63,90 25,60 bis 48,60 | 71,50 bis 86,80 56,20 bis 71,60

413.4.6

... iiber 32 t,
soweit nicht
unter den

413.1 bis
41345 ge-
nannt

Nummern 128,00 81,80 46,00 bis 66,50 25,60 bis 48,60 | 84,30 bis 102,10 | 69,00 bis 86,90

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Werden fiir die Begutachtung nach § 21 StVZO (Spalten 1 bis 3) oder fiir die Anderungsabnahme nach § 19 Abs. 3

StVZO (Spalte 4) die erforderlichen Unterlagen und Nachweise vom Antragsteller nicht vorgelegt, kann der zusitzli-
che Zeitaufwand fiir die Datenbeschaffung oder fiir (weitere) erforderliche Priifungen entsprechend der Gebiihren-
nummer 499 berechnet werden.

Wird das Gutachten nach § 21c StVZO gleichzeitig mit einem Gutachten nach § 21 StVZO erstellt, darf fiir das Gut-
achten nach § 21c StVZO nur die Hilfte der Gebiihr zusétzlich zur Gebiihr fiir das Gutachten nach § 21 StVZO erho-
bcn werden.

Wird eine Hauptuntersuchung und eine Sibherheitspriifung nach Nummer 2.3 Anlage Vlilla durchgefiihrt, ist die Ge-
bithr fiir diese Untersuchung aus der Gebiihr fiir Hauptuntersuchungen (Spalte 5) zuziiglich dem 0,6-fachen der Ge-
biihr fiir Sicherheitspriifungen (Spalte 6) zu bilden.

Bei Hauptuntersuchungen an land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen ist nicht die zulissige Gesamtmasse, son-
dern die Masse der von den gebremsten Achsen auf den Boden iibertragenen zulissigen Last oder die durch die Bau-
art bestimmte Hochstgeschwindigkeit mafigeblich; betréigt die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit
vort land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen nicht mehr als 40 knv/h, gilt fiir die Hauptuntersuchung die Gebiih-
rennummer 413.4.1.

Bei Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen an Sattelanhdngern und Starrdeichselanhingemn ist nicht die zu-
lassige Gesamtmasse, sondern die Masse der von den Achsen auf den Boden iibertragenen zulissigen Last mafgeb-
lich.

Die Gebiihrennummern 413.3 und 413.4 erhdhen sich fiir Kraftfahrzeuge, die mit Fremd- oder Kompressionsziin-
dungsmotor angetrieben werden bei einer HU nach § 29 StVZO oder eine Begutachtung nach § 21 StVZO um einen
der Gebiihrennummer 413.5 entsprechenden Betrag, wenn kein Nachweis iiber eine durchgeflihrte Untersuchung
nach Nummer 3.1.1.1 Anlage VIII StV.ZO durch eine entsprechend anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt vorliegt. (Bei
den im § 47a Abs. 1 StVZO und Nr. 1.2.1.2 Anlage VIII StVZO genannten Kraftfahrzeugen entfillt eine Uberprii-
fung der Abgase nach Nummer 4.8.2 Anlage VIIla StVZO). ‘

Wird eine erweiterte Hauptuntersuchung nach Nummer 2.3 Satz 2 Anlage VIII StVZO durchgefuhrt betrégt die Ge-
biihr das 1,5 fache der Gebiihr fiir Hauptuntersuchungen (Spalte 5).

Zusitzlich zu den Gebithren fiir Hauptuntersuchungen (Spalte 5) — Gebithrennummern 413.1 bis 413.4.6 — wird fiir
die Bereitstellung von Vorgaben nach Nr. | Anlage VIlIa StVZO eine zusitzliche Gebiihr von 1,00 Euro je Hauptun-
tersuchung erhoben.
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Gebiihren- Gebiihr
Nr. Gegenstand Furo
4135 Abgasuntersuchung bestimmter Kraftfahrzeuge entsprechend der Durchfuhrungs-
Richtlinie fiir die Untersuchung der Abgase
Wird die Abgasuntersuchung als Teiluntersuchung der Hauptuntersuchung durchge-
fithrt, ergibt sich der zulédssige Gebiihrenrahmen durch Multiplikation der festge-
schriebenen Gebiihren mit 0,7.
413.5.1 Kraftfahrzeuge — ohne Kraftrider
413.5.1.1 Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor ohne Katalysator oder mit Katalysator,
: jedoch ohne lambdageregelte Gemischaufbereitung 10,20 bis 30,70
413.5.1.2 Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor mit Katalysator und lambdégeregelter
Gemischaufbereitung 10,20 bis 30,70
413.5.1.3 Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor mit On-Board- Dlagnosesystem (OBD-
System) 7,70 bis 23,00
4135.1.4 Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor ohne On-Board-Diagnosesystem
(OBD-System) 15,30 bis 92,00
413.5.1.5 Kraftfahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor mit On- Board-Dlag'nosesystem :
(OBD-System) 11,50 bis 69,00
413.5.1.6 Kraftfahrzeuge mit alternativen Antrieben oder Kraftstoffen ohne On-Board- )
‘ Diagnosesystem (OBD-System) 10,20 bis 92,00
413.5.1.7 Kraftfahrzeuge mit altemativen Antrieben oder Kraftstoffen mit On-Board- )
Diagnosesystem (OBD-System) 7,70 bis 69,00
Kraftrader 7,70 bis 23,00

413.5.2
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Artikel 3

Anderung der
Buflgeldkatalog-Verordnung

Die Anlage der BuBgeldkatélog-Vefordnung vom 13. November 2001 (BGBIL. I S. 3033), die
zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 22. Januar 2004 (BGBI1. I S. 1 17)‘) gedndert worden

ist, wird wie folgt geédndert:

1. In Nummer 186 wird in Spalte 3 die Angabe ,,2.7, 2.8 Satz 2, 3* durch die Angabe ,,2.6, 2.7

Satz 2, 3“ ersetzt.

- 2. In Nummer 218 wird in Spalte 3 die Angabe
»9 47a Abs. 1 Satz 11.V.m.
Nr. 2 der Anlage XlIa
§ 47a Abs. 7 Satz 2 Halbsatz 1, Satz 3“
durch die Angabe
»9 47a Abs. 1 Sgtz 11.V.m. .
Nr. 1.2.1.1 Buchstabe b und Nr. 2 der Anlage VIII,
Abs. 71.V.m. Nr. 2.6 Satz 1 und 2 sowie -
Nr. 2.7 Satz 2 und 3 der Anlage VIII*

ersetzt.

1) Anzupassen an die im Gesetzgebungsverfahren befindliche 40. StVRAndvVO (BR-Drs. 813/05) und die Verord-
nung zur Neuordnung des Rechts der Zulassung von Fahrzeugen zum Straenverkehr (BR-Drs. 811/05).

N
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Artikel 4

Inkrafttreten

Artikel 1 Nr. 7, 8 und 13 sowie die Artikel 2 und 3 treten am 1. April 2006 in Kraft. Im Ubrigen
tritt diese Verordnung am ersten Tag des auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats.in

Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Der Bundesminister

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

......................................

Der Bundesminister

fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

....................................
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»Anlage VIII
(§ 29 Abs. 1 bis 4, Abs. 7,9, 11 und 13)

Untersuchung der Fahrzeuge

-

Art und Gegenstand der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen,
Ausnahmen ;

Die untersuchungspﬂichtigen Kraftfahrzeuge und Anhinger unterliegen Hauptunter-
suchungen und Sicherheitspriifungen nach Mafigabe der folgenden Vorschriften.

Hauptuntersuchungen

Bei einer Hauptuntersuchung ist die Einhaltung der geltenden Bestimmungen dieser
Verordnung, der Verordnung iiber die EG-Typgenehinigung fiir Fahrzeuge und Fahr-
zeugteile, der Verordnung iiber die EG-Typgenehmigung fiir zweiridrige oder dreirdd-
rige Kraftfahrzeuge, der Verordnung iiber die EG—Typ genehmigung fiir land- und

forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhénger und die von ihnen gezogenen aus-

wechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststéndige technische ’

Einheiten dieser Fahrzeuge sowie die Einhaltung anderer straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften nach MaBgébe der Anlage VIIIa zu untersuchen; dabei ist ein Fahrzeug
als vorschriftsmaBig einzustufen, wenn nach den Vorschriften der Anlage VIIIa sowie
den dazu im Verkehrsblatt mit Zustimmung der obersten Landesbehﬁrden bekannt
gemachten Richtlinien keine Mingel festgestelit wurden und auch sonst kein Anlass
zu der Annahme besteht, dass die Verkehrssicherheit gefeihrdet oder die Umweltver-
triglichkeit des Fahrzeuges mehr als unvermeidbar beeintr’cichtigt ist.
Bei der Untersuchung der Umweltvertréglichkeit von Kraftfahrzeugen, die mit Fremd-
ziindungsmotor oder Selbstzﬁhdungsmotor angetrieben werden, sind die Abgase
a) nach Nummer 4.8.2.2 Anlage VIIIa bei Kraftfahrzeugen, die mit einem On-Board-
Diagnosesystem ausgeriistet sind, das den im Anhang zu § 47 genannten Bestim-
mungen entspricht,

oder
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b) nach Nummer 4.8.2.1 Anlage VIIIa bei Kraftfahrzeugen, die nicht mit einem Diag-
nosesystem nach Buchstabe a ausgeriistet sind,
zu untersuchen.
Mit Ausnahme von Kraftridern sind von dem Untersuchungspunkt Motormanage-
ment-/Abgasreinigungssystem der Anlage VIIla Nr. 4.8.2 ausgenommen:
1. Kraftfahrzeuge mit . v
a) Fremdziindungsmotor, die weniger als vier Rider, eine zuldssige Gesamtmasse
von Wenigér als 400 kg oder eine bauartbedingte Hchstgeschwindigkeit von
weniger als 50 km/h haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind,
' b) Kompressionsziindungsmotor, die weniger als vier Rider oder eine bauartbe-
dingte Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h haben
oder die vor dem 1. Januar 1977 erstmals in den Verkehr gekommen sind,
c¢) rotem Kennzeichen oder Kurzzeitkennzeichen,
2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen,
3. selbstfahrende Arbeitsmaschinen, die nicht den Baumerkmalen von Lastkraftwagen

hinsichtlich des Antriebsmotors und des Fahrgestells entsprechen und Stapler.

Sicherheitspriifungen

‘Die Sicherheitspriifung hat eine Sicht-, Wirkungs- und Funktionspriifung des Fahrge-

stells und Fahrwerks, der Verbindungseinrichtung, Lenkung, Reifen, Réder, Auspuff-

anlage und Bremsanlage des Fahrzeugs nach der hierzu im Verkehrsblatt mit Zustim-

mung der obersten Landesbeh6rden bekannt gemachten Richtlinie zu umfassen.

Zeitabstiinde der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen

Die Fahrzeuge sind mindestens in folgenden regelmiBigen Zeitabstéinden einer Haupt-
untersuchung und einer Sicherheitspriifung zu unterziehen; die Zeitabstinde fiir Si-
cherheitspriifungen beziehen sich hierbei auf die zuletzt durchgefiihrte Hauptuntersu-

chung:
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Art des Fahrzeugs

Art der Untersuchung und Zeit-
abstand

Haupt-
untersuchung

Monate

Sicherheits-
prufung

Monate

2.1.1

Kraftrader

24

2.1.2

IS
—
NN
o
-

—
NI

N
N

2123

2.1.31

2.1.3.2

2133

Personenkraftwagen sowie Krankenkraft-

. wagen und Behinderten-

Transportfahrzeuge mit nicht mehr als 8
Fahrgastplatzen ’
Personenkraftwagen allgemein
bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Personenkraftwagen fir die erste Hauptun-
tersuchung
fur die weiteren Hauptuntersuchungen
Personenkraftwagen zur Personenbeférde-
rung nach dem Personenbeférderungsge-
setz oder nach § 1 Nr. 4 Buchstabe d, g
und i der Freistellungs-Verordnung
Krankenkraftwagen und Behinderten-
Transportfahrzeuge mit nicht mehr als 8

Fahrgastplatzen

Kraftomnibusse und andere Kraftfahrzeuge
mit mehr als 8 Fahrgastplatzen

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten 12 Monaten

fur die weiteren Untersuchungen von 12
bis 36 Monate vom Tage der Erstzulas-
sung an

fur die weiteren Untersuchungen

36

24

12

12

12

12

12

3/6/9

2.1.41

2142
2143
21431
21432
2.1.4.4
2.1.4.4.1

21442

Kraftfahrzeuge, die zur Giterbeférderung
bestimmt sind, selbstfahrende Arbeitsma-
schinen, Zugmaschinen sowie Kraftfahr-
zeuge, die nicht unter 2.1.1 bis 2.1.3 oder
2.1.6 fallen '

mit einer bauartbestimmten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h
oder einer zuldssigen Gesamtmasse
<3,5t

mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 3,5 t
<75t '

mit einer zulassigen Gesamtmasse > 7,5 t
<12t :

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten 36 Monaten

flr die weiteren Untersuchungen

mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 12t
bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten 24 Monaten
fir die weiteren Untersuchungen

24

12

12

12
12

12
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2.1.5 Anhanger, einschlieRlich angehangte Ar-
beitsmaschinen und Wohnanhé&nger
2.1.5.1 mit einer zuldssigen Gesamtmasse <
0,75 t oder ohne eigene Bremsanlage
21511 bei erstmals in den Verkehr gekommenen 36 -
Fahrzeugen fir die erste Hauptuntersu- '
chung
2.1.5.12  furdie weiteren Hauptuntersuchungen 24 -
2.1.5.2 die entsprechend § 58 fir eine zuléssige 24 -

Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
40 km/h gekennzeichnet sind, oder mit ei-
ner zuldssigen Gesamtmasse > 0,75 t

<35t .
2.1.5.3 - mit einer zulassigen Gesamtmasse > 3,5 t 12 -
<10t -
2154 mit einer zulédssigen Gesamtmasse > 10 t
2.1.541 bei erstmals in den Verkehr gekommenen 12 -
Fahrzeugen in den ersten 24 Monaten
2.1.5.42 fir die weiteren Untersuchungen 12 . 6
216 Wohnmobile
2161 mit einer zuldssigen Gesamtmasse < 3,5 t
2.1.6.1.1  beierstmals in den Verkehr gekommenen 36
Fahrzeugen fur die erste Hauptuntersu-
chung A
2.1.6.1.2 fur die weiteren Hauptuntersuchungen 24
216.2 mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 3,5 t
<75t
2.1.6.2.1  inden ersten 72 Monaten 24
2.1.6.2.2 fur die weiteren Hauptuntersuchungen 12
2163 mit einer zuléssigen Gesamtmasse > 7,5 t 12

Wenn untersuchungspﬂichtige Fahrzeuge ohne Gestellung eines Fahrers gewerbsmifig
vermietet werden, ohne dass sie fiir den Mieter zugelassen sind, betrégt die Frist fiir die
Hauptuntersuchung in allen Féllen 12 Monate; davon ausgenommen betrigt die Frisf fiir
die Hauptuntersuchung an Personenkraftwagen nach 2.1 21 24 Monate, wenn diese flir
eine Mindestdauer von 36 Monaten von einem Mieter gemietet werden. An Kraftfahr-
zeugen nach Nummer 2.1.3 sind Sicherheitspriifungen in Zeitabstdnden von drei, sechs
und neun Monaten und an Kraftfahrzeugen, selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, Zugma-
schinen und Wohnmobilen nach den Nummern 2.1.4.3, 2.1.4.4 und 2.1.6.3 sowie Anhén- |
gern, einschlieBlich angehéingten_Arbeitsmaschinen nach Nummer 2.1.5.4, in einem Ab-
stand von sechs Monaten nach der letzten Hauptuntersuchung durchfiihren zu lassen.

Die Frist fiir die nichste Hauptuntersuchung beginnt mit dem Monat und Jahr der letzten

" Hauptuntersuchung; wurde diese verspatet durchgefiihrt, so beginnt die Frist mit dem

Monat und Jahr, in dem die Hauptuntersuchung hitte durchgefiihrt werden miissen. Wur-

de die Frist bei Fahrzeugen mit einem Zeitabstand der Untersuchungen von 12 Monaten
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um mehr als 3 Monate und bei Fahrzéugen mit einem Zeitabstand der Untersuchungen
von 24 oder 36 Monaten um mehr als 6 Monate {iberschritten, ist eine erweitere Hauptun-
tersuchung im Umfange von Nummer 2.4 der Anlage VIIIa durchzufiihren; die Frist fiir
die nichste Hauptuntersuchung beginnt, abweichend von Satz 1, niit dem Monat der
durchgefiihrten erweiterten Hauptuntersuchung. Bei Fahrzeugen, die erstmals in den Ver-
kehr kommen, beginnt die Frist flir die nichste Hauptuntersuchung mit dem Monat und
Jahr der Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens. Bei Fahrzeugen, die wieder zum Ver-
kehr zugelassen werden oder die vorher auBerhalb des Geltungsbereichs dieser Verord-
nung zum Verkehr zugclassen waren, beginnt die Frist mit dem Monat und Jahr der Be-
gutachtung nach § 21. Sie endet mit Ablauf des durch die Priifplakette nachgewiesenen
Monats und Jahres. Bei Fahrzeugen mit einer EG-Typgenehmigung, die vorher auBerhalb
des Geltungsbereichs dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, ist § 23 Abs. 5
anzuwenden.

Die Frist fiir die Durchfiithrung der Sicherheitspriifung beginnt mit dem Monat und Jahr
der letzten Hauptuntersuclfung; wurde diese verspitet durchgefiihrt, so beginnt die Frist
mit dem Monat und Jahr, in dem die letzte Hauptuntersuchﬁng hitte durchgeﬁihrt werden
miissen. Die Sicherheitspriifung darf in dem unmittelbar vor dem durch die Priifmarke in
Verbindung mit dem SP-Schild ausgewiesenen Monat durchgefiihrt werden, ohne dass
sich die nach Nummer 2.1 oder Nummer 2.2 vorgeschriebenen Zeitabstinde fiir die
néchste vorgeschriebene Sicherheitspriifung dndern. Bei Fahrzeugen, die wieder zum
Verkehr zugelassen werden oder die vorher aulerhalb des Geltungsbereiches dieser Ver-
ordnung zum Verkehr zugelassen waren, beginnt die Frist mit dem Monat und Jahr der
Begutachtung nach § 21. Bei Fahrzeugen mit einer EG-Typgenehmigung, die auBerhalb
des Geltungsbereiches dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, ist § 23 Abs. 5
entsprechend anzuwenden. Die Frist endet mit Ablauf des durch die Priifmarke in Ver-
bindung mit dem SP-Schild nachgewiesenen Monats und Jahres. Diese Frist darf um
héchstens einen Monat iiberschritten werden, wenn die mit der Prﬁfung beauftragte Stelle
trotz rechtzeitig erteilten Auftrags die Sicherheitspriifung nicht bis zum Ablauf der Frist
nach SatzvS durchfithren konnte und dies in dem Priifprotokoll bestatigt. Wird die Frist
zur Durchfiihrung einer Sicherheitspriifung iiberschritten und liegt keine Bestatigung
nach Satz 6 vor, ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitspriifung im

Umfang von Nummer 2.3 der Anlage VIIIa durchzufiihren.

]
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Wird bei einer Hauptuntersuchung festgestellt, dass der durch die Priifmarke in Verbin-
dung mit dem SP-Schild ausgewiesene Monat zur Vorfiilhrung des Fahrzeugs zur Sicher-
heitspriifung nicht den Fristen der Nummern 2.1 und 2.2 in Verbindung mit Nummer 2.4
entspricht, ist eine neue Priifmarke zuzuteilen und dies im Untersuchungsbericht zu ver-
merken.

Wire eine Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung bei Fahrzeugen, fiir die ein Sai-
sohkennzeichen zugeteilt ist, auerhalb des Betriebszeitraums durchzufiihren, so ist die
Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung im ersten Monat des néchsten Betriebszeit-
raums durchfithren zu lassen. Waren auBerhalb des Zulassungszeitraums sowohl eine
Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitspriifung durchzufiihren, so ist eine Hauptun-
tersuchung verbunden mit einer Sicherheitspriifung im Umfang von Nummer 2.3 der An-
lage VIIIa durchfiihren zu lassen. Die Frist fiir die nichste Hauptuntersuchung beginnt,
abweichend von Nummer 2.3 Satz 1, zweiter Teilsatz, mit dem Monat der Durchﬁihrung
der Hauptuntersuchung.

Die Untersuchungspflicht ruht wihrend der Zeit, in der Fahrzeuge durch Abheferung des
Fahrzeugscheins oder der amtlichen Bescheinigung iiber die Zuteilung des amtlichen
Kennzeichens und durch Entstempelung des amtlichen Kennzeichens voriibergehend
stillgelegt worden sind. War vor oder in dieser Zeit eine Hauptuntersuchung oder eine Si-
cherheitspriifung durchzufiihren, so ist die Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung
bei Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs durchfiihren zu lassen. Waren in dieser Zeit
sowohl eine Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitspriifung durchzufiihren, so ist
eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitspriifung im Umfang von Num- -
mer 2.3 der Anlage VIIIa durchfiihren zu lassen. Die Frist fiir die néchste Hauptuntersu-
chﬁng und Sicherheitspriifung beginnt abweichend von 2.3 Satz 1, zweiter Teilsatz, mit

dem Monat der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung bei Wiederinbetriebnahme des
Fahrzeugs.
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3. Durchfiithrung der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen, Nachweise

3.1 Hauptuntersuchungen .

3.1.1 Hauptuntersuchungen sind von einem amtlich anerkannten Sachverstédndigen oder

Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr (im folgenden als aaSoP bezeichnet) oder von ei-
ner amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation ;ach Anlage VIIIb durch einen
von ihr betrauten Priifingenieur (im folgenden als PI bezeichnet) durchfiihren zu las-
sen. |

3.1.1.1 Die Untersuchung des Motormanagement-/Abgaéreinigungssystems der Kraftfahrzeu-
ge nach Nummer 1.2.1.1 in Vérbindung mit Nummer 4.8.2 der Anlage VIITa kann als
eigenstindiger Teil der Hauptuntersuchungen von einer dafiir nach Nummer 1 Anlage
VIlIc anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt durchgeﬁihrt werden; die Durchfithrung ist
auf einem mit filschungserschwerenden Merkmalen zu versehenden Nachweis, der
dem vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustimmung
der obersten Landesbeh6rden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster entspricht,
zu beschéinigen. Diese Untersuchung darf in dem unmittelbar vor dem durch die Priif-
plakette angegebenen Monat fiir die néchste vorgeschriebene Hauptunters{lchung
durchgefiihrt werden, ohne dass sich die nach Nummer 2.1 oder Nummer 2.2 vorge-
schriebenen Zeitabstinde fiir die nichste vorgeschriebene Hauptuntersuchung dndern.
Der Nachweis ist dem aaSoP oder PI auszuhéndigen, der die Kontrollnummer der in
Satz 1 genannten Kraftfahrzeugwerkstatt sowie gegebenenfalls die Mingelnummer
nach Nummer 3.1.4.6 in den Untersuchungsbericht iibertrigt und die von ihr im
Nachweis aufgefiihrten Mingel bei der Hauptuntersuchung beriicksichtigt.

3.1.2 Der Halter oder sein Beaufiragter haben das Fahrzeug sp’cit_esfens bis zum Ablauf des
Monats, der durch die Priifplakette nach MaBgabe des § 29 Abs. 2 und die Eintragun-

: gen im Fahrzeugschein oder im Nachweis nach § 18 Abs. 5 sowie im Untersuchungs-

bericht nachgewiesen ist, beim aaSoP oder PI zur Hauptuntersuchung vorzufiihren.

3.13 Kann bei der Vorfiihrung zur Hauptuntersuchung eine nach Nummer 2.1 vorgeschrie-
bene Sicherheitspriifung nicht nachgewiesen werden, ist eine Hauptuntersuchung ver-
bunden mit einer Sicherheitspriifung im Umfang von Nummer 2.3 der Anlage VIIIa
durchzufiihren.

3.14 Stellt der aaSoP oder PI bei der Hauptuntersuchung oder bei einer Nachpriifung nach
Nummer 3.1.4.3 Satz 2

3.1.4.1 keine Mingel fest, so hat er fiir daleahrzeug eine Priifplakette nach § 29 Abs. 3 zuzu-

teilen,
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geringe Mingel (GM) fest, so sind diese im Untersuchungsbericht einzutragen. Er
kann fiir das Fahrzeug, auBer bei Untersuchungen nach Nummer 3.1.3, eine Priifpla-
kette nach Mafigabe des § 29 Abs. 3 Satz 3 zuteilen; der Halter hat die Mi#ngel unver-
ziiglich, spitestens jedoch innerhalb eines Monats, beheben zu lassen,

erhebliche Mingel (EM) fest, so sind diese im Untersuchungsbericht einzutragen. Er
darf fiir das Fahrzeug keine Priifplakette zuteilen; der Halter hat alle Mzngel unver-
ziiglich beheben zu lassen und das Fahrzeug zur Nachpriifung der Méngelbeseitigung
unter Vorlage des Untersuchungsberichtes spitestens bis zum Ablauf von einem Mo-
nat nach dem Tag der Hauptuntersuchung wieder vorzufiihren. Sind bei der Nachprii-
fung nicht alle Mingel behoben oder werden zusétzliche Mingel festgestellt, darf die
Priifplakette nicht zugeteilt werden und das Fahrzeug ist innerhalb der in Satz 2 ge-
nannten Frist emeut zur Nachpriifung vorzufiihren; der aaSoP oder PI hat die nicht be-
hobenen oder die zusitzlich festgestellten Mingel im Untersuchungsbericht zu ver-
merken. Wird bei der Nachpriifung der Untersuchungsbericht nicht vorgelegt oder
wird das Fahrzeug spiter als ein Monat nach dem Tag der Hauptuntersuchung wieder
vorgefiihrt, so hat der aaSoP oder PI statt der Nachpriifung der Mﬁngelbeseitigung ei-
ne neue Hauptuntersuchung durchzufiihren. Die Frist ﬁir die nichste Hauptuntersu-
chung beginnt dann immer mit dem Monat der Filligkeit der letzten Hauptuntersu-
chung, | |

Mingel fest, die das Fahrzeug verkehrsunsicher machen (VU), so sind diese im Unter-
suchungsbericht einzutragen; er hat die vorhandene Pﬁifplakette zu entfernen und un-
verziiglich die Zulassungsbehdrde zu benachrichtigen; § 17 Abs. 1 ist anzuwenden,
Mingel fest, die vor Abschluss der Untersuchung, liingste;ns wihrend seines Aufent-
haltes in der Untersuchungsstelle beseitigt werden, so sind diese unter Angabe der
Uhrzeit ebenfalls im Untersuchungsbericht einzutragen. Die sofortige Méirigelbeseiti-
gung ist durch die Bezeichnung der Méngel in Verbindung mit einer eindeutigen Bes-
tati guﬁg der untersuchenden Person unter Angabe der Uhrzeit zu bescheinigen. Die
Vorschriften iiber die Zuteilung einer Priifplakette nach § 29 Abs. 3 bleiben hiervon
unberiihrt. |

Mingel nicht selbst fest, sondern werden in nach Nummer 1 Anlage VIIIc anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstitten béi der Durchfiihrung der Untersuchung des Motormanage-
ment-/Abgasreinigungssystems im Rahmen des eigensténdigen Teils der Hauptunter-
suchung nach Nummer 3.1.1.1 Mingel festgestellt, die vor Abschluss der Untersu-

chung des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems, lingstens innerhalb eines Ka-
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lendertages beseitigt werden, so Sind diese in Form einer Mingelnummer auf dem

Nachweis einzutragen und vom aaSoP oder PIim Untersuchungsbericht zu iiberneh-

men. Die sofortige Mingelbeseitigung ist in Verbindung mit einer eindeutigen Besta-

tigung der verantwortlichen Person zu bescheinigen. Die Vorschriften iiber die Zutei-

lung einer Priifplakette nach § 29 Abs. 3 bleiben hiervon unberiihrt. ,

Untersuchungsberichte iiber Hauptuntersuchungen sind filschungserschwerend auszu-

fiihren und miissen mindestens folgende Angaben enthalten:

- die Untersuchungsart,

- das amtliche Kennzeichen des untersuchten Fahrzeugs,

- das Jahr, in dem das Fahrzeug erstmalig in den Verkehr gekommen ist,

- den Hersteller des Fahrzeugs einschlieBlich seiner Schliisselnummer,

- die Fahrzeugart und den Fahrzeugtyp einschlielich Schlusselnummem

- die Fahrzeug- Ident1ﬁ21erungsnummer (mindestens dle letzten sieben Zeichen),

- den Monat und das Jahr der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung,

- den Stand des Wegstreckenzﬁhlefs bei Kraftfahrzeugen, -

- das Datum und den Ort der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung,

- die Uhrzeit der Miingelfeststellung sowie die Uhrzeit der Feststellung der Méngel-
beseitigung nach Nummer 3.1.4.5,

- den Namen und die Anschrift der untersuchenden Stelle,

- die Unterschrift mit Priifstempel und Kennummer des fiir die Untersuchung Ver-
antwortlichen,

- den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fiir die nichste Hauptuntersuchung
und Sicherheitspriifung,

- Angaben iiber die anldsslich der Hauptuntersuchung festgestellten Méngel,

- Bremswerte der Betriebs- und Feststellbremse, soweit moglich,

- Entscheidung iiber die Zuteilung der Priifplakette,

- Anordnung der Wiedervorfiihrpflicht,

- Angaben iiber Entgelte/Gebiihren,

. die Kontrollnummer der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt, wenn dlese die Un-

tersuchung nach Nummer 1.2.1.1 durchgefiihrt hat, und das Datum der Untersu-

chung,

- fiir Kraftrider: Messdrehzahl und Standgerauschvergle1chswert von Standge-

rduschmessungen.
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Sicherheitspriifungen

Sicherheitspriifungen sind von hierfilir nach Anlage VIIIc anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstitten oder von aaSoP oder PI durchfiihren zu lassen.

Der Halter hat das Fahrzeug nach Maf3gabe der Nummern 2.1 und 2.2 in Verbindung
mit Nummer 2.4 spitestens bis zum Ablauf der dort angegebenen Fristen in einer hier-
fiir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder beim aaSoP oder PI Zur Sicherheitsprii-
fung vorzufiihren.

Werden bei der Sicherheitspriifung oder bei der Nachpriifung nach Nummer 3.2.3.2
Satz 2 am Fahrzeug |

keine Mingel festgestellt, so ist dies im Priifprotokoll zu bescheinigen und eine Priif-
marke nach Mal3gabe der Anlage IXb zuzuteilen,

Mingel festgestellt, so sind diese im Priifprotokoll einzutragen. Der Halter hat die
Méingél unverziiglich beheben zu lassen und das Fahrzeug zur Nachpriifung der Min-
gelbeseitigung unter Vorlage des Priifprotokolls spétestens bis zum Ablauf von einem

Monat nach dem Tag der Sicherheitspriifung einer anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt

“oder einem aaSoP oder PI vorzufiihren; Nummer 3.1.4.3 Satz 3 ist entsprechend an-

zuwenden, wenn Méngel nicht behoben sind oder zusitzlich festgestellt werden. Wird
das Fahrzeug spiter als in dem vorgeschriebenen Zeitraum zur Nachpriifung wieder
vofgeﬁihrt, so ist statt der Nachpriifung der Miéngelbeseitigung eine neue Sicherheits-
priifung durchzufiihren. Die Behebung der Méngel ist im Priifprotokoll zu bescheini-
gen und eine Prﬁfmarke nach Maflgabe der AnlagekIXb zuzuteilen,

Mingel festgestellt, jedoch sofort behoben, sd‘sind diese auch im Priifprotokoll einzu-
tragen, ihre sofortige Behebung ist zu bescheinigen und eine Priifmarke nach MaBgabe
der Anlage IXb zuzuteilen, |

Mingel festgestellt, die zu einer unmittelbaren Verkehrsgefihrdung fiihren kdnnen, so
hat ,

die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt nach 3.2.3.2.1 zu verfahren oder die Priifmarke
zu entfernen und die Zulassungsbehorde unverziiglich zu benachrichtigen; § 17 Abs. 1
ist anzuwenden, | |
der aaSoP oder PI die vorhandene Priifmarke und Priifplakette zu entfernen, wenn
nicht nach Nummer 3.2.3.2.1 verfahren wird, und unverziiglich die Zulassungsbehérde
zu benachrichtigen; § 17 Abs. 1 ist anzuwenden.

Eine Hauptuntersuchung, die zum Zeitpunkt einer Sicherheitspriifung durchgefiihrt

wird, kann die Sicherheitspriifung nicht ersetzen.
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Priifprotokolle iiber Sicherheitspriifungen sind nach einem vom Bundesministerium

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustimmung der obersten Landesbeh&rden

im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster félschungserschwerend auszufiihren und

miissen mindestens folgende Angaben enthalten:

- die Prﬁfungéart, _

- das amtliche Kennzeichen des untersuchten Fahrzeugé,

- das Jahr, in dem das Fahrzeug erstmalig in den Verkehr gekémmen ist,

- den Hersteller des Fahrzeugs einschliefllich seiner Schliisselnummer,

- die Fahrzeugart und den Fahrzeugtyp einschlieBlich Schlﬁséelnummem,

- die Fahrzeug-Identifizierungsnummer (mindestens die letzten sieben Zeichen),

- den Monat und das Jahr der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung,

- den Stand des Wegstreckenzihlers bei Kraftfahrzeugen,

- das Datum der Durcﬁﬁihrung der Sicherheitspriifung,

- den Namen, die Anschrift und den Priifort oder die Kontrollnummer der priifenden
Stelle,

- die Unterschrift des fiir die Priifung Verantwortlichen der anerkannten Werkstatt
oder die Unterschrift mit Priifstempel und Kennummer des fiir die Priifung verant-
wortlichen aaSoP oder PI, | |

- den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fiir die néchste Sicherheitsprﬁﬁmg,

- Angaben iiber die anlésslich der Sicherheitspriifung festgestellten Méngel,

- Bremswerte der Betriebs- und Feststellbremse, soweit moglich,
- Entscheidung iiber die Zuteilung der Priifmarke,
- Anordnung der Wiedervorfiihrpflicht.

Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersﬁchungen und Unter-
suchungen der Abgase sowie Sicherheitspriifungen

Hauptuntersuchungen und Untersuchungen der Abgase der Kraftfahrzeuge nach
Nummer 3.1.1.1 sowie Sicherheitspriifungen diirfen von den hierzu berechtigten Per-
sonen nur an den Untersuchungsstellen durchgefiihrt werden, die die Vorschriften der
Anlage VIIId erfiillen. Die Untersuchungsstellen der Technischen Priifstellen und der

amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen sind der zusténdigen obersten Lan-

'desbehfirde oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustdndigen Stellen

unter Angabe der Ausstattungsmerkmale geméf3 Anlage VIIId sowie der zu untersu-
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chenden und priifenden Fahrzeugarten zu melden. Dariiber hinaus sind die Priifstellen
und auf Anforderung die anderen Untersuchungsstellen zur Anerkennung zu melden.
Die Hauptuntersuchungen durch aaSoP der Technischen Priifstellen sollen in der Re-
gel in deren Priifstellen nach Nummer 2.1 der Anlage VIIId, die Hauptuntersuchungen
durch die amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen sollen in der Regel in
Priifstiitzpunkten nach Nummer 2.2 der Anlage VIIId oder auf Priifplitzen nach
Nummer 2.3 der Anlage .VIIId durchgefiihrt werden.

Die zusténdige oberste Landesbehérde oder die von ihr bestimmten oder nach Landes-
recht zustdndigen Stellen oder die zusténdige Anerkennungsstelle konnen selbst prii-
fen oder durch von ihr bestimmte sachverstindige Personen oder Stellen priifen lassen,
ob die fiir die Untersuchungsstellen geltenden Vorschriften eingehalten sind. Techni-
sche Priifstellen und amtlich anerkannte Uberwachungsorganisationen miissen die
erstmalige Uberpriifung jeweils fiir ihren Bereich selbst durchfiihren, wenn die nach

§ 10 Abs. 1des Kraftfahrsachverstindigengesetzes zustindige Stelle oder die nach
Nummer 1 Anlage VIIIb zusténdige Anerkennungsstelle sie dazu beauftragt hat;
Nummer 4.1 bleibt unberiihrt. Die regelmiBig wiederkehrende Priifung von Priifstiitz-
punkten nach Nummer 2.2 der Anlage VIIId erfolgt hierbei mindestens alle 3 Jahre
durch die in Nummer 1.1 Satz 2 Anlage VIIIc genannten Stellen , sofern nicht die in

Satz 1 genannten Stellen etwas anderes angeordnet haben. Die mit der Priifung beauf-

“tragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschiftsriume, die zur gemeldeten

Untersuchungsstelle gehéren, wihrend der Geschifts- und Betriebszeiten zu betreten,
dort Priifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Auf-
zeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Untersuchungsstelle hat diese MaBnahmen

zu dulden, soweit erforderlich die beaufiragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf

" Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Der Inhaber der Unter-

suchungsstelle hat die Kosten der Priifung zu tragen.

Die nach Nummer 4.3 Satz 3 zustindigen Stellen fiihren einen Nachweis iiber die
durchgefiihrten Uberpriifungen der Priifstiitzpunkte und teilen die Ergebnisse, insbe-
sondere Abweichungen von Nummer 3 Anlage VIIId, den dort titigen Technischen

Priifstellen und Uberwachungsorganisationen mit.«
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Anhang
sAnlage VIIIa

(§ 29 Abs. 1 und Anlage VIII Nr. 1.2)

| Durchfithrung der Hauptuntersuchung

Durchfiihrung und Gegenstand der Hauptuntersuchung

Bei der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung hat der amtlich anerkannte Sachverstidndige
oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr (im folgenden als aaSoP bezeichnet) oder der
von einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation betraute Priifingenieur (im fol-

genden als PI bezeichnet) die Einhaltung
1. der fiir diese Untersuchung geltenden Vorschriften des § 29 und der Anlage VIII
sowie

2. der dazu im Verkehrsblatt vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-

lung mit Zustimmung der obersten Landesbehdrden bekanntgemachten Richtlinien
odef, soweit solche nicht vorliegen

3. diesbeziiglicher Vorgaben (z.B. Systemdaten), die vom Hersteller oder Importeur spe-

ziell fiir die wiederkehrende technische Fahrzeugiiberwachung angegeben wurden,

oder, soweit keine gesetzlichen Vorschriften und keine ausreichenden Vorgaben nach den

Nummern 1 bis 3 vorliegen

- 4. von Vorgaben, die vom Arbeitskreis Erfahrungsaustausch (AKE) gemaf der Richtlinie
fiir den Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugiiberwachung im Benehmen

mit den Herstellern oder Importeuren erarbeitet und abgestimmt wurden,
zu tiberpriifen.

Keine ausreichenden Vorgaben im Sinne des Satzes 1 liegen immer dann vor, wenn damit |
aufgrund vorliegender Erkenntnisse oder Priiferfahrungen eine Aussage nach Nummer 1.2

Anlage VI iiber die VorschriftsmaBigkeit des Fahrzeuges nicht méglich ist.
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Die Hauptuntersuchung erstreckt sich auf das Fahrzeug mit den unter Nr. 4.1 bis 4.10 auf-

gefiihrten Bauteilen und Systemen.

Umfang der Hauptuntersuchung
Die Entscheidung iiber den Umfang der Hauptuntersuchung liegt im pflichtgeméBen Er-

messen des aaSoP oder PI; jedoch muss unter Beachtung von Nummer 1

die Hauptuntersuchung mindestens die unter den Nummern 4.1 bis 4.10 vorgeschriebenen
Pflichtuntersuchungen umfassen; wurde die Untersuchung des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems als eigenstindiger Teil nach Mafigabe der Nummer 3.1.1.1 An-
lage VIII durchgefiihrt, verringert sich fiir den aaSoP oder PI der Umfang der von ihm

durchzufiihrenden Pflichtuntersuchungen um diesen eigenstindigen Teil,

der aaSoP oder P1 zusitzlich Erginzungsuntersuchungen durchfiihren, wenn aufgrund des
Zustandes oder des Alters des Fahrzeugs, Bauteils oder Systems die Vermutung besteht,
dass bei den entsprechenden Untersuchungspunkten eine iiber die Pflichtuntersuchung hi-
nausgehende vertiefte Untersuchung erforderlich ist. Dabei sind die unter den Nummern
4.1 bis 4.10 jeweils zu treffenden Ergéinzungsuntersuchungen dann zu erweitern, wenn
dies zur Feststellung der Vorschriftsm#Bigkeit des Fahrzeugs erforderlich ist. Dies gilt in
gleicher Weise, Wenn unzulissige technische Anderungen am Fahrzeug, an Bauteilen oder

Systemen vermutet werden,

an einem Fahrzeug, fiir das eine vorgeschriebene Sicherheitspriifung nicht nachgewiesen
werden kann, zusitzlich eine Sicherheitspriifung durchgefiihrt werden. Der Umfang der
Hauptuntersuchung mindert sich dabei um die Priifpunkte der zusétzlich durchgefithrten
Sicherheitspriifung. In diesem Fall ist vom aaSoP oder PI zusitzlich das Priifprotokoll iiber
die Sicherheitsprﬁfung zu erstellen. Die Vorschriften der Nummer 3.2.2 Anlage VIII gelten

entsprechend,

an einem Fahrzeug, an dem die Frist zur Durchfiihrung der Hauptuntersuchung entspre-
chend Satz 2 der Nummer 2.3 Anlage VIII iiberschritten wurde, immer eine Hauptuntersu-

chung nach Nummer 2.1 in Verbindung mit Nummer 2.2 durchgefiihrt werden.
Beurteilung der bei Hauptuntersuchungen festgestellten Mangel

Werden bei Hauptuntersuchungen an Fahrzeugen Mangel nach Nummer 3.1.4 der Anla-
ge VIII Mingel festgestellt, sind diese vom aaSoP oder PI zu beurteilen. Dies gilt auch,

wenn die Untersuchung des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems als eigensténdi-
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ger Teil nach MaBgabe von der Nummer 3.1.1.1 Anlage VIII durchgefiihrt wurde. Die Be-
urteilung und die Zuordnung der Miingel sind nach der hierzu im Verkehrsblatt vom Bun-
‘desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustimmung der zustzdndigen

obersten Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinie vorzunehmen.

Untersuchungskriterien
Das Fahrzeug ist hinsichtlich des Zustandes, der Funktion, der Ausfithrung und der Wir-

kung seiner Bauteile und Systeme zu untersuchen. Bei Fahrzeugen mit elektronischen
Komponenten umfasst diese Untersuchung auch die Priifung dieser Systeme auf Einhal-
tung von Systemdaten, sofern in den Nummern 4.1 bis 4.10 entsprechende Untersuchungs-
kriterien enthalten sind. Systemdaten beinhalten die Informationen zum tatsichlichen Ver;

bau der Fahrzeugsysteme und der entsprechenden Untersuchungsverfahren.

Solche Systemdaten konnen beispielsweise physikalische GréBen, Fehlercodes, Algorith-
men, Identifizierungsmerkmale oder manipulationssichere Anzeigen séin. Die Angaben
und die Art der Weitergabe der Systeindaten miissen der dazu im Verkehrblatt von Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustimmung der obersten

Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinie entsprechen.

Die Uhtersuchung des Zustandes hat visuell und/oder manuell und/oder elektronisch auf

- Beschddigung, Korrosion und Alterung,

- iberméBigen VerschleiB3 und {iberméBiges Spiel,

- sachgemaiBe Befestigung, Sicherung, Montage und Verlegung,
- Freigédngigkeit und Leichtgingigkeit

zu erfolgen.

Die Untersuchung der Funktion hat visuell und/oder manuell und/oder elektronisch zu er-
folgen. Dabei ist zu priifen, ob nach der Betdtigung von Pedalen, Hebeln, Schaltern oder
sonstigen Bedienungseinrichtungen, die einen Vorgang auslosen, dieser Vorgang zeitlich

und funktionell richtig ablduft.

Die Untersuchung der Ausfiihrung hat visuell und/oder elektronisch auf

- eine vorgegebéne Gestaltung,

- eine vorgegebene Anbringung/Anzahl,

- eine vorgegebene Schaltung (Verbaupriifung),

- eine erforderliche Kennzeichnung (Identifizierungspriifung)

zu erfolgen.

Die Untersuchung der Wirkung hat grundsétzlich messtechnisch auf Einhalten oder Errei-
chen von vorgegebenen Grenzwerten zu erfolgen; sie beinhaltet auch Rechenvorginge.
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Untersuchungspunkt
(Bauteil, System)

Untersuchungskntenum

Pfllchtuntersuchungen

Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)

Bremsanlage

Betriebsbremswirkung

Gesamtanlage . s Hilfsbremswirkung .
o Feststellbremswirkung ¢ Funktion des automatischen
o GleichmaRigkeit Blockierverhinderers
»  Funktion der Dauerbremsan-
lage - Auffélligkeit
e Abstufbarkeit / Zeitverhalten -
Auffélligkeit
o Ldseverhalten
e Dichtheit
e Einhaltung von Systemdaten
Einrichtungen zur o Fllizeit - Auffélligkeiten
Energiebeschaffung
Einrichtungen zur o Zustand - Auffilligkeiten e Zustand
Energiebevorratung e  Funktion der Entwésse- e  Ausfiihrung
rungseinrichtung
Betatigungs- und Ubertragungs— e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
einrichtungen
Auflaufeinrichtung s Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
e Funktion e Ausflihrung - Zuldssigkeit
Steuer- und Regeleinrichtungen |e Zustand - Auffalligkeit e Zustand '
(Ventile) bei Druckluftbremsanlagen: |e  Ausflihrung
e Einstellung und Funktion des [ e Funktion des Bremskraftver-
automatisch lastabh&ngigen starkers
Bremskraftreglers _
\ Funktion der Drucksicherung
Funktion der AbreiRsiche-
rung
e Funktion der selbsttétigen
Bremsung :
e Funktion des Léseventiles
am Anhénger v
Radbremse / Zuspannein- Zustand - Auffall:gketten |® Zustand
richtung e Funktion Funktion der Nachstellein-
C : richtung
Einstellung
Ausfiihrung -
Prifeinrichtungen und Priifan-  |e  Zustand - Auffélligkeiten ' |e Zustand
schllisse :
Kontroll- und Warneinrichtungen [e  Funktion
Lenkanlage
Gesamtanlage e Einhaltung von Systemdaten
Betatigungseinrichtungen e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
e Ausfiihrung - Zulgssigkeit o Lenkkrafte
e Funktion der Lenkanlage - Auffélligkeit, Zuldssigkeit
Ubertragungseinrichtungen e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand

Einstellung
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Untersuchungskriterium

h kt
Urzgz:;:;husnygsstgi;r; Pflichtuntersuchungen Ergénzungsgntgrsuchungen
(Beispiele)
Lenkhilfe e Funktion Zustand
Dichtheit
Lenkungsdampfer e Zustand
Sichtverhaltnisse
Scheiben e Zustand - Auffélligkeit Zustand
¢ Beeintrachtigung des Sicht- Ausfihrung - Zuldssigkeit
feldes
Ruckspiegel » Zustand - Auffalligkeit Zustand
e Ausfiihrung, Anzahl - Zulés- Beeintrachtigung der Sicht
sigkeit '
Scheibenwischer. e Zustand - Auffélligkeit

Funktion

Zustand

Scheibenwaschanlage

Funktion

4.4
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Lichttechnische Einrichtungen und anderé Teile der elektrischen Anlage

Aktive lichttechnische Einrichtungen

Scheinwerfer und Leuchten

Zustand - Auffélligkeiten
Ausflihrung - Zuldssigkeit
Anzahl - Zulgssigkeit
Funktion

Einstellung der Scheinwerfer
Einhaltung von Systemdaten

Zustand

Priifzeichen

Blinkfrequenz von Fahrtrich-
tungsanzeiger und Warn-
blinkanlage

Anbaumafle und Sichtwinkel

442

Passive lichttechnische Einrichtungen

- Zulgssigkeit

Riickstrahler und retroreflektie-
rende Einrichtungen

Zustand — Auffélligkeiten
Ausflihrung — Zulédssigkeit
Anzahl - Zuldssigkeit

Zustand
Prifzeichen
AnbaumalRe und Sichtwinkel

4.4.3

Ahdere Teile der elektrischen Anlage

- Zuldssigkeit

elektrische Leitungen

Zustand - Auffélligkeiten

Zustand
Verlegung, Absicherung

Batterien e Zustand - Auffdlligkeiten Zustand
Ladekapazitat
elektrische Verbindungseinrich- |e  Zustand - Auffélligkeiten Zustand

tungen

Ausfihrung — Zuldssigkeit
Anzahl - Zuldssigkeit

Funktion (Kontaktbelegung)
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Untersuchungspunkt

Untersuchungskriterium

(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Ergﬁnzungsgntgrsuchungen
(Beispiele)
Kontroll- und Warneivnrichtungen e Funktion
andere Teile o Zustand - Auffélligkeiten s Zustand
Achsen, Rader, Reifen, Aufhangungen
Achsen o Zustand - Auffélligkeiten Zustand
. Art und Qualitét der
Reparaturausfiihrung
Aufhdngung e Zustand - Auffélligkeiten . e Zustand
o Ausflihrung - Zuldssigkeit
(Kraftrad)
Federn, Stabilisator s Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
e Ausflhrung - Zulédssigkeit
pneurnatische und hydropneu- [e Zustand - Auffalligkeiten s Zustand
matische Federung ¢ Funktion und Einstellung der
Ventile
Schwingungsdadmp- e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
fer/Achsdampfung e Ausflhrung — Zuldssigkeit
Réder o . Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
e Ausflihrung - Zuldssigkeit
Reifen o Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
o Ausflhrung - Zulédssigkeit
Fahrgestell, Rahmen, Aufbau; daran befestigte Teile
Rahmen / tragende Teile o Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
Aufbau o Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
¢ Ausfiihrung - Zuldssig-
keit/Befestigung
Unterfahrschutz / seitliche e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
Schutzvorrichtung o Ausfiihrung - Zuldssigkeit '
mechanische Verbindungsein- = | e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
richtungen : e Ausfiihrung - Zuldssigkeit
e  Funktion
Stiitzeinrichtungen e Zustand - Auffélligkeiten s Zustand
v ' - o Funktion
Reserveradhalterung e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
' o Ausfiihrung - Zuldssigkeit e Funktion
Heizung (nicht elektrisch und e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
nicht mit Motorkihimittel als e Ausflihrung e  Prif- bzw. Austauschfristen
Warmequelle) e  Funktion '
Kraftradverkleidung e Zustand - Auffilligkeiten e Zustand
* Ausflihrung - Zuldssigkeit
andere Teile e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand

Ausflihrung - Zuldssigkeit




4.7

39 SRS

he 925705

Untersuchungspunkt
(Bauteil, System)

Untersuchungskriterium

Pflichtuntersuchungen

Erganzungsuntersuchungen

(Beispiele)

Sonstige Ausstattungen

Sicherheitsgurte oder andere

Zustand - Auffélligkeiten

Ausfiihrung — Zuldssigkeit

Rickhaltesysteme Anzahl, Anbringung - Funktion
Zuldssigkeit
¢ FEinhaltung von Systemdaten
Airbag ¢ Einhaltung von Systemdaten Einhaltung der vom Herstel- .

ler vorgegebenen Austausch-
frist '

Uberrollschutz

Einhaltung von Systemdaten

Sicherung gegen unbefugte o Ausfiihrung - Zuldssigkeit Zustand
Benutzung/Diebstahlsicherung/ |e Funktion
Alarmanlage
Unterlegkeile o Zustand - Auffélligkeiten Zustand
¢ Ausfithrung, Anzahl, Anbrin-
gung — Zuldssigkeit ;
Einrichtungen fiir Schallzeichen |[e  Ausflihrung - Zuldssigkeit Zustand
. ¢ Funktion
Geschwindigkeitsmessgeréat o Ausfiihrung - Zuldssigkeit Genauigkeit
o Funktion '
Fahrtschreiber/Kontrollgerat e Vorhandensein von Einbau- Zustand
schild und Verplombung Funktion
o Einhaltung der Priiffrist
Geschwindigkeitsbegrenzer e Ausfiihrung, Einbau - Zulés- Zustand
sigkeit Manipulationssicherheit

Vorhandensein von Priifbe-
scheinigung bzw. Verplom-
bung

Funktion, sofern Prifan-
schluss vorhanden
Einhaltung von Systemdaten

Funktion

Geschwindigkeitsschild(er)

Zustand - Auffalligkeiten
Ausfiihrung, Anzahl, Anbrin-
gung — Zulgssigkeit

Zustand

fahrdynamische Systeme mit
Eingriff in die Bremsanlage

Einhaltung von Systemdaten
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Untersuchungskriterium

Untersuchungspunkt . -
(Bauteil, System) Pﬂuchtu‘ntersuchungen Erganzungsgntgrsuchungen
(Beispiele)
4.8 Umweltbelastung
4.8.1 Gerausche
4.8.1.1 Fahrzeuge allgemein
‘Schalldémpferanlage Zustand

e Zustand - Auffélligkeiten

o Ausflhrung - Zulgssigkeit

e Geraduschentwicklung - Auf-
falligkeiten

¢ Messung Standgerédusch

Motor/Antrieb/Aufbau/Kapselung

e Gerauschentwicklung - Auf-
falligkeiten

Zustand

Messung Fahrgerdusch

4.8.1.2 Kraftrader

Schalldampferaniage .<

Zustand - Auffélligkeiten
Ausfihrung - Zuldssigkeit,
Kennzeichnung der Auspuff-
anlage ;

e Gerduschentwicklung - Auf-
félligkeiten

s Zustand 4
Messung Standgerdusch bei
nicht nachgewiesener Zulas-
sigkeit

¢ Messung Standgerdusch

Motor/Antrieb/Aufbau/Kapselung

e Gerduschentwicklung - Auf-
falligkeiten

Zustand

Messung Fahrgerdusch

4.8.2 Abgase

4.8.2.1Kraftfahrzeuge ohne On-Board-Diagnosesystem (Anl. VIII Nr.

1_.2.1 .1 Buchstabe b)

schadstoffrelevante Bauteile /
Abgasanlage

e Zustand - Auffélligkeiten
e Ausfiihrung - Zulassigkeit

Abgasreinigungssystem

e Abgasverhalten- Zulassigkeit

4.8.2.2 Kraftfahrzeuge mit On-Board-Diagnosesystem (Anl. VIII Nr. 1.2.1.1 Buchstabe a)

schadstoffrelevante Bauteile /
Abgasanlage

e Zustand - Auffélligkeiten
e Ausfiihrung - Zuléssigkeit

Motormanagement - /
Abgasreinigungssysteme

o Abgasverhalten [*] - Zulas-
sigkeit
OBD-Daten (Modus 01) - Zu-
Iassigkeit

¢ OBD-Fehlercodes
(Modus 03) - Zuldssigkeit

*) Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotor oder Kompressionsziindungsmotor, die ab dem 01. Januar 2006
erstmals fiir den Verkehr zugelassen wurden, wird auf die Messung und Bewertung des Abgasverhaltens ver-

zichtet.

\
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Untersuchungskriterium

Untersuchungspunkt - —
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsgnt.ersuchungen
(Beispiele)
4.8.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit
Zindanlage/andere elektrische | e Zustand - Auffalligkeiten
und elektronische Einrichtungen
Verlust von Flissigkeiten
Motor/Antrieb/Lenkanlage/ o Zustand — Auffélligkeiten |e Zustand
Tank/Kraftstoffleitungen/ e Ausfihrung — Zul4ssigkeit ~ |e Dichtheit

Bremsanlage/Kllmaanlage/
Batterie

Kennzeichnung der Gasan-
lage

4.9 Zuséatzliche Untersuchungen an Kraftfahrzeugen, dle zur gewerbhchen Personenbeforderung

eingesetzt sind

4.9.1 Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als 8 Fahrgastsitzplatzen

4.9.2

Ein-, Aus- und Notausstiege o Zustand - Auffalligkeiten e Zustand
¢ Ausfiihrung, Anzahl - Zulds- | e Funktion
sigkeit
¢ Funktion der Reversierein-
' richtung
Bodenbelag und Trittstufen e Zustand - Auffélligkeiten ¢ Zustand
e Ausflihrung
Platz fur Fahrer und Begleitper- |e  Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
sonal e Ausfiihrung
Sitz-/Steh-/Liegeplatze, e Zustand - Auffalllgkelten Zustand
Durchgénge s Ausfihrung, Anzahl - Zuléds- Ubereinstimmung mit Anga-
sigkeit ben auf Schild
Festhalteeinrichtungen, e Zustand - Auffélligkeiten e Ausflinrung - Zuldssigkeit
Riickhalteeinrichtungen e Ausfiihrung, Anzahl, Anbrin-
gung - Zuldssigkeit
o Funktion
Fahrgastversténdigungssystem |e Funktion e Zustand
Innenbeleuchtung e Funktion e Zustand
Ziel-/Streckenschild, Linien- e Ausfiihrung o Funktion der Beleuchtungs-
nummer : einrichtung
e Zustand
Unternehmeranschrift » Ausfilhrung
Feuerlscher e Einhaltung der Priiffrist e Zustand
Verbandkasten einschl. Inhalt e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand
und Unterbringung e  Ausflihrung '
Taxi
Taxischild / Beleuchtungsein- e Ausfiihrung e Zustand
richtung o e Funktion
Fahrzeugfarbe o Ausflihrung - Zuldssigkeit
Unternehmeranschrift ¢ Ausflihrung
Fahrpreisanzeiger e  Ausflihrung e Zustand
e Verplombung
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Untersuchungskriterium

nummer

Ausfithrung - Ubereinstim-
mung mit den Fahrzeugdo-
kumenten

Unt kt =
rz;;i't'znusnyg:tg;? Pflichtuntersuchungen Erganzungsn_mtgrsuchungen
v : (Beispiele)
Alarmeinrichtung e Ausflhrung - Zuldssigkeit s Zustand
s Funktion
-4.9.3 Krankenkraftwagen
Kennzeichnung ¢ Ausflihrung, Anbringung - e Zustand
‘ Zuléssigkeit
Inneneinrichtung s Ausfiihrung e Zustand
4.10 ldentifizierung und Einstufung des Fahrzeugs
Fahrzeug-ldentifizierungs- e Zustand - Auffélligkeiten e Zustand

Fabrikschild

Ausfiihrung, Anbringung -

- Zuldssigkeit

Ubereinstimmung mit den
Fahrzeugdokumenten

Nachweis der Ubereinstimmung
mit der Richtlinie 96/53/EG

Zustand - Auffélligkeiten
Ausfiinrung - Auffélligkeiten

Ubereinstimmung mit den
tatsachlichen Malen

Amtliches Kennzeichen
(vorne und hinten)

Zustand
Ausfiihrung

Fahrzeugdokumente

Ubereinstimmung der Anga-
ben mit den tatséchlichen
Verhéltnissen*
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Anhang

»Anlage VIIIc
(Anlage VIII Nr. 3.1.1.1 und Nr. 3.2)

Anerkennung von KraftfahrzeugwerkStiitten zur Durchfiihrung von
Sicherheitspriifungen und/oder Untersuchungen der Abgase

sowie Schulung der verantwortlichen Personen und Fachkriifte

Allgemeines

Die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten zur Durchfithrung von Sicherheitsprii- -
fungen (im Folgenden als SP bezeichnet) und/oder Untersuchungen der Abgase (im
Folgenden als AU bezeichnet) und/oder Untersuchungen der Abgase an Kraftridern (im
Folgenden als AUK bezeichnet) obliegt der zustédndigen obersten Landesbehdrde oder
den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustdndigen Stellen (Anerkennungsstel-
len). Diese kﬁﬁnen die Befugnis auf die 6rtlich und fachlich zusténdigen Kraftfahrzeug-

innungen iibertragen.

Fiir das Verfahren der Anerkennung und des Widerrufs von Kraftfahrzeugwerkstitten
zur Durchfiihrung von SP und/oder AU und/oder AUK wird vom Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustimmung der zustdndigen obersten Lan-

desbehorden eine Richtlinie im Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Fiir die nach Nummer 2.6 vorgeschriebenen Schulungen und Wiederholungsschulungen

wird vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit Zustimmung

- der zustidndigen obersten Landesbehérden eine Richtlinie im Verkehrsblatt bekannt ge-

macht.
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Allgemeine Voraussetzungen fiir die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten

Die Anerkennung wird erteilt, wenn

der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung

~berufenen Personen sowie die fiir die SP und/oder die AU und/oder die AUK verant-

wortlichen Personen persénlich zuverléssig sind. Ein Fithrungszeugnis und ein Auszug

aus dem Verkehrszentralregister sind jeweils vorzulegen,

der Antragsteller durch Vorlage einer Bescheinigung der ortlich zustdndigen Hand-
werkskammer ciic Eintragung in der Handwerksrolle nachweist, dass er selbst oder eine
in der Betriebsstitte fest angestellte Pérson die Voraussetzungen nach der Handwerks-
ordnung zur selbststindigen gewerblichen Verrichtung solcher Arbeiten erﬁillt, die zur
Behebung der bei der SP und/oder der AU und/oder der AUK festgestellten Méngel er-

férderlich sind,

der Antragsteller nachweist, dass er eine oder mehrere fiir die Durchfiihrung der SP

. und/oder der AU und/oder der AUK verantwortliche Person(en) bestellt. Zur Unter-

zeichnung der Priifprotokolle und/oder Priifbescheinigungen und/oder Nachweise ist
(sind) nur die verantwortliche(n) Person(en) berechtigt; Priifprotokolle und/oder Priifbe-
scheiniguﬁgén und/oder Nachweise sind unmittelbar nach Durchfiihrung der SP
und/oder der AU und/oder der AUK zu unterzeichnen. Zusitzlich sind die Nachweise
mit einem Nachweis-Siegel und einer Prigenummer zu vérsehen. Die Durchfiihrung der
SP und/oder der AU und/oder der AUK kann auch von Fachkriéften unter der Aufsicht
der verantwortlichen Personen erfolgen. Die verantwortliche(n) Personen und Fachkréf-

te miissen vom Antragsteller namentlich benannt werden,

der Antragsteller nachweist, dass die fiir die Durchfithrung der SP und/oder der AU
und/oder der AUK verantwortlichen Personen und die Fachkrifte {iber eine entspre-
chende Vorbildung und ausreichende Erfahrungen auf dem Gebiet der Kraftfahrzeug-
technik verfligen. Fiir die Durchfiihrung '
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der Sicherheitspriifung (SP) miissen Nachweise erbracht werden,‘
dass Fachkrifte eine Abschlusspriifung im aherkannten Ausbildungsberuf
- Kraftfahrzeugmechaniker, |

- Kraftfahrzeugelektriker,

- Automobilmechaniker,

- Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

- Mechaniker fiir Karosserieinstandhaltungstechnik,

- Karosserie- und Fahrzeugbauer,

- Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,

- Metallbauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,

- Metallbauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,

- Landmaschinenmechaniker,

- Land- und Baumaschinenmechaniker;

2.4.1.2 dass verantwortliche Personen eine Meisterﬁriifung im

242
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Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

Kréftfahrzeugtechniker—Handwerk,

Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk,

Metallbauer-Handwerk, Schvsl/erpunkt Nutzfahrzeugbau,

- Landmaschinenmechaniker-Handwerk

erfolgreich bestanden haben;

der Untersuchung der Abgase (AU) miissen Nachweise erbracht werden,
dass Fachkrifte eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf
- Kraftfahrzeugmechaniker,

- Kraftfahrzeugelektriker,

4")

AL

r

\) ,"



2422

243

2.43.1

2432

2.5

46
- Kraftfahrzeug-Mechatroniker,
- Autombbilmechaniker,
dass verantwortliche Personen eine Meisterpriifung im
- Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,
- Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,
- Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk, Schwerpunkt Fahrzeugsystemtechnik
erfolgreich bestanden haben;

der Untersuchung der Abgase an Kraftridern (AUK) miissen Nachweise erbracht

werden,
dass Fachkrifte eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf

Kraftfahrzeugmechaniker,

Krafifahrzeugelektriker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Zweiradmechaniker,
- Zweiradmechaniker, Fachrichtung Motorrad-Technik,

dass verantwortliche Personen eine Meisterpriifung im

Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk, Schwerpunkt Fahrzeugsystemtechnik,

Zweiradmechaniker-Handwerk

erfolgreich bestanden haben.

der Antragsteller nachweist, dass die fiir die Durchfiihrung der SP und/oder AU
und/oder AUK verantwortliche(n) Person(en) und die Fachkrifte eine Meisterpriifung
oder eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf fiir die unter Nummer
2.4 genannten Berufe erfolgreich bestanden haben. Diesen Priifungsabschliissen steht
gleich der Dipl.-Ing., Dipl.-Ing. (FH), Ing. (grad.) oder der staatlich gepriifter Techniker
der Fachrichtung Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik oder Luft- und
Raumfahrttechnik/Luftfahrzeugtechnik sofern der Betreffende nachweislich im Kraft-
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fahrzeugbereich (Untersuchung, Priifung, Wartung oder Reparatur) tétig ist und eine
mindestens dreijdhrige Tatigkeit oder eine Abschlusspriifung in den unter Nummer
2.4.1.1, Nummer 2.4.2.1 oder Nummer 2.4.3.1 genannten Ausbildungsberufen nachge-

wiesen werden kann,

der Antragsteller oder die fiir die Durchfiihrung der SP und/oder der AU und/oder der
AUK verantwortlichen Personen und die Fachkrifte dariiber hinaus eine dem jeweiligen

Stand der Technik der zu priifenden Fahrzeuge entsprechende Schulung nach Nummer

7 erfolgreich abgeschlossen haben. Die Frist fiir die Wiederholungsschulungen betrigt

maximal 36 Monate, beginnend mit dem Monat und Jahr, in dem erfolgreich eine Ab-
schlusspriifung nach einer erstmaligen Schulung oder einer Wiederholungsschulung ab-
gelegt wurde. Wird die Frist um mehr als 2 Monate iiberschritten, ist statt einer Wieder-

holungsschulung eine erstmalige Schulung durchzufiihren,

der Antragsteller nachweist, dass alle von ihm benannten Untersuchungsstellen den An-

forderungen der Anlage VIIId entsprechen,

der Antragsteller nachweist, dass fiir alle von ihm benannten Untersuchungsstellen Do-
kumentationen der Betriebsorganisationen erstellt sind, die interne Regeln enthalten, -
nach denen eine ordnungsgem#Be Durchfithrung der SP und/oder der AU und/oder der
AUK sichergestellt ist. Die Dokumentationen miissen mindestens den Anfdrderungen

der nach Nummer 1.2 bekannt gemachten Richtlinie entsprechen,

der Antragsteller bestitigt, dass fiir die mit der Durchfithrung der SP und/oder der AU
und/oder der AUK betrauten verantwortlichen Personen und Fachkrifte eine ausrei-
chende Haftpflichtversicherung Zur Deckung aller im Zusammenhang mit den SP
und/oder den AU und/oder den AUK entstehenden Anspriichen besteht, dies auf Ver-

lahgen nachweist und erklirt, dass er diese Versicherung aufrecht erhalten wird,

ucksache 925705
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der Antragsteller sowie die im Anerkennungsverfahren beteiligten Stellen nach Num-
mer-1.1 Satz 2 das Land, in dem er titig wird und fiir das der Antragsteller anerkannt
ist, von allen Anspriichen Dritter wegen Schiiden freistellt, die im Zusammenhang mit
den SP und/oder den AU und/oder den AUK von ihm oder den von ihm beauftragten
verantwortlichen Personen und Fachkriften verursacht werden, und dafiir den Ab-
schluss einer entsprechenden Versicherung bestitigt, dies auf Verlangen nachweist und

erkldrt, dass er diese Versicherung aufrecht erhalten wird.

Nebenbestimmungen

- Die Anerkennung kann mit Nebenbestimmungen verbunden werden, die erforderlich

sind, um sicherzustellen, dass die SP und/oder die AU und/oder die AUK ordnungsge-
méf} durchgefiihrt werden. Die Anerkennung ist nicht iibertragbar.

Die Anerkennung ist auf die jeweiligen Untersuchungs-/Priifungsarten sowie auf be-
stimmte Arten, Fabrikate oder Typen von Fahrzeugen zu beschrinken, wenn die Vor-
aussetzungen nach Nummer 2 nur fiir diese Arten, Fabrikate oder Typen nachgewiesen

sind.
Riicknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zurtickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Voraussetzun-
gen nach Nummer 2 nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann abgesehen werden,

wenn der Mangel nicht mehr besteht.
Widerruf der Anerkennung

Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn nachtréglich eine der Voraussetzungen nach
Nummer 2 wéggefallen ist. Sie ist teilweise oder vollig zu widerrufen, wenn groblich
gegen die Vorschriften zur Durchfiihrung der SP und/oder der AU und/oder der AUK
verstoBen wurde, wenn die SP und/oder die AU und/oder die AUK nicht ordnungsge-
mif durchgefiihrt wurden oder wenn gegen die Auflagen der Anerkennung gréblich
verstoBen wurde. Sie kann widerrufen werden, wenn vo‘n ihr innerhalb von mindestens

sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist oder der Antragsteller auf die Aner-
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kennung verzichtet. Ist die Anerkennung zeitlich befristet und wird keine Verlédngerung .

der Geltungsdauer vbeantragt, erlischt sie nvlit.deren Ablauf.

Aufsicht iiber anerkannte Kraftfahrzeugwerkstiitten

Die Anerkennungsstelle iibt die Aufsicht aus. Sie kann selbst priifen oder priifen lassgn,
ob die SP und/oder die AU und/oder die AUK ordnungsgemiB durchgefiihrt, dokumen-
tiert und néchgewiesen sind sowie die sich sonst aus der Anerkennung ergebenden
Pflichten erfiillt werden,

in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

Nummer 8.1.1 findet Anwendung.

Schulung der verantwortlichen Personen und Fachkriifte

Die Schulung nach Nummer 2.6 kann durchgefiihrt werden

fiir SP durch Hersteller von SP-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugimpor-

‘teure, wenn sie SP-pflichtige Kraftfahrzeuge importieren und wenn sie eine eigene

Kundendienstorganisation haben sowie Hersteller von Bremsanlagen fiir SP-pflichtige

Kraftfahrzeuge und Anhinger, sowie von diesen erméchtigte geeignete Stellen,

fiir AU durch Hersteller von AU-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugimpor-
teure, wenn sie AU-pflichtige Krafifahrzeuge importieren und wenn sie eine eigene

Kundendienstorganisation haben sowie Kraftfahrzeugmotorenhersteller, Hersteller von
Gemischaufbereitungssystemeﬁ mit eigener Kundendienstorganisation, sofern sie Erst-

ausriistung liefern, sowie von diesen erméichtigte geeignete Stellen,

fiir AUK durch Hérstellér von AUK-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugim-

porteure, wenn sie AUK-pflichtige Kraftfahrzeuge importieren und wenn sie eine eige-

ne Kundendienstorganisation haben sowie von diesen erméchtigte geeignete Stellen,
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vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks erméchtigte Stellen.

Schulungsstitten sind entsprechend der 6rtlicheh Zustindigkeit den zustindigen obers-
ten Landesbehdrden oder den von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zusténdigen
Stellen sowie dem Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks in 53040 Bonn,
Postfach 15 01 62, unaufgefordert zu melden; dies gilt entsprechend fiir die Einstellung
der Schuiuﬁgstﬁtigkeit. Der Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks erfasst
zentral die Schﬁlungsstéitten und iibersendet den zustindigen obersten Landesbehsrden
und dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung jeweils zu Beginn
eines Jahres eine aktuelle Zusammenfassung aller Schulungsstétten, aufgegliedert nach

SP-, AU- und AUK-Schulungssttten.

Die Schulungen, die vorgeschriebenen Wiederholungsschulungen, die Schulungsinhalte
sowie die Schulungsstitten miissen der nach Nummer 1.3 bekannt gemachten Richtlinie

entsprechen.
Aufsicht iiber das Anerkennungsverfahren und die Schulungen

Die Aufsicht iiber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren obliegt der
zustindigen obersten Landesbehérde, den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht
zustindigen Stellen jeweils fiir ihren Zusténdigkeitsbereich. Die Aufsichtsbehérde kann
selbst priifen oder durch die Anerkennungsstelle priifen lassen, ob die Voraussetzungen
fiir die Anerkennung noch gegeben sind und die sich sonst aus der Anerkennung oder
den Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten erfiillt werden. Diese Priifung ist min-

destens alle 3 Jahre durchzufiihren.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschifts-
riume des Inhabers der Anerkennung wéhrend der Geschifts- und Betriebszeiten zu be-
treten, dort Priifungen und Besichtiguhgen vorzunchmen und die vorgeschriebenen
Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat diese Mafinahmen zu
dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf
Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat die Kosten der

Priifung zu tragen.
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- Die Aufsicht iiber die Schulungen obliegt der zusténdigen obersten Landesbehérde, den

von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustéindigen Stellen jeweils fiir ihren Zustén-
digkeitsbereich. Die Aufsichtsbehdrde kann selbst priifen oder durch die von ihr be-
stimmten oder nach Lanciesrecht zustéindigen Stellen priifen lassen, ob die fiir die Schu-
lungsstitten geltenden Vorschriften eingehalteﬁ sind und die sich sonst aus der Ermich-
tigung oder den Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten erfiillt werden. Sie konnen
die Befugnis zur Priifung auf den Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks

{ibertragen. Diese Priifung ist mindestens alle 3 Jahre durchzufiihren.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschifts-

raume der Schulungsstitten wahrend der Geschifts- und Betriebszeiten zu betreten, dort

_ Priifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die Vorgeschriebenen Aufzeichnun-

gen einzusehen. Der Inhaber oder der Leiter der Schulungsstitte hat diese MaBnahmen
zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf
Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Die Schulungsstitte hat

die Kosten der Priifung zu tragen.
Schlussbestimmungen

Verénderungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstitten, die ihre Anerkennung beein-
flussen kdnnen, sind von ihr der Anerkennungsstelle unaufgefordert mitzuteilen. Zuwi-

derhahdlungen konnen zum Widerruf der Anerkennung fithren.

Verinderungen bei Schulungsstitten, die Einfluss auf die Schulung haben, sind den in
Nummer 7.2 genannten Stellen unaufgefordert zu melden. Bei Zuwiderhandlungen
konnen die in Nummer 8.2. genannten Stellen die Durchfiihrungen von Schulungen un-

tersagen.*
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Anhang

»Anlage VIIId
(Anlage VIII Nummer 4)

Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von

Hauptuntersuchungen, Sicherheitspriifungen, Untersuchungen der Abgase

Zweck und Anwendungsbereich

'Hauptuntersuchungen, Sicherheitspriifungen, Untersuchungen der Abgase sowie Unter-

suchungen der Abgase von Kraftridern (im folgenden als HU, SP, AU und AUK be-
zeichnet) sind unter gleichen Voraussetzungen und nach gleichen technischen Standards

durchzufiihren.

Die nachstehenden Vorschriften gelten fiir Untersuchungsstellen, an denen HU und/oder

SP und/oder AU und/oder AUK durchgeﬁihrt werden.

Untersuchungssfellen
An Untersuchungsstellen werden HU und/oder SP und/oder AU und/oder AUK durch-
gefiihrt. Sie werden wie folgt unterteilt: |

Priifstellen

Priifstellen aligemein

An Priifstellen werden regelmiBig HU, SP, AU und AUK von amtlich anerkannten
Sachverstindigen oder Priifern oder Priifingenieuren, im Folgenden als aaSoP oder PI
bezeichnet, durchgefiihrt. Priifstellen miissen sich wahrend der Durchfiihrung der Un-
tersuchungen und Priifungen in der ausschlieBlichen Verfiigungsgewalt der Technischen

Priifstellen oder amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen befinden.

Priifstellén von Technischen Priifstellen
Die Technischen Priifstellen unterhalten zur Gewihrleistung eines flichendeckenden
Untersuchungsangebots ihre Pﬁifstelle_n an so vielen Orten, dass die Mittelpunkte der

im Einzugsbereich liegenden Ortschaften nicht mehr als 25 km Luftlinie von den Priif-
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stellen entfernt sind. In besonderen Fillen kann die in Nummer 4.1 der Anlage VIII ge-

nannte Stelle Abweichungen zulassen oder einen kiirzeren Abstand festlegen.

Priifstiitzpunkte

An Prﬁfstﬁtzpunkten werden unter Inanspruchnahme der technischen Einrichtungen
einer in die Handwerksrolle eingetragenen Kraftfahrzeugwerkstatt oder eines entspre-
chenden Fachbetriebs, dazu zdhlen Kraftfahrzeugwerkstitten zur Bétreuﬁng eines Fuhr-
parks, HU und/oder SP und/oder AU und/oder AUK, durchgefiihrt.

Priifpliitze _
Auf Priifplitzen diirfen nur Fahrzeuge des eigenen Fuhrparks, dazu zéhlen alle Fahrzeu-
ge eines Halters oder Betreibers, oder land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit '

Vmavzu < 40 km/h untersucht und/oder gepriift werden.

Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstiitten zur Durchfiihrung von SP und/oder AU
und/oder AUK |

SP und/oder AU und/oder AUK diirfen durch dafiir anerkannte Kraftfahrzeugwerkst%it—
ten in den im Anerkennungsbescheid bezeichneten Betriebsstétten/Zweigstellen durch-

geflihrt werden.

Ausstattung und bauliche Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess- und
Priifgeriite
Die Mindestanforderungen an Untersuchungsstellen ergeben sich aus der Tabelle am

Ende dieser Anlage.

Die Einhaltung der fiir die eingesetzten Mess-/Priifgerite geltenden Vorschriften ist von
der Inhaberin oder vom Inhaber oder von der Nutzerin oder vom Nutzer der Untersu-
chungsstelle sicherzustellen. Werden die Vorschriften nicht eingehalten, ist die Durch- -
fiilhrung von HU, SP, AU und AUK bis zur Wiederherstellung des ordnungsgeméfen

Zustandes unzuldssig.

Die Messgeréite nach den Nummern 21, 22 und 23 der Tabelle miissen iiber Einrichtun-
gen verfiigen oder mit Einrichtungen verbunden sein, die die zur Identifizierung erfor- '

derlichen Daten der zu untersuchenden Kraftfahrzeuge nach den Nummern 4.8.2.1 und
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4822 Anlage VIIIa einschlieBlich der ermittelten Messwerte aufnehmen, speichern
und bei Untersuchungen nach Nummer 3.1.1.1 Anlage VIII in Form eines Nachweises
ausdrucken. Die eingesetzte Softwareversion der Messgerite muss zu Prifungszwecken

angezeigt werden kdnnen.

Die zulissigen Softwareversionen fiir Messgerite nach Nummer 3.3 sowie Richtlinien
iiber Anforderungen an Mess- und Priifgerite, fiir die keine eichrechtlichen Vorschriften
‘bestehen, werden \vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit

Zustimmung der zustindigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt versffentlicht.

Abweichungen

An Priifstiitzpunkten und Priifpldtzen ist eine stdndige Ausstattung mit den nach Num-
mer 3.1 vorgeschriebenen und in der Tabelle unter den Nummern 5,6, 11, 13 bis 16 und
18 bis 24 aufgefiihrten Priifgerdten dann entbehrlich, wenn sichergestellt ist, dass die fiir
die jeweiligeﬁ Untersuchungen/Priifungen notwendigen Geréte von den durchfiihrenden

Personen mitgefiihrt und bei HU, SP, AU und AUK eingesetzt werden.

Von der nach Nummer 3.1 vorgeschriebenen Ausstattung mit Mess- und Priifgerdten
sind Abweichungen an Untersuchungsstellen zuldssig, wenn an diesen nur bestimmte
Fahrzeugarten untersucht oder gepriift werden. Die zuldssigen Abweichungen ergeben
sich aus der Tabelle am Ende dieser Anlage; sie sind der zustdndigen Anerkennungsstel-

le nach Nummer 4 Anlage VIII oder Nummer 1.1 Anlage VIIIc zu melden.

Schlussbestimmungen
Véréinderungen bei Untersuchungsstellen, welche ihre Anerkennung beeinflussen kén-
nen, sind der Anerkennungsstelle nach Nummer 4 Anlage VIII oder Nummer 1.1 Anla-
ge VIIIc unaufgefordert mitzuteilen. Bei Zuwiderhandlung gegen die Nummern 1 bis 4

kann die Untersuchungs- und/oder Priiftitigkeit in den betreffenden Untersuchungsstel-

len untersagt werden.



55

O]
98
S~

Ausstattung und bauliche Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess- und Priifgeriite zu

D

1

Nummer 3
1. 2, 3. 4. 5. 6.
Untersuchungs- Priifstellen Priifpldtze Anerkannte Anerkannte | Anerkannte Kraft-
stellen/ Priifstiitzpunkte Kraftfahrzeug- Kraftfahr- | fahrzeugwerkstit-
Anforderungen werkstitten zur | zeugwerk- | ten zur Durchfiih-
Durchfiithrung statten zur rung von AUK
von SP Durchfiih-
rung von AU
1.Grundstiick Lage und GréRe | Muss so beschaf- | Geeigneter Platz | Mindestgrofie Mindestgrofe | MindestgroRe
muss ordnungs- | fen sein, dass zur Durchfiihrung | ergibt sich aus 2. | ergibt sich ergibt sich aus 2.
gemafe Stérungen im einer HU/AU/SP aus 2.
HU/AU/SP an zu | offentlichen an mindestens
erwartender Zahl | Verkehrsraum einem Fahrzeug
von Fahrzeugen | durch den Betrieb | muss vorhanden
gewahrleisten. nicht entstehen. | sein.
2.Bauliche Anfor- | Prufhalle muss f’\usreichend Ausreichend Ausreichend | Geeigneter und
derungen festeingebaute bemessene Halle bemessene Halle | bemessene | geschlossener
Priifeinrichtungen | oder (iberdachter oder Uberdachter | Halle oder Prifraum, wo
uberdecken. lhre | Prifplatz in Ab- Prifplatz, wo ein | geschlosse- | mindestens ein
Abmessungen héngigkeit von Lastkraftwagen- | ner Pritfraum. | Kraftrad untersucht
richten sich nach | den zu untersu- zug geprift wer- | Die GroRe werden kann.
der Anzahl der chenden Fahr- den kann. richtet sich
Prifgassen und | zeugen (z. B. nur - nach der Art
deren Ausris- Personenkraft- ‘der zu unter-
tung. Die Lange | wagen oder suchenden
wird durch den | Personenkraft- Kraftfahrzeu-
Einbau der jewei- | wagen und Nutz- gen entspre-
ligen Prufgerate | fahrzeuge). chend der
und die Abmes- Anerkennung
sungen der zu (nur Perso-
untersuchenden nenkraftwa-
Fahrzeuge be- gen oder
stimmt. auch Nutz-
fahrzeuge)
3. Grube, Hebe-
biihne oder
Rampe mit aus-
reichender Lange
und Beleuch- b X X X X -
tungsmaoglichkeit Jedoch entbehr- Jedoch ohne
sowie mit Einrich- lich, sofern nur Einrichtung
tung zum Anhe- Fahrzeuge mit zum Anheben
ben der Achsen Vinaxizu. < 40 km/h der Achsen
oder Spieldetek- untersucht wer- oder Spielde-
toren den. tektoren

.
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1.

3. 4.

5.

6.

Untersuchungs-
stellen/
Anforderungen

Priifstellen

Priifstiitzpunkte ‘

Anerkannte
Kraftfahrzeug-
werkstétten zur
Durchfiihrung
von SP

Priifpléatze

Anerkannte
Kraftfahr-
zeugwerk-

stitten zur
Durchfith-

rung von AU

Anerkannte Kraft-

fahrzeugwerkstét-

ten zur Durchfiih-
rung von AUK

4. Ortsfester
Bremspriifstand

5. Schreibendes
Bremsmessgerat

6. Prifgerat zur
Funktionspriifung
von Druckluft-
bremsanlagen

7. Fulkraftmess-
gerat (Bremsan-
lagen)

8. Druckluftbe-
schaffungsanlage
ausreichender
GroRe und Leis-
tung

9. Fall- und Ent-
|Uftergerat sowie
Pedalstitze
(Prifung) fir
Hydraulikbrems-
aniagen

10. Mess- und
Priifgeréte

10.1 zur Priifung
einzelner Brems-
aggregate und
Bremsventile

- X 7)

10.2 Zur Prifung
des Luftpressers

_ .--> . x7)

11. Bandmaf}
(2 20 m), Zeit-
messer

12. Scheinwer-
fereinstellpriifge-
rat oder senk-
rechte Priiflache
und ebene Fla-
chen fiir die
Aufstellung des
Fahrzeugs
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1.

3.

4.

5.

6.

Untersuchungs-
stellen/
Anforderungen

Priifstellen

Priifstiitzpunkte

Prifplétze

Anerkannte
Kraftfahrzeug-
werkstétten zur
Durchfiithrung
von SP

Anerkannte
Kraftfahr-
zeugwerk-
stitten zur
Durchfiih-

rung von AU

Anerkannte Kraft-

fahrzeugwerkstat-

ten zur Durchfiih-
rung von AUK

13. Prifgerat far
die elektrischen
Verbindungsein-
richtungen zwi-
schen Kraftfahr-
zeug und Anhan-
ger

14. Lehren fir die
Uberpriifung von
Zugbsen und
Bolzen der
Anhangerkupp-
lung,
Zugsattelzapfen,
Sattelkupplun-
gen,
Kupplungskugeln

15. Messgerate
zur Messung der
Spitzenkraft nach
Anhang V der
Richtlinie
2001/85/EG

X 10)

16. Prufgerat zur
Funktionspriifung
von Geschwin-
digkeitsbegren-
zern

17. Ausstattung

mit Spezialwerk-

zeugen nach Art
der zu erledigen-
den Montagear-

beiten

18. Messgerat
zur Emittlung der
Temperatur des
Motors

19. Geréate zur
Prifung von
SchlieBwinkeln,
Zundzeitpunkt
und Motordreh-
zahl

12)

20. CO-Ab-
gasmessgerat
oder Abgas-
messgerat fir
Fremdziin-
dungsmotoren

925705
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1. 2. 3. 4. 5. 6.
Untersuchungs- Priifstellen Prifplatze Anerkannte Anerkannte | Anerkannte Kraft-
stellen/ Priifstiitzpunkte Kraftfahrzeug- Kraftfahr- | fahrzeugwerkstit-
Anforderungen werkstitten zur | zeugwerk- | ten zur Durchfiih-
Durchfiihrung stitten zur rung von AUK
von SP Durchfiih- ’
rung von AU
21. Abgasmess-
gerit fur Fremd- X X x'® - x -
zlindungsmoto-
ren
22. Abgasmess-
gerat fir Kom-
pressionsziin- X X x® - x x"
dungsmotoren
23. Prif- und
Diagnosegerat
zur Priffung von
OBD-Kfz x x x* - X -
24, Messgerat fir X X X -- -- --
Gerduschmes-
sung
Abweichungen nach 4.2:
v Ausstattung nicht erforderlich, wenn ausschliefilich Fahrzeuge mit Vmax/zul. < 40 km/h geprift werden oder die nicht auf
Bremsenpriifstand geprift werden kdnnen.
2 Ausstattung nicht erforderlich, wenn ausschlieRlich Fahrzeuge untersucht werden, bei denen fiir die Bremspriifung ein
schreibendes Bremsmessgerat nicht erforderlich ist.
» Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Druckluftbremsanlagen untersucht und gepriift werden; Beschrankung in
Anerkennung aufnehmen.
4 Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Druckluftbremsanlage untersucht werden.
o Ausstattung erforderlich fir Prifstellen von Technischen Prifstellen
@ Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Hydraulikbremsanlagen gepriift werden; Beschrankung in Anerkennung
aufnehmen
n Entfalit, wenn die aufgefiihrten Teile nicht instandgesetzt, sondern nur ausgetauscht werden.
8 Bandmaf entbehrlich.
9 Ausstattung nur erforderlich, wenn Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Zugmaschinen, selbstfahrende Arbeltsmaschmen
- und Kraftomnibusse untersucht und gepruft werden.
10 Ausstattung nur erforderlich, wenn Kraftomnibusse mit mehr als 22 Fahrgastplatzen untersucht und gepriift werden.
" Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die nicht mit Geschwindigkeitsbegrenzern ausgerustet
sind.
2 Jedoch entbehrhch sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die unter den Anwendungsbereich der Nummer-1.2.1.1
Buchstabe a der Anlage VIIi fallen.
9 Gerate zur Priifung von SchiieRwinkel und Ziindzeitpunkt entbehrlich; bordelgene Drehzahimessgerite an Kraftradern sind
zulissig.
" Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftrader untersucht werden, die mit Fremdziindungsmotor angetrieben werden.
1) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge mit Vmax/zut. < 40 km/h oder die nach § 47a Abs. 1 von der Durchfiihrung

der AU befreit sind, untersucht werden.”
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Begriindung

Durch die Verordnung werden die Vorschriften iiber die regelmiBige Technische Uberwachung

der Fahfzeuge §§29,47a,47b StVZO neu gefasst und teilweise aufgehoben.

Hervorzuheben ist:

- Zusammenfassung der fiir Kraiftfahrzeuge nach § 29 und § 47a StVZO vbrgeschriebenen
Hauptuntersuchungen (HU) und Abgasuntersuchungen (AU) nach einem zeitlich gestuften
Verfahren. ; _

- Einfithrung der Untersuchung der Abgase und Gerusche im Verkehr befindlicher Kraft-
rader.

- Einfiihrung der Untersuchung von elektronisch geregelten Fahrzeugsystemen, die si-
cherheits- oder umweltrelevant sind.

- Die Zusammenfassung der bisher fiir die HU und AU geltenden Untersuchungs-, Anerken- " -
nungs- und Aufsichtsvorschriften, durch die der Umfang der Vorschriften insgesamt erheb-

lich reduziert werden konnte.

Als Folge Vorgenannter Vorschriftensinderungen werden die Gebiihrenordnung fiir Manahmen
im StraBenverkehr angepasst und die BuBgeldkatalog-Verordnung geéndert sowie mehrere
Durchfiihrungsrichtlinien im Anschluss an die Verkiindung der Verordnung im Verkehrsblatt

bekannt gegeben.

N
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I Allcemeines

1.

2.1

Ausgangslage
Die Vorschriften tiber die regelméBige Technische Uberwachung (TU) der Fahrzeuge

wurden zuletzt durch die 28. Verordnung zur Anderung straenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vom 20. Mai 1998 (BGBL. I S. 1051, VkBI. S. 470) umfassend gedndert. Ziel-
setzungen dieser Verordnung (VO) waren eine bessere Aufteilung in Fahrzeughalter-
und Untersuchungs-/Priifvorschriften zur besseren Lesbarkeit, eine Zusammenfassung
der fiir bestimmte Nutzfahrzeuge vorgeSchriebenen Zwischenuntersuchungen (ZU) und
Bremsensonderuntersuchungen (BSU) zu einer Sicherheitspriifung (SP) einhergehend
mit der Einfiihrung von altersabhingigen (,,dynamisierten”) Fristen und damit Entlas-
tung der Fahrzeughalter, detaillierten und rechtlich verbindlichen Priifvorschrifien fiir
Hauptuntersuchungen (HU) und SP, Wegfall der Vorschriften fiir Eigenﬁberwacher‘so-
wie Entlastungen der Verwaltungen der Lander durch die Aufnahme von Delegations-

moglichkeiten verschiedener Befugnisse auf dritte Stellen.

Im Wesentlichen wurden durch die Umsetzung der VO die vorgegebenen Ziele erreicht.

Durch die jetzt vorliegende VO werden dhnliche Zielsetzungen verfolgt.

Zielsetzungen der Verordnung

Durch die Uberarbeitung und Neufassurig der maBgeblichen Vorschriften zur TU
(§§ 29, 47a und 47b StVZO) werden mehrere Manahmen umgesetzt. Im Einzelnen:

Zusammenfassung der Haupt- (HU) und Abgasuntersuchung (AU)
Infolge der Fortschreibung der ,,Abgasrichtlinie” 70/220/EWG durch die Richtlinie

98/69/EG und weiterer Anderungsrichtlinien wurden fiir bestimmte Kraftfahrzeuge so
génannte On-Board-Diagnosesysteme (OBD) mit zeitlich gestuften Inkrafttretungsdaten
fiir neue Kraftfahrzeuge vorgeschrieben. Diese OBD-Systeme i{iberwachen das Abgas-
verhalten der Kraftfahrzeuge wihrend ihres Betriebs permanent und zeigen aufgetretene
Fehler im Abgassystem dem Fahrzeugfiihrer durch Aufleuchten der MI-Lampe (mal-
function indicator — Fehlfunktionsanzeige) an. Im Weiteren ist vorgegeben, dass auch “
Storungen/Fehler im Abgassystem, die sporadisch und nicht dauerhaft aﬁftreten, je nach
ihrer vorgegebenen Wertigkeit im ,,Fehlerspeicher* abgespeichert und iiber eine ge-
normte Schnittstelle mit einem Diagnosegerét ausgelesen werden kénnen. Fir die TU

von Kraftfahrzeugen mit ordnungsgemif arbeitenden OBD-Systemen ergibt sich inso-
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weit eine Vereinfachung, da bei ihnen zukiinftig auf eine Messung und Bewertung des
Abgasverhaltens, wie i.R. der AU fiir Kraftfahrzeuge ohne die genannten Systeme vor-
geschrieben ist, verzichtet werden kann. Von daher lag es nahe, die vom Untersu-
chungsaufwand reduzierte AU an diesen Kraftfahrzeugen in die HU zu integrieren, da
ohnehin bei der HU und AU zum Teil gleiche Untersuchungspunkte durchzufiihren wa-
ren (Fahrzeug-Identifizierung, Sichtprﬁfung der abgasrelevanten Teile). Die Zusammen-
fassung beider Untersuchungen erfolgt zeitlich gestuft und beginnt am 1. April 2006
zunichst fir OBD-Kraftfahrzeuge. Auf die Untersuchung der Abgase an OBD-
Kraftfahrzeugen, die ab diesem Datum erstmals in den Verkehr kommen, wird verzich-
tet. Ab dem 1. Januar 2010 wird in einer 2. Stufe auch die AU an ,,alten Kraftfahrz'eu-
gen in die HU integriert. Diese zeitliche Stufung basiert auf den prognostizierten Zulas-
sungszahlen. Damit im Zeitraum von 2006 — 2010 eine reibungslose Kontrolle der
Durchfithrung der AU auch im ruhenden Verkehr ermb'gﬁcht ist, wurde die bestehende
Nachweisfliihrung durch die nach § 47a StVZO vorgeschriebene ,,AU-Plakette* auf dem
vorderen amtlichen Kennzeichen auch auf OBD-Kraftfahrzeuge ausgedehnt; ab dem
Jahre 2010 erfolgt der Nachweis an allen Kraftfahrzeugen nur noch iiber die (HU-)

Priifplakette auf dem hinteren amtlichen Kennzeichen.

Die Durchfiihrung der Untersuchung des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems

an OBD-Kraftfahrzeugen als eigenst‘airidiger Teil der HU kann dabei — wie die bisherige

- AU — von dafiir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstitten durchgefiihrt und bescheinigt

werden. Der Nachweis iiber die Durchfiihrung ist dem aaSoP oder PI vor Beginn der

HU vorzulegen.

Einfiihrung der Untersuchung der Abgase und Geréusche an Kraftridern

Kraftrider unterlagen bisher keiner regelmiBigen Uberwachung ihres Abgas- und Ge-
riiuscﬁ\;erhaltens. Die Einfiihrung einer regelmﬁﬁigenﬂberwachung der Abgase und
Gerdusche der im Verkehr beﬁndlicheh Kraftriader ist als notwendiger Teilbereich fiir
eine effiziente und umweltgerechte Verkehrspolitik anzusehen. Diese fiir Kraftrider zu-
néchst alAsb ,Umweltuntersuchung (UU)" bezeichnete Maflnahme wurde auch von der
BMU-Projektgruppe ,,Motorrad und Umwelt* empfohlen. Sie ist dariiber hinaus in der
vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) im
September 1999 herausgegebenen Dokumentation ,,Motorrad und Umwelt* als eine we-
sentliche MaBnahme aufgefiihrt. Die vorgesehenen Untersuchungen sollen mit dazu bei-

tragen, dass Verschlechterungen im Abgas- und Gerduschverhalten des einzelnen Kraft-

cksache 925/0F
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rades im Verkehr als Folge von Verschleif3, unterlassener oder fehlerhafter Reparatur
oder Wartung und/oder Einbau nicht genehmigter Auspuffanlagen besser erkannt wer-

den.

Die vorgenannten Untersuchungen (Abgase und Gerdusche) wurden in das Konzept der
Zusammenfassung von Hauptunfersuchung (HU) und Abgasuntersuchung (AU) einge-
bunden. Dabei wurde die AU im Wesentlichen der Pkw-AU entsprechend gestaltet. Die
Untersuchung der Abgase an Kraftridern soll dabei auch als eigenstdndiger Teil der HU
von dafiir anerkannten Werkstitten durchgefiihrt und bestitigt werden.

Die Gerduschuntersuchung wird fester Bestandteil der HU. Als Pflichtuntersuchung
wird eine ,,subjektive* Gerduschbeurteilung vorgeschrieben. Erscheint dem Priifer, der
ohnehin eineFahrprobé durchfiihrt, dabei das Gerduschverhalten des Kraftrades auffil-
lig, ist als Erginzungsuntersuchung nach Anlage VIIIa StVZO eine Messung des
Standgerdusches durchzufiihren. Die Bundesregierung vertritt auflerdem die Auffas-

sung, dass zur Eindﬁminung ﬁberm’aiﬁiger Geriuschentwicklungen bei Kradridern, die

- durch Manipulationen an der Auspuffanlage oder den Anbau eineir nicht genehmigten

Auspuffanlage ,,zwischen® den vorgeschriebenen Untersuchungen verursacht werden,
Zufallsuntersﬁchungen an der StraBe ein geeignetes Mittel sein konnen. Da diese in den
Zustindigkeitsbereich der Léander fallen, sind die Lander gehalten abzukléren, wie sol-
che Zufallsuntersuchungen zu einem wirksamen Instrument zur Vermeidung unnétiger
Geriuschbeldstigungen ausgestaltet und umgesetzt werden kénnen.

(Siehe dazu auch Nr. 2.7).

Einfiihrung der Untersuchung von elektronisch geregelten Fahrzeugsystemen, die si-

cherheits- oder umweltrelevant sind

1. Die Elektronik hat in den letzten Jahren in Fahrzeugen eine zunehmende und insbe-
sondere auch eine iibergreifende Rolle iibernommen. Elektronische Komponenten
zur Steuerung verkehrssicherheits- oder umweltrelevanter Fahrzeugeinrichtungen,
wie z.B. Automatischer Blockierverhinderer, Airbag und Moformanagemcnt sind
heute selbstverstiandlich. Neuere Systeme, wie AbstandsWarngeréite, Abstandsrege-
lungen, Fahrdynamikregelungen und Lenkanlagen mit elektronischen Bauteilen wer-
den in Zukunft verstirkt auch in Fahrzeugen der unteren Preisklassen zum Einbau

kommen. Insoweit muss auch gew#hrleistet werden, dass diese elektronischen Sys-
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teme, die die ,,Mechanik* der Fahrzeuge steuern, iiber die gesamte Einsatzzeit der
Fahrzeugé, also der Zulassung zur Teilnahme am Straenverkehr, ordnungsgemif
arbeiten. Um dies sicherzustellen, bedarf es auch einer Untersuchung der in die Fahr-
zeuge eingebauten elektronisch geregelten Fahrzeugsysteme bei der wiederkehren-
den regelméBigen technischen Uberwachung der Fahrzeuge. Diese Untersuchung hat
vom Grundsatz eine Priifung der eingebauten Teile auf sogenannte Ident.-Teile (Ori-
ginal- oder freigegebene Ersatzteile), unzuldssige technische Anderungen sowie
Funktions- und Wirkungspriifungen zu beinhalten. Da jedoch bei der regelmifigen
technischen Ub_erwachung der Zeit- und Kostenaufwand der Untersuchungen in ei-
nem vertretbaren Umfang- zu den Untersuchungszielen stehen muss, sind aufwendige
Funktions- und Wirkungspriifungen, wie z. B. von fahrdynamischen Regelungen,
derzeit nicht umsetzbar. Von daher lag es nahe, bereitsk bei der Abfassung der Bau- |
und Wirkvorschriften fiir derartige Einrichtungen die Belange der regelmiBigen
technischen Uberwachung insoweit zu beruckswhtlgen dass iiber einfache und ohne
aufwendige Priifstinde durchzuﬁlhrende Priifschritte das ordnungsgeméBe Arbeiten
nachgewiesen werden kann. Aktuelle Fehler, aber auch sporadisch auftretende, zum
Zéitpunkt der Untersuchung nicht eingetretene, vom System jedoch erkannte und
eventuell abgespeicherte relevante Fehler sollten hierbei feststellbar werden. Die
Bundesregierung hat entsprechende Vorschlige in die Vorschriftengremien der EG
und ECE (UN-Wirtschaftskommission fiir Europa) eingebracht, deren Umsetzung
und Aufnahme in die EG-Richtlinien und ECE- Regelungen bisher nur zdgerlich er-
folgte oder aber weitgehend am Widerstand der anderen Mitglieds- bzw. Anwender-
staaten scheiterte. Letztlich wurde dieses Ziel durch die ,,Abgasrichtlinie” 98/69/EG
(vergleiche Nr. 2.1) sowie durch die ECE-Regelungen Nr. 13/ 13 H (Bremsahlagen)

* und Nr. 79 (Lenkanlagen) aus der Sicht der technischen Uberwachung in einer ersten

Stufe bisher teilweise gelost.

. Um dem gesetzlichen Auftrag, iiber die regelmiBige technische Uberwachung der
Fahrzeuge sowohl die (technische) Verkehrssicherheit als auch die Umweltvertrig-
lichkeit im Betrieb sicherzustellen, nachzukommen, wird mit der vorliegenden Ver-
ordnung und den Untersuchungsvorschriften ein neuer Weg beschritten. Die Unter-
suchungsvorschriften der Anlage VIlla StVZO, die auch fiir die Untersuchung der
'elektronis.chen Fahrzeugkomponenten gelten, tragen dem unter 1. dargestellten Um-

stand (Nichtberiicksichtigung der regelméBigen technischen Uberwachung in den

5
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Bau- und Wirkvorschriften) dadurch Rechnung, dass die Untersuchung sich nicht nur
auf die Priifung der VorschriftsmaiBigkeit (,,Ubereinstimmung mit den Bau- und
Wirkvorschriften) beschriinkt, sondern die Fahrzeuge auch auf Einhaltung des iiber-
geordneten Zieles beziiglich der technischen Verkehrssicherheit und Umweltvertrig-
lichkeit zu untersuchen sind (vergl. Nr. 1.2 Anlage VIII StVZO). Demzufolge wird
durch Anlage VIlIla StVZO eine stufenférmige Abfolge (,,Priifkaskade®) der bei den
Untersuchungen zu beriicksichtigenden Vorschriften vorgegeben. Sofern durch § 29
und den darauf aufbauenden Untersuchungsvorschriften uhd —richtlinien (Nr. 1 Ab-
schnitt 1 und 2 Anlage VIIla StVZO), die auf vorhandenen Bau- und Wirkvorschrif-
ten (Typ-) aufbauen, keine detaillierten Untersuchungsvorschriften Vorgegeben sind,
konnen die entsprechenden Untersuéhungen aufgrund von Systemdaten, die vom
Hersteller oder Importeur bei der Homologation oder aber nachtriglich speziell fiir
die wiederkehrende technische Fahrzeugiiberwachung angegeben oder die vom Ar-
beitskreis Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugiiberwachung (AKE) im
Benehmen mit den Herstellern und hnporteufen erarbeitetet wurden, durchgefiihrt.
werden (Nr. 1 Abschnitt 3 oder 4 Anlage VIIIa StVZO). Diese Vorschrift stiitzt sich
auf folgende Gegebenheiten: \
- spezielle Untersuchungsvorschriften fiir die regélmﬁBi ge technische Uberwachung
wurden bisher bei der Abfassung der Bau- und Wirkvorschriften nicht oder nur
unzureichend beriicksichtigt (siehe Ausfiihrungen unter 1.),
- die von den Herstellern eingebauten Sicherheitskonzepte, liber die die ordnungs-
gemiBe Funktion — oftmals auch die Wirkung — der Einrichtungen permanent
- iiberwacht werden, kdnnen bei Angabe von Systemdaten (vergl. Nr. 4 Anlage
VIIIa StVZO) fiir die regelmiBige techniséhe Uberwachung genutzt werden.
 Fiir die mit dieser VO eingefiihrten Pﬂichtuntersuchungen sicherheitsrelevanter,
elektronisch geregelter Fahrzeugsysteme miissen allen aaSoP/PI zuverldssig die glei-
chen Priifvorgaben und Systemdaten bereitgestellt werden, die die Grundlagen bilden
fiir gleichméBige Untersuchungen der elektronisch geregelten Fahrzeugsysteme in
hoher Qualitit einerseits und andererseits mit einem vertretbar geringen Aufwand.
Dazu, d. h. zur Absicherung der geforderten Giite dieser Untersuchungen ist fiir die
Aufwendungen zur Erstellung, Vorhaltung und Bereitstellung entsprechender Priif-
vorgaben und Systemdaten die Erhebung einer gesonderten Gebiihr erforderlich. Ei-
ne solche Giitesicherung kann nicht der normalen Gebiihrenfestsetzung innerhalb des

Gebiihrenrahmens fiir die HU (Gebiihrennummer 413.1 bis 413.4.6 -Spalte 5-) iiber-
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lassen werden. Eine Teilgebiihr mit der Zweckbindung fiir die gleichméBige Erstel-
lung, Vorhaltung und Bereitstellung entsprechender Priifvorgaben und Systemdaten
fiir alle aaSoP/PI iiber den AKE bringt die notwendige langfristige Sicherheit. Diese
Teilgebiihr wird von den Technischen Priifstellen bei der HU erhoben und ,als

durchlaufender Posten® an den AKE abgefiihrt. Ein Entgelt in gleicher Hohe wird

-auch von den amtlich anerkannten L"Iberwachungsorganisationen bei der HU erhoben

und an den AKE abgefiihrt.

Fiir seine eigenen Aufwendungen beim Bereitstellen und Vorhalten der Priifvorgaben
und Systemdaten wird vom AKE die Hilfte der an ihn abgefiihrten Gebiihren und
Enfgelte einbehalten. Die andere Hilfte erhalten die Hersteller und Importeure nach
einem Schliissel, abhingig von dem Umfang, der von ihnen gelieferten und auf die
FIN bezogenen Prﬁfvorgaben und Systemdaten und entsprechend ihrem Anteil an
der Zahl der Zulassungen nach KBA-Statistik in dem jeweiligen Jahr. Wird die Da-
tenlieferung und -Vbrhaltung von Dritten {ibernommen, erhalten diese vom AKE den
entsprechenden Anteil. -

Da den Herstellern auch aus Griinden der Produkthaftung daran gelegen ist, dass je-
der Ausfall, Manipulationen oder andere unzuldssige Anderungen an den Einrichtun-
gen schnellstméglich behoben werden oder der ,,Originalzustand* wieder hergestellt
wird, ist dieser Weg folgerichtig. Er bietet auerdem den Vorteil, dass keine ,,star-
ren* urid, wie in der Vergangenheit teilweise festgestellt werden musste, innovziti-
onshemmende Untersuchungsvorschriften vorgegeben werden.

Die nach Abschnitt 4 Nr. 1 Anlage VIIIa StVZO durchzufiihrende Untersuchung
nach Vorgaben des AKE ist als Auffangtatbestand einzustufen; sie wird dann umzu-

setzen sein, wenn nach den Abschnitten 1., 2. und 3. keine Vorgaben vorliegen, je-

" doch vom Hersteller oder Importeur nachtréglich - also nach der Homologation —

solche Vorgaben angegeben werden oder wenn die Erfordernis spezieller Untersu-

chungen einer Einrichtung, z.B. nach Unfillen, gegeben ist.

Wirkungspriifung von in Pkw eingebauten Schwingungsddmpfern
(,Achsdimpfungs-Priifung) ‘

Ausgehend von der immer wieder gestellten Forderung fiir in Pkw eingebaute
Schwingungsdampfer (StoSdimpfer) eine Wirkungspriifung bei der HU vorzuschrei-
ben, hatte das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung gemein-

sam mit der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BAST) zwei Forschungsvorhaben ver-
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- geben. Ziel dieser Vorhaben war festzustellen, wie hoch die Defektrate von Schwin-
gungsdimpfer an im Verkehr befindlichen Pkw ist und darauf aufbauend welches '
Nutzen-Kosten-Verhiltnis bei Einfiihrung einer Wirkungspriifung zu erwarten ist.
Die Ergebnisse def Forschungsvorhaben zeigten auf }

- dass zwischen 8 — 9 % aller eingebauten Schwingungsddmpfer defekt sind, also
eine Restwirkung von S 20 % aufweisen (Untersuchungen von anderen Institutio-
nen: Defektrate bis zu 12 — 14 %),

- dass ein aussagekriftiges Nutzeri—Kosten—Vérhﬁlmis nicht ermittelt werden konn-
te, da, je nach Zugrundelegung der einzelnen anzunehmenden Parameter sowohl
ein positives wie auch negatives Verhiltnis hochgerechnet werden konnte.ﬁ

Ausgehend von der hohen sicherheitstechnischen Bedeutung der Schwingungsddmpfer

insbesondere an (schnellfahrenden) Pkw und davon, dass iiber eine réine Sichtkontrolle

und die so genannte ,,Wippmethode* i.R. der HU defekte Schwingungsdﬁmpfer nicht
festgestellt werden kénnen, sollte eine stufenweise Einfithrung der Wirkungspriifung
von in Pkw eingebauten Schwingungsdimpfern vorgeschrieben werden.

Diese Mafinahme erschien aus folgenden Griinden erforderlich:

- defekte Schwingungsdampfer fiihren in Abhéngigkeit von der gefahrenen Geschwin-
digkeit und den Fahrzustinden zu einer geringeren oder zeitweise nicht mehr vor-
handenen Bodenhaftung der Reifen mit dem Einhergehen von nicht mehr iibertragba-
ren Lings- und Seitenkréften,

- defekte Schwingungsdimpfer flihren zu Bremswegverldngerungen insbesondere bei
mit ABV ausgeriisteten Pkw,

- defekte Schwingungsdampfer haben verschiedene, zum Teil sehr nachteilige Wir-
kungen auf mit Fahrdynamikregelungen ausgestattete Pkw, bei denen die Démpferra-

| ten je nach Fahrzeugbelastung, Fahrbahnzustand und Fahrgeéchwindigkeit elektro-
nisch gesteuert und unterschiedlich vorgegeben werden.

Dem Einwand, dass eine Wirkungspriifung von Schwingungsdampfern, die Teil einer in

Pkw eingebauten Fahrdynamikregelung sind, mit herkémmlichen Priifsténden nicht

durchgefiihrt werden kann, wurde entgegengehalten, dass diese Regelungen iiber die

Einfiihrung der Untersuchung von elektronischen Steuerungseinrichtungen (vergl. 2.3)

gepriift werden kénnten und insoweit dariiber Aussagen zur Restwirkung aus diesen Er-

gebnissen ableitbar sind.

Die Einfuhrung einer Wirkungspriifung der Achsdimpfung von Pkw scheiterte zum

Zeitpunkt des Inkrafttretens vorliegender Verordnung, da die vorliegenden Ergebnisse
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des speziell dafiir gebauten Referenzpriifstandes eine Beurteilung mit einem allgemein
giiltigen Grenzwert nicht zulésst.
Die Beteiligten (Priifstaridshersteller, Fahrzeughersteller, TP, UO, ZDK) sind aufgefor-

dert, ihrerseits die eingeleitete Entwicklung mit dem Ziel fortzufiihren, ein objektives

und in der ,,Fliche® einsetzbares Messverfahren zu entwickeln, das zuverlédssige Ergeb-

nisse fiir die Beurteilung der Achsdiampfung bei einer HU zulésst.

Uberpriifung der Zeitabstinde (Fristen) fiir die Durchfiihrung der HU-an bestimmten

Fahrzeugen entsprechend der festgestellten Mﬁngelhﬁuﬁgkeit in Abhingigkeit vom

Fahrzeugalter sowie der Aufnahme versicherungskennzeichenpflichtiger Kraﬁfahrzeuge

in die regelmiiBige technische Uberwachung

Eine Anderung bereits vorgeschriebener Fristen ist immer dann eine unpopulidre MaB-
nahme, wenn damit statt einer Verlidngerung eine Verkiirzung der Zeitabstinde auf
Grund festgestellter Erkenntnisse vorzunehmen ist, da die Fahrzeughalter mit erhhtem
Zeitbedarf und hoheren Priifkosten belastet werden. Deshalb miissen solche Mafinah-
men auf Fakten gestiitzt werden, die eindeutig belegen, dass aus Griinden der (techni-
schen) Verkehrssicherheit diese ,,Verschirfung” unumst6Blich ist. Die Griinde fiir sol-
che Verkiirzungen liegen im Wesentlichen bei zwei Arten von unterschiedlich ermittel-

ten Fahrzeugméngeln:

1. Den so genannten unfallurséchlichen technischen Mingeln, die nach Unfillen ermit-
telt werden und bei denen festgestellt wurde, dass auf Grund ihres Vorhandenseins
der Unfall iiberhaupt erst eingetreten ist oder die mafgeblich zur Erh6hung der Un-

fallschwere beigetragen haben, '

2. den anlisslich von vorgeschriebenen Untersuchungen festgestellten erheblichén
technischen Mingeln, die Aussagen iiber das im Verkehr befindliche ,,Mingelpoten-
zial* an Fahrzeugen zulassen. Durch dieses ,,Méngelpotenzial* kdnnen sowohl die
Fahrer dieser Fahrzeuge als auch unbeteiligte andere Verkehrsteilnehmer erheblich

geféhrdet werden.

Der hierzu von einer dafiir eingesetzten Arbeitsgruppe (AG)F vorgelegte Untersuchungs-
bericht basiert auf derzeit vorliegenden Unfallstatistiken, einer Anzahl von ausgewerte-

ten Unfillen mit unfallursichlichen technischen Mingeln an den betroffenen Fahrzeu-
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gen, den Wartungs-/InspektionsQ und Reparaturarbeiten sowie unzulissigen technischen
Anderungén insbesondere an #lteren Pkw. In Verbindung mit den vorliegenden Erhe-
bungen iiber Mingel, die anlésslich von Hauptuntersuchungeh (HU) festgestellt wurden
(Statistische Mitteilungen des KBA, Reihe 7: Fahrzeuguntersuchungen), wurde von der
vorgenannten AG u. a. vorgeschlagen, die Fristen fiir HU an &lteren Pkw ab dem 8. Zu-
Jassungsjahr von 2 auf 1 Jahr zu verkiirzen. Dieser Vorschlag wurde von den Entschei-
dungstrigern der Lander und des Bundes gepriift und mit der Begriindung abgelehnt,
dass der Vorschlag auf ,,wenig belastbaren Argumenten fut“, insbesondere aber der
konkrete Nachweis der unfallursichlichen technischen Mingel zwar ausschnittsweise,

~ aber nicht in einer fiir die Entscheidungsfindung erforderlichen Bandbreite nachgewie-
sen wurde. Insoweit wurde diesem Vorschlag dann nicht gefolgt.
Die bisherigen Arbeiten deuten darauf hin, dass dieser Sachverhalt einer weiteren ein-
gehenden Untersuchung bedarf, in der das Potenzial einer moglichen Steigerung der
(technischen) Verkehrssicherheit aufzuzeigen und ggf. darauf basierend eine Nutzen-
/Kosten Betrachtung durchzuﬁihren ist. Der Verordnungsgeber ist aufgerufen, hierzu

das Erforderliche zu veranlassen.

252 ﬂberbriifung der Authahme versicherungskennzeichenpﬂichﬁger Kraftfahrzeuge in die

regelmiBige technische Uberwachung

Zusitzlich zu den ca. 3,6 Mio. zulassungspflichtiger — und damit auch HU-pflichtiger —
Kraftrider nehmen zurzeit etwa 1,7 Mio. Kraftfahrzeuge mit Versicherungskennzeichen
am Verkehr teil. Die letztgenannten Kraftfahrzeuge das sind vornehmlich Mofas, Mo-
peds oder Motorrader, unterliegen bisher nicht den Vorschriften {iber die regelméBige’
technische {Jberwachung. ‘
Die unter 2.5.1 erwihnte AG hat in ihrem Untersuchungsbericht die Einfiihrung einer
HU im Zweijahresabstand fiir die genannten Kraftfahrzeuge vorgeschlagen.
Der Vorschlag wurde im Auftragé des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) im Rahmen einer Nutzen-
Kosten-Betrachtung iiberpriift. Die BASt hat hierzu u. a. ausgefiihrt:

.. Aufgrund der Ergebnisse aller durchgeﬁlhrten Nutzen—Kosten—Analysen ist somit
abschlieBend festzustellen, dass die Einflihrung einer technischen Uberwachung von zu-
lassungsfreien Fahrzeugen mit Versicherungskennzeichen duflert inefﬁzient wire.

Selbst unter Anrechnung des gesamten Nutzenpotentials der Mafinahme, d. h. aller Un-
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fille mit technischen Mingeln bei einer in der Praxis nicht erreichbaren Mafinahmen- |
wirksamkeit von 100 %, liegt der maximal denkbare Nutzen eindeutig unter den Kosten
der MaBnahme. Bei Anrechnung realistischer, d. h. niedrigerer Wirksamkeiten sowie
bei Einbeziehung von Zeitkosten wiirde sich das Nutzen-KOsten-Verhéiltnis nur noch
weiter verschlechtern.

Von der Einﬁihrung‘ einer obligatorischen Uberwachung von zulassungsfreien Fahrzeu-
gen mit Versicherungskennzeichen kann deshalb nur abgeraten werden.

Der Vorschlag der AG wurde daher nicht umgesetzt.

Zusammenfassung der bisher fiir die HU und AU geltenden Vorschriften

Die Zusammenfassung der HU und AU zu einer Untersuchung in einem zeitlich gestuf-
ten Verfahren erméglicht auch eine Zusammenfassung der bisher flir die einzelnen Un-
tersuchungen jeweils getrennt geltenden Vorschriften und Richtlinien sowie teilweise
Verwaltungsvereinfachungen (z.B. bei der Anerkennung von SP- und AU-Werkstitten,
ab dem 01.04.2006 die Aufhebung des § 47b und der Anlagen XI, XIa und XIb sowie
ab dem 01.01.2010 den Wegfall weiterer Vorschriften, z.B. § 47a StVZO).

Uberpriifung der Vorschriften

Der Umfang der gednderten Vorschriften und die damit im Zusammenhang stehenden

sachlichen Anderungen machen eine Uberpriifung nach einer Zeit von 3 bis 5 Jahren

nach Inkrafitreten erforderlich. Innerhalb dieser Zeit sind von allen Beteiligten Erfah-

rungen iiber die Wirksamkeit der vorgeschriebenen Anderungen zu sammeln und néti-

gehfalls Vorschlige fiir Verbesserungen vorzuschlagen. Dies betrifft insbesondere nach-

folgende Regelungsbereiche: | | '

- Zusammenfassung der HU und AU o

- Einfiihrung der Untersuchung der Abgase und Gerdusche an Kraftrddern; die Einfiih-
rung dieser Untersuchung soll durch ein Forschungsvorhaben begleitet werden,
durch das u.a. festzustellen ist, ob durch eine zusitzliche Kennzeichnung der Schall-
didmpferanlagen (z.B. liber besondere Plakette) eine weitere wirksame Einddmmung
unzuldssiger Ger'aiuschemissionen erreicht werden kann

- Einfiihrung der Untersuchung von elektronischen Steuerungseinrichtungen
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- Nutzen-/Kosten-Betrachtung bei Einfiihrung einer HU-Fristverkiirzung fiir #ltere
Pkw.
Der Verordnungsgeber wird hierzu gemeinsam mit den zu Beteiligenden die notwendi-

gen Schritte einleiten.

Zu Artikel I (A ng der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnun

Zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsiibersicht)

Die Inhaltsiibersicht ist an die vorgenommenen Anderungen angepasst worden.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 23 Abs. 4 Satz 7 und Abs. 5)
Erforderliche redaktionelle Anpassungen als Folge der Zusammenfassung von HU und

AU.

Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 27 Abs. 3)
Erforderliche redaktionelle Anpassung als Folge der Zusammenfassung von HU und

AU.

Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 29) _
§ 29 Abs. 1 bis Abs. 13 wurden, bis auf redaktionelle Anpassungen, nicht gedndert.

Abs. 14 ist erforderlich geworden, da ab dem 01.04.2006 die erste Stufe der Zusammen-
fassung von HU und AU, und zwar bei so genannten ODB-KfZ (s. Begriindung unter

I. Nr. 2.1), greift. Bis zum 31.12.2009 gelten die Vorschriften fiir ,,4ltere” Kfz des geén-
derten § 47a. Aus der Verweisung auf § 47a Abs. 3, 5 und 6 ergibt sich die Verpflich-
tuhg zur Nachweisfiihrung iiber die Durchfiihrung der AU als eigenstdndige ; ‘
HU-Teiluntersuchung mit der Plakette nach Anlage IXa auf dem vorderen amtlichen
Kennzeichen. Abs. 14 ist nach dem 31.12.2009 nicht mehr anzuwenden, da ab dem
01.01.2010 auch die bis zu diesem Datum noch als eigenstdndige AU durchzufiihrende
Untersuchung an den bis dahin noch im Verkehr befindlichen ,,4lteren® Kfz als
HU-Teiluntersuchung durchzufiihren ist und die Nachweisfilhrung mit ,,AU-Plakette*
fiir alle Kfz entfillt (2. Stufe).
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Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 351 Abs. 2)
Die Anderung des § 35i Abs. 2 ist die notwendige Konsequenz aus der Ubernahme der
Richtlinien 74/408/EWG, 76/115/EWG und 77/541/EWG in die national geltende Vor-

schrift des § 35a, durch die fiir so genannte ,,Reisebusse* und ,,Mischbusse* (einsatzfi-

hig auch als Reisebusse) eine Ausriistung auf allen Sitzen mit Sicherheitsgurten vorge-
schrieben wurde. Da gemdB § 21a Abs. 1 Satz 1 StVO vorgeschriebene Sicherheitsgurte
wihrend der Fahrt angelegt sein miissen, dient die Anderung des § 35i Abs. 2 lediglich
der Rechtsklarheit, da liegend beférderte Fahrgﬁste die nach § 35a (bzw. Richtlinie
77/541/EWG) vorgeschriebenen Sicherheitsgurte nicht anlegen kdnnen. Sicherheitsgur-
te miissen ordnungsgemiB angelegt sein, damit sie ihre Schutzfunktion bei Unfillen er-
fiillen kénnen. Deshalb ist es rechtswidrig, wenn ein Sicherheitsgurt deutlich zu locker
angelegt ist oder die Rﬁckenlehne des Sitzes so weit zuriickgestellt ist, dass der Gurt
nicht mehr ordnungsgemif anliegt. Liegesitze diirfen wihrend der Fahrt nicht in
,,Schlafstellung® gebracht werden. VerstoBe gegen die Vorschrift des§ 21a Abs. 1 Satz
1 StVO sind nach § 49 Abs. 1 Nr. 20a StVO bufigeldbewehrt. Riickhalteeinrichtungen
nach § 35i Abs. 2 in Verbindung mit den dazu erlassenen Richtlinien vom 03.09.1991
(VKBL. Seite 668) kénnen den Fahrgésten nicht das gleiche Sicherheitsniveau bei be-
stimmten Unfillen bieten, wie ordnungsgemal angelegte Sicherheitsgurte. Dies betrifft
insbesondere Unfille, bei denen diese Busse umkippen oder sich iiberschlagen und
nicht langegurtete Insassen unkontrolliert in den Bussen umher- oder herausgeschleudert
werden. Riickhalteeinrichtungen nach § 35i Abs. 2 diirfen in (,,4lteren*) Kraftomnibus-
sen, die nicht von den Ausriistungsvorschriften des § 35a mit Sicherheitsgurten in Ver-
bindung mit den Ubergangsfristen des § 72 Abs. 2 erfasst wurden, weiter genutzt wer-

den.

Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 47a)

Die Neufassung des § 47a beriicksichﬁgt die stufenweise Zusammenfassung der HU
und AU ab dem 01.04.2006 sowie ab dem 01.01.2010. Die Vorschriften des § 47a’ge1-
ten dabei fiir alle Kfz, die kein OBD-System nach der Richtlinie 98/69/EG haben, wobei

die Kfz, die mit einem solchen System ausgeriistet sind, hinsichtlich der Untersuchung
der Abgase bereits ab diesem Datum den Vorschriften des § 29 i.V.m. Anlage VIII und
Anlage VIIIa unterliegen. Diese zeitlich begrenzte ,, Teilung* der Abgasvorschriften

wurde erforderlich, da fiir Kfz ohne OBD-Systeme die AU erst ab dem 01.01.2010 mit

et



9.2

9.3

72

der HU zusammengefasst wird (siche dazu Begriindung unter I, Nr. 2.1) und somit bis
zu diesem Datum auch als eigenstindige Untersuchung bestehen bleibt (eigene Nach-
weisfithrung tiber Priifbescheinigung und Pfﬁfplakette).

Die bisherigen Untersuchungsvorséhriften fiir die Durchfithrung der AU, die Ahlage
Xla, wurden aber bereits in der Anlage VIIIa (Durchfiihrung der HU) iibernommen, so
dass einerseits der Verweis im § 47a auf Anlage XlIa auf Anlage VIlIla gedindert wurde
und Anlage XIa zum 31.03.2006 aufgehoben werden kann. Diese zeitlich begrenzte

' Teilung der maBgeblichen Vorschriften erleichtert die endgiiltige Zusammenfassung der

HU und AU fiir alle Kfz ab dem 01.01.2010 (im Ubrigen vergl. Begriindung unter L,
Nr. 2.6). '

Zu Artikel 1 Nr. 7 (§ 47b)
Siehe hierzu Begriindung zu Nr. 7.6.

Zu Artikel 1 Nr. 8 (§ 69a)

Die Anderungen dienen der redaktionellen Anpassung an die gednderten Vorschriften

der §§ 29 und 47a sowie der dazugehorigen Anlagen.

Zu Artikel 1 Nr. 9 (§ 72 Abs. 2)

Erforderliche Anpassung der Ubergangsvorschriften an die redaktionellen Anderungen

‘von § 23 Abs. 4 Satz 7 und Abs. 5.

Die Ubergangsvorschriften tragen der zeitlich gestuften Zusammenfassung (01.04.2006
und 01.01.2010) der HU und AU Rechnung; dementspreChend ist § 29 Abs. 14 ab dem
31.12.2009 nicht mehr anzuwenden. Weiterhin wird vorgegeben, dass ab dem

01.01.2010 am vorderen amtlichen Kennzeichen vorhandene AU-Plaketten bei der
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Durchfiihrung der HU zu entfernen sind, da ab diesem Datum die 2. Stufe der Zusam-
menfassung von HU und AU in Kraft tritt und eine eigene Nachweisfiihrung fiir die
dann als HU-Teiluntersuchung durchzufiihrende AU entfallen ist.

Die Ubergangsvorschriften sind auf die Ausriistungsvorschriften mit Sicherheitsgurten

abgestimmt worden (siche II, Nr. 5).

Durch die Ubergangsvorschrift wird der zeitlich gestuften Zusammenfassung der HU

~ und AU Rechnung getragen; siehe hierzu Begriindung unter IL, Nr. 6.

9.6

Ab dem 01.04.2006 ist § 47b einschlieBlich Anlage XIb entbehrlich, da die gesamten
, Anerkennungsvorschriften fiir SP, AU und AUK nunmehr in Anlage VIlIc zusam-
mengefasst wurden. Bis zu diesem Datum erteilte Anerkennungen bleiben weiterhin

giiltig und sind Anerkennungen nach Anlage VIIIc gleichzusetzen.

Die Anderung der Daten (Unterbuchstaben aa und bb) ergibt sich aus der gednderten
Fassung von Anlage VIII und den notwendigen Inkrafttretungsterminen.

Die in Buchstabe cc) neu aufgenommenen abweichenden Inkrafttretungsdaten in

e Nr. 1 sind erforderlich, da ab dem 01.04.2006 i.R. der Durchfiihrung von HU auch

die Abgase der Kraftrider regelmifBig zu untersuchen und zu bewerten ist,

e Nr.2sind nbtwendig, damit die bis zu diesem Datum den Vorschriften des § 47a

(der nach dem 31.12.2009 nicht mehr anzuwenden ist) unterliegenden Kfz in den
Anwendungsbereich der Anlagen VIII und VIIIa aufgenommen werden,

e Nr. 3 sind notwendig, damit fiir Kfz, die nicht mit einem OBD-System ausgeriistet
sind und bei denen die AU bis zum 31.12.2009 als eigenstindige Untersuchung
durchgefiihrt wird, ab dem 01.01.2010 ein Nachweis iiber eine AU als HU-
Teiluntersuchung erstellt und dem aaSoP oder PI fiir die weitere Durchfiihrung der

HU iibergeben werden kann,

e Nr. 4 sind erforderlich, da ab dem 01.01.2010 die AU-Priifbescheinigung generell -

entfillt, stattdessen ein Nachweis iiber die positiv durchgefiihrte AU als HU-Teil-

7
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untersuchung von der Kfz-Werkstatt erstellt wird und vom aaSoP oder PI die Kon-

trollnummer vom Nachweis in den HU-Untersuchungsbericht {ibertragen werden

muss.

Die geinderten Durchfithrungsvorschriften treten am 01.04.2006 in Kraft; im Wesentli-
chen handelt es sich um die Fortschreibung und Aktualisierung der bis dato geltenden
HU-Vorschriften erginzt um die Untersuchungsvorschriften fiir die AU. Neu ist die Un-
tersuchung auf der Grundlage der Systemdaten (vergl. hierzu Begriindung unter 1. Nr.
2.3), die zum o.g. Datum einsetzf. Es ist davon auszugehen, dass die Fahrz.eughersteller
erste Systemdaten bereits vor Inkrafttreten der Vorschriften flir alle die Fahrzeuge oder

Fahrzeugsysteme bekannt geben, die nur iiber die ,,Abpriifung® dieser Daten hinrei-

chend untersucht werden kénnen.

Das im Satz 3 vorgeschriebene Anwendungsdatum stellt sicher, dass ab diesem Zeit-
punkt i.R. der HU regelmifig auch eine Untersuchung der Abgase und Gerdusche von
Kraftridern durchgefiihrt wird.

Notwendige Anwendungsvorschrift fiir die Anerkennung von Kfz-Werkstitten, die AU
als HU-Teiluntersuchung an Kraftridern durchfithren wollen sowie fiir die Anerken-
nung von SP-Werkstitten und Werkstétten, die AU als HU-Teiluntersuchung an den {ib-

rigen Kfz durchfiihren wollen.

Die Ubergangsvorschrift triigt der Einfithrung der Untersﬁchungen der Abgase an Kraft-
ridern Rechnung und passt im Weiteren die nunmehr in Anlage VIIId enthaltenen aner-
kannten Kfz-Werkstétten zur Durchfiihrung von AU sowie zur Durchfithrung von AU
an Kraftridern hinsichtlich ihrer Ausstattung an das Terminschema der geénderten Un-
tersuchungsvorschriften an. Dabei enthilt die vorgeschriebene Ausstattung der aner-
kannten Kfz-Werkstitten zur Durchfiihrung von AU an Kfz, nicht jedoch an Kraftri-
dern, keine neuen Anforderungen, sondern stellt lediglich eine Ubernahme bisheriger

Ariforderungen aus der aufgehobenen Anlage XIb dar.
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9.11"  Zu Buchstabe 1 (Anlage IXa)
Da ab dem 01.01.2010 der Nachweis iiber eine durchgefiihrte AU — auch als HU-
Teiluntersuchung — mit einer Plakette entfillt, ist Anlage IXa ab diesem Daturn nicht

mehr anzuwenden.

10. Zu Artikel 1 Nr. 10 Anhang (Anlagen VIII, VIIIa, VIIIc und VIIId)

10.1 Anlage VIII

Nummer 1.1 entspricht den bisher geltenden Nummern 1.1 und 1.2.1 der bisher gel-

tenden Nummer 1.2.

Diese Vorschriften beinhalten die im Zuge der Zusammenfassung von HU und AU
notwendigen und bisher in § 47a enthaltenen Vorschriften, einschlieBlich der Aus-
nahmen von der Pflicht zur Durchfiihrung von AU. Neu aufgenommen in die ,,AU-
Pflicht* wurden selbstfahrende Arbeitsmaschinen, die den Baumerkmalen von Lkw
entsprechen. Diese Vorschrift ist folgerichtig, da sich lediglich die Art des Kfz-
Einsatzes und der Aufbauten, nicht aber die Motoren- und Antriebstechnik von der

Technik der Lkw unterscheidet.

Die Vorschriften wurden unverindert in die Neufassung iibernommen.

dj Zu Nummer 2
Siehe hierzu auch Begriindung unter L, Nr. 2.5.

Die Vorschriften wurden weitgehend unverdndert in die Neufassung iibernommen.
Lediglich fiir langfristig vermietete Pkw wurde auf Wunsch der Lénder eine gednder-

te Frist von 24 Monaten fiir die HU aufgenommen, da deren Mieter zur sorgfiltigen

keache 925705
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Erhaltung und Behandlung des Fahrzeugs verpflichtet sind. Das Fahrzeug ist in
schonender Weise und unter Beriicksichtigung der Bedienungsvorschriften des Her-
stellers zu nutzen. Der Mieter hat‘es vor Uberbeanspruchung zu schiitzen. Bei Be-
riicksichtigung dieser allgemeinen Grundsitze kann von einem halterdhnlichen Ver-
hiltnis zwischen Mieter und Fahrzeug ausgegangen werden, so dass die Erleichte-

rung von daher zu rechtfertigen ist.

Die Vorschriften des Satz 1 von Nummer 2.3 wurden durch die 28. Verordnung zur
Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 20. Mai 1998 (BGBII
S. 1051) aufgrund entsprechender Antrige der obersten Landesbehdrden neu aufge-
nommen. Durch diese Vorschriften sollte dem zum Teil bewussten ,,Uberziehen® der
Fristen durch Halter entgegen gewirkt werden,‘ da bei zeitlich verzégerten Durchfiih-
rungen von HU ein Sicherheitsrisiko sowohl fiir die Fahrer dieser F ahfzeuge als auch
fiir andére Verkehrsteilnehmer unterstellt werden muss. Die Mingelfeststellungen
bei HU (Statistische Mitteilungen des KBA, Reihe 7: Fahrzeuguntersuchungen) wei;
sen eindeutig aus, dass an einem nicht unerheblichen Anteil von Fahrzeugen techni-
sche Miingel vorhanden sind, die behoben werden miissen, bevor den untersuchten
Fahrzeugen eine Priifplakette zugeteilt werden darf.
Die o. g. Vorschrift, nach der Priifplaketten bei Uberschreitungen der nach Nr. 2.1
und 2.2 Anlage VIII StVZO vorgeschriebenen Fristen auf den Monat der Flligkeit
der HU ,,zuriickdatiert* werden miissen, hat in der praktischen Anwendung zu Prob-
lemen gefiihrt. Insbesondere bei Uberschreitungen der Fristen um den halben, teil-
weise bis zum gesamten Fristabstand und dariiber hinaus, fiihrt die Datierung auf den
| Féilligkeitsmonat dazu, dass die folgende HU nach der halben Frist oder aber zwei
.HU durchgefiihrt werden miissten. Bei derart eklatanten und teilweise nicht mehr
nachvollziehbaren Uberschreitungeﬁ der Fristen ist die so genannte , Filligkeitsdatie-
rung® aus Sicht der Verkehrssicherheit eine ungeeignete Vorschrift und technisch
nicht begriindbar. Durch die Ergéinzung von Nr. 2.3 (Satz 2) ist das Ziel, Fristeniiber-
schreitungen aus Griinden der Verkehrssicherheit entgegenzuwirken, weiterhin Vor-
gabe. Wird nun ein Fahrzeug zur HU vorgestellt, bei dem eine Fristeniiberschreitung
um mehr als drei oder sechs Monate — je nach Fahrzeugart und Zeitabsténden fiir die
HU - vorliegt, ist davon auszugehen, dass die vorgeschriebene HU-Pflichtunter-

suchung nach Anlage VIIIa StVZO nicht ausreichend ist, eine abschlieBende Fest-
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stellung zur VorschriftsméBigkeit im Sinne vbn Nr. 1.2 Anlage VIII StVZO treffen
zu konnen. In einem solchen Fall muss der aaSoP oder PI die Ergénzungsuntersu-
chung durchfiihren, die, entsprechend den Vorschriften der Anlage VIIla StVZO,
vertiefende Untersuchungen der Bauteile und Systeme vorschreibt, da hier kein ,,Re-
gelfall“ vorliegt, sondern héhere Mingelraten zu unterstellen sind. Laufleistungs-
oder einsatzbedingte Kriterien bei einzelnen Fahrzéugen miissen hierbei aufler Acht
gelassen werden, da sie wegen des damit verbuhdenen hohen Veﬁvaltungsauﬁnandes

nicht nachpriifbar sind.

Die Vorschriften wurden, bis auf die von den Lindern gewiinschte Streichung von
Nr. 2.4 - alt -, unverdndert in die Neufassung iibernommen. Nach Nr. 2.4 - alt - konn-
te die Zulassungsbehérde die Frist fiir die niichste HU um héchstens 3 Monate ver-
lingern. Da diese Vorschrift nicht im Einklang mit den Bestimmungen der Richtlinie
96/96/EG stand und ihr im Gbrigen auch keine praktische Bedeutung mehr zuzumes-

sen war, wurde sie ersatzlos gestrichen.

Zu Nummer 3
Die Vorschriften von Nr. 3.1 und 3.2 wurden, mit Ausnahme der nachfolgend be-

schriebenen, unverindert in die Neufassung iibernommen.

Zu Nummer 3.1.1.1

Die Aufnahme dieser Vorschrift geht zuriick auf die Zusammenfassung der HU und

AU und wurde notwendig, damit die AU als Teiluntersuchung der HU eigenverant-

- wortlich von einer dafiir anerkannten K fz-Werkstatt durchgefiihrt und bescheinigt

werden kann. Der Nachweis (Bescheinigung) enthilt die erforderlichen Kfz-

Identifizierungsdaten sowie die Bestétigung, dass das Motormanagement-/Abgas-
reinigungssystem ,,in Ordnung™ ist, also die Sollwerte nicht iiberschritten wurden.

Ab dem 01 .04.2006's_ind ‘die Nachweise fiir Kraftrider und ab dem 01.01.2010 fiir

iibrige Kraftfahrzeuge zusétzlich mit félschungserschwerenden Merkmalen (Nach-

weis-Siegel mit Prigenummer) zu versehen, damit der Fahrzeughalter gegeniiber
dem aaSoP oder dem PI die Ordnungsmafiigkeit dieses Nachweises belegen kann.
Wihrend die AU in den anerkannten Werkstitten durch die von diesen zu dokumen-

tierenden QualititsmaBnahmen erfasst ist und gleiches auch fiir die Untersuchungs-
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stellen bei der Durchfiihrung der HU gegeben ist, ergibt sich fiir den Zeitraum zwi-
schen durchgefiihrter AU in der Werkstatt und der Durchfiihrung der HU durch den
aaSoP oder PI eine moghche ,,Unsicherheit™ hinsichtlich Mampulatlonen Gefalschte
AU-Priifbescheinigungen werden vereinzelt bereits heute z.B. den Zulassungsbehor-
den bei Anmeldung von Gebrauchtfahrzeugen vorgelegt. Um dies zukiinftig zu ver-
meiden, muss die anerkannte AU-Werkstatt nach Abschluss der Untersuchung der
Abgase auf dem Nachweis ein Siegel aufbringen und zusétzlich mit seiner Prége-
nummer versehen. Der Nachweis mit diesen filschungserschwerenden Merkmalen
wird bei der HU dem aaSoP oder PI {ibergeben. Diese erkennen nur solche Nachwei-
se an, die sowohl ein Siegel als auch eine Priigung enthalten. Da die Nachweis-Siegel
und die Prigezangen mit Pragenummern vom Bundesinnungsverband des Kraftfahr-
zeughandwerks beschafft und von ihm tiber die anerkennenden Stellen an die aner-
kannten Werkstitten zur Durchfiihrung von Untersuchungen der Abgase ausgegeben
werden, ist das System der qualitﬁtssicherndén MaBnahmen von der AU durch die
anerkannte Werkstatt bis zum Abschluss der HU durch den aaSoP oder PI dann gesi-
chert und belegbar.

Da bei der AU an Kfz mit bestimmten OBD-Systemen ab dem 01.04.2006 und bei
den iibrigen Kfz ab dem 01.01.2010 von den Kfz-Werkstitten keine Sichtpriifungen
der abgasrelevanten Fahrzeugteile bei der AU mehr durchzufiihren sind — diese er- -
folgen bei den ohnehin vorgeschriebenen Sichtpriifungen bei der HU — werden auf
dem Nachweis von den Kfz-Werkstitten offenkundige, und bei der AU-
Durchfiihrung erkannte Méngel im vorgenannten Nachweis aufzufiihren sein. Der
Halter hat die M&glichkeit, diese Méngel vor der Durchfiihrung der HU beheben zu
| lassen, ansonsten sind sie — je néch Art und Schwere — vom aaSoP oder Pl in den
HU-Untersuchungsbericht zu iibertragen. Vom Fahrzeughalter ist der Nachweis mit
Nachweis-Siegel und Prigenummer vor der Durchfihrung der HU dem aaSoP oder
PI zu iibergeben, der die notwendigen Daten in den Untersuchungsbericht iibertragt;
'der Nachweis geht damit in den Untersuchungsbericht iber. Durbh die in Nummer
3.1.1.1 vorgeschriebenen Verfahrensweisen und den geforderten Nachweis ist ein fiir
die Fahrzeughalter einfaches und nachvollzichbares Verfahren festgeschrieben wor-
den, dass ihnen auch die Méglichkeit eréffnet, die AU bereits im Vormonat der HU,
z.B. bei einer ohnehin filligen Inspektion des Kfz, durchfiihren zu lassen, ohne dass

davon die HU-Fristenregelung nachteilig beeinflusst wiirde.
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Die neu aufgenommene Vorschrift von Nummer 3.1.4.5 triigt den Erfordernissen der
Praxis in Priifstiitzpunkten (Kfz-Werkstitten) insoweit Rechnung, als festgestellte
Mingel vor Abschluss der Hauptuntersuchung behoben werden konnen, die Mingel
dennoch festgehalten werden und in die KBA-Statistik(Reihe 7: Fahrzeuguntersu-

chungen) einflieBen.

- Notwendige Folgevorschrift zu Nr. 3.1.4.5, damit auch die bei der AU als Teil der
HU von anerkannten Kraftfahrzeugwerkstitten festgestellten Mingel erfasst werden.

Die im Untersuchungsbericht anzugebenden Daten werden notwendigerweise er-

ginzt.

Nummer 4 wurde redaktionell iiberarbeitet. Nr. 4.1a wurde Nr. 4.2 und die bisherige

Nr. 4.2 ist j‘etzt Nr. 4.3 und Nr. 4.4 wurde neu aufgenommen.

Durch die Neufassung wurde lediglich der zweite Halbsatz von Satz 2 durch Satz 3
ersetzt. Danach sind den zustindigen Stellen immer die Priifstellen und auf deren
Anforderung hin auch Priifstiitzpunkte sowie Priifplitze zu melden. Diese Regélung
versetzt die zustéindigen Aufsichtbehorden (-stellen) der Lander in die Lage, jederzeit
ihrer Aufsichtsfunktion nachkommen zu kdnnen. Davon abweichend erfolgt in den
Lindern, in denen die Anerkennungs- und Aufsichtsfunktion auf Kfz-Innungen fiir
Kfz-Werkstitten zur Durchfiihrung von SP, AU und AU an Kraftridern delegiert
wurde, keine Meldung, da diese ohnehin ein internes Melde- und Aufsichtssystem

vorhalten.

Unverénderte Ubernahme der bisher schon geltenden Vorschriften.
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Satz 2 ist neu. Nach Nr. 2.2 Anlage VIIId sind Priifstiitzpunkte hierfiir anerkannte
Kfz-Werkstidtten. Die Einhaltung der durch Anlage VIIId vorgeschriebenen Ausstat-
‘tung und die ﬁ"u Mess-/Priifgerite geltenden Vorschriften sind vom Inhaber oder
Nutzer dieser Untersuchungsstellen sicherzustellen (Nr. 3.2 Anlage VIIId). Nunmehr
soll in Anlehnung an die Uberpriifung der anerkannten SP-Werkstitten eine zumin-
dest stichprobenartige Uberpriifung durch unabhiingige Personen vorgeschrieben
werden. Es wird erwartet, dass durch die Erginzung von Nr. 4.3 eine Qualititssteige-

rung bei den Durchfiihrungen der Untersuchungen/Priifungen eintritt.

Aufnahme eines notwendigen Nachweis- und Meldewesens.

Anlage VIila
Die sachliche Begriindung zur Neufassung ergibt sich aus den unter I. Nr. 2.1, 2.2 und

2.3 gemachten Ausfiihrungen. Lediglich Nr. 2.4 der Anlage VIIIa wurde neu aufge-
nommen und entspricht hinsichtlich der erweiterten HU (Pflicht- und Ergénzungsunter-
suchung) inhaltlich den Vorschriften der Nr. 2.2 (vergleiche dazu auch IL, Nr. 10.1 g).

Anlage VIIIc
Anlage VIlc fasst die Vorschriften iiber die Anerkennung und Aufsicht iiber die Kfz-

Werkstitten sowie die erforderlichen Schulungeh der Fachkrifte und verantwortlichen
Personen, die SP, AU und AU an Kraftridern durchﬁihren, zusammen. Damit wurden

§ 47b und die entspi‘echenden Vorschriften der Anlage XIb entbehrlich.

Es wurden, mit Ausnahme der nachfolgehd dargestellten Voréchriften, keine sachlichen

Anderungen vorgenommen.

Mit der Liberalisiefung der Handwerksordnung sind die Zugangsvoraussetzungen fiir
die selbststindige Fiihrung eines Handwerksbetriebes wesentlich erleichtert worden.
In diesem Zusammenhang wurde auch die ,,Anlage A“ zur Handwerksordnung von
bisher 94 Handwerken auf 41 reduziert. Fiir die in der ,,Anlage* aufgefiihrten Hand-
werke wird der Meistertitel zur selbststdndigen Fithrung eines Handwerkbetriebes
festgeschrieben und dem ,,Gefahrengeneigten Handwerk® zugerechnet. Damit wurde

gleichzeitig bestitigt, dass die fahrzeugtechnischen Berufe gefahrengeneigt* sind.
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Unabhingig von der novellierten Handwerksordnung wird es wie bisher vielféltige
Zugangsmﬁ glichkeiten zur selbststindigen Ausiibung eines Handwerks auch bei den
in der Anlage A aufgefiihrten Handwerken geben, fiir die normalerweise eine Meis-
terpriifung vorgeschrieben ist. Im Kfz-Handwerk bleibt damit das Problem béstehen,
dass verantwortliche Personen fiir technische Fahrzeuguntersuchungen (SP, AU,
AUK), u. U. keine Meisterausbildung besitzen. Dies filihrte und fiihrt weiterhin zu ei-
ner Absenkung der fachlichen Qualifikation bei der Durchfithrung von Untersuchun-
-gen im Rahmen der technischen FahrzeugﬁberWaghﬁng. Diese einfachere Zugangs-
mdglichkeit hat in der Vergangenheit bei den Anerkennungsstellen — 6rtlich zustén-
digen Kfz-Innungen — fiir SP/AU zu teilweise erheblichen Problemen gefiihrt, weil
die Handwerkskammern auch unberechtigte‘Personen ,,an Meisterstelle einsetzten®,

obwohl die damit verbundenen qualitativen Anforderungen nicht bestanden.

Da mit der novellierten Handwerksordnuhg diese Gleichstellung eher noch verstirkt
wird, soll mit der neuen Nummer 2.4 der Anlage VIIIc StVZO eine Regelung aufge-
nommen werden, wonach die verantwortlichen Personen flir die Durchﬁjhrung der
SP und/oder AU und/oder AUK immer die dort festgeschriebene fachliche Qualifika-
tion, also eine abgeschlossene Meisterausbildung, in den genannten Berufen besit-
zen miissen. | _

Vor dem Hintergrund, dass diese Personengruppen besondere und herausgehobene
Priifungs-/Untersuchungstitigkeiten gemaf den stralenverkehrsrechtlichen Vor-
schriftén durchfiihren und eine verantwortliche Wahrnehmung hoheitlicher Aufgaben
als Beliehene iibernehmen und erfiillen, wurde die besondere Qualifizierung mit er-
folgreichem Abschluss als ,.Meister” in die StVZO aufgenommen.

' Unabhiingig von dieser nachzuweisenden Qualifikation bei der Ausiibung von Unter-
suchungen im Rahmen der technischen Fahrzeugiiberwachung fiihrt dies zu keiner
Beschrinkung des liberalisierten Zuganges zur selbststindigen Fiihrung eines Hand-
werkbetriebes. Damit ist gewihrleistet, dass Unternehmensgriindungen, Beschéfti-

gung und Ausbildung im Handwerk auch weiterhin méglich sind.

J

i

f
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Die zentrale Erfassung, Zusammenstellung und Bekanntgabe aller SP-, AU- und
AUK-Schulungsstitten durch den Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeuggewer-
bes ist neu. Diese Vorschrift dient der Verwaltungsvereinfachung, entlastet die zu-
stindigen Behorden und iibertrigt die Zusammenstellung der Schulungsstitten der

Stelle, die ohnehin fiir den gréBten Teil der Schulungsstiétten verantwortlich zeichnet.

104  Anlage VIIId
Durch die Neufassung der Anlage VIIId wurden die bisher geltenden Vorschriften der

Anlage VIIId — alt — ergénzt um die ,,sdchlichen” Anforderungen an AU-Unter-
suchungsstellen (bisher § 47b i.V.m. Anlage XIb), um die neuen Anforderungen an
Kfz-Werkstitten, in denen AU an Kraftridern durchgefiihrt werden sowie um weitere
Mess-/Priifgerite, die fiir die Umsetzung der gednderten Durchfiihrungsvorschriften fiir
die HU (Anlage VIIIa) benétigt werden.

1. Zu Artikel 1 Nr. 11 (Anlage VIIIb)

Die Vorschriften von Nr. 6.2 und Nr. 6.3 wurden notwendigerweise ergénzt und tragen

nunmehr dem Umstand Rechnung, dass die Untersuchung der Abgase als eigensténdige
HU-Teiluntersuchung von dafiir amtlich anerkannten Kfz-Werkstitten durchgefiihrt

werden kénnen (siehe dazu L Nr. 2.1).

12. Zu Artikel 1 Nr. 12 (Anlage IXa)
Redaktionelle Folgeénderung, da § 47b mit Datum 31.03.2006 aufgehoben wird.

13. Zu Artikel 1 Nr. 13 (Anlagen XT, XIa und XIb)
Infolge der Neufassung der ,,AU-Vorschriften* sind die Anlagen XI, XIa und XIb ent-

behrlich geworden und werden aufgehoben.

IIL. Zu Artikel 2 (Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen i trafenverkehr

1. Allgemeines ,
Die Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenverkehr ergibt sich

vorrangig aus den Anderungen der StVZO gemif Artikel 1 dieser Verordnung.
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Im Rahmen der Reform der Hauptuntersuchung 2006 werden zusitzliche Pflichtunter-
suchungspunkte bei der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung nach § 29 StVZO und
damit auch entsprechend bei Begutachtungen nach § 19 (3) und § 21 StVZO eingefiihrt.
Diese Pflichtuntersuchungspunkte betreffen ausschlieSlich Priifungen von sicherheitsre-

levanten elektronisch geregelten Fahrzeugsystemen.

Wegen der Einfiihrung solcher zusitzlicher Pflichtuntersuchungspunkte fiir elektronisch
geregelte Fahrzeugsysteme ergibt sich ein zusatzlicher Zeitaufwand je Hauptuntersu-
chung bzw. je Begutachtung in Abhingigkeit der jeweiligen Fahrzeugart und der An-
zahl der unterschiedlichen verbauten elektronisch geregelten Fahrzeugsysteme. Dieser
kann anteilig je Untersuchung noch nicht genau bestimmt werden. Insbesondere ist wei-
terhin zu beachten, dass sich der Anteil der mit elektronisch geregelten Fahrzeugsyste-
men ausgestatteten Fahrzeuge erst noch entwickelt. Es kann vereinfacht davon ausge-
gangen werden, dass erst die ab 1999 neu auf den Markt gekommenen Fahrzeuge mit
elektronisch geregeltén Fahrzeugsystemen ausgestattet sind. Fiir den Zeitraum 2006 bis
2009 wird dieser Anteil iiber alle Fahrzeugklassen am Gesamtbestand der Fahrzeuge auf
56 Prozent (in 2006) bis 76 Prozent (in 2009) geschitzt. Auch diése Annahmen bediir-
fen einer Uberprﬁfﬁng durch die Praxis. Von einer Anderung der entsprechenden Ge-‘

biihrensitze wird daher zurzeit abgesehen.

Zu den Einzelbestimmungen

a) Gebithrennummer 413.3 Spalte 5
Zur Einfilhrung der Messung der Gerduschemissionen wird auf die Begriindung un-
ter I, Nr. 2.2’verwiesen. Sofem eine Messung des Standgeréiuschs erforderlich sein
sollte, betrigt der Zeitaufwand hierfiir im Mittel ca. 7 Minuten. Bei einem mittleren
Stundensatz von 20,20 € pro Viertelstunde (Gebithrennummer 412) wéren das zu-
sitzliche Aufwendungen von 9,45€. Es wird eingeschitzt, dass solche Untersuchun-

gen nur in ca. 5 % aller Fille notwendig werden. Mit diesem Anteil gewichtet erh6ht
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sich die auf Durchschnittswerten basierende Gebiihr fiir die Hauptuntersuchung von

Kraftridern um rund 0,50 €.

b) Amtliche Anmerkung (Fuflnote) 4

Die Erhshung der Geschwindigkeit von 32 km/h auf 40 km/h geht zuriick auf ent-
Sprechende Werte in den maBgeblichen EG-Richtlinien fiir lof-Zugmaschinen und
stellt eine Anpassung an Nr. 2.1.4.1 der Anlage VIII dar. Durch die Anderung wird

sich in einigen Fillen eine Gebithrenminderung ergeben.

¢) Amtliche Anmerkung (FuBnote) 6

Sofern bei der HU die Untersuchung der Abgase durch eine dafiir anerkannte Kfz-
‘Werkstatt nicht nachgewiesen wird (eigenstindiger Teil der HU nach Nr. 3.1.1.1 An-
lage VIII StVZO), ist diese Untersuchung im Rahmen der HU ebenfalls durchzufiih-

ren; die Gebiihren nach der Gebiithrennummer 413.5 fallen dann zusétzlich an.

d) Amtliche Anmerkung (Fuf3note) 7

Die 1,5-fache Gebiihr fiir eine erweiterte, vertiefte HU nach Nr. 2.3 Satz 2 Anlage
VIII StVZO ergibt sich aus dem héheren Zeitaufwand fiir diese Untersuchung (siehe
11, Nr. 8.2.3). '

e) Amtliche Anmerkung (Fufinote) 8

Die bei der Bereitstellung von Vorgaben (Priifvorgaben und Systemdaten) durch

Fahrzeugherstellér, Importeure und den Arbeitskreis Erfahrungsaustausch (AKE)

gemil Anlage VIlIa Nr. 1 Ziffern 3 und 4 entstehenden Koéten sind gesondert auis-
| zuweisen, damit die Erhebung der Gébl‘ihr bei jeder HU nach § 29 StVZO mit einem

einheitlichen festen Satz erfolgen kann.

Gebiihrennummern 413.5 und 413.6 v ‘

Infolge der Neufassung der Vorschriften fiir die HU und AU entféllt die Priifung &l-
terer Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor, die nicht von den ,»AU-Vorschriften®
erfasst wurden, auf den Gehalt an Kohlenmonoxid (CO) im Abgas bei Leerlaufim
Rahmen der HU. Dementsprecﬁend kann der bisherige Gebiihrentatbestand unter Nr.
413.5 ab dem 1. April 2006 entfallen.
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Die Zuordnung der bisherigen Gebithren unter der Gebithrennummer 413.6 zu den
neu gefassten Vorschriften fiir die Untersuchung der Abgase war nicht mehf in allen
Fillen gegeben, so dass eine Anderung notwendig wurde.

Die nunmehr aufgenommenen Gebiihrentatbestinde unter der Gebithrennummer

413.5 wurden an den Ausriistungsstand der Kraftfahrzeuge und damit an den Unter-
suchungsaufwand bei der AU angepasst. Wird die AU als Teiluntersuchung der HU
durchgefiihrt (Nr. 3.1.1.1 Anlage VIII StVZO), sind die Gebiithren durch Multiplika-
tion der festgeschriebenen Gebiihren mit 0,7 jeWeils zu vermindern; dies bringt eine

Entlastung der Fahrzeughalter mit sich. Die Verminderung der Gebiihren leitet sich
aus dem geringeren Untersuchungsaufwand ab, da bei gleichzeitiger Durchfithrung
der HU und AU nur einmal die F ahrz@gidentiﬁzierung und eine Sichtpriifung der
abgasrelevanten Fahrzeugteile vorzunehmen ist. Die neuen Gebiihrennummern
413.5.1.1 und 413.5.1.2 entsprechen den bisherigen unter der Nummer 413.6.1 - alt -,
die Nummer 413.5.1.3 der Nummer 413.6.2 - alt -, die Nummer 413.5.1.4 der Num-
mer 413.6.3 - alt - und die Nummer 413.5.1.6 der Nummer 413.6.3 - alt -. Die Ge-
biihrentatbestinde und den Nummem 413.5.1.5 und 413.5.1.7 sind neu und tragen
dem Umstand Rechnung, dass eine AU an Kraftfahrzeugen, die mit OBD-Systemen
ausgeriistet sind, einen verminderten Untersuchungsaufwand bedingt. Insoweit sind
die Gebiihren der Gebiihrentatbestinde und den Nummern 413.5.1.3, 413.5.1.5 und
413.5.1.7 jeweils um rund 25 % reduziert zu den entsprechenden Gebiihren fiir glei-
che Kraftfahrzeugen, die jedoch nicht mit OBD-Systemen ausgeriistet sind. Der Priif-
aufwand ist um ca. % geringer. Der Gebiihrentatbestand unter der Nummer 413.5.2
wurde neu aufgenommen, da ab dem 1. April 2006 auch an Kraftrédern eine AU
durchzufiihren ist. Die dafiir vorgeschriebene Gebiihr liegt um rund 25 % unter der

| Gebiihr nach defn Gebiihrentatbestand unter der Nummer 413.5.1.1 - Kraftrader mit
Kompressionszﬁndungsmotor sind nur vereinzelt anzutreffen -. Eine dariiber hinaus-
gehende Réduzierung l4sst sich nicht umsetzen, da die Durchfilhrung der AU an
Kraftridern in Bezug auf die Messungen der Motordrehzahlen und der Motortempe-
raturen sowie der Messung des CO-Gehalts im Abgas bei ,,mehrflutigen® Abgasan-

lagen (teilweise bis zu 6 Auspuffrohre) mit erhShtem Untersuchungsaufwand ver-

bunden ist.
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u Artikel 3 (Anderung der BuBigeldkatalog-Verordnun
Redaktionelle Anpassungen und Folgeinderungen an die durch Artikel 1 vorgenommenen

Anderungen.

Zu Artikel 4 (Inkrafttrete
Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Finanzielle Auswirkungen auf die éffentlichen gagghglte

Die &ffentlichen Haushalte werden durch die Neuregelung nicht belastet.

Auswirkungen auf Wirtschaftsunternehmen und Preise
Die Rechtsinderung fiihrt zu leicht erhdhten Kosten fiir die Halter von Fahrzeugen. Lediglich

fiir die Halter von Kraftridern erhéhen sich die Kosten infolge eines neuen Gebiihrentatbe-
standes, der auf die Einfithrung der AU an diesen Fahrzeugen zuriickgeht. Ob bei den Rege-
lungsadressaten fnfolge dessen einzelpreiswirksame Kostenschwellen {iberschritten werden,
die sich erhohend auf deren Angebotspreise auswirken, und, ob die Regelungsadressaten ihre
Kosteniiberwilzungsmdglichkeiten in Abhéngigkeit von der konkreten Wettbewerbssituation
auf ihren Teilmérkten einzelpreis'erhﬁhend ausschopfen, ldsst sich zwar nicht abschétzen, aber
auch nicht ausschlieBen. Mittelfristig konnten sich geringfligige kostenseitige Entlastungen
infolge der geplanten Zusammenlegung von Haupt- und Abgasuntersuchung ergeben, die
grundsétzlich preisddmpfend wirken kénnten. Gleichwohl diirften die moglichen Einzelpreis-
anderungen aufgrund ihrer Gewichtung (geringer Wagungsanteil in den jeweiligen Preisindi-
ces) jedoch nicht ausreichen, um messbare Effekte auf das allgemeine Preis- bzw. Verbrau-
cherpreisniveau zu induzieren. Die 6ffentlichen Haushalte werden durch die Neuregelung

nicht belastet, so dass hiervon keine mittelbar preisrelevanten Effekte ausgehen.



