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BEGRUNDUNG

1) KONTEXT DES VORSCHLAGS

e Grinde und Ziele des Vorschlags
1) — Neufassung der Richtlinie 95/21/EG (ber die Hafenstaatkontrolle von Schiffen.

Der Wortlaut dieser Richtlinie ist durch zahlreiche Anderungen sehr komplex gewor-
den. Durch die Neufassung werden die Bestimmungen der Richtlinie im Sinne der von
der Kommission geforderten ,,Besseren Rechtsetzung* prézisiert und besser lesbar.

2) — Starkung und Verbesserung der Effizienz der Hafenstaatkontrolle.

Dieses Ziel ergibt sich aus einer Reihe von Verpflichtungen, die die Kommission
eingegangen ist bzw. aus Forderungen von seiten der tbrigen Organe, insbesondere
nach der Havarie der ,Prestige” im November 2002. So hat die Kommission am
3. Dezember 2002 eine Mitteilung (KOM(2002) 681 endgultig vom 3.12.2002) zur Er-
hohung der Sicherheit im Seeverkehr nach dem Untergang des Oltankschiffs , Prestige*
angenommen, gefolgt von Schlussfolgerungen des Rates vom 6. Dezember 2002 zur
Schiffssicherheit und Verhitung von Umweltverschmutzungen, in denen der Rat ,,die
Kommission (ersucht), so bald wie modglich einen Vorschlag vorzulegen, der darauf
abzielt, die Hafenstaat-Kontrollverfahren (...) zu verscharfen®. Auch das Européische
Parlament hat sich in seiner am 27. April 2004 verabschiedeten EntschlieBung, der die
Arbeit des nichtstdndigen Ausschusses flr die Verbesserung der Sicherheit auf See
(MARE-Ausschuss) vorausging, fir eine Verbesserung und Intensivierung der
Schiffskontrollen in den Hafen der Européischen Union ausgesprochen.

e Allgemeiner Kontext

Die bestehenden Vorschriften sind in der Richtlinie 95/21/EG und ihren spateren
Anderungen enthalten. Ziel der vorgeschlagenen MalRnahme ist u.a. die Neufassung
dieser Bestandteile in einem konsolidierten Text.

Weitere Ziele des Vorschlags sind:

- Die Anderung einiger Bestimmungen, sei es im Hinblick auf ihre Verein-
fachung oder Prazisierung (beispielsweise im Falle des erweiterten Uber-
prifungssystems), sei es im Hinblick auf ihre Verscharfung (dies ist besonders
bei den Bestimmungen der Fall, die die Rolle der Lotsen bei der Aufdeckung
von Mangeln sowie die Regeln fur die Zugangsverweigerung flr
unternormige Schiffe betreffen).

- Die Hinzufligung einiger neuer Bestimmungen in den zuvor nicht unter die
Hafenstaatkontrolle fallenden Bereichen, beispielsweise die Gefahrenabwehr
im Seeverkehr, um den jlngsten Entwicklungen des internationalen und des
Gemeinschaftsrecht Rechnung zu tragen.

e Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Richtlinie 95/21/EG.
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2)

e Ubereinstimmung mit anderen Politikbereichen und Zielen der Europaischen Union

Die Verscharfung der Schiffskontrollen wird sich unmittelbar auf die Umwelt auswir-
ken durch eine Verringerung der Unfallrisiken und damit der Umweltverschmutzung,
zu der diese Unfalle fihren kdnnen.

Aufgrund dieser Verringerung der Gefahr von Unféllen und Umweltverschmutzungen
wird die MaRnahme auflerdem positive wirtschaftliche Auswirkungen haben. Durch
diese Anderungen soll ferner fir die Seeverkehrsbetreiber ein ausgewogeneres
Wettbewerbsumfeld geschaffen werden, indem der unlautere Wettbewerb der
unternormigen Schiffe, gegen die schérfere Sanktionen verh&ngt werden, verringert
und die Kontrollen fur Qualitatsschiffe erleichtert werden.

Schliel’lich leistet die Mallnahme durch die Kontrolle der Lebens- und Arbeits-
bedingungen an Bord von Schiffen und die Einflihrung strengerer Regeln fur die
Befassung mit bzw. Weiterverfolgung von Beschwerden von Seeleuten einen Beitrag
zur Sozialpolitik der Europdischen Union.

ANHORUNG VON INTERESSIERTEN KREISEN UND FOLGENABSCHATZUNG
e Anhdrung von interessierten Kreisen

Anhdrungsmethoden, angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der Befragten

Die Kommission hat im Mai 2004 und im Februar 2005 eine Reihe von Sitzungen zur
Anhorung der Vertreter der Mitgliedstaaten und der Schifffahrtsindustrie organisiert,
basierend auf Arbeitsunterlagen der Kommissionsdienststellen und einer detaillieten
Liste mit Fragen zu den geplanten Anderungen.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichtigung

Das Ergebnis der Anhdrungen und der Folgenabschéatzungen hat Folgendes bestatigt:

- den Zusatznutzen einer vollstandigen Neufassung des bestehenden Textes im
Hinblick auf ordnungspolitische Klarheit und Vereinfachung;

- die Notwendigkeit einer Verscharfung der MaRnahmen gegen die Schiffe, die
die groRte Gefahr darstellen, vor allem durch den verstarkten Einsatz der
Zugangsverweigerung;

- das Interesse an der Schaffung der Grundlagen fiir ein neues Uberpriifungs-
system, durch das gewadhrleistet wird, dass kein Schiff sich den Kontrollen
entziehen kann und dass die Haufigkeit der Kontrollen differenziert wird, so
dass Qualitatsschiffe keine Wettbewerbsnachteile durch ungerechtfertigte
Einschrankungen erleiden.

Die gesammelten Angaben und die ausfuhrlichen Schlussfolgerungen der Folgen-
abschatzung sind als Anlage (Dokument SEK .../...) beigeflgt.
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e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Sicherheit im Seeverkehr, Schutz des menschlichen Lebens, Umweltschutz und
Gefahrenabwehr.

Methodik

Beteiligung der Kommission an Sachverstandigengruppen der Pariser Vereinbarung, an
die Europdische Agentur fir die Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA) vergebene
Studien zu bestimmten Punkten (z.B.: Bilanz der Anwendung der Zugangs-
verweigerung in den Hafen seit Inkrafttreten der Richtlinie, Priifung der mdglichen
Auswirkungen des neuen Uberpriifungssysstems), Sammlung und Analyse von
Informationen aus der Datenbank der Pariser Vereinbarung Uber die Hafenstaat-
kontrolle.

Wichtigste konsultierte Verbande und Fachleute

Arbeiten des nichtstandigen Ausschusses des Europaischen Parlaments fir die
Verbesserung der Sicherheit auf See nach dem Untergang des Oltankers ,,Prestige” im
Jahr 2002 (Schlussfolgerungen des MARE-Ausschusses).

Sachverstandige der EMSA und Pariser Vereinbarung.

Zusammenfassung der eingegangenen und verwendeten Stellungnahmen

Auf mogliche ernste Gefahren mit irreversiblen Folgen wurde hingewiesen. Das
Vorhandensein solcher Gefahren wurde einstimmig bestatigt.

Anhand der Stellungnahmen der Sachverstandigen der Pariser Vereinbarung konnten
das AusmaB der Probleme erfasst und eventuelle praktische Schwierigkeiten,
beispielsweise bei der Uberpriifung von Schiffen an den Ankerplatzen, aufgezeigt
werden. Im Rahmen der Arbeiten der Sachverstandigengruppe an der Schaffung eines
neuen Uberpriifungssystems, an denen die Kommission mit Unterstiitzung der Agentur,
teilgenommen hat, konnten die Bestandteile des kinftigen Uberpriifungssystems
festgelegt werden.

Durch die von der EMSA durchgefihrten Studien konnten die Liicken der bisherigen
Rechtsvorschriften - vor allem in Bezug auf die Anwendung der bestehenden
Vorschriften zur Zugangsverweigerung - verdeutlicht werden, die zum Vorschlag einer
Verscharfung der diesbeziglich geltenden Bestimmungen gefihrt haben. Die
Erfahrung der EMSA mit der Verwaltung der Datenbank zu den Uberpriifungen von
Ro-Ro-Fahrgastschiffen (in Anwendung der Richtlinie 99/35/EG) machte es moglich,
eine Vereinfachung und Harmonisierung gleichartiger Bestimmungen der beiden
Richtlinien vorzuschlagen.

Form der Vero6ffentlichung der Stellungnahmen

Bestandteile der Stellungnahmen sind in der Folgenabschétzung erléutert. Auflerdem
sind den Internetseiten der Pariser Vereinbarung (http://www.parismou.org/) und der
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EMSA (http://www.emsa.eu.int/) Informationen zur Anwendung des Systems der
Hafenstaatkontrolle zu entnehmen (schwarze Listen der Schiffe mit Zugangsverweige-
rung, schwarze Liste der Flaggenstaaten, deren Schiffe am h&ufigsten festgehalten
werden).

e Folgenabschétzung

Die gesammelten Angaben und die ausfuhrlichen Schlussfolgerungen der Folgen-
abschatzung sind als Anlage (Dokument SEK .../...) beigefligt und lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

Option 1: Status quo ante

Das bisherige System wird beibehalten. Der Status quo entspricht jedoch nicht den
Forderungen des Europaischen Parlaments und des Rates sowie den Verpflichtungen,
die die Kommission nach der Havarie der ,,Prestige* eingegangen ist. Es verpflichtet
die Mitgliedstaaten zur Anwendung von Vorschriften, die angesichts der Weiterent-
wicklung des internationalen Rechts bzw. der Lage in der EU Uberholt sind. Umwelt-
und sozialpolitisch ist die Bilanz demnach negativ. Wirtschaftlich gesehen bringt sie
zwar keine zusatzlichen Verwaltungskosten mit sich, doch bleiben die Wettbewerbs-
nachteile der Qualitatsschiffe gegentiber den unternormigen Schiffen bestehen.

Option 2: Lésung des Problems durch engere Zusammenarbeit zwischen den Mitglied-
staaten.

Die Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten, unmittelbar oder im Wege der
Pariser Vereinbarung, ist juristisch nur in den noch nicht von der Richtlinie
abgedeckten Bereichen denkbar. Es besteht jedoch die Gefahr von Divergenzen
zwischen den Gemeinschaftsvorschriften und den im Rahmen dieser Regierungs-
abkommen angewandten Verfahren, sehr zum Schaden der wirksamen und einheit-
lichen Hafenstaatkontrolle. Die sozialen, 6kologischen und wirtschaftlichen Folgen
waéren daher negativ und dies umso mehr, als einige Mitgliedstaaten nicht Partei der
Pariser Vereinbarung sind.

Option 3: Vereinfachung und Verbesserung der bestehenden Rechtsvorschriften

Die Beschréankung auf eine ,,technische® Anpassung der bisherigen Richtlinie hat den
Vorteil, dass der bisherige Rahmen bestehen bleibt und nur zielgerichtete, dem
festgestellten Bedarf entsprechende Anderungen vorgeschlagen werden. Die
Okologischen, sozialen und wirtschaftlichen Kosten sind daher gering. Die Vorteile
sind jedoch geringer als jene des unter Option 4 erlduterten ehrgeizigeren Ansatzes, vor
allem auf wirtschaftlicher Ebene, da zwar die Sanktionen fur unternormige Schiffe
durch eine erleichterte Verhangung der Zugangsverweigerung verscharft werden, aber
das Ziel der Forderung der Qualitatsschifffahrt nicht vollstandig erreicht wird.

Option 4: Anderung des bisherigen Systems

Dabei wirde das bisherige, auf einem quantitativen Ansatz basierende System (25%
der Schiffe werden je Mitgliedstaat besichtigt) ersetzt durch einen qualitativeren und
globaleren Ansatz auf EU-Ebene. Durch die Konzentration der Kontrollressourcen auf
die Risikoschiffe und Erleichterungen bei der Uberpriifung der Qualitatschiffe wiirde
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das neue Uberpriifungssystem ein besseres Kosten-Nutzen-Verhiltnis schaffen,
wodurch o6kologische, soziale und wirtschaftliche Vorteile ohne entsprechende
Nachteile erzielt werden kdnnten.

Die Folgenabschatzung ist im Legislativ- und Arbeitsprogramm der Kommission
enthalten und auf der Internetseite der Kommission verfugbar unter:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm.

RECHTLICHE ASPEKTE

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen MalRnahme
Es wird vorgeschlagen,

- die Richtlinie 95/21/EG Uber die Hafenstaatkontrolle und ihre spateren
Anderungen in einem einzigen Text neuzufassen,

- eine Reihe von Anderungen vorzunehmen zur Aktualisierung und Vervoll-
stdndigung der Richtlinie sowie zur Verschéarfung der Bestimmungen im
Hinblick auf die Erhohung der Gefahrenabwehr im Seeverkehr sowie den
Schutz von Seeleuten und Umwelt.

e Rechtsgrundlage

Artikel 80 Absatz 2 EG-Vertrag.
e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschlieBliche Zustandigkeit der Gemeinschaft fallt.

Die Ziele des Vorschlags kénnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Griinden nicht
ausreichend verwirklicht werden:

Isolierte MaRRnahmen der Mitgliedstaaten sind von Natur aus unvereinbar mit den
Zielen der Hafenstaatkontrolle, durch die einem bestimmten geografischen Gebiet
harmonisierte MaBnahmen zur Kontrolle von Schiffen gewahrleistet werden sollen.

Eines der Ziele einer MaRnahme auf regionaler Ebene ist dartiber hinaus die
Verringerung der Kosten sowie die Optimierung der zur wirksamen Schiffskontrolle
erforderlichen Ressourcen durch eine koordinierte MalBnahme. Die weniger strenge
Durchfuhrung der Hafenstaatkontrolle in einem Mitgliedstaat bréchte erhohte
Sicherheitsrisiken mit sich sowie die Gefahr der Entstehung von ,,Gefalligkeitshafen*
und einer inakzeptablen Wettbewerbsverzerrung innerhalb der Gemeinschaft.

Die Ziele des Vorschlags kdnnen aus folgenden Griinden besser durch Manahmen der
Gemeinschaft erreicht werden:

Durch den Vorschlag werden die Bestimmungen einer bereits bestehenden Richtlinie
gestarkt.
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4)

5)

Die GemeinschaftsmaRnahme gewdhrleistet die harmonisierte Anwendung der Uber-
prafungsverfahren, vor allem die Schaffung von Qualifikationsstandards und Ausbil-
dungsprogrammen fir die Besichtiger, den Austausch von Informationen zwischen den
Mitgliedstaaten tber ein gemeinsames Informationssystem und die Weiterverfolgung
der MalRnahmen eines Mitgliedstaats durch einen anderen (beispielsweise bei Zugangs-
verweigerungen).

Der Geltungsbereich der bestehenden Richtlinie wird nicht geéndert.
Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritatsprinzip im Einklang.
e Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der Verhaltnis-
maRigkeit:

Die vorgeschlagenen prazisen und detaillierten MalRnahmen sind flr die Schaffung
einheitlicher Uberpriifungsregeln in der Europaischen Union unverzichtbar.

Der Vorschlag verbindet eine groRere Effizienz bei der Auflerdienststellung unter-
normiger Schiffe mit einer besseren Nutzung der vorhandenen Ressourcen, indem die
Betreiber von Qualitatsschiffen so wenig wie mdglich benachteiligt werden.

e Wahl des Instruments

Vorgeschlagenes Instrument/VVorgeschlagene Instrumente: Richtlinie

Andere Instrumente waren aus folgenden Griinden nicht angemessen:

Es handelt sich in erster Linie um die Neufassung einer bestehenden Richtlinie.
Dariiber hinaus kann die Selbstkontrolle nicht in Betracht gezogen werden, da es Ziel
der Hafenstaatkontrolle ist, dass die Behdrden die Einhaltung der verbindlichen Sicher-
heitsbestimmungen tberprifen und VerstoRe einheitlich und angemessen sanktionie-
ren. Eine Empfehlung ist auszuschlieRen, da es nicht moglich ware, verbindliche Ziele
festzulegen und deren Einhaltung durch die Mitgliedstaaten zu fordern.
AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.

WEITERE ANGABEN

e Simulation, Pilotphase und Ubergangszeit

Der Vorschlag war oder wird Gegenstand einer Ubergangszeit sein.

e Vereinfachung

Der Vorschlag bringt eine Vereinfachung des Rechtsrahmens sowie der flr die
Behorden (nationale oder europdische) geltenden Verwaltungsverfahren mit sich.
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In Einklang mit den politischen Zielen der Europdischen Union im Sinne der ,,besseren
Rechtsetzung“ wird die Darstellung des Wortlauts in einigen Punkten verbessert:
repetitive Verweise oder Querverweise auf andere Bestimmungen des Textes werden
auf ein Mindestmall beschrankt. Um die Lesbarkeit des Textes zu erhdhen, werden
zudem die Bestimmungen zu den Verfahren oder den technischen Modalitaten der
Uberprifung in den Anhang (Ubertragen, damit im verfiigenden Teil nur die
Grundsatze, Ziele und grundlegenden Bestandteile enthalten sind.

Aus Griinden der Klarheit und angesichts der groRen Zahl von Anderungen von
unterschiedlicher Bedeutung, die anldsslich der Neufassung vorgenommen werden,
folgt nachstehend eine Darstellung der wichtigsten Anderungen, nach Zielen geordnet.

Die Vereinfachung ergibt sich aus der Streichung bestimmter Verpflichtungen, die als
veraltet angesehen werden (beispielsweise die im Fall eines Fehlens von ISM-
Zeugnissen an Bord geltenden Verfahren) sowie der Harmonisierung mit den im
Rahmen anderer Richtlinien geschaffener Verfahren und Instrumente (Harmonisierung
der Uberpriifungen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen mit den in der Richtlinie 95/21/EG
vorgesehenen erweiterten Uberpriifungen).

Der Vorschlag ist im gleitenden Programm der Kommission zur Aktualisierung und
Vereinfachung des Gemeinschaftsrechts vorgesehen.

o Uberpriifungs-/Revisions-/Verfallsklausel
Der Vorschlag enthalt eine Revisionsklausel.

e Neufassung

Der Vorschlag beinhaltet die Neufassung von Rechtsvorschriften.

e Europaischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fur den Europaischen Wirtschafts-
raum und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.

e Ausfuhrliche Erlauterung des VVorschlags nach Artikeln

1) Gewahrleistung einer besseren Durchfithrung der Uberpriifung in den Hafen und an
den Ankerplatzen der Européischen Union (Artikel 10 und 13)

Was die Héfen betrifft, so muss vor allem sichergestellt werden, dass die Hafenstaat-
kontrolle in allen Hafen in der gesamten Europdischen Union einheitlich durchgefiihrt
wird. So basiert die Zugangsverweigerung auf den in allen Mitgliedstaaten getroffenen
FesthaltemalRnahmen und nicht wie in der derzeitigen Richtlinie nur auf den
Festhaltemalinahmen in Hafen der Pariser Vereinbarung. In dem Vorschlag werden
ferner die Modalitaten fiir Uberpriifungen an den Ankerplatzen prazisiert.

2) Verscharfung der Meldepflicht der Lotsen (Artikel 17)

Die Richtlinie enthalt bereits eine Verpflichtung fiir die Lotsen, Mangel zu melden. Die
Havarie der ,,Prestige” hat gezeigt, dass mangels einer klaren Rechtsgrundlage die
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Uberseelotsen am Eingang zur Ostsee Informationen nicht weitergegeben haben. Die
bestehenden Vorschriften werden daher geédndert, um diese Verpflichtung auf
Uberseelotsen, einschlieRlich jener auf Schiffen auf der Durchfahrt, auszuweiten.
Aulerdem wird vorgeschlagen, die Bestimmungen der Richtlinie so zu &ndern, dass
eine bessere Weiterverfolgung der von den Lotsen und den Hafenbehdrden gemeldeten
Méngel durch die Mitgliedstaaten ermdglicht wird.

3) Ausweitung und Vereinfachung der Zugangsverweigerung (Artikel 10)

Die Zugangsverweigerung ist ein sehr wirksames Abschreckungsinstrument im
Hinblick auf die AuRerdienststellung unternormiger Schiffe. Die derzeitigen
Bestimmungen werden

- auf alle Schiffe ausgeweitet: die Statistiken zeigen, dass Massengutfrachter
und Frachtschiffe in der Europaischen Union im Durchschnitt am hdufigsten
festgehalten werden;

- vereinfacht: die derzeitigen Kriterien sind nicht sehr aussagekraftig und sehr
komplex in der Umsetzung. Eine klare Botschaft wird (bermittelt, der
Vorschlag stutzt sich nun auf zwei einfache Kriterien: einerseits die schlechte
Bewirtschaftung des Schiffs durch den Betreiber, ersichtlich an wiederholten
Festhaltemalinahmen ohne deutliche Verbesserung des Zustandes des
Schiffes, andererseits die mangelhafte Weiterverfolgung durch den Flaggen-
staat ersichtlich an der Tatsache, dass er auf der schwarzen und der grauen
Liste der Pariser Vereinbarung geftihrt wird.

- verscharft: eine Mindestdauer der Zugangsverweigerung wird eingeftiihrt, um
den bereits festgestellten Missbrauch bei der Umsetzung der Richtlinie zu
bekdmpfen, vor allem die zu schnell aufgehobene Zugangsverweigerung ohne
ernsthafte Uberpriifung des Schiffszustandes. Wiederholungsfille werden
strenger sanktioniert bis hin zur endgultigen Verweigerung des Zugangs zu
den Hafen der Europ&ischen Union.

4) Verscharfung der Anforderungen im Hinblick auf die fur die Kontrollen zustéandigen
Behdrden und die Fachkenntnisse der Besichtiger (Artikel 4 und 16)

Gemal internationalem Recht kann die Hafenstaatkontrolle nur von einem Staat
durchgefihrt werden, der die Bestimmungen, deren Einhaltung er auslandischen
Schiffen in seinen Hafen vorschreibt, vollstandig einhélt. In der Richtlinie wird auf
diese fur die Mitgliedstaaten der Europdischen Union geltende Mindestvorschrift
hingewiesen.

Darliber hinaus missen die zustdndigen Behorden in der Lage sein, die
vorgeschriebenen Uberpriifungen vorzunehmen, wenn die betreffenden Schiffe im
Hafen liegen, gegebenenfalls auch an Wochenenden und Feiertagen, um zu verhindern,
dass die betreffenden Schiffe sich jeder Uberpriifung entziehen.

SchlieBlich ist vorgesehen, die Anforderungen an das berufliche Profil der Besichtigern
zu erhohen, indem die Mitgliedstaaten regelméaRig ihre Fachkenntnisse tberpriifen, vor
allem in Bezug auf die neuen Vorschriften, die sich aus Anderungen der Richtlinie
oder internationaler Ubereinkommen ergeben. Die Kommission wird ferner mit
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Unterstitzung der EMSA ein harmonisiertes Schmema fur die Qualifikation und
Fortbildung der Besichtiger erstellen, damit gewéhrleistet ist, dass die Besichtiger in
der erweiterten Européischen Union uber ein hohes Mal} an Kompetenz verfligen.

5) Bessere Planung, Vorbereitung und Durchfilhrung der Uberpriifungen (Artikel 7
und 18)

Im Rahmen der Verscharfung der Bestimmungen fir die Zusammenarbeit zwischen
den Behorden missen die bei den Hé&fen oder anderen Stellen eingeangenen
Voranmeldungen den Besichtigern unverzuglich bergeben werden, damit diese
Planung und Vorbereitung der Uberpriifungen verbessern kénnen.

SchlieRlich ist vorgesehen, dass sich der Besichtiger wahrend der Uberpriifung
vergewissert, ob die in einem anderen Hafen festgestellten, aber nicht beseitigten
Mangel in der Zwischenzeit abgestellt wurden.

6) Verbesserung des erweiterten Uberprifungssystems (Artikel 8)

Am erweiterten Uberpriifungssystem werden praktische Verbesserungen vorge-
nommen: die fir eine erweiterte Uberpriifung in Betracht kommenden Schiffe werden
im Voraus vom Besichtiger dartiber unterrichtet, dass sie bei ihrer Ankunft im Hafen
einer erweiterten Uberpriifung unterzogen werden und missen im Gegenzug die
erforderlichen MaBnahmen treffen, damit diese Uberpriifung durchgefiihrt werden
kann.

AuBerdem wird im Sinne der praktischen Vereinfachung die erweiterte Uberpriifung
auf die betreffenden Schiffskategorien ab einem einheitlichen Mindestalter (12 Jahre)
angewandt.

7) Verschérfung der Bestimmungen in Bezug auf den Faktor Mensch (Artikel 12)

Aus den Statistiken der Pariser Vereinbarung geht hervor, dass zahlreiche Méangel mit
der Qualifikation und den Lebens- und Arbeitsbedingungen der Seeleute an Bord
zusammenhangen. Einige Bestimmungen dienen der Verscharfung der entsprechenden
Kontrollen, mit denen vor allem dem besorgniserregenden Anstieg der Zahl geféaschter
Zeugnisse entgegengewirkt werden soll. Dartiber hinaus werden die Beschwerden von
Seeleuten beziiglich der Sicherheit und Gesundheit der Besatzung, der Lebens-
bedingungen und ganz allgemein der Sicherheit des Schiffes und der Verhltung von
Verschmutzungen systematisch behandelt und die Seeleute Uber das Ergebnis
unterrichtet.

8) Kontrollen im Bereich der Gefahrenabwehr (Artikel 7)

Der Seeverkehr ist gegentuiber der Gefahrdung durch Terrorakte oder andere Straftaten
besonders exponiert. Als Beitrag zur Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 725/2004
des Europaischen Parlaments und des Rates zur Erhéhung der Gefahrenabwehr auf
Schiffen und in Hafenanlagen wurden die im Rahmen der Pariser Vereinbarung
festgelegten Uberpriifungsverfahren in die Richtlinie aufgenommen.



Drucksache 95/06 10

9) Mehr Transparenz und Veroffentlichung der Angaben zu Schiffen und Betreibern
(Artikel 20)

Um die abschreckende Wirkung auf die im Rahmen der Richtlinie sanktionierten
Schiffsbetreiber zu verstarken plant die Kommission, die Veroffentlichung einer
»Schwarzen Liste* von Schiffseignern, deren Schiffe wiederholt festgehalten wurden
oder fur die eine Zugangsverweigerung ausgesprochen wurde, durch die Européische
Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs. Auch eine ,,schwarze Liste* der Schiffe,
fur die gemal den Bestimmungen der Richtlinie eine Zugangsverweigerung ausge-
sprochen wurde, wird nach den gleichen Modalitaten verdffentlicht und fortlaufend
aktualisiert.

10) Erleichterung der Weiterverfolgung der Umsetzung der Richtlinie in den
Mitgliedstaaten durch die Kommission (Artikel 23)

Die bestehenden Vorschriften, die der Kommission keine ausreichende Kontrolle der
Umsetzung der Richtlinie durch die Mitgliedstaaten ermdglichen, werden verbessert,
damit die im Auftrag der Kommission tatige Europaische Agentur fiir die Sicherheit
des Seeverkehrs in elektronischer Form genaue Angaben zu den Schiffsbewegungen
erhalt. Auf dieser Grundlage kann das Funktionieren des Systems in den Héfen der
Mitgliedstaaten genau analysiert werden, so dass beispielsweise die Uberpriifungs-
ressourcen an das Verkehrsaufkommen angepasst und der Gefahr des Entstehens von
»Gefalligkeitshafen* entgegengewirkt werden kann.

11) Ein neues Uberpriifungssystem (Artikel 5)

Derzeitiger Eckpfeiler der Hafenstaatkontrolle ist die Einhaltung des rein quantitativen
Schwellenwerts von 25% Uberprifter Schiffe je Mitgliedstaat, bei dem nicht nur
zahlreiche Schiffe durch die Maschen schlipfen, sondern zuweilen auch
ungerechtfertigte Uberpriifungen durchgefiihrt werden, damit dieser Schwellenwert
erreicht wird. Der vorgeschlagene Ansatz umfasst das gemeinsame Ziel, alle in der
Européischen Union anlegenden Schiffe zu (berpriifen, wobei die Schiffe mit
erhdhtem Risiko Ofter Uberprift werden und die Qualitatsschiffe seltener.

Durch das neue Uberprifungssystem wird die Uberprifung der Qualititsschiffe
aufgrund von Kriterien erleichtert, die das Schiff selbst und seinen Flaggenstaat
betreffen (vor allem die Tatsache, dass der Flaggenstaat das freiwillige Auditsystem
der IMO anwendet). Es wird jedoch betont, dass das neue System nicht zu einer
Schwéchung des bisherigen Systems fiihren darf, was zu wachsender Unsicherheit
fihren wirde. Vor allem darf das neue System nicht dazu fiihren, dass die
Mitgliedstaaten weniger Mittel fiir die Hafenstaatkontrolle bereitstellen, sondern die
Mittel sollen besser eingesetzt werden.

Der Grundsatz ist einfach, seine Umsetzung jedoch komplex : ein solches System setzt
namlich einen objektiven Mechanismus voraus, der die ausgewogene - und
uberprifoare - Verteilung der Anzahl der Uberpriifungen auf die Mitgliedstaaten
gewahrleistet, damit das Entstehen von ,,Gefélligkeitshafen* verhindert wird.

Die Modalitaten dieses Mechanismus werden derzeit im Rahmen der Pariser Verein-
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barung - wo eine spezielle Task Force eingesetzt wurde - und der EMSA geprift.

Daher wird zum gegenwartigen Zeitpunkt vorgeschlagen, die Grundsétze dieses neuen
Uberpriifungssystems sowie seine wichtigsten Bestandteile in die Richtlinie aufzu-
nehmen: die Erstellung eines Risikoprofils fir die Schiffe, Anreize fur Schiffe mit
einem niedrigen Profil sowie die Anpassung der bestehenden Verfahren zur
Uberpriifung und deren Weiterverfolgung.

Die zu einem spateren Zeitpunkt erforderlichen Anderungen der Richtlinie werden im
Wege des Ausschussverfahrens eingefligt, sobald alle Bestandteile und praktischen
Modalitaten des neuen Uberprifungssystems festgelegt sind.

Bis diese technischen Modalitaten jedoch angenommen und auf Gemeinschaftsebene in
Kraft getreten sind wird weiterhin das bestehende System angewandt, vor allem der
Schwellenwert von 25% tberprifter Schiffe je Mitgliedstaat.
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2005/0238 (COD)

|\ 95/21/EG |

Vorschlag fur eine
Richtlinie .../.../EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom [...]

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 1
(angepasst)

Uber die Kontrolle vea-Sehiffer durch den Hafenstaat

|V 95/21/EC (angepasst)
(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION,

gestutzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Acrtikel 84-Absatz2 [X> 80 Absatz 2 <X,

auf Vorschlag der Kommission®,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,

gemaR dem Verfahren des Artikels 489e > 251 <X] EG-Vertrag”,

in Erwégung nachstehender Griinde:

E w N -
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@
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| & neu |

(@D) Die Richtlinie 95/21/EG des Rates vom 19. Juni 1995 (ber die Kontrolle von Schiffen
durch den Hafenstaat® wurde mehrmals grundlegend geandert. Da weitere Anderungen
vorgenommen werden, sollte die Richtlinie im Interesse der Klarheit neugefasst
werden.

|V 95/21/EG Erwagung 1

(2)  Schiffsunfille und die Olverschmutzung der Meere und Kiisten der Mitgliedstaaten
erfullen die Gemeinschaft mit ernster Sorge.

|\ 95/21/EG Erwagung 2

(3)  Ebenso ist die Gemeinschaft um die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord von
Schiffen besorgt.

WV 95/21/EG Erwagung 3
(angepasst)

WV 95/21/EG Erwagung 4
(angepasst)

i ABI. L 157 vom 7.7.1995, S. 1. Zuletzt geé&ndert durch die Richtlinie 2002/84/EG (ABI. L 324 vom
29.11.2002, S. 53).
6
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(4)

I\ 95/21/EG Erwagung 5

Sicherheit, Verhitung von Verschmutzung sowie Lebens- und Arbeitsbedingungen an
Bord lassen sich durch drastische Verringerung der Anzahl unternormiger Schiffe in
Gemeinschaftsgewassern wirkungsvoll verbessern, wenn die internationalen Uberein-
kommen, Codes und EntschlieBungen strikt eingehalten werden.

()

WV 95/21/EG Erwagung 6
(angepasst)

Die Kontrolle, ob Schiffe international vereinbarte Normen fur die Sicherheit, die
Verhltung von Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord
einhalten, soll nach wie vor in erster Linie die Aufgabe des Flaggenstaats sein.
Allerdings weist X wies <X] die Umsetzung und Durchsetzung internationaler
Normen durch eine waehsende—Zahi [X> Reihe <X] von Flaggenstaaten ernsthafte
Mangel auf. Deshalb méssen [ sollten <XI kinftig auch die Hafenstaaten die
Einhaltung international vereinbarter Normen fiir die Sicherheit, die Verhitung von
Verschmutzung und die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord kontrollieren.

(6)

|\ 95/21/EG Erwagung 7

Durch ein einheitliches Konzept der Mitgliedstaaten fur die wirkungsvolle
Durchsetzung dieser internationalen Normen an Bord von Schiffen, die in den
Hoheitsgewassern der Mitgliedstaaten fahren und deren Hafen anlaufen, werden
Wettbewerbsverzerrungen vermieden.

(")

| 8 neu

Die Schifffahrtsindustrie ist Terrorakten gegeniber exponiert. Die Mitgliedstaaten
sollten MaRRnahmen zur Gefahrenabwendung im Verkehr wirksam umsetzen und die
Einhaltung der Vorschriften fur die Gefahrenabwehr durch entsprechende Kontrollen
nachdrtcklich tberwachen.

WV 95/21/EG Erwagung 8
(angepasst)
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WV 95/21/EG Erwagung 10
(angepasst)

(8)

|V 95/21/EG Erwagung 11

Die Erfahrungen mit der Anwendung der am 26. Januar 1982 in Paris unterzeichneten
Vereinbarung Uber die Hafenstaatkontrolle (Pariser Vereinbarung) sollten genutzt
werden.

9)

| 8 neu |

Die durch die Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 des Européischen Parlaments und des
Rates’ geschaffene Europaische Agentur fir die Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA)
sollte die notwendige Unterstiitzung fir die moglichst einheitliche und effiziente
Umsetzung des Systems der Hafenstaatkontrolle Ileisten. Die EMSA sollte
insbesondere zur Entwicklung einer harmonisierten Gemeinschaftsregelung fiir die
Qualifikation und Schulung der im Rahmen der Hafenstaatkontrolle tétigen
Besichtiger beitragen.

(10)

WV 95/21/EG Erwégung 12
(angepasst)

Die Tatsache, dass jeder Mitgliedstaat mindestens 25=+—H- > ein Viertel < der
auslandischen Schiffe, die seine Hafen in einem bestimmten Jahr anlaufen, Gberprift,
bedeutet, dass eine grol’e Anzahl von Schiffen, die in Gemeinschaftsgewéssern fahren,
irgendwann uberprift worden ist.

(11)

| 8 neu

Ein effizientes Hafenstaatkontrollsystem sollte jedoch gewahrleisten, dass alle einen
Hafen in der Européischen Union anlaufenden Schiffe regelmaRig tberpriift werden,
statt sich wie bislang auf die Kontrolle eines Viertels der in jedem Mitgliedstaat
ankommenden Schiffe zu beschranken. Die Uberpriifung sollte sich auf unternormige
Schiffe konzentrieren, wahrend Qualitatsschiffe, d.h Schiffe mit zufriedenstellenden
Prufaufzeichnungen oder Schiffe, die die Flagge eines Staates fiihren, der dem Audit-
System der IMO-Mitglieder geniigt, durch seltenere Uberpriifungen belohnt werden sollten.
Diese neuen Uberpriifungsvorschriften sollten in das Hafenstaatkontrollsystem der
Gemeinschaft aufgenommen werden, sobald seine verschiedenen Aspekte definiert
sind und auf der Grundlage einer Uberpriifungsaufteilung, bei der jeder Mitgliedstaat

ABI. L 208 vom 5.8.2002, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 724/2004 (ABI. L 129
vom 29.4.2004, S. 1).
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einen klaren Beitrag zum Erreichen des Gemeinschaftsziels eines umfassenden
Uberprifungssystems leistet.

WV 95/21/EG Erwagung 13
(angepasst)

(12)

WV 95/21/EG Erwagung 14
(angepasst)

Die Regeln und Verfahren fiir Uberpriifungen durch den Hafenstaat einschlieBlich der
Kriterien fur das Festhalten von Schiffen séssen X sollten <XI vereinheitlicht
werden, um in allen Hafen ein gleiches Malk an Wirkung zu sichern und so das
gezielte Anlaufen bestimmter Hafen, mit dem das Netz ordnungsgemalier Kontrollen
umgangen werden soll, drastisch zu verringern.

(13)

| 8 neu

Bestimmte Kategorien von Schiffen stellen ab einem gewissen Alter ein groRes
Unfall- oder Verschmutzungsrisiko dar und sollten daher Gegenstand einer erweiterten
Uberprifung sein; die Einzelheiten dieser erweiterten Uberprifung sind festzulegen.

WV 95/21/EG Erwagung 15
(angepasst)

(14)

WV 2001/106/EG Erwagung 4
(angepasst)

Einige Schiffe stellen wegen ihres schlechten Erhaltungszustands, ihrer Flagge und
ihrer VVorgeschichte ein offenkundlges RISIkO fur die Slcherhelt des Seeverkehrs und
die Meeresumwelt dar.

st. Folglich muss diesen Schiffen der Zugang zu Gemeinschaftshafen verweigert
werden, sofern nicht der Nachweis erbracht wird, dass sie ohne Gefahr in den
Gemeinschaftsgewassern betrieben werden konnen. Es #adssen [ sollten <X
Leitlinien fur die Verfahren festgelegt werden, die bei der Verhéngung einer
derartigen Zugangsverweigerung und der Aufhebung dieser MalRnahme anwendbar
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sind. Im Interesse der Transparenz sollte die Liste der Schiffe, denen der Zugang zu
Gemeinschaftshafen verweigert wurde, vertffentlicht werden.

(15)

| 8 neu

Um die Belastung bestimmter Verwaltungen und Unternehmen durch wiederholte
Uberpriifungen zu verringern, sollte eine gemaR der Richtlinie 1999/35/EG des Rates
vom 29. April 1999 uiber ein System verbindlicher Uberpriifungen im Hinblick auf den
sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen im Linienverkehr® zur Zufriedenheit des Aufnahmestaates durchgefiihrte
Uberpriifung eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugs als erweiterte Uberpriifung im Sinne des Hafenstaatkontrollsystems gelten.

(16)

WV 95/21/EG Erwagung 16
(angepasst)

Mangel, die auf der Nichteinhaltung der Bestimmungen der Ubereinkommen beruhen,
mussen beseitigt werden. Schiffe, die—zur [X> bei denen eine X1 Behebung
X> erforderlich ist <XI aufgefordert=werden, missen, wenn diese Méangel eindeutig
eine Gefahr fir die Sicherheit, Gesundheit oder Umwelt darstellen, so lange
festgehalten werden, bis die Méngel behoben sind.

(17)

|V 95/21/EG Erwagung 17

Es ist ein Recht auf Widerspruch gegen ein von den zustandigen Behorden verfugtes
Festhalten vorzusehen, um unangemessene Anordnungen zu verhindern, die ein
unzuléssiges Festhalten und Verzégerungen bewirken kénnten.

WV 95/21/EG Erwagung 18
(angepasst)

ABI. L 138 vom 1.6.1999, S. 1.



Drucksache 95/06 18

WV 95/21/EG Erwagung 19
(angepasst)

WV 95/21/EG Erwagung 20
(angepasst)

(18)

4 neu

Behorden und Besichtiger, die an der Hafenstaatkontrolle beteiligt sind, sollten in
keinem Interessenkonflikt in Bezug auf die Hafen oder die Schiffe, in bzw. auf denen
Uberpriifungen vorgenommen werden, und damit verbundene Interessen stehen. Die
Besichtiger sollten angemessen qualifiziert sein und eine geeignete Schulung erhalten,
damit sie ihre Fachkenntnisse fir die Durchfilhrung von Uberpriifungen aufrecht-
erhalten und verbessern kénnen. Die Mitgliedstaaten sollten bei der Entwicklung und
Forderung einer harmonisierten Gemeinschaftsregelung fiir die Qualifikation und
Schulung der Besichtiger zusammenarbeiten.

(19)

W 95/21/EG Erwagung 21
(angepasst)

Lotsen und Hafenbehorden kémres [ sollte es ermdglicht werden <XI, niitzliche
Informationen tber X> an Bord von Schiffen festgestellte <1 Mangel wer=Sehitfen

uhd-Besatzungen O zu <Xl liefern.

(20)

¥ neu \

Alle Beschwerden (ber die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord sollten
untersucht werden. Jeder Beschwerdefihrer sollte Uber die Weiterverfolgung seiner
Beschwerde unterrichtet werden.
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(21)

|V 95/21/EG Erwagung 22

Die Zusammenarbeit zwischen den zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten und
sonstigen Behorden oder Organisationen ist fir eine wirksame Nachprufung von
Schiffen, denen trotz Méngel das Auslaufen erlaubt worden ist, und fiir den Austausch
von Informationen tber Schiffe in Hafen erforderlich.

(22)

WV 95/21/EG Erwagung 23
(angepasst)
= neu

= Da die Uberpriifungsdatenbank ein wesentlicher Bestandteil der Hafenstaat-
kontrolle ist, sollten die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass sie entsprechend den
Gemeinschaftsanforderungen aktualisiert wird. < -

(23)

WV 95/21/EG Erwagung 24
(angepasst)

Die Veroffentlichung von Angaben Uber Schiffe X> sowie ihre Betreiber und
Unternehmen <XI, welche die internationalen Normen fur die Sicherheit, die
Gesundheit und den Schutz der Meeresumwelt nicht einhalten, kann ein
wirkungsvolles Abschreckungsmittel sein, das Verlader davon abhalt, solche Schiffe
zu benutzen, und ein Anreiz fir die Eigentimer dieser Schiffe, wen—sich—aus
AbhilfemaRnahmen zu treffen.

(24)

WV 95/21/EG Erwagung 25
(angepasst)

Sémtliche Kosten fur Schiffsiiberprifungen, die ein Festhalten rechtfertigen, X> sowie
fir die Aufhebung der Zugangsverweigerung <XI sollten dem Eigentiimer oder dem
Betreiber des Schiffes in Rechnung gestellt werden.

WV 95/21/EG Erwagung 26
(angepasst)
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(25)

W 2001/106/EG Erwagung 18
(angepasst)

Die zur Durchfuhrung der [ dieser <XI Richtlinie 952HEG erforderlichen
MaRnahmen sollten gemaR dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999
zur Festlegung der Modalitaten fir die Ausiibung der der Kommission Ubertragenen
Durchfuihrungsbefugnisse erlassen werden®®.

(26)

(27)

(28)

\llneu

Da das Ziel der beabsichtigten MaRnahme, nadmlich die Verringerung der Anzahl
unternormiger Schiffe in den Hoheitsgewassern der Gemeinschaft durch Verbesserung
des Uberprifungssystems der Gemeinschaft fiir seegehende Schiffe und die
Entwicklung von SchutzmalRnahmen gegen Meeresverschmutzung auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden kann und daher wegen des Umfangs
und der Wirkungen der MalRinahme besser auf Gemeinschaftsebene zu erreichen ist,
kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
VerhaltnisméaRigkeitsprinzip geht diese Richtlinie nicht Uber das fir die Erreichung
dieser Ziele erforderliche Mal3 hinaus.

Die Verpflichtung zur Umsetzung dieser Richtlinie in das nationale Recht ist auf
diejenigen Bestimmungen zu beschranken, die gegenlber den friheren Richtlinien
eine wesentliche Anderung herbeifiihren. Die Verpflichtung zur Umsetzung der
unverandert gebliebenen Bestimmungen ergibt sich aus der friiheren Richtlinie.

Diese Richtlinie sollte die Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fir die
Umsetzung der in Anhang XVII Teil B angegebenen Richtlinien in nationales Recht
unberuhrt lassen -

10

ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Zweck

Diese Richtlinie soll zu einer drastischen Verringerung der Anzahl unternormiger Schiffe in
den Hoheitsgewassern der Mitgliedstaaten beitragen, indem sie

a)

die Einhaltung internationaler und einschldgiger gemeinschaftlicher VVorschriften fiir
die Sicherheit auf See, = die Gefahrenabwehr im Seeverkehr, <= den Schutz der
Meeresumwelt sowie der Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord der Schiffe aller
Flaggen forderts;

gemeinsame Kriterien fur die Kontrolle von Schiffen durch den Hafenstaat festlegt
nd die Verfahren fiir die Uberpriifung und das Festhalten vereinheitlicht—asbei-die

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

|V 95/21/EG (angepasst)

Im Sinne dieser Richtlinie ekasshliellich-threr-Ank agen bezeichnet der Ausdruck:

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

,_,.Ubereinkommen“ X folgende Ubereinkommen mit ihren Protokollen und
Anderungen sowie die damit zusammenhéangenden rechtlich bindenden Kodizes in
der jeweils geltenden Fassung <XI:

\ WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2

a) das Internationale Freibord-Ubereinkommen von 1966 (LL 66)s;

b) das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (SOLAS 74);;
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0)

das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe und das Protokoll von 1978 zu diesem
Ubereinkommen (Marpol 73/78)s;

das Internationale Ubereinkommen von 1978 tiber Normen fiir die Ausbildung,
die Erteilung von Beféhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW 78);;

das Ubereinkommen von 1972 uber die Internationalen Regeln zur Verhiitung
von ZusammenstoRen auf See (COLREG 72)s;

das Internationale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 (ITC 69)s;

das Ubereinkommen von 1976 tiber Mindestnormen auf Handelsschiffen (IAO
Nr. 147)s;

das Internationale Ubereinkommen ber die zivilrechtliche Haftung fiir
Olverschmutzungsschaden von 1992 (CLC 92)s.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

=>», 2002/84/EG Art. 4 Nummer 1
Buchstabe a)

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

=>, 2002/84/EG Art. 4 Nummer 1
Buchstabe b)

2. .>Pariser Vereinbarung* die am 26. Januar 1982 in Paris unterzeichnete
Vereinbarung Uber die Hafenstaatkontrolle <X1=»;in der jeweils geltenden
Fassung €.

|\ 95/21/EG

3. ,,Schiff“ ein seegehendes Fahrzeug, auf das eines oder mehrere Ubereinkommen
Anwendung finden und das eine andere Flagge als diejenige des Hafenstaats fuhrt;

4. ,»Anlage vor der Kiste* eine feststehende oder schwimmende Plattform auf oder

uber dem Festlandsockel eines Mitgliedstaats;
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| 8 neu

»»Ankerplatz** einen fur das Ankern eines Schiffes geeigneten Platz im Hafen oder
einem anderen Gebiet unter der Gerichtsbarkeit des Hafens;

|

|\ 95/21/EG

,.Besichtiger* eine Person, die von der zustandigen Behdrde eines Mitgliedstaats
ordnungsgemél zur Durchfiihrung von Hafenstaatkontrollen erméchtigt wurde und
dieser Behorde gegenuber verantwortlich ist; bei dieser Person kann es sich um einen
offentlichen Bediensteten oder um eine andere Person handeln;

{ neu

,,zustéandige Behorde* eine fur die Hafenstaatkontrolle geméald dieser Richtlinie
zustandige Seeschifffahrtsbehorde;

,,zustéandige Behorde fur die Gefahrenabwehr im Seeverkehr** eine zustandige
Behorde fir die Gefahrenabwehr gemal? Artikel 2 Nummer 7 der Verordnung (EG)
Nr. 725/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates';

I

1S

=
P

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

,,Uberpriifung einen Besuch an Bord des Schiffes = durch einen Besichtiger zur
Uberpriifung der Beachtung der einschlagigen Ubereinkommen und Vorschriften,
wobei mindestens die in Artlkel 7 Absatz 1 vorgeschrlebenen Kontrollen
durchzufuhren smd & u

,.eine grindlichere Uberprifung* eine Uberpriifung, bei der das Schiff, seine
Ausristung und seine Besatzung unter den Umstdnden im Sinne von
Artikel > 7 <X] Absatz 4 insgesamt oder gegebenenfalls teilweise einer griindlichen
Uberseifung DO Priifung <X1 hinsichtlich Bau, Ausriistung, Besatzung, Lebens- und
Arbeitsbedingungen und Einhaltung der Betriebsverfahren an Bord unterzogen
werden;

,.erweiterte Uberpriifung* eine Uberpriifung, = die mindestens die in Anhang VI
Teil C aufgefihrten Punkte umfasst. Eine erweiterte Uberprifung kann eine
grindlichere Uberpriifung beinhalten, wann immer dafiir triftige Griinde gemaR

Artikel 7 Absatz 4 vorliegen <; gemal-Axtikel+

11

ABI. L 129 vom 29.4.2004, S. 6.
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12.

4 neu

,-Beschwerde* eine(n) vom Kapitan, von einem Besatzungsmitglied, einer
Berufsorganisation, einem Verband, einer Gewerkschaft oder ganz allgemein einer
Person, die sich fur die Sicherheit des Schiffes einschlie}lich der Sicherheit und
Gesundheit seiner Besatzung, der Lebens- und Arbeitsbedingungen und der
Verhutung von Verschmutzung interessiert, vorgelegte Information oder Bericht;

&

|\ 95/21/EG |

.Festhalten* das formliche Verbot, mit dem einem Schiff wegen festgestellter
Mangel, die es einzeln oder zusammen seeuntiichtig machen, untersagt wird,
auszulaufen;

14.

| 8 neu

,»Zugangsverweigerung“ ein dem Kapitan eines Schiffes und dem fir das Schiff
verantwortlichen Unternehmen ausgehéndigtes Dokument, in dem mitgeteilt wird,
dass dem Schiff der Zugang zu den Gemeinschaftshafen verweigert wird;

&

|\ 95/21/EG

,.Einstellung eines Betriebs ein formliches Verbot, mit dem einem Schiff wegen
festgestellter Méngel, die einzeln oder zusammen die weitere Durchflihrung eines
Betriebs gefahrlich machen, untersagt wird, diesen Betrieb weiter durchzufihren;

17.

18.

19.

{ neu

,,unternehmen** den Eigner des Schiffes oder eine beliebige sonstige Organisation
oder Person (wie z. B. den Geschéftsfuhrer oder den Bareboatcharterer), die vom
Schiffseigner die Verantwortung fur den Betrieb des Schiffes tbernommen hat und
die durch Ubernahme dieser Verantwortung zugestimmt hat, alle durch den
Internationalen Code fiir die Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs (ISM-Code)
dem Schiffseigner auferlegten Pflichten und Verantwortlichkeiten zu tibernehmen;

,,Anerkannte Organisation* eine Klassifizierungsgesellschaft oder eine andere
private Organisation, die fir die Verwaltung eines Flaggenstaats hoheitliche
Aufgaben durchfinhrt;

,vorgeschriebenes Zeugnis* ein gemaR den internationalen Ubereinkommen von
einem Flaggenstaat oder flr ihn ausgestelltes Zeugnis;

,.Klassenzertifikat* ein von einer anerkannten Organisation ausgestelltes Dokument,
das die Eignung eines Schiffes fiir einen bestimmten Zweck oder Dienst geméal den
von ihr festgelegten und veroffentlichten Vorschriften feststellt;
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20. ,.Uberpriifungsdatenbank‘* ein zentrales Informationssystem fiir die Aufzeichnungen
Uber die Hafenstaatkontrolle.

WV 95/21/EG
= Nneu

Artikel 3

Geltungsbereich

1. Diese Richtlinie ist auf = einen Hafen oder Ankerplatz eines Mitgliedstaats anlaufende <
Schiffe und ihre Besatzung anzuwenden.

= Fir die Zwecke dieser Richtlinie kann ein Mitgliedstaat nach internationalem Recht auch
Uberpriifungs- und Festhaltebefugnisse ausiiben gegeniiber einem Schiff, das sich in seinen
Hoheitsgewassern oder an einer Offshore-Anlage befindet bzw. vor dieser oder einer anderen
Anlage in seinen Hoheitsgewassern vor Anker gegangen ist. <

Die den Mitgliedstaaten im Rahmen der einschlagigen internationalen Ubereinkommen
verliehenen Rechte auf Interventionen bleiben von diesem Artikel unberihrt.

2. Bei Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500 wenden die Mitgliedstaaten die
anwendbaren Vorschriften eines einschlagigen Ubereinkommens an und treffen, soweit ein
Ubereinkommen nicht anwendbar ist, die gegebenenfalls notwendigen MaRnahmen, um
sicherzustellen, dass diese Schiffe nicht offensichtlich eine Gefahr fiir die Sicherheit,
Gesundheit oder Umwelt darstellen. Die Mitgliedstaaten lassen sich bei der Anwendung
dieses Absatzes von Anlage 1 der Pariser Vereinbarung leiten.

3. Bei der Uberprifung eines Schiffes, das die Flagge eines Staates fuhrt, der nicht
Vertragspartei eines Ubereinkommens ist, stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass diesem
Schiff und seiner Besatzung keine giinstigere Behandlung gewahrt wird als einem Schiff unter
der Flagge eines Staates, der Vertragspartei des Ubereinkommens ist.

4. Fischereifahrzeuge, Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe, Holzschiffe einfacher Bauart, staat-
liche Schiffe, die fur nichtgewerbliche Zwecke verwendet werden, und Vergniigungsjachten,
die nicht dem Handelsverkehr dienen, sind vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
ausgeschlossen.
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 3
(angepasst)

Artikel 4

> Pflichten der Mitgliedstaaten <X

o i y

| 8 neu |

1. Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Malinahmen, um von Rechts wegen an Bord
auslandischer Schiffe die in dieser Richtlinie genannten Uberpriifungen in Einklang mit dem
internationalen Recht durchfiihren zu kénnen.

W 2001/106/EG Art. 1 Nummer 3
= Nneu

= 2. <:- D|e Mltglledstaaten unterhalten fur die Uberpriifung von Schiffen geeignete ratienate
c ahttsvenaaliy a6 d zustandlge Behorden =g%ﬁ%%é4e

und stellen durch geeignete MarSnahmen S|cher, dass ihre zustandlgen Behorden dle
Verpflichtungen aus dieser Richtlinie erfiillen. =Sie stellen unter Beriicksichtigung des
Umfangs und der Merkmale des Schiffsverkehrs in jedem Hafen die erforderliche Zahl von
Mitarbeitern, insbesondere von qualifizierten Besichtigern, ein. <

= Die Mitgliedstaaten treffen geeignete Vorkehrungen, um sicherzustellen, dass Besichtiger
fiir die Durchflihrung der erweiterten und der obligatorischen Uberprifungen gemaR Artikel 8
und Anhang I, Teil A.1. verfugbar sind. <

| V95/21/EG

Artikel 5

Uberprifungspflichten

dneu

1. Die Mitgliedstaaten leisten einen eigenen Beitrag in Form von Uberpriifungen, durch den
zusétzlich zu den von anderen Mitgliedstaaten und Unterzeichnerstaaten der Pariser
Vereinbarung durchgefiinrten Uberpriifungen sichergestellt wird, dass alle die Hafen und
Ankerplatze der Européischen Union anlaufenden Schiffe tberprift werden. Dadurch wird
gewdhrleistet, dass starker risikobehaftete Schiffe eingehenderen Uberpriifungen in kiirzeren
Zeitabstanden unterzogen werden.
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Das im Hinblick auf das Erreichen der in Unterabsatz 1 genannten Ziele geschaffene
Uberprufungssystem enthalt die in Anhang I11 erlauterten Bestandteile.

2. Die Vorschriften fiir die in Absatz 1 genannte Uberpriifung werden von der Kommission
nach dem in Artikel 24(2) genannten Verfahren festgelegt.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 4
(angepasst)
=neu

> 3. X1 4 =Solange die in Absatz 2 genannten MalRnahmen nicht in Kraft sind,<
B> fuhrt X1 die zustandlge Behorde jedes Mltglledstaats fohet jahrlich so viele
Uberprifungen x : 7 durch, dass deren Gesamtzahl
mindestens 25 v. H. der durchschnlttllchen Jahrllchen Zahl der elnzelnen Schiffe entsprlcht
die selne Hafen angelaufen haben <

s ge c> D|ese Jahrllche Zahl entspricht dem
Durchschnltt der Ietzten drel Kalenderjahre fur die statistische Angaben vorliegen. Der
zugrundegelegte Zeitraum endet hichstens ein Jahr vor Beginn des Uberpriifungsjahres. <

| Sneu

4. Bei der Auswahl von Schiffen zur Uberpriifung beachtet die zustandige Behorde die
Vorschriften in Anhang 1.

\ \V 2001/106/EG Art. 1 Nummer 4
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dneu

Artikel 6
Anmeldung von Schiffen

Der Betreiber, Agent oder Kapitdn eines einen Hafen oder Ankerplatz eines Mitgliedstaats
anlaufenden Schiffes meldet dessen Ankunft gemal Anhang I11.

WV95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel L2 7 76
Uberprifungsverfahren
1. Die zustandige Behdorde stellt sicher, dass der Besichtiger mindestens

a) die Zeugnisse und Unterlagen = , die gemal den gemeinschaftlichen Vorschriften
fiir die Sicherheit im Seeverkehr und internationalen Ubereinkommen, vor allem den
in & ﬂ%h Anhang B> 1V aufgefiihrten, an Bord mitzufuhren sind, X1 #—dem

g Uberprift.

= b) gegebenenfalls uberpriift, ob bei der friheren Uberpriifung durch einen Mitgliedstaat
oder einen Unterzeichnerstaat der Pariser Vereinbarung festgestellte Méngel beseitigt
wurden. <

X> c) X b} sich einen Eindruck vom Gesamtzustand des Schiffes X> , einschlieR3-
lich der hygienischen Verhaltnlsse Xl emschlleﬁllch des Maschlnenraums und der
Unterkunftsrdume 4 e verschafft.
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Jneu \

2. Wurde einem Schiff das Auslaufen aus einem Hafen unter der Bedingung gestattet, dass die
Mangel im ndchsten Hafen beseitigt werden, so beschrankt sich die Uberprifung darauf,
festzustellen, ob diese Méangel beseitigt wurden.

Der Besichtiger kann jedoch nach seinem fachlichen Urteil entscheiden, dass die Uberpriifung
auf weitere Aspekte ausgeweitet werden muss.

| V95/21/EG (angepasst) |

> 3. &XI 2 Der Besichtiger kann alle anderen als die in Anhang X> IV <X] # genannten
maRgeblichen Zeugnisse und Unterlagen, die nach den Ubereinkommen an Bord mitzufiithren
sind, prifen.

X> 4. <X1 3= Gibt es nach der Uberpriifung im Sinne der Absitze 1 >, <X] 2 & und 3 <X
triftige Grunde fiir die Annahme, dass der Zustand eines Schiffes oder seiner Ausrustung oder
seine Besatzung die anwendbaren Vorschriften eines Ubereinkommens im Wesentlichen nicht
erfiillt, so ist eine griindlichere Uberpriifung einschlieRlich einer weiteren Kontrolle, ob die
betrieblichen Anforderungen an Bord erfullt werden, durchzuftihren.

«Triftige Grunde» liegen vor, wenn der Besichtiger auf Anzeichen stoRt, die nach seinem
fachlichen Urteilsvermdgen eine griindlichere Uberpriifung des Schiffes, der Ausristung oder
der Besatzung erforderlich machen.

Die Anhdnge B> V und VII, Abschnitt C <X] & enthalten Beispiele fur «Triftige Grinde».

> 5. <XI 4 Die einschlagigen Verfahren und Richtlinien fir die Kontrolle von Schiffen nach
Anhang X> VI <X]1 & sind ebenfalls einzuhalten.

| Sneu

Weichen die in Anhang VI Nummer 4 genannten Verfahren und Leitlinien jedoch vom
geltenden Gemeinschaftsrecht ab, so verabschieden die Mitgliedstaaten keine innerstaatlichen
Rechts- oder Verwaltungsvorschriften, deren Ergebnis die Einfiihrung von Verfahren oder
Uberpriifungspraktiken wére, die gegen das Gemeinschaftsrecht verstoRen. Sie stellen sicher,
dass die zustandigen Behorden ordnungsgemal (ber die einschldgigen, in Einklang mit dem
Gemeinschaftsrecht umzusetzenden Leitlinien und Verfahren unterrichtet werden, und
Uberprifen deren ordnungsgemafe Umsetzung.

5. Bei der Durchfiihrung von Sicherheitskontrollen an Bord hélt der Besichtiger die Verfahren
gemal Anhang VII ein.
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)

Artikel £> 8 X7+
Obligaterisehe Erweiterte Uberpriifung bestimmter Schiffe

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)
=neu

1. Unter eine der Kategorien von Anhang X> VIII Nummer B <X] M=AbsehaittA fallende
Schiffe kéaren X> kommen <XI nach Ablauf eines Zeitraums von 12 Monaten nach der
letzten erweiterten Uberpriifung in einem Hafen eines X> Mitgliedstaats oder eines <XI
Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung [ fur <XI eine¢ erneutes erweitertes

Uberpriifung B in Betracht <X uaterzegen-werden.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)
= neu

2. Wird ein solches Schiff gemal B> Anhang Il Nummer A.2 <X Astikel-b-Absatz—2
Buchstabe—b} fiir eine Uberprifung ausgewdhlt, so wird eine erweiterte Uberpriifung
durchgefiihrt. Jedoch kann zwischen zwei erweiterten Uberpriifungen eine Uberpriifung
gemaR Artikel X> 7 <X1 & durchgefuhrt werden.

o

b Jedes Schiff = im Sinne von Absatz 1 <=, das gegen = die Benachrichtigungs-
vorschriften gemall Artikel 6 < Buechstabe=ay verstoRt, wird im Bestimmungshafen
= oder am Ankerplatz < einer erweiterten Uberprifung unterzogen.

X> 3. <XI 4 Die Mitgliedstaaten stellen vorbehaltlich des Artikels X> 9 <X] #a sicher, dass
Schiffe, auf die Absatz X> 1 <XI 3 Anwendung findet und die > gemdaR Anhang | <XI einen
Prioritatsfaktor von 7 oder mehr haben, in dem ersten Hafen, den sie nach Ablauf eines
Zeitraums von 12 Monaten nach der > vorhergehenden <X fetzten erweiterten Uberpriifung
anlaufen, einer erweiterten Uberpriifung unterzogen werden.
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 5
(angepasst)

X> 4. X1 5 ®>Eine <XI erweiterte Uberpriifunges werdes DO wird <1 gemaR den Verfahren
des Anhangs B> VIII Nummer C <X] M=Absehaitt-C durchgefihrt.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 6
(angepasst)
=neu

Artikel 229 &7#a
Vorgehen in den Féllen, in denen bestimmte Schiffe nicht tberprift werden kénnen

1. In Fallen, in denen ein Mitgliedstaat aus betrieblichen Griinden eine Uberpriifung eines
Schiffes mit einem Prioritatsfaktor von tber 50 gemall X> Anhang | <XI Astikel-5-Absatz=2
Buechstabe—a) oder eine obligatorische erweiterte Uberprifung gemiB X Artikel 8
Absatz 3 <X Astikel——Absatz—4 nicht durchfiihren kann, teilt er unverziglich = den
zustandigen Behorden des néachsten Hafens (sofern es der Hafen eines Mltglledstaats oder
eines Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung ist) < dem s
mit, dass eine entsprechende Uberpriifung nicht durchgefiihrt wurde.

2. Diese Félle werden der Kommission alle sechs Monate mit Angabe der Griinde mitgeteilt,
aus denen die betreffenden Schiffe nicht Uberpruft wurden. = Zusétzlich nennt der
Mitgliedstaat die Gesamtzahl der wéhrend dieser sechs Monate geméal Artikel 8 Absatz 2 und
Anhang | Nummer A.1 durchgefiihrten Uberprifungen. <

= Diese Mitteilungen werden vier Monate nach Ende des Zeitraums, auf den sich die Daten
beziehen, vorgelegt. <

3. = In drei aufeinander folgenden Kalenderjahren < Prolalenderahr darf der Anteil dieser
%eh%da%ehgeﬁa#@eﬁ = ausgelassenen < Uberpriifungen = gemalR Absatz 1 <= 5 v. H. der
n Zahl der ekazelpen Schiffe nicht Uberschreiten, die fir die
Uberprufungen gemaB Absatz 1 in Betracht kommen und = wahrend dieses Zeitraums @
Héfen des Mltglledstaats angelaufen habens
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 6
(angepasst)

4. Schiffe, auf die Absatz 1 Anwendung findet, werden im nachsten Gemeinschaftshafen, den
S|e anlaufen einer IZ> obllgatorlschen <X1 Uberpriifung gemal &> Anhang | Nummer A.1 <XI
g be—a} oder einer obligatorischen erweiterten Uberpriifung gemaR
x> Artlkel 8 Absatz 2 <ZI Aﬁakel%&b%éf unterzogen.

5. Bis zum 22. Juli 2008 wird der in Absatz 3 genannte Anteil von 5 v. H. auf der Grundlage
einer Bewertung der Kommission gedndert, wenn dies zweckdienlich erscheint; fir die
Anderung gilt das Merfaheen-desAxtikels X in Artikel 24(2) genannte Verfahren <XI 48,

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 7
(angepasst)
= neu

Artikel £ 10 X7#s
Malinahmen der Zugangsverweigerung fur bestimmte Schiffe

1. Ein Mitgliedstaat sorgt dafiir, dass, mlt Ausnahme der Félle des Artlkels = 15 Absatz 6 <
=1=1=A£%E=6 einem ia-e : : : Schiff

, das die Kriterien von Anhang IX Nummer A erfullt <= der Zugang zu seinen Hafen
:> oder Ankerplatzen < verweigert wird. sefesn-dieses-Schitf
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WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 7
(angepasst)
=neu

Die MaRnahme der Zugangsverweigerung gilt, sobald das Schiff €i Lba

den Hafen X> oder Ankerplatz verlassen hat <X] zu=verlassen, in dem es %naeh=%l4 zum
zaeiten—eder dritten Mal fest gehalten wurde = und wo eine Zugangsverweigerung
ausgestellt wurde < .

2. Fir die Zwecke des Absatzes 1 halten die Mitgliedstaaten die in Anhang |
> Nummer <X Xd-Absehaitt B aufgefiihrten Verfahren ein.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 8
(angepasst)

Artikel 2211 <78
Uberprufungsbericht an den Kapitan
Im Anschluss an eine Uberpriifung, eine griindlichere Uberpriifung oder eine erweiterte

Uberpriifung verfasst der Besichtiger einen Uberpr_Ufungsbericht nach Anhang X> X <X £%.
Der Kapitan des Schiffes erhalt eine Abschrift des Uberprifungsberichts.

dneu

Artikel 12
Beschwerden
Alle Beschwerden (ber die Bedingungen an Bord werden untersucht.

Betrachtet die zustandige Behorde die Beschwerde als offenkundig unbegriindet, so teilt sie
dem Beschwerdeftihrer ihre Entscheidung und die Griinde dafur mit.

Der Name der beschwerdefiihrenden Person wird dem Kapitdn oder dem Eigentimer des
Schiffes nicht mitgeteilt. Der Besichtiger stellt sicher, dass wahrend der Gespréche mit
Besatzungsmitgliedern die Vertraulichkeit gewahrt wird.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Verwaltung des Flaggenstaats mit Kopie an die
Internationale Arbeitsorganisation (IAQ) gegebenenfalls iber nicht offenkundig unbegriindete
Beschwerden und eingeleitete Folgemalinahmen.
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| V95/21/EG (angepasst)

Artikel 22 13 <79

Maéngelbeseitigung und Festhalten

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 9
Buchstabe a) (angepasst)

1. Die zustandige Behdérde muss sich davon (iberzeugen, dass bei der Uberpriifung sash
Astikel 5—und Artikel 7 bestatigte oder festgestellte Mangel entsprechend den Uberein-
kommen beseitigt werden.

| V95/21/EG

2. Bei Méngeln, die eindeutig eine Gefahr fir die Sicherheit, Gesundheit oder Umwelt
darstellen, sorgt die zustandige Behorde des Hafenstaats, in dem das Schiff Gberprift wird,
dafir, dass das Schiff festgehalten oder der Betrieb, bei dem die Méngel festgestellt worden
sind, verboten wird. Die Anordnung des Festhaltens oder der Einstellung des Betriebs wird so
lange nicht aufgehoben, wie die Gefahr nicht beseitigt ist oder diese Behorde nicht feststellt,
dass das Schiff unter den erforderlichen Auflagen auslaufen oder der Betrieb wieder
aufgenommen werden kann, ohne dass dies eine Gefahr fur die Sicherheit und Gesundheit der
Fahrgaste oder der Besatzung oder eine Gefahr fiir andere Schiffe oder eine unangemessene
Geféhrdung der Meeresumwelt darstellt.

| Sneu |

3. Unbeschadet der Einschrankungen, die aus Sicherheitsgrinden in Einklang mit der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 festgelegt werden, kann eine von einer zustdndigen Behorden
ausgestellte Anordnung zum Festhalten des Schiffes

a) die Anweisung enthalten, dass das Schiff an einem bestimmten Ort zu verbleiben hat
oder an einen bestimmten Anker- oder Liegeplatz verlegt wird und

b) die Umsténde nennen, unter denen der Kapitan des Schiffes das Schiff aus Griinden
der Sicherheit oder der Verhiitung von Verschmutzung von einem festgelegten Platz
verholen darf.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 9
Buchstabe b) (angepasst)
=neu

4.3- Bei der nach seinem fachlichen Urteil erfolgenden Entscheidung dartiber, ob ein Schiff
festgehalten werden soll, wendet der Besichtiger die Kriterien des Anhangs B> X1 <XI M4 an.
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In diesem Zusammenhang X> stellt die zustdndige Behorde sicher, dass <XI wid das Schiff
festgehalten X> wird <X], wenn es nicht mit einem funktionierenden Schiffsdatenschreiber
ausgerustet ist, sofern dessen Verwendung = gemall der Richtlinie 2002/59/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates'? < aach-Arhang>4d vorgeschrieben ist.

Wenn = die eine FesthaltemaRnahme rechtfertigenden Méngel < dieseMangel nicht ohne
weiteres in dem Hafen, in dem das Schiff festgehalten wird, behoben werden X> kénnen <x]
kann, kann die zustandige Behdrde zulassen, dass das SChIff den = dem Festhaltehafen
néchstgelegene Instandsetzungswerft < réechsten—geeigreten—H afen anlauft, in X der I
dem = die Mangel < der=Mangel ohne weiteres behoben = werden < wird, oder fordern,
dass der Mangel = gemaR den Leitlinien der Pariser Vereinbarung < binnen hdchstens 30
Tagen behoben wird. Fir diese Zwecke gelten die Verfahren des Artikels B> 15 <X] 4%,

| V95/21/EG (angepasst)

X>5 <X 4 Wenn in aulRergewohnlichen Fallen der Gesamtzustand des Schiffes
offensichtlich unternormig ist, kann die zustindige Behdrde die Uberpriifung so lange
aussetzen, bis die Verantwortlichen die notwendigen Malinahmen ergriffen haben, um
sicherzustellen, dass das Schiff die einschlagigen Vorschriften der Ubereinkommen erfiillt.

WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer 9
Buchstabe c) (angepasst)

A%eﬁaem E%ﬂaa%ﬁ IZ>W|rd das Schlff festgehalten <Xl so unterrlchtet d|e
zustandlge Behorde die Verwaltung des IZ> Flaggenstaats <X] Staates; d%ﬂ;l%%é%
' ; s 5, oder,
wenn dles nlcht mogllch |st den Konsul oder faIIs kelne konsularlsche Vertretung errelchbar
ist, die ndchstgelegene diplomatische Vertretung dieses Staates unverziglich schriftlich und
unter Beifiigung des Uberpriifungsberichts Gber alle Umstande, unter denen das Eingreifen fr
erforderlich gehalten wurde. Zusétzlich werden gegebenenfalls die bestellten Besichtiger oder
anerkannten Organisationen, die fiir die Ausstellung der Klassenzertifikate oder der im
Namen des Flaggenstaats gemaR den internationalen Ubereinkommen erteilten Zeugnisse
verantwortlich sind, benachrichtigt.

| V95/21/EG (angepasst)

X> 7. <X & Diese Richtlinie lasst zusatzliche Anforderungen der Ubereinkommen betreffend
die Benachrichtigungs- und Meldeverfahren im Zusammenhang mit der Hafenstaatkontrolle
unberhrt.

> 8. <] % Bei der Austibung der Hafenstaatkontrolle gemaR dieser Richtlinie sind alle nur
mdoglichen Anstrengungen zu unternehmen, um ein unangemessenes Festhalten oder
Aufhalten des Schiffes zu vermeiden. Wird ein Schiff in unangemessener Weise festgehalten
oder aufgehalten, so hat der Eigentiimer oder Betreiber Anspruch auf Ersatz des erlittenen

B ABI. L 208 vom 5.8.2002, S. 10.
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Verlustes oder Schadens. In jedem Fall eines mutmaRlichen unzuléssigen Festhaltens oder
Aufhaltens liegt die Beweislast beim Eigentlimer oder Betreiber des Schiffes.

| Tneu

9. Um die Uberlastung der Hafen zu vermindern kann die zustandige Behorde die Erlaubnis
erteilen, dass ein festgehaltenes Schiff in einen anderen Teil des Hafens gebracht wird, sofern
dies ungeféhrlich ist. Die Gefahr einer Uberlastung des Hafens darf jedoch nicht fir die
Entscheidung tber das Festhalten oder die Aufhebung der Festhaltemalinahme von Belang
sein.

Die Hafenbehorden arbeiten im Hinblick auf die Erleichterung der Unterbringung festgehal-
tener Schiffe mit der zustandigen Behdrde zusammen.

| 98/25/EG Art. 1 Nummer 2
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| V95/21/EG (angepasst)

Artikel 50 14 <748

Recht auf Einlegung eines Rechtsmittels

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 10

1. Der Eigentlimer oder der Betreiber eines Schiffes oder sein Vertreter in dem Mitgliedstaat
hat das Recht, gegen ein von der zustandigen Behorde verfugtes Festhalten oder eine von ihr
verfiigte Zugangsverweigerung Widerspruch einzulegen. Der Widerspruch hat keine
aufschiebende Wirkung.

| V95/21/EG

2. Die Mitgliedstaaten werden zu diesem Zweck geeignete Verfahren nach MaRgabe ihrer
innerstaatlichen Rechtsvorschriften einfihren und beibehalten.

3. Die zustandige Behorde unterrichtet den Kapitédn eines in Absatz 1 genannten Schiffes
gebiihrend Uber die Widerspruchsrechte.

| Sneu |

4. Wird aufgrund eines Widerspruchs oder eines Antrags des Eigners oder des Betreibers
eines Schiffes oder seines Vertreters das Festhalten oder die Zugangsverweigerung aufge-
hoben oder gedndert, so

a) stellt der Mitgliedstaat sicher, dass die Uberpriifungsdatenbank unverziiglich entspre-
chend geédndert wird

b) sorgt der Mitgliedstaat, in dem das Festhalten oder die Zugangsverweigerung verflgt
wurde, daflr dass die gemald Artikel 19 veroffentlichten Informationen binnen 24
Stunden nach der Entscheidung berichtigt werden.

WV95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel £ 15 X744
FolgemaRnahmen nach Uberpriifung und Festhalten

1. Konnen Mangel im Sinne von Artikel > 13 <X 8 Absatz 2 im Uberpriifungshafen nicht
beseitigt werden, so kann die zustdndige Behorde des betreffenden Mitgliedstaats dem Schiff
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die Weiterfahrt zur = dem Festhaltehafen < néchstgelegenen = verfligbaren < geeigreten,
vom Kapitan und von den betreffenden Behorden ausgewéhlten Reparaturwerft erlauben,
= wo Folgemallnahmen getroffen werden konnen, < sofern die Bedingungen der
zustandigen Behdrde des Flaggenstaats, die der betreffende Mitgliedstaat akzeptiert,
eingehalten werden. Diese Bedingungen stellen sicher, dass das Schiff ohne eine Gefahrdung
der Sicherheit und Gesundheit der Fahrgéste oder der Besatzung und ohne Gefahr fiir andere
Schiffe oder ohne eine unangemessene Gefahrdung fir die Meeresumwelt auslaufen kann.

| Sneu |

2. Wird die Entscheidung, das Schiff zu einer Reparaturwerft zu schicken, wegen
Nichteinhaltung der IMO-EntschlieBung A. 744(18) entweder in Bezug auf die
Schiffsunterlagen oder in Bezug auf Strukturméngel des Schiffes getroffen, so kann die
zustandige Behorde fordern, dass im Festhaltehafen vor dem Auslaufen des Schjffes die
erforderlichen Dickenmessungen durchgefihrt werden.

| V95/21/EG (angepasst)

X> 3. <XI 2 In dem in Absatz 1 bezeichneten Fall benachrichtigt die zustdndige Behérde des
Mitgliedstaats im Uberpriifungshafen die zustandige Behorde des Staates, in dem sich die
Reparaturwerft befindet, die in Artikel X> 13 Absatz 6 <X] 9-Absatz-5 genannten Parteien und
gegebenenfalls andere Behorden Uber alle Bedingungen fir die Fahrt.

Die zustandige Behorde eines Mitgliedstaats, die diese Benachrichtigung erhalt, unterrichtet
die benachrichtigende Behorde von den getroffenen Malinahmen.

4. Die Mitgliedstaaten stellen durch entsprechende Malinahmen sicher, dass X> der Zugang
zu jedem Hafen in der Gemeinschaft <XI in Absatz 1 genannten Schiffen X> verweigert
wird <XI, die auslaufen,

X> a) X ohne den Bedingungen der zustandigen Behorde eines Mitgliedstaats im
Uberpriifungshafen nachzukommen, oder

X> b) X144 die sich weigern, den anwendbaren Vorschriften der Ubereinkommen
nachzukommen, indem sie die angegebene Reparaturwerft nicht anlaufens.

der—Zuoana zu _iodom Llafon in daor GComaincchaft og lanan vonwoiaart wird. X Diese
Zugangsverweigerung gilt solange <XI bis der Eigentlimer oder Betreiber der zustandigen
Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Schiff fur mangelhaft befunden wurde, hinreichend
nachgewiesen hat, dass das Schiff die anwendbaren Vorschriften der Ubereinkommen
vollstandig erfullt.

5. Im Fall des Absatzes 4 X> Buchstabe a) <X] Zifer} benachrichtigt die zustdndige Behdrde
des Mitgliedstaats, in dem die Mangel des Schiffes festgestellt wurden, unverziglich die
zustandigen Behorden aller anderen Mitgliedstaaten.
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Im Fall des Absatzes 4 X> Buchstabe b) <X] Zies) benachrichtigt die zustandige Behorde
des Mitgliedstaats, in dem sich die Reparaturwerft befindet, unverziglich die zustandigen
Behorden aller anderen Mitgliedstaaten.

Vor der Verweigerung des Einlaufens kann der Mitgliedstaat Konsultationen mit der
Verwaltung des Flaggenstaats des betreffenden Schiffes beantragen.

6. Yngeachtet B> Abweichend von den Bestimmungen <X1 des Absatzes 4 kann der Zugang
zu einem bestimmten Hafen in F&llen hoherer Gewalt, aus vorrangigen
Sicherheitserwagungen, zur Verringerung oder Minimierung des Verschmutzungsrisikos oder
zur Beseitigung von Mangeln von der entsprechenden Behorde des betreffenden Hafenstaats
gestattet werden, sofern der Eigentlmer, der Betreiber oder der Kapitan des Schiffes der
zustandigen Behorde dieses Mitgliedstaats nachweist, dass er angemessene Malinahmen
getroffen hat, um ein sicheres Einlaufen zu gewahrleisten.

WV95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel £ 16 &742
Qualifikationsanforderungen an Besichtiger

1. Die Uberpriifungen werden nur von Besichtigern vorgenommen, welche die
Qualifikationskriterien nach Anhang X> XII <] MH erfullen = und denen die zustandige
Behdrde die Befugnis zur Durchfiihrung der Hafenstaatkontrolle erteilt hat< .

2. Kann die zustandige Behorde des Hafenstaats das erforderliche berufliche Fachwissen nicht
zur Verflgung stellen, so kann sich der Besichtiger dieser zustdndigen Behdrde durch jede
Person, die Uber das erforderliche Fachwissen verfugt, unterstiitzen lassen.

3. Die = zustandige Behorde, die < Besichtiger, die eine Hafenstaatkontrolle vornehmen,
und die sie unterstiitzenden Personen dirfen kein wirtschaftliches Interesse an den Héfen oder
den Schiffen haben, in bzw. auf denen Uberpriifungen vorgenommen werden; ferner diirfen
die Besichtiger nicht bei nichtstaatlichen Organisationen, die vorgeschriebene Zeugnisse und
Klassenzertifikate ausstellen oder die fir die Ausstellung dieser Zeugnisse bzw.
Klassenzertifikate erforderlichen Besichtigungen durchfiihren, angestellt sein oder im Auftrag
dieser Organisationen arbeiten.

4. Jeder Besichtiger tragt einen Ausweis mit sich, der von seiner zustdndigen Behorde im
Einklang mit dea = der Richtlinie 96/40/EG der Kommission'® ausgestellt wurde ¢

\ aVa A 'a Fa

L ABI. L 196 vom 7.8.1996, S. 8.
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| V95/21/EG

| Sneu

5. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Kompetenz und Kenntnisse der Besichtiger vor
Erteilung der Befugnis zur Durchfiihrung der Uberpriifungen und anschlieRend alle funf Jahre
gemal Anhang XII Gberpruft werden.

6. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Besichtiger eine geeignete Schulung in Bezug
auf Anderungen des in dieser Richtlinie und den Anderungen zu den Ubereinkommen
festgelegten Hafenstaatkontrollsystems erhalten.

7. In Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten wird die Kommission eine harmonisierte
Gemeinschaftsregelung fur die Qualifikation und Schulung der Besichtiger entwickeln und
fordern.

WV95/21/EG (angepasst)
=neu

Artikel 50 17 <743

Berichte von Lotsen und Hafenbehdrden

1. =Die Mitgliedstaaten treffen geeignete MaRnahmen, um sicherzustellen, dass Lotsen der
Mitgliedstaaten, die Schiffe zu oder von ihrem Liegeplatz begleiten oder auf zu einem Hafen
in einem Mltglledstaat fahrenden oder auf der Durchfahrt beflndllchen Schn‘fen tatig sind, <

22 2 d : 2 e %ﬁ%unverzughch
dle zustandlge Behorde des Hafenstaats be2|ehungswe|se des  Kustenstaats
B> unterrichten <1, sofern sie bei der Erflllung ihrer Ublichen Pflichten von Mangeln
Kenntnis erhalten, die die sichere Fahrt des Schiffes gefahrden oder eine Gefahrdung fiir die
Meeresumwelt darstellen kdnnen.

2. Erhalten Hafenbehdrden bei der Erfillung ihrer Gblichen Pflichten Kenntnis davon, dass
ein Schiff in ihrem Hafen Mangel aufweist, die die Sicherheit des Schiffes gefdhrden oder
eine unangemessene Gefahrdung fur die Meeresumwelt darstellen kénnen, so unterrichten sie
unverzuglich die zustandige Behorde des betreffenden Hafenstaats.

{ neu

3. Die Mitgliedstaaten fordern die Lotsen und die Hafenbehorden auf, den Musterbericht in
Anhang XIIl oder einen gleichwertigen Bericht zu verwenden, vorzugsweise in
elektronischem Format.
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Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Lotsen und Hafenbehdrden ordnungsgemalie
FolgemaRnahmen treffen.

Die Mitgliedstaaten legen der Kommission jedes Jahr einen Bericht tiber die Umsetzung der
Absatze 1 und 2 vor, einschlieBlich Einzelheiten zu den FolgemaRnahmen, die in Bezug auf
von den Lotsen und Hafenbehdrden gemeldete Mangel getroffen wurden.

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

Artikel 18 44
Zusammenarbeit

1. Jeder Mitgliedstaat = stellt sicher, dass seine Hafenbehdrden und andere relevante
Behorden oder Stellen der zustandlgen Behorde folgende Angaben uber dle sie verfugen
ubermltteln @ H 558 : AHSEh :

= — gemal Anhang I1l gemeldete Informationen <

= — Informationen ber Schiffe, die die Benachrichtigungsvorschriften gemald dieser
Richtlinie und den Richtlinien 2000/59/EG™ und 2002/59/EG™ des Europaischen
Parlaments und des Rates sowie gegebenenfalls der Verordnung (EG) Nr. 725/2004
nicht eingehalten haben<

= — Informationen Uber Schiffe, die ohne Einhaltung der Artikel 7 und 10 der
Richtlinie 2000/59/EG ausgelaufen sind<

= — Informationen (ber Schiffe, denen - aus Sicherheitsgrinden - der Zugang zu einem
Hafen verweigert oder die eines Hafens verwiesen wurden.<

\2001/106/EG Art. 1 Nummer 11
(angepasst)
= neu

2. Die Mitgliedstaaten tragen fur den Informationsaustausch und die Zusammenarbeit
zwischen ihrer zustandigen Behdrde und den zustdndigen Behorden aller anderen
Mitgliedstaaten Sorge und unterhalten die eingerichtete operationelle Verbindung zwischen
ihrer zustandlgen Behorde der Kommlssmn und IZ> der Uberprifungsdatenbank. <X1 desa

L ABI. L 332 vom 28.12.2000, S. 81.
£ ABI. L 208 vom 5. 2.2002, S. 10.
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= Die Mitgliedstaaten treffen alle geeigneten MaBnahmen, um die Aktualisierung der
Uberprufungsdatenbank unter Beriicksichtigung der sich aus dieser Richtlinie ergebenden
Anforderungen sicherzustellen. <

Zur Durchfithrung des 3> von <X1 Uberpriifungen gess B
konsultieren die Besichtiger die Uber das Informatlonssystem Equa5|s zugangllchen
offentlichen und privaten Datenbanken tber Schiffstiberpriifungen.

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

3. = Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MaBnahmen, um sicherzustellen, dass die
Informationen Uber die Uberpriufungen unverziglich in die Uberprifungsdatenbank
aufgenommen werden. <

Bei den Informationen im Sinne > dieses Absatzes <X] ¥ea-Absatz—2 handelt es sich um die
Informationen nach Anhang = X und XIV und alle fur die Auswahl des Schiffes relevanten
Informationen gemald Artikel 15 Absatz 4. <=

WV 1999/97/EG Art. 1 Nummer 2
(angepasst)

Artikel £ 19 <745

> Veroffentlichung <] Eeeigabe von Informationen

WV 1999/97/EG Art. 1 Nummer 2
= neu

1. Die zustandige Behorde eines jeden Mitgliedstaats ergreift die MaBnahmen, die notwendig
sind, um = die Vertffentlichung der Informationen tber Uberprifungen, Festhaltemalinah-
men und Zugangsverwelgerungen gemaB Anhang XIV = smherzustellen d%%m%ﬁh%g

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 12
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|V 1999/97/EG Art. 1 Nummer 2

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 13 (angepasst)

> 2. X 5 Dieser Artikel lasst die einzelstaatlichen Rechtsvorschriften Uber die Haftung
unbertihrt.

4 neu

Artikel 20
Schwarze Liste tGber die Leistung von Schiffsbetreibern und -gesellschaften

Die Kommission erstellt und vertffentlicht jedes Jahr eine Schwarze Liste, aus der die
Leistung von Schiffsbetreibern und —gesellschaften in Bezug auf die in Verfahren und
Kriterien nach Anhang XV hervorgehen.

|V 95/21/EG (angepasst)

Artikel £ 21 <746
Kostenerstattung

1. Werden bei einer Uberpriifung nach den Artikeln 3> 7 und 8 <XI 6-4ad-% hinsichtlich der
Erfllung der Vorschriften eines Ubereinkommens Mangel bestatigt oder festgestellt, die ein
Festhalten des Schiffes rechtfertigen, so sind alle mit der Uberpriifung verbundenen Kosten
innerhalb eines gewdhnlichen Abrechnungszeitraums vom Eigentiimer oder Betreiber des
Schiffes oder von seinem Vertreter im Hafenstaat abzugelten.

2. Alle Kosten im Zusammenhang mit Uberpriifungen, die von der zustandigen Behorde eines
Mitgliedstaats gemall Artikel > 15 Absatz 4 und Artikel 10 <X] 34-Absatz-4 vorgenommen
werden, sind dem Eigentiimer oder Betreiber des Schiffes in Rechnung zu stellen.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 14 (angepasst)

> 3. X 2a. Wird ein Schiff w d : 4
Artikel-O-und-Anhang 4 festgehalten, so smd aIIe mit dem Festhalten im Hafen verbundenen
Kosten vom Eigentiimer oder Betreiber des Schiffes zu tragen.

|V 95/21/EG (angepasst) |

X> 4. <X] 3. Die Anordnung des Festhaltens wird erst dann aufgehoben, wenn die Kosten
vollstandig erstattet worden sind oder eine ausreichende Sicherheit fur die Kostenerstattung
geleistet worden ist.

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15 (angepasst)

Artikel £ 22 X74%

Angaben zur Uberwachung der Umsetzung

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15 (angepasst)

Die Mitgliedstaaten Gbermitteln der Kommission die in Anhang B> XVI <X] % aufgefiihrten
Angaben entsprechend der dort festgelegten Haufigkeit.

| 8 neu

Die Mitgliedstaaten treffen die geeigneten MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die
Kommission vollstdndigen und ungehinderten Zugang zu allen durch das Informationssystem
gemal Artikel 18 Absatz 2 verwalteten Daten hat.
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Artikel 23

Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften und der Leistung der Mitgliedstaaten

Um die wirksame Umsetzung dieser Richtlinie sicherzustellen und das Funktionieren des
Hafenstaatkontrollsystems der Gemeinschaft insgesamt gemé&R Artikel 2 Buchstabe b
Ziffer (i) der Verordnung (EG) Nr. 1406/2002 zu berwachen, sammelt die Kommission die
erforderlichen Informationen und fiihrt Besuche in den Mitgliedstaaten durch.

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15 (angepasst)

Artikel 50 24 <748

Ausschuss

W 2002/84/EG Art. 4 Nummer 2
(angepasst)

1. Die Kommission wird von dem durch Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr 2099/2002 des
Europalschen Parlaments und des Rates +or—5- es

welbvers chmutzun g—atch-Seh Hfe{(COSS) elngesetzten Ausschuss fur die Slcherhelt im
Seeverkehr und d|e Vermeldung von Umweltverschmutzung durch Schiffe (COSS)
unterstiitzt™

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 15

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die Artikel 5 und 7 des
Beschlusses 1999/468/EG unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG wird auf drei Monate
festgesetzt.

3. Der Ausschuss gibt sich eine Geschaftsordnung.

16 ABI. L 324 vom 29.11.2002, S. 1.
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|V 95/21/EG (angepasst)

Artikel 2> 25 <749

Anderungsverfahren

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 16 (angepasst)

Die Richtlinie kann, ohne dass ihr Anwendungsbereich ausgeweitet wird, nach dem
Merfahren X> in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahren<Xl des—Astikels—18—Absatz—2
geéndert werden, um

W 2001/106/EG Art. 1

Nummer 16
= neu
a) die Pflichten im Sinne de i j : = j
Absatz—l—und—im-Sinne der Artlkel 5 b|s 17 und 19 bIS 22 sowie der in dlesen
Artikeln genannten Anhange aufgrund der Erfahrung mit der Durchfiihrung dieser
Richtlinie unter Berlcksichtigung der Entwicklungen der Pariser Vereinbarung
anzupassen;
WV 95/21/EG
= neu
b) die Anhinge mit dem Ziel anzupassen, in Kraft getretene Anderungen = der
gemeinschaftlichen Vorschriften fur die Sicherheit und die Gefahrenabwehr im
Seeverkehr und < der Ubereinkommen, Protokolle, Codes und EntschlieBungen ein-
schldgiger internationaler Organisationen sowie Anderungen der Pariser Verein-
barung zu beriicksichtigens;
WV 2002/84/EG Art. 4 Nummer 3
Buchstabe a)
= neu
C) = die Begriffsbestimmungen zu dndern und < in Artikel 2 Absatz—L die Liste

internationaler Instrumente, die fir die Zwecke dieser Richtlinie in Betracht
kommen, zu aktualisieren.
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V 2002/84/EG Art. 4 Nummer 3
Buchstabe b)

Anderungen an den in Artikel 2 genannten internationalen Instrumenten konnen nach
Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 2099/2002 vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen werden.

{ neu

Artikel 26

Integration des neuen Uberpriifungssystems in das Gemeinschaftsrecht

Zusétzliche MaRnahmen kénnen gemal dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahren
verabschiedet werden, um:

= Die jedem Risikoparameter zugeordneten Werte festzulegen. Der Leistung der
Flaggenstaaten, den die Klassifikationsgesellschaften betreffenden Elementen und
der Leistung der Unternehmen sollten hdhere Werte zugeordnet werden als anderen
Kriterien.

= Die Kombination der Risikoparameter fir jedes Niveau des Risikoprofils des
Schiffes festzulegen.

= Kriterien und Verfahren entsprechend der Art und dem Umfang der Uberpriifungen
zu entwickeln.

= Die Grundsatze und Modalitaten fiir die Uberpriifungspflichten der Mitgliedstaaten
zu entwickeln.

Die Kommission Uberprift jedes Jahr die Umsetzung der Risikoparameter der Schiffe und
legt gegebenenfalls gemaR dem in Artikel 24 Absatz 2 genannten Verfahreneinen Vorschlag
zur Anpassung der Parameter angesichts der gesammelten Erfahrung oder der zu erreichenden
Ziele vor.

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 17 (angepasst)

Artikel £ 27 <<749a
X>Sanktionen X1

Die Mitgliedstaaten legen fir Verstdfle gegen die aufgrund dieser Richtlinie erlassenen
innerstaatlichen Rechtsvorschriften ein System von Sanktionen fest und treffen alle
notwendigen Malinahmen, um sicherzustellen, dass diese Sanktionen angewendet werden.
Die Sanktionen missen wirksam, verhaltnismaRig und abschreckend sein.
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WV 2001/106/EG Art. 3 (angepasst)
= neu

2> Artikel 28 &7
> Uberpriifung I

Die Kommission tberprift die Durchfihrung dieser Richtlinie spéatestens = 18 Monate nach
Ablauf der Frist fur die Umsetzung dieser Richtlinie < zum—22-3uli-2006. Dabei werden
unter anderem die Anzahl der in den einzelnen Mitgliedstaaten im Rahmen der
Hafenstaatkontrolle tatigen Besichtiger und die Anzahl der durchgefiihrten Uberpriifungen
einschlieRlich der obligatorischen erweiterten Uberpriifungen untersucht.

Die Kommission teilt die Ergebnisse der L'Jberpr[]fur_l_g dem Europdischen Parlament und dem
Rat mit und entscheidet auf der Grundlage der Uberpriifung, ob es notwendig ist, eine
Anderungsrichtlinie oder weitere einschlagige Rechtsvorschriften vorzuschlagen.

K

Artikel 29
Umsetzung und Notifizierung

1. Die Mitgliedstaaten erlassen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um Artikel [...] dieser Richtlinie und Nummer [...] der Anhénge [...] [Artikel, oder
Unterteilungen von Artikeln, und Nummern von Anhdngen die im Vergleich zur friiheren
Richtlinie inhaltlich gedndert wuden], spétestens 18 Monate nach dem in Artikel 31
festgesetzten Datum nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziglich den Wortlaut
dieser Vorschriften mit und fligen eine Entsprechungstabelle dieser Rechtsvorschriften und
der vorliegenden Richtlinie bei.

2. Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften
selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie
Bezug. In diese Vorschriften fligen sie die Erklarung ein, dass Verweise in den geltenden
Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch diese Richtlinie ge&dnderte[n] Richtlinie[n]
als Verweise auf diese Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser
Bezugnahme und die Formulierung dieser Erklarung.

3. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der innerstaatlichen Rechts-
vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen haben.

4. Die Kommission unterrichtet zusatzlich das Europaische Parlament und den Rat regel-
maRig Uber die Fortschritte bei der Umsetzung der Richtlinie in den Mitgliedstaaten.
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Artikel 30

Aufhebung

Die Richtlinie 95/21/EG in der Fassung der in Anhang XVII Teil A aufgefihrten Richtlinien
wird unbeschadet der Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in Anhang XVII Teil B
genannten Fristen fur die Umsetzung dieser Richtlinien in einzelstaatliches Recht mit
Wirkung vom ... [Datum des Inkrafttretens der Neufassung der Richtlinie] aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Richtlinie 94/58/EG gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Richtlinie und sind nach MalRgabe der Entsprechungstabelle im Anhang XVII11 zu lesen.

Artikel 31

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

Artikel [...] und die Nummern [...]Jder Anhédnge [...] [Artikel, oder Unterteilungen von

Artikeln, und Nummern der Anhénge die im Vergleich mit der friiheren Richtlinie nicht
geédndert wurden] sind ab dem ... [Tag nach dem in Absatz 1 aufgefiihrten Datum] anwendbar.

Artikel 32

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel am [...]

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident

L] []
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WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 1 (angepasst)

ANHANG |
X> AUSWAHL <Xl DER MORRANGIS ZU UBERPRUFENDEN SCHIFFE
(gemaR Artikel 5 Absatz 4 Absatz2)

| 8 neu |

A. Uberprufungsverpflichtungen

1. Die zustdndige Behorde sorgt dafiir, dass jedes Schiff im Hafen oder am Ankerplatz, das
nicht fir eine erweiterte Uberprifung ausgewahlt wurde, und fir das die
Uberpriifungsdatenbank einen Prioritatsfaktor von tber 50 anzeigt, einer Uberpriifung
unterzogen wird, sofern die letzte Uberpriifung, die in einem Hafen der unter die Pariser
Vereinbarung fallenden Region durchgefiihrt wurde, mindestens einen Monat zuruckliegt.

2. Fur die Auswahl der anderen Schiffe zur Uberpriifung legt die zustandige Behorde die
Reihenfolge des Vorrangs folgendermalien fest:

a) Unabhangig von ihrem Prioritatsfaktor werden zundchst die in Teil B.l dieses
Anhangs genannten Schiffe ausgewahit.

b) Die in Teil B.Il aufgefiihrten Schiffe werden in absteigender Reihenfolge
entsprechend dem Wert ihres Prioritatsfaktorbereichs ausgewahlt, der in der
Uberpriifungsdatenbank anzeigt wird, einer Uberpriifung unterzogen wird, sofern die
letzte Uberpriifung, die in einem Hafen der unter die Pariser Vereinbarung fallenden
Region durchgefuhrt wurde, mindestens einen Monat zurlickliegt.

3. Die Mitgliedstaaten sehen von der Uberpriifung von Schiffen ab, die in den letzten sechs
Monaten von einem Mitgliedstaat der Europdischen Union oder der unter die Pariser
Vereinbarung fallenden Region tberpruft worden sind, sofern

a) das Schiff, das nicht fiir eine erweiterte Uberpriifung in Betracht kommt, einen
Prioritatsfaktor unter 7 hat

b) das Schiff nicht gemaR Teil B.1 mit hochster Dringlichkeit zu Gberprifen ist
C) nach einer vorhergehenden Uberpriifung keine Mangel gemeldet wurden
d) keine triftigen Griinde fiir eine Uberpriifung vorliegen

e) das Schiff nicht unter Absatz 2 Buchstabe a fallt.
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4. Die von einem Aufnahmestaat gemaB den Artikeln 6 und 8 der Richtlinie 1999/35/EG*
durchgefiihnrte Uberpriifung eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder eines Fahrgast-Hoch-
geschwindigkeitsfahrzeugs gilt als grindlichere oder erweiterte Uberpriifung und wird als
solche in die Uberpriifungsdatenbank aufgenommen. Bei Méngeln, die eindeutig eine Gefahr
fur die Sicherheit, Gesundheit oder Umwelt darstellen, wird das Schiff gemaR Artikel 13
festgehalten.

B. VORRANGIG ZU UBERPRUFENDE SCHIFFE

W 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 1 (angepasst)
= neu

X B.XIl. HOCHSTE DRINGLICHKEIT BEDINGENDE FAKTOREN

Ungeachtet des Prioritatsfaktors sind die folgenden Schiffe mit hochster Dringlichkeit zu
uberprifen.

1. Schiffe, bei denen Lotsen oder Hafenbehdrden Méangel gemeldet haben, welche die
sichere Fahrt dieser Schiffe gefdhrden kdnnen B> oder eine Geféhrdung flr die
Umwelt geman Artlkel 17 dieser Rlchtllnle darstellen konnen X1 &gk

2. Schlffe dle d|e = elnschlaglgen Anmeldungsvorschrlften < depMerpfhchtungen
: : ad = gemal Artikel 6 dieser
Rlchtllnle den Rlchtllnlen 2000/59/EG und 2002/59/EG sowie gegebenenfalls der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 nicht eingehalten haben.<

3. Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Mitteilung eines anderen Mitglied-
staats waren.

¥ neu \

4. Schiffe, die von einem Mitgliedstaat wegen Nichteinhaltung der Empfehlung flr die
Navigation durch den Eingang zur Ostsee in den Anhangen zur Ent-
schlieung MSC.138(76) der IMO gemeldet wurden.

t ABI. L 138 vom 1 6.1999, S. 1.
2 G
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WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 1 (angepasst)
=>»1 1999/97/EG Art. 1 Nummer 3
und Anhang Nummer 1

Buchstabe a)

= neu

Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Beschwerde des Kapitédns, eines
Besatzungsmitglieds oder einer Person oder Organisation mit berechtigtem Interesse
am sicheren Betrieb des Schiffs, den Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord oder
der Verhitung von Verschmutzung waren, es sei denn, der betreffende Mitgliedstaat
betrachtet den Bericht oder dle Beschwerde als offenkundlg unbegrundet=d%Name

Schiffe,

a) die auf der Fahrt zum Hafen an einem Zusammenstol} beteiligt waren, auf
Grund gelaufen oder gestrandet sind,

b) bei denen der Verdacht eines Verstolles gegen die Einleitvorschriften fir
gefahrliche Stoffe oder sonstige Stoffe besteht,

c) die Schiffsmandver auf unregelmafige oder unsichere Weise durchgefiihrt
haben und dabei gegen von der IMO verabschiedete Routenvorschriften oder
Praktiken und Verfahren zur sicheren Navigation verstoRen haben, oder

d) die auf sonstige Weise so betrieben wurden, dass von ihnen Gefahren fir
Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehen.

Schiffe, deren Klasse #-de Menraten = seit der letzten Uberprifung in
der Europdischen Union oder der unter die Parlser Vereinbarung fallenden Region <
aus Sicherheitsgriinden ruhte =»; oder zuriickgezogen wurde €.

| 8 neu |

Schiffe, die von einer ehemals anerkannten Organisation, der die Anerkennung
gemal Artikel 9 der Richtlinie XX/XX (ber gemeinsame Vorschriften und Normen
fir Schiffsuberprifungs- und -besichtigungsorganisationen und die einschldgigen
MaRnahmen der Seebehdrden entzogen wurde, ausgestellte Zeugnisse mit sich
fihren.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 19 (angepasst)
= neu

B> B. XI1l. PRIORITATSFAKTOR

=Die zustandige Behorde wéhlt die nachstehenden aufgefiihrten Schiffe in absteigender
Reihenfolge entsprechend dem Wert ihres Prlorltatsfaktorberelchs aus, der in der

Uberpriifungsdatenbank anzeigt wird. <

1.

Schiffe, die einen Hafen eines Mitgliedstaats erstmals oder nach einer Abwesenheit
von mindestens zwolf Monaten anlaufen. Bei der Anwendung dieses Kriteriums
beriicksichtigen die Mitgliedstaaten auch die Uberpriifungen durch Mitglieder der
Pariser Vereinbarung. Fehlen geeignete Daten, so stiitzen sich die Mitgliedstaaten
auf die verfigbaren SERENAG-E-Daten X in der Uberpriifungsdatenbank <X und
uberprufen solche Schlffe dle x> nlcht in der Uberprufungsdatenbank verzeichnet
sind <ZI

Schiffe, die innerhalb der letzten sechs Monate von keinem Mitgliedstaat tberprift
wurden.

Schiffe, bei denen die in den Ubereinkommen vorgeschriebenen Bau- und
Ausristungszeugnisse und die Klassenzertifikate von einer Organisation ausgestellt
worden sind, die nach der Richtlinie 94/57/EG des Rates nicht anerkannt ist.

Schiffe, die unter der Flagge eines Mitgliedstaats fahren, X> der angesichts seiner
auf der Grundlage der in den vergangenen drei Jahren verzeichneten Uberpriifungen
berechneten Festhaltequote unter die <X #a-der im Jahresbericht der Pariser Verein-
barung > festgelegte <X] veréfentlichten Schwarze Liste X> fallt <X] aufgefihetist.

Schiffe, die den Hafen = oder Ankerplatz <= eines Mitgliedstaats unter bestimmten
Bedingungen verlassen durften, unter anderem:

a)  Mangelbeseitigung vor der Abfahrt,

b)  Maéngelbeseitigung im nachsten Zielhafen,

c)  Mangelbeseitigung innerhalb von 14 Tagen,

d)  Mangelbeseitigung gemaR sonstigen Bedingungen.

Falls schiffsbezogene MafRnahmen ergriffen und alle Méngel beseitigt wurden, wird
dies bertcksichtigt.

Schiffe, bei deren frilherer Uberpriifung Mangel festgestellt wurden, gemaR der Zahl
der Méngel.

Schiffe, die in einem vorhergehenden Hafen = oder Ankerplatz <= festgehalten
wurden.
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8. Schiffe, welche die Flagge eines Staates fuhren, der nicht alle in Artikel 2 dieser
Richtlinie genannten einschldgigen internationalen Ubereinkommen ratifiziert hat.

9. Schiffe, die von eireridassifikationsgeselsehaft = Klassifikationsgesellschaften <
klassifiziert wurden, = die in der im Rahmen der Pariser Vereinbarung
veroffentlichten Tabelle zu den “Dreijahresfesthaltequoten je Klassifikationsgesell-
schaft” unter ,,nledrlg" oder »Sehr niedrig” eingestuft wurden < deren—-Mangekate

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 19 (angepasst)
= neu
40. 10. Schiffe der in Anhang X VIII Buchstabe B <X] M—Buehstabe—A genannten

Kategorien.

Schiffe, die alter als 13 Jahre sind.

Bei der Berechnung des Prioritatsfaktors fir die Zwecke des Artikels X> 8
Absatz 3 X1 FAbsatz4 bleibt Nummer 10 unberiicksichtigt.

= Fur die Zwecke der Nummern 4 und 9 treten die im Rahmen der Pariser
Vereinbarung festgelegten Listen jeweils am 1. Juli des Jahres in Kraft, das auf das
Kalenderjahr folgt, auf dem die Statistiken basieren. <
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| 8 neu

ANHANG 11

Hauptbestandteile des Hafenstaattiberprufungssystems der Gemeinschaft

(geméR Artikel 5 Absatz 2)
Folgende Bestandteile werden in das Hafenstaatuberprufungssystem der Gemeinschaft
aufgenommen:
I. RISIKOPROFIL EINES SCHIFFS

Das Risikoprofil eines Schiffs wird anhand einer Kombination folgender Parameter fest-
gelegt:

a) Schiffstyp

Fahrgastschiffe, Oltankschiffe, Tankschiffe fir Gas und Chemieprodukte sowie Massengut-
schiffe gelten als starker risikobehaftet.

b) Alter des Schiffs

Altere Schiffe gelten als starker risikobehaftet.

c) Leistung des Flaggenstaats

(1)  Schiffe, die unter der Flagge eines Staates mit hoher Festhaltequote in der
Européische Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region
fahren, gelten als stérker risikobehaftet.

(i)  Schiffe, die unter der Flagge eines Staates mit niedriger Festhaltequote in der
Europdische Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region
fahren, gelten als weniger risikobehaftet.

(iii) Schiffe, die unter der Flagge eines Staates fahren, fur den ein unabhangiges
Audit gemall dem Kodex fir die Umsetzung verbindlicher IMO-Instrumente
(Code for the implementation of mandatory IMO instruments) ergeben hat,
dass die einschldgigen Instrumente eingehalten werden, gelten als weniger
risikobehaftet.

d) Anerkannte Organisationen

(i)  Schiffe, fur die Zeugnisse von anerkannten Organisationen ausgestellt wurden,
deren Leistungsniveau in Bezug auf ihre Festhaltequoten in der Européischen
Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region niedrig oder
sehr niedrig ist, gelten als starker risikobehaftet.

(it)  Schiffe, fur die Zeugnisse von anerkannten Organisationen ausgestellt wurden,
deren Leistungsniveau in Bezug auf ihre Festhaltequoten in der Européischen
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Union und der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region hoch ist, gelten
als weniger risikobehaftet.

(iii) Schiffe, deren Zeugnisse von Organisationen ausgestellt wurden, die nach der
Richtlinie 94/57/EG des Rates anerkannt sind, gelten als weniger risiko-
behaftet.

e) Leistung des Unternehmens

i) Schiffe eines Unternehmens mit niedriger oder sehr niedriger Leistung, die sich
an den Mangel- und Festhaltequoten seiner Schiffe in der Gemeinschaft und
der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region ablesen lasst, gelten als
stérker risikobehaftet.

(if)  Schiffe eines Unternehmens mit hoher Leistung, die sich an den Mé&ngel- und
Festhaltequoten seiner Schiffe in der Gemeinschaft und der unter die Pariser
Vereinbarung fallenden Region ablesen l&sst, gelten als weniger risikobehaftet.

) Vorgeschichte der Uberpriifungen in der Europdischen Union und der unter die
Pariser Vereinbarung fallenden Region

i)  Schiffe, die mehr als einmal festgehalten wurden, gelten als starker risiko-
behaftet.

(i)  Schiffe, die in den vergangenen 36 Monaten nicht festgehalten wurden und
wenig Mangel aufwiesen, gelten als weniger risikobehaftet.

Die in Absatz 1 genannten Risikoparameter werden zusammengefasst, um folgende Schiffs-
risikoprofile festzulegen:

- hohes Risiko,
= Standardrisiko
= niedriges Risiko.

Bei der Festlegung dieser Risikoprofile wird den Parametern fur die Leistung des Flaggen-
staats, der anerkannten Organisationen und der Unternehmen starkeres Augenmerk gewidmet.

I1 - UBERPRUFUNG VON SCHIFFEN

Schiffe, die Gemeinschaftshafen anlaufen, werden in regelmaigen Abstanden wiederkehren-
den Uberprifungen sowie bei Auftreten unerwarteter Faktoren zusétzlichen Uberpriifungen
unterzogen.

1. Wiederkehrende Inspektionen

Die Abstande zwischen den wiederkehrenden Uberpriifungen werden anhand des Risiko-
profils des Schiffes festgelegt. Der Abstand zwischen wiederkehrenden Uberpriifungen von
Schiffen mit hohem Risiko darf 6 Monate nicht (berschreiten. Der Abstand zwischen
wiederkehrenden Uberprifungen von Schiffen mit anderen Risikoprofilen wachst mit
abnehmendem Risiko.
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Die Mitgliedstaaten fiihren eine wiederkehrende Uberpriifung durch bei:

= jedes Schiff mit hohem Risikoprofil, das in den vergangenen 6 Monaten nicht in
einem Hafen der Europaischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Vereinbarung fallenden Region Uberprift worden ist. Schiffe mit hohem
Risikoprofil kommen ab dem fiinften Monat fiir eine Uberpriifung in Betracht.

= jedes Schiff mit Standardrisikoprofil, das in den vergangenen 12 Monaten nicht in
einem Hafen der Europaischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Vereinbarung fallenden Region uberprift worden ist. Schiffe mit Standard-
risikoprofil kommen ab dem zehnten Monat fiir eine Uberpriifung in Betracht.

= jedes Schiff mit niedrigem Risikoprofil, das in den vergangenen 36 Monaten nicht in
einem Hafen der Europaischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Vereinbarung fallenden Region Uberprift worden ist. Schiffe mit hohem
Risikoprofil kommen ab dem vierundzwanzigsten Monat fiir eine Uberprifung in
Betracht.

2. Zusatzliche Uberpriifungen

Schiffe, fur die folgende unerwartete Faktoren gelten, werden unabhangig von der Zeit, die
seit der letzten wiederkehrenden Uberprifung vergangen ist, einer Uberprifung unterzogen:

— Schiffe, deren Klasse seit der letzten Uberpriifung in der Europdischen Union oder der
unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region aus Sicherheitsgriinden ruhte oder
zurlickgezogen wurde.

- Schiffe, die von einer ehemals anerkannten Organisation, der seit der letzten Uberpriifung
in der Europaischen Union oder der unter die Pariser Vereinbarung fallenden Region die
Anerkennung entzogen wurde, ausgestellte Zeugnisse mit sich flhren.

— Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Mitteilung eines anderen Mitgliedstaats
waren.

— Schiffe, die in der Uberpriifungsdatenbank nicht identifiziert werden kénnen.

— Schiffe,

— die auf der Fahrt zum Hafen an einem Zusammenstol3 beteiligt waren, auf Grund
gelaufen oder gestrandet sind,

— Dbei denen der Verdacht eines Verstol’es gegen die Einleitvorschriften fur
gefahrliche Stoffe oder sonstige Stoffe besteht, oder

— die Schiffsmandver auf unregelmaRige oder unsichere Weise durchgefihrt haben
und dabei gegen von der IMO verabschiedete Routenvorschriften oder Praktiken
und Verfahren zur sicheren Navigation verstof3en haben;

— die auf sonstige Weise so betrieben wurden, dass von ihnen Gefahren flr
Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehen, oder

— von der IMO verabschiedete Empfehlungen zur Navigation nicht eingehalten haben.
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— Schiffe, bei denen Lotsen oder Hafenbehdrden Mangel gemeldet haben, welche die sichere
Fahrt dieser Schiffe geméaR Artikel 17 gefdhrden kénnen.

— Schiffe, die die einschlagigen Benachrichtigungsvorschriften gemal Artikel 6 dieser
Richtlinie, den Richtlinien 2000/59/EG und 2002/59/EG sowie gegebenenfalls der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 nicht eingehalten haben.

— Schiffe, die Gegenstand eines Berichts oder einer Beschwerde des Kapitdns, eines
Besatzungsmitglieds oder einer Person oder Organisation mit berechtigtem Interesse am
sicheren Betrieb des Schiffs, den Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord oder der
Verhitung von Verschmutzung waren, es sei denn, der betreffende Mitgliedstaat betrachtet
den Bericht oder die Beschwerde als offenkundig unbegriindet.

— Schiffe, die vor mehr als drei Monaten bereits einmal festgehalten wurden.
— Schiffe, bei denen bestehende Méngel gemeldet wurden.

— Schiffe, bei denen Probleme mit der Ladung gemeldet wurden, insbesondere mit
schédlicher oder gefahrlicher Ladung.

— Schiffe, die auf sonstige Weise so betrieben wurden, dass von ihnen Gefahren fir
Personen, Sachen oder die Umwelt ausgehen.

3. Umfang der Uberpriifungen

Wiederkehrende und zusétzliche Uberpriifungen umfassen eine Priifung zuvor festgelegter, je
nach Schiffstyp, Art der Uberpriifung und den Erkenntnissen der friheren Hafenstaat-
kontrollen unterschiedlicher Teile jedes Schiffs. Wiederkehrende Uberpriifungen von Schiffen
mit hohem Risiko und Schiffen, die aufgrund ihres Typs und Alters starker risikobehaftet
sind, sowie erneute Uberpriifungen von Schiffen, fiir die eine Zugangsverweigerung geman
Anhang XII ausgestellt wurde, sind eingehender.

Die Uberpriifungsdatenbank zeigt die Elemente zur Bestimmung der bei jeder Uberpriifung
zu kontrollierenden Risikobereiche an.

111 - UBERPRUFUNGSPFLICHTEN DER MITGLIEDSTAATEN

Die Mitgliedstaaten leisten einen angemessenen Beitrag zum Erreichen des Ziels der Uber-
prifung aller in Betracht kommenden Schiffe, die Hafen der Europdischen Union anlaufen.

Ein Mitgliedstaat fihrt einen Teil der insgesamt in der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Region erforderlichen Uberpriifungen durch. Dieser Anteil basiert auf der Zahl der
einzelnen Schiffe, die Hafen des betreffenden Mitgliedstaats anlaufen, bezogen auf die
Gesamtzahl einzelner Schiffe, die jeden Mitgliedstaat anlaufen.

Die Einhaltung des vorstehend genannten Ziels durch die Mitgliedstaaten wird zusatzlich
anhand der Zahl der ausgelassene Uberprifungen bewertet.

Gegebenenfalls wird ein Mechanismus fiir die faire Aufteilung der Uberpriifungen auf alle
Mitgliedstaaten entwickelt.
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| 8 neu

ANHANG 111
Anmeldung

(gemal Artikel 6)

1. Der Betreiber, Agent oder Kapitin eines fiir eine erweiterte Uberpriifung gemaR Artikel 8
Absatz 1 in Betracht kommenden, zu einem Hafen oder Ankerplatz in einem Mitgliedstaat
fahrenden Schiff, teilt der Hafenbehdrde oder der zu diesem zweck benannten Behdrde
mindestens drei Tage vor der erwarteten Ankunft im Hafen bzw. vor Verlassen des
vorherigen Hafens, falls die Fahrt voraussichtlich weniger als drei Tage dauert, folgendes mit:

a) Identifikation des Schiffes (Name, Rufzeichen, IMO-Kennnummer oder MMSI-
Nummer);

b) vorgesehene Dauer der Liegezeit;

c) flr Tankschiffe:

I. Bauweise: einfache Hille, einfache Hille mit getrenntem Ballasttank (SBT),
Doppelhille

ii.  Zustand der Lade- und Ballastanks: voll, leer, inertisiert
lii. Ladungsart und —volumen;

d) Geplante Tétigkeiten im Bestimmungshafen oder am Bestimmungsankerplatz
(Laden, Loschen, sonstige);

e) geplante vorgeschriebene Kontrolliberprifungen und wesentliche Instandhaltungs-
und Instandsetzungsarbeiten, die wahrend des Aufenthalts im Bestimmungshafen
oder am Bestimmungsankerplatz durchzufiihren sind,;

f) Datum der letzten erweiterten Uberpriifung in der unter die Pariser Vereinbarung
fallenden Region.

2. Die Betreiber, Agenten oder Kapitdne anderer zu einem Hafen in einem Mitgliedstaat
fahrender Schiffe melden ihre Ankunft gemal Artikel 4 der Richtlinie 2002/59/EG an.

3. Nach Eingang der vorstehend genannten Angaben Ubermittelt die betreffende Hafen-
behérde oder Stelle diese an die fir die Hafenstaatkontrolle zustandige Behdrde. Der
elektronischen Ubermittlung ist stets der Vorzug zu geben.

4. Die von den Mitgliedstaaten fur die Zwecke dieses Anhangs entwickelten Verfahren und
Formate missen den einschlagigen Bestimmungen der Richtlinie 2002/59/EG fur die Anmel-
dung von Schiffen entsprechen.
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|V 95/21/EG (angepasst)
ANHANG X IV H

VERZEICHNIS DER ZEUGNISSE UND UNTERLAGEN

(> gemal’ Artikel 7 & Absatz 1 <X])

|\ 95/21/EG

1. Internationaler Schiffsmessbrief (1969).
2. - Sicherheitszeugnis flr Fahrgastschiffe,
- Bau-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe,
—  Ausrustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe,
- Telegrafiefunk-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe,
- Sprechfunk-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe,

- Funk-Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe,

W 1999/97/EG Art. 1 Nummer 4
Buchstabe a)

—  Ausnahmezeugnis, einschlieBlich gegebenenfalls des Verzeichnisses der
Frachten

|\ 95/21/EG
- Sicherheitszeugnis flr Frachtschiffe.
| 8 neu
3. Internationales Zeugnis uber die Gefahrenabwehr (ISSC).

4, Stammdatendokument des Schiffes.
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|\ 95/21/EG
5.3 Internationales Zeugnis uber die Eignung zur Beforderung verflissigter Gase als
Massengut
- Zeugnis uber die Eignung zur Beforderung verflissigter Gase als Massengut.
6.4 Internationales Zeugnis tber die Eignung zur Beforderung geféahrlicher Chemikalien
als Massengut
—  Zeugnis Uber die Eignung zur Befdrderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut.
7.5 Internationales Zeugnis uiber die Verhitung der Olverschmutzung.
8.& Internationales Zeugnis uber die Verhutung der Verschmutzung bei der Befoérderung
schadlicher flissiger Stoffe als Massengut.
9.% Internationales Freibord-Zeugnis (1966)
- Internationales Freibord-Ausnahmezeugnis.
10.8& Oltagebuch, Teile 1 und I1.
11.9: Ladungstagebuch.
WV 2001/106/EG Art. 1 Nummer
20 Buchstabe a)
= neu
12. 40- Schiffbesatzungszeugnis.
13.40a- GemaR dem STCW-Ubereinkommen ausgestellte Zeugnisse = oder andere
Unterlagen <.
|\ 95/21/EG
14.42. Arztliche Zeugnisse (vgl. IAO-Ubereinkommen Nr. 73 (ber die &rztliche
Untersuchung der Schiffsleute).
| 8 neu
15. Ubersicht Gber die Arbeitsorganisation an Bord (IAO-Ubereinkommen 180 und
STCW 95).
16. Aufzeichnungen (iber Arbeits- und Ruhezeiten der Seeleute (IAO-Uberein-

kommen 180).
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|\ 95/21/EG

i~
LS

Stabilitatsunterlagen.

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 2.1

5
LE

Ausfertigung des Zeugnisses Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften und
Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheitsmallnahmen gemall dem
Internationalen Code fuir MalRnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs
und der Verhiitung der Meeresverschmutzung (SOLAS, Kapitel 1X).

|V 95/21/EG (angepasst)

19.244. Zertifikate der [X> anerkannten Organisation <XI {ber die Festigkeit des
Schiffskdrpers und die Maschinenanlage (nur erforderlich, wenn das Schiff von einer
x> anerkannten Organisation <X] klassifiziert wird).

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 2.2
= neu

20.45. Bescheinigung ber die Einhaltung der besonderen Anforderungen an Schiffe, die
Gefahrguter transportieren.

21.46. Sicherheitszeugnisse und Betriebsgenehmigungen fir Hochgeschwindigkeitsfahr-
Zeuge.

22. . Spezielle Gefahrgutliste, Gefahrgutmanifest oder detaillierter Stauplan.

23.48. Schiffslogbuch mit Aufzeichnungen zu Tests und Ubungen = einschlieBlich Sicher-
heitsibungen < sowie Prif- und Wartungsaufzeichnungen zu den Rettungs-
ausriistungen = und Brandbek&mpfungsausristungen < .

24.49. Sicherheitszeugnis fur Spezialschiffe.

25. 28. Sicherheitszeugnis fir verfahrbare Offshore-Bohreinheiten.

26.2%. Fur Oltankschiffe Aufzeichnungen des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das
Ablassen von Ol fiir die letzte Ballastreise.

27.22. Musterrolle, Brandbekampfungsplan und fir Fahrgastschiffe ein Lecksicherheits-
plan.

28.23. Schiffsseitiger Notfallplan fiir Olunfille.

29.24. Vermessungsberichte (fiir Massengutfrachter und Oltankschiffe).
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Berichte fritherer Uberpriifungen im Rahmen der Hafenstaatkontrolle.

Bei Roll-on-/Roll-off-Fahrgastschiffen Angaben zum Verhaltnis A/A-max.
Genehmigung zur Beforderung von Getreide.

Handbuch fur die Ladungssicherung.

[ IS
B 1B

&
s

8 19
® 1%

8
®

WV 1999/97/EG Art. 1 Nummer 4
Buchstabe b)

Millbehandlungsplan und Miilltagebuch.
Entscheidungshilfesystem fiir Kapitane von Fahrgastschiffen.

Plan fir die Zusammenarbeit bei Suche und Rettung (SAR) fur Fahrgastschiffe, die
auf festgelegten Strecken verkehren.

Zusammenstellung von Betriebsbeschrankungen fur Fahrgastschiffe.
Trimm- und Stabilittsunterlagen fiir Massengutschiffe.

Lade- und Entladeplan fir Massengutfrachter.

8
&

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 20 Buchstabe b)

Versicherungszertifikate oder jede andere finanzielle Sicherheit im Hinblick auf die
zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschaden (Internationales Uberein-
kommen (iber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschaden von 1992).

41.

42.

U neu \

Gemal} der Richtlinie 2006/XX/EG erforderliche Bescheinigung Uber zivilrechtliche
Haftung und finanzielle Garantien von Schiffseignern.

GemaR der Verordnung (EG) Nr. XXXX/2006 uber die Haftung der Beforderer von
Reisenden auf See und BinnenwasserstralRen bei Unfallen erforderliche Bescheini-

gung.
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WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 3 (angepasst)
=>; 2001/106/EG Art. 1

Nummer 21

ANHANG B V X1 4

LISTE VON BEISPIELEN FUR «TRIFTIGE GRUNDE» FUR EINE
GRUNDLICHERE UBERPRUFUNG

(im Sinne von Artikel 7 & Absatz 3)

1. Das Schiff gehort zu den in Anhang I, Teil B.1 und Teil B.11, Ziffern 11-3, 11-4, 11-5b,
[1-5¢c=»; und 11-8 € genannten Schiffen.
2. Das Oltagebuch wird nicht ordnungsgeman gefiihrt.
3. Bel der Prufung der Zeugnisse und anderen Unterlagen &sgl—Astikel6-Ahsatz—1
atz2} werden Unstimmigkeiten festgestellt.
WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 3 (angepasst)
4. Es gibt Anzeichen dafir, dass die Besatzungsmitglieder die Anforderungen
X> bezliglich der Verstandigung an Bord <XI nach Artikel X> 17 <XI 8 der Richtlinie
IZ> 2001/25/EG <ZI 94#5%/%@ des Europalschen Parlaments und des Rates wem=22
' : d BHEHREY nicht
erfullen konnen
\ U neu
5. Ein Befdhigungszeugnis wurde in betriigerischer Weise erlangt, oder der Inhaber
eines Beféhigungszeugnisses ist nicht mit der Person identisch, der das Befahigungs-
zeugnis ursprunglich erteilt wurde.
6. Das Befahigungszeugnis des Kapiténs, eines Offiziers oder eines Schiffsmanns

wurde von einem Land ausgestellt, das das STCW-Ubereinkommen nicht ratifiziert
hat.

1

ABI. L 136 vom 18.5.2001, S. 17.
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\V 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 3

Nachweis, dass Umschlags- und sonstige Arbeiten an Bord nicht sicher oder nicht
nach Maligabe der einschldgigen IMO-Richtlinien durchgefiihrt werden, z. B. Uber-
schreitet der Sauerstoffgehalt in der Inertgas-Hauptleitung zu den Ladetanks die
zuldssige Hochstgrenze.

Der Kapitan eines Oltankers kann fiir die letzte Ballastreise keine Aufzeichnung des
Uberwachungs- und Kontrollsystems fur das Ablassen von Ol vorweisen.

Fehlen einer aktuellen Sicherheitsrolle oder Besatzungsmitglieder wissen uber ihre
Pflichten im Fall eines Brandes oder einer Anordnung zum Verlassen des Schiffes
nicht Bescheid.

Die irrtimliche Aussendung von Notsignalen, ohne dass diese ordnungsgemal
rickgéngig gemacht wurden.

Das Fehlen wesentlicher Ausrlstungen oder Vorkehrungen, die durch die
Ubereinkommen vorgeschrieben sind.

Unhaltbare Hygienezustédnde an Bord.

Anzeichen aufgrund des allgemeinen Eindrucks und der Beobachtungen des
Besichtigers, dass schwerwiegende Schaden oder Beeintrachtigungen des Rumpfs
oder der Struktur vorliegen, die die strukturelle Integritat, Sinksicherheit oder
Wetterfestigkeit des Schiffs gefahrden.

Informationen oder Anzeichen, dass der Kapitdn oder die Mannschaft mit
wesentlichen SchiffsbetriebsmaRnahmen, die die Sicherheit des Schiffs oder den
Umweltschutz betreffen, nicht vertraut sind oder solche MalRnahmen nicht durch-
geflhrt wurden.

| 8 neu

Das Fehlen einer Ubersicht Gber die Arbeitsorganisation an Bord oder von
Verzeichnissen uber die Arbeits- und Ruhezeiten der Seeleute.
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WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 4 (angepasst)
= neu

ANHANG B VI X] {4

VERFAHREN FUR DIE KONTROLLE VON SCHIFFEN

(gemaR Artikel 7 & Absatz 4 5)

1. Grundsatze Uber die Schiffsbesatzung (IMO EntschlleBung IZ>A890(21) in der
geanderten Fassung <ZI . M :

2. Internationaler Code fur die Befoérderung geféhrlicher Guter mit Seeschiffen.

3. IAO-Veroffentlichung «Uberpriifung der Arbeitsbedingungen an Bord von Schiffen:
Richtlinien fur das Vorgehen».

4. Anhang | ,,Verfahren der Hafenstaatkontrolle* der Pariser Vereinbarung = und der
einschlagigen Anweisungen oder Leitlinien der Pariser Vereinbarung<=.

¥ neu \

5. IMO-EntschlieBung MSC.159(78) (verabschiedet am 21. Mai 2004) Vorlaufiger
Leitfaden fur Kontrollmalnahmen und minderschwere Schritte zur Steigerung der
Gefahrenabwehr im Seeverkehr.
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| 8 neu

ANHANG VII

Verfahren fur die Kontrolle von Schiffen betreffend Aspekte der Gefahrenabwehr

(geméR Artikel 7 Absatz 6)

A. Vor dem Betreten des Schiffes.

1. Dieser Leitfaden gilt nur fur in Artikel 3 Absatze 1, 2 und 3 der Verordnung (EG)
Nr. 725/2004 genannte Schiffe, sofern sie nicht unter der Flagge des Hafenstaats, in dem die
Uberprufung durchgefuhrt wird, fahren.

2. Den Besichtigern muss die Gefahrenstufe der Hafenanlage, in der das Schiff tberprift
wird, bekannt sein.

3. Berichte oder Beschwerden betreffend die Gefahrenabwehr, die den Besichtigern
Ubermittelt wurden, bevor sie an Bord gegangen sind, sind der fur die Gefahrenabwehr im
Hafen zustandigen Behorde' zu tibergeben, die tiber den Vorrang der Uberpriifung durch
einen ordnungsgemaR erméchtigen Beauftragten flir die Gefahrenabwehr entscheidet.

4. Obgleich Angelegenheiten der Gefahrenabwehr auf dem Schiff im Ermessen des Kapitans
liegen, ist er nicht berechtigt, einem ordnungsgemaR ermdchtigten Besichtiger die
Durchfiihrung einer Uberpriifung zu verweigern. Mdéglicherweise gibt es Falle, in denen die
Durchfuhrung einer Hafenstaatkontrolle zwingend erforderlich ist, der Kapitén diese jedoch
aus Grinden der Gefahrenabwehr einschranken will. Ist dies nach Ansicht des Besichtigers
unangemessen, so hat er die fir die Gefahrenabwehr im Hafen zustandige Behorde zu
konsultieren.

5. Den Besichtigern muss bekannt sein, dass auf einem Schiffen mit Gefahrenstufe 3 der
Umfang der die ,,Sicherheit* betreffenden Hafenstaatkontrolle durch die Schutzmanahmen
eingeschrankt sein kann.

Beispielsweise wird eine volistandige Notfallibung mdglicherweise nicht gestattet. Unter
bestimmten Umstanden kann auch die fur die Gefahrenabwehr im Hafen zustandige Behérde
die Hafenstaatkontrolle einschrénken.

B. Erstkontrolle
Wahrend der Erstkontrolle muss der Besichtiger

1. bei der Anndherung an das Schiff bzw. beim Betreten des Schiffes die in den einschldagigen
Leitlinien der Pariser Vereinbarung festgelegten Aspekte der Gefahrenabwehr beachten, unter
Berticksichtigung der von Hafen und Schiff vorgeschriebenen Gefahrenstufe. Die Besichtiger
missen nicht das Gefahrenabwehrsystem (berprifen und sollen nur die Aspekte
beriicksichtigen, die im Laufe ihrer normalen Téatigkeit an Bord ergeben.

Die vom Staat fiir die Anwendung der MaRnahmen zur Gefahrenabwehr benannte Behorde.
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2. prufen, ob das Internationale Zeugnis tber die Gefahrenabwehr (ISSC) oder das Vorlaufige
Zeugnis an Bord und gultig ist sowie von der Verwaltung des Schiffs, einer von ihr
bevollméchtigen Organisation oder einem anderen Staat auf Antrag der Verwaltung
ausgestellt wurde.

3. den Kapitan fragen, welche Gefahrenstufe das Schiff erflllt und bestatigen, dass dies
mindestens die vom Hafen vorgeschriebene Gefahrenstufe ist.

4, bei der Prifung sonstiger Unterlagen Belege dafiir fordern, dass Ubungen zur
Gefahrenabwehr in angemessenen Abstdnden durchgefiihrt werden — mindestens alle
3 Monate, aber auch nach dem Auswechseln bestimmter Besatzungsmitglieder — (ISPS-Code
Teil A Abschnitt 13 und Teil B Nummer 13.6 und 13.7) und um Informationen zu allen
Ubungen, an denen das Schiff beteiligt war, ersuchen.

5. mindestens die Aufzeichnungen der letzten 10 Liegezeiten in Hafenanlagen prifen,
einschlieRlich etwaigem Zusammenwirken von Schiff und Hafen oder Schiff und Schiff, die
zu jedem Zusammenwirken Angaben enthalten missen:

= zur auf dem Schiff geltenden Gefahrenstufe,
= zu getroffenen besonderen oder zuséatzlichen SicherheitsmalRnahmen ,

- dazu, ob wéhrend beim etwaigen Zusammenwirken von Schiff und Schiff ange-
messene MaRnahmen zur Gefahrenabwehr getroffen wurden.,

6. prufen, ob Besatzungsmitglieder in Schliisselstellungen in der Lage sind, effizient mit-
einander zu kommunizieren.

C. Triftige Grunde

1. Der Besichtiger kann wahrend der Erstkontrolle folgende triftige Grinde fiir weitere
Kontrollmanahmen zur Gefahrenabwehr feststellen:

1.1. ISSC ist ungultig oder abgelaufen
1.2. Das Schiff hat eine niedrigere Gefahrenstufe als der Hafen
1.3.  Ubungen zur Gefahrenabwehr auf dem Schiff wurden nicht durchgefiihrt

1.4. Die Aufzeichnungen Uber die letzten 10 Zusammenwirken von Schiff und
Hafen oder Schiff und Schiff sind unvollstandig

1.5. Hinweise darauf oder Beobachtung, dass Besatzungsmitglieder in Schlissel-
stellungen nicht miteinander kommunizieren kénnen

1.6. Durch Beobachtung Hinweis darauf, dass die Vorkehrungen zur
Gefahrenabwehr schwere Mangel aufweisen.

1.7 Informationen von seiten Dritter, beispielsweise ein die Gefahrenabwehr
betreffender Bericht oder eine Beschwerde
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1.8 Das Schiff verfugt Gber ein weiteres, spater ausgestelltes Vorlaufiges Inter-
nationales Zeugnis Uber die Gefahrenabwehr (ISSC) und nach dem fachlichen
Urteilsvermdgen des Besichtigers ist einer der Griinde flr das Ersuchen um die
Ausstellung eines solchen Zeugnisses, die vollstandige Erflllung von
Kapitel XI-2 von SOLAS74 und Teil A des ISPS-Codes uber die Geltungs-
dauer des ersten Vorlaufigen Zeugnisses hinaus zu vermeiden. In Teil A des
ISPS-Codes sind die Umstéande genannt, unter denen ein Vorlaufiges Zeugnis
ausgestellt werden darf.

Sind wie vorstehend erlautert triftige Grinde festgestellt, so unterrichtet der
Besichtiger unverzuglich die fir die Gefahrenabwehr im Hafen zustdndige Behdrde
(sofern der Besichtiger nicht auch ein ordnungsgemal ermdchtigen Beauftragter fur
die Gefahrenabwehr ist). Die flr die Gefahrenabwehr im Hafen zustdndige Behorde
endtscheidet dann, welche weiteren Kontrollmanahmen unter Berticksichtigung der
Gefahrenstufe gemaR Regel 9 von Kapitel X1 SOLAS erforderlich sind.

Andere als die oben genannten triftigen Grunde fallen in die Zustédndigkeit des
ordnungsgemal’ erméchtigten Beauftragten fir die Gefahrenabwehr.

Weitere KontrollmalRnahmen.

Befindet sich kein gultiges Internationales Zeugnis uber die Gefahrenabwehr (ISSC)
an Bord, so hélt der Besichtiger das Schiff fest und wendet das Festhalteverfahren
gemaR Anhang XI an.

Uber alle ubrigen Kontrollmanahmen wird von der fiir die Gefahrenabwehr im
Hafen zustédndigen Behdrde entschieden. Sie sind in Kapitel XI-2 von SOLAS 74
aufgefiinrt.

Vorbehaltlich geltender Anforderungen des Gemeinschaftsrechts und nationaler
Rechtsvorschriften kann die fir die Gefahrenabwehr im Hafen zustdndige Behorde
den Besichtiger zu weiteren Uberpriifungen auffordern, bevor sie entscheidet oder
bevor ordnungsgemaf erméchtigte Beauftragte fur die Gefahrenabwehr an Bord des
Schiffes gehen.

Diese Uberpriifungen beschranken sich auf:

a)  Uberpriifung, ob ein Plan zur Gefahrenabwehr und ein Beauftragter zur
Gefahrenabwehr fur das Schiff (SSO) an Bord sind.

b)  Uberpriifung, ob der Kapitan und die Schiffshesatzung, insbesondere der
SSO, der Offizier vom Dienst und die Person(en), die den Zugang
kontrollieren, mit grundlegenden Verfahren zur Gefahrenabwehr an Bord
von Schiffen vertraut sind.

c)  Uberpriifung, ob der SSO und der Beauftragte zur Gefahrenabwehr in der
Hafenanlage miteinander kommunizieren.

d)  Uberpriifung, ob Aufzeichnungen zur Aufrechterhaltung des Gefahren-
abwehrsystems des Schiffes vorhanden sind, einschlie3lich
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= interne Uberpriifung der Qualitit (“Audit”) von Tatigkeiten zur
Gefahrenabwehr und deren Uberpriifung auf eventuellen Ande-
rungsbedarf hin

= regelméaRige Uberpriifung der Risikobewertung fiir das Schiff

- regelmaBige Uberpriifung des Plans zur Gefahrenabwehr fiir das
Schiff

= Umsetzung etwaiger Anderungen des Plans zur Gefahrenabwehr
fiir das Schiff

- Instandhaltung, Kalibrierung und Probebetrieb sdmtlicher Aus-
ristung fur die Gefahrenabwehr fur das Schiff, insbesondere der
Probebetrieb des Alarmsystems zur Gefahrenabwehr.

e)  Prufung von Aufzeichnungen uber
—  Gefdhrdungslagen
—  Verletzungen des Sicherheitsstatus
—  Anderungen der Gefahrenstufe

= Mitteilungen im Zusammenhang mit der unmittelbaren Gefahren-
abwehr fur das Schiff.

4. Kann die Nichteinhaltung nur durch eine Prifung der einschldgigen Anforderungen
des Plans zur Gefahrenabwehr Gberpruft oder behoben werden, so wird ausnahms-
weise eingeschrankter Zugang zu bestimmten, die Nichteinhaltung betreffenden
Abschnitten des Plans gestattet, jedoch nur mit Zustimmung des Flaggenstaats oder
des Kapitans des betreffenden Schiffs. Diese besonderen Abschnitte sind in Teil A
des ISPS-Codes aufgefiihrt.

5. Einige Bestimmungen des Plans, die sich auf vertrauliche Angaben beziehen, kdnnen
nur nach Zustimmung des betroffenen Flaggenstaats Gegenstand einer Uberprifung
sein.

Diese besonderen Abschnitte sind in Teil A des ISPS-Codes aufgefiihrt.

6. Fuhrt die zustdndige Behorde weitere KontrollmaBnahmen durch, durch die der
Umfang der Hafenstaatkontrolle der ,Sicherheit* eingeschrankt oder deren
Beendigung verhindert wird, so setzt sich der Besichtiger mit der fiir die
Gefahrenabwehr im Hafen zustandigen Behorde in Verbindung im Hinblick auf den
Abschluss der Uberpriifung nach der Freigabe des Schiffes. Es gilt weiterhin der
Grundsatz, dass ein Schiff nicht unnotig festgehalten werden darf. Die Tatsache, dass
eine Verletzung des Sicherheitsstatus’ stattgefunden hat, rechtfertigt normalerweise
jedoch den Abschluss der urspringlichen Sicherheitsiiberprifung durch den
Besichtiger bzw. deren Fortsetzung, wenn triftige Grunde fir eine grindlichere
Uberpriifung von nicht mit der Gefahrenabwehr zusammenhingen Aspekten
vorliegen.
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Entscheidet die fir die Gefahrenabwehr im Hafen zustdndige Behorde, das Schiff
auszuweisen, so stellt der Besichtiger sicher, dass die fur die Gefahrenabwehr im
Hafen zustdndige Behorde die moglichen Auswirkungen fir die Sicherheit und/oder
Umwelt, die das Verlassen des Liegeplatzes und/oder Auslaufen des Schiffes haben
kann, in vollem Umfang kennt. Dazu kénnen durch die Unterbrechung der Lade-
oder Loschvorgange entstehende Risiken zéhlen. Die fir die Gefahrenabwehr im
Hafen zustdndige Behorde entscheidet (ber die erforderlichen MalRnahmen unter
Berticksichtigung aller Risiken.

Wird ein Schiff aus anderen Griinden als Grunden der Gefahrenabwehr festgehalten
und dann for der endgultigen Freigabe des Schiffes ausgewiesen, wird die
FesthaltemalRnahme im Hinblick auf eine Zugangsverweigerung gemal Artikel 10
angerechnet.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

ANHANG X VI X1 ¥

B>VERFAHREN FUR DIE ERWEITERTE UBERPRUFUNG VON SCHIFFEN

X> (gemalk Artikel 8) <]

A.

| 8 neu

MASSNAHMEN ZUR ERLEICHTERUNG DER DURCHFUHRUNG EINER
ERWEITERTEN UBERPRUFUNG

Nach Eingang der Voranmeldung eines fir eine erweiterte Uberpriifung in Betracht
kommenden Schiffes bestatigt die zustandige Behorde dem Schiff unverziglich, ob eine
erweiterte Uberpriifung durchgefiinrt wird oder nicht.

Der Betreiber oder der Kapitédn des Schiffes sorgt dafir, dass im Betriebsplan ausreichend
Zeit fur die Durchfithrung der erweiterten Uberpriifung zur Verfiigung steht.

Unbeschadet der aus Sicherheitsgriinden erforderlichen Kontrollmalinahmen bleibt das Schiff
bis zum Abschluss der Uberpriifung im Hafen oder am Ankerplatz.

¥

=

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)
= neu

KATEGORIEN VON SCHIFFEN, DIE EINER ERWEITERTEN UBERPRUFUNG
ZU UNTERZIEHEN SIND (geméR Artikel 8 # Absatz 1)

Gas- und Chemikalientankschiffe, dlter als 12 < zeka Jahre, gerechnet ab dem in
den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen Baudatum.

Massengutfrachter, alter als zwdlf Jahre, gerechnet ab dem in den Schiffs-
sicherheitszeugnissen angegebenen Baudatum.

Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr als 3 000 X> BRZ <XI, alter als
= 12 < 45 Jahre, gerechnet ab dem in den Schiffssicherheitszeugnissen
angegebenen Baudatum.

Fahrgastschiffe, alter als = 12 < fiafzeha Jahre, die nicht von Artlkel 2 Buchstaben
a) und b) der Rlchtllnle 1999/35/EG des Rates wom-29- 3

erfasst werden.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

C. VERFAHREN FUR DIE ERWEITERTE UBERPRUFUNG BESTIMMTER
KATEGORIEN VON SCHIFFEN (gemaR Artikel 8 Absatz 4) ZAbsatz5)

Sofern materiell durchfihrbar und mit den mdglichen Einschrankungen, die sich aus den
Anforderungen an die Sicherheit von Personen, bzw. des Schiffes oder des Hafens ergeben,
muss die erweiterte Uberpriifung mindestens die hiernach folgenden Punkte erfassen. Die
Besichtiger miissen sich dartber im klaren sein, dass die sichere Durchfiilhrung bestimmter
Tatigkeiten an Bord, beispielsweise des Ladungsumschlags, gefahrdet werden kann, wenn
verlangt wird, dass Prifungen, die sich unmittelbar darauf auswirken, im Verlauf solcher
Tatigkeiten durchgefuhrt werden.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

1. ALLE SCHIFFE (KATEGORIEN NACH X> NUMMER B <X] BocHSFABEA)

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22
= neu

- = Simulierter Ausfall der Hauptstromversorgung (Stromausfalltest) <

- Uberpriifung der Notbeleuchtung;

- Betrieb der Notfeuerloschpumpe mit zwei an die Feuerldschhauptleitung
angeschlossenen Feuerléschschlauchen;

- Betrieb der Lenzpumpen;
- SchlielRen der wasserdichten Turen;
—  Aussetzen eines Rettungsboots ins Wasser;

- Prifung der fernbedienten Notabschaltvorrichtung fur Kessel, Lifter und
Brennstoffpumpen;

- Prifung der Ruderanlage einschlieBlich der Hilfsruderanlage;
- Uberpriifung der Notstromquelle fiir die Funkanlagen;
- Uberpriifung und - soweit moglich - Testen der Ol-Wasser-Separatoranlage fiir

den Maschinenraum.

2. GAS- UND CHEMIKALIENTANKSCHIFFE

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusatzlich zu den unter B> Nummer C.1. <X] Numrrest aufgefiihrten Punkten muss
die erweiterte Uberpriifung bei Gas- und Chemikalientankschiffen folgende Punkte
umfassen:
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

- Uberwachungs- und Sicherheitseinrichtungen fiir den Ladetank, in Bezug auf
Temperatur, Druck und Ullage;

- Geréte fur die Sauerstoffanalyse und Explosimeter sowie ihre Kalibrierung.
Verfugbarkeit von Ausristung fir die Bestimmung von Chemikalien
(Prufréhrchengerate) mit einer angemessenen Zahl von Prifrohrchen fir die
jeweils beforderte Ladung;

- in den Kabinen gelagerte Fluchtretter mit ausreichendem Atem- und
Augenschutz flr alle Personen an Bord (falls fur die Ladungen erforderlich, die
in dem Internationalen Eignungszeugnis oder in dem Zeugnis tber die Eignung
zur Beforderung geféhrlicher Chemikalien bzw. verflussigter Gase als
Massengut aufgefihrt sind);

- Uberpriifung, ob die beforderte Ladung in dem Internationalen Zeugnis
Eignungszeugnis oder dem Zeugnis Uber die Eignung zur Befdrderung
gefahrlicher Chemikalien bzw. verflissigter Gase als Massengut aufgefiihrt ist;

— an Deck fest eingebautes Feuerldschsystem, wobei es sich je nach der
beférderten Ladung um ein Schaum-, ein Trocken- oder ein anderes
Feuerléschsystem handeln kann.

MASSENGUTFRACHTER

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusatzlich zu den unter B> Nummer C.1. <X Nemmert aufgefiihrten Punkten muss
die erweiterte Uberprifung bei Massengutfrachtern folgende Punkte umfassen:

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

—  etwaige Korrosion der Rahmen der Decksmaschinen;

—  etwaige Verformung und/oder Korrosion der Lukendeckel;
—  etwaige Risse oder ortliche Korrosion in den Querschotten;
—  Zugang zu den Laderdumen;

- Nachpriifung, dass die folgenden Dokumente an Bord sind, Uberpriifung dieser
Dokumente und Bestatigung, dass sie vom Flaggenstaat oder von der
Klassifikationsgesellschaft einen Bestatigungsvermerk erhalten haben:
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(1) Berichte Gber die Strukturbesichtigungen;

(2) Berichte zur Beurteilung des Schiffszustands;
(3) Bericht Giber Dickenmessungen;

(4) Beschreibung gemaR der IMO-EntschlieBung A.744(18).

4. OLTANKSCHIFFE

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusatzlich zu den unter X> Nummer C.1. <XI NummerL aufgefuhrten Punkten muss
die erweiterte Uberpriifung bei Oltankschiffen folgende Punkte umfassen:

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

— an Deck fest eingebautes Schaum-Feuerldschsystem;
- Feuerléscheinrichtungen im Allgemeinen;

- Uberpriifung der Brandklappen im Maschinenraum, Pumpenraum und in den
Unterkunftsraumen;

- Prufung des Drucks und des Sauerstoffgehalts des Inertgases;

- Ballasttanks: zumindest einer der Ballasttanks innerhalb des Laderaums ist
vom Tank-Mannloch/bzw. deckseitigen Zugang aus zunéchst zu prifen und zu
begehen, falls der Besichtiger triftige Grinde fir eine eingehendere
Uberpriifung feststellt;

- Nachpriifung, dass die folgenden Dokumente an Bord sind, Uberpriifung dieser
Dokumente und Bestatigung, dass sie vom Flaggenstaat oder von der
Klassifikationsgesellschaft einen Bestatigungsvermerk erhalten haben:

(1) Berichte lber die Strukturbesichtigungen;
(2) Berichte zur Beurteilung des Schiffszustands;
(3) Bericht tber Dickenmessungen;

(4) Beschreibung gemaR der IMO-EntschlieRung A.744(18).
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DURCH DIE RICHTLINIE 1999/35/EG NICHT ERFASSTE FAHRGAST-
SCHIFFE

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

Zusétzlich zu den unter > Nummer C.1. <X] Bue mmer=2 aufgeflhrten
Punkten muss die erweiterte Uberprifung bei Fahrgastschlffen folgende Punkte
umfassen:

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22

—  Prifung der Feuermelde- und Feueralarmanlage;
- Prifung der einwandfreien Funktionsweise der Feuertlren;
- Prifung der Rundspruchanlage;

- Feuerschutziibung, bei der mindestens einmal die gesamte Brandschutz-
ausristung vorgefuhrt werden muss und an der ein Teil des Verpflegungs- und
Bedienungspersonals teilzunehmen hat;

- praktische Vorfuhrung, dass Besatzungsmitglieder in Schlisselstellungen mit
dem Lecksicherheitsplan vertraut sind.

Die Uberpriifung kann mit Zustimmung des Kapitans oder des Betreibers auf dem
Weg in den bzw. aus dem Hafen in dem Mitgliedstaat fortgesetzt werden, falls dies
als zweckdienlich erachtet wird. Die Besichtiger dirfen weder den Betrieb des
Schiffes behindern noch Situationen herbeifiihren, die nach Auffassung des Kapitans
die Sicherheit der Fahrgéste, der Besatzung und des Schiffes gefdhrden konnten.



Drucksache 95/06 78

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 22 (angepasst)

ANHANG X IX X1 %+

{ neu

VORSCHRIFTEN BETREFFEND DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS ZU
GEMEINSCHAFTSHAFEN

(gemaR Artikel 10)

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25

BER—ZUGANG—ZJ

| 8 neu |
A. KRITERIEN FUR DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS (gemaR Artikel 10 Absatz 1)

1. Die Zugangsverweigerung ist anwendbar auf Schiffe, die unter der Flagge eines
Staates fahren, dessen Festhaltequote unter die von der Pariser Vereinbarung
festgelegte schwarze oder graue Liste fallt, die im Laufe der vorausgegangenen 36
Monate mehr als zweimal in einem Hafen eines Mitgliedstaats oder eines
Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung festgehalten wurden bzw. tber die in
diesem Zeitraum ein Betriebsverbot geméal der Richtlinie 1999/35/EG des Rates
verhéngt wurde.

2. Fur die Zwecke von Absatz 1 tritt die von der Pariser Vereinbarung festgelegte Liste
jahrlich am 1. Juli in Kraft.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

VERFAHREN FUR DIE VERWEIGERUNG DES ZUGANGS ZU GEMEIN-
SCHAFTSHAFEN (gemaR Artikel 10 Absatz 1 #b)

Wenn die in > Nummer A <X Asikel=b genannten Voraussetzungen erfullt sind,
unterrichtet die zustdndige Behorde des Hafens = oder Ankerplatzes < , in/fan dem
das Schiff %%el%%u zum %‘#%I%% drltten Mal fest gehalten wurde den
> Kapitan <X1 Kapis = etber des Schiffes
schriftlich = daruber, dass eine Zugangsverwelgerung ausgestellt wird, die qilt,
sobald das Schlff den Hafen oder Ankerplatz verlassen hat < &ber—die—gegen-das
; tag.= Die MaRnahme der
Zugangsverwelgerung g||t sobald das SChIff nach Behebung der Mangel, die zum
Festhalten gefihrt hatten, den Hafen oder Ankerplatz verlassen hat. <

Die zustandige Behorde unterrichtet [ Ubermittelt <X1 ferner die X der <XI
Verwaltung des Flaggenstaates, gie betreffene DX der betroffenen <Xlanerkannten
Organisation, éie > den <X] anderen Mitgliedstaaten = und den Ubrigen Unter-
zelchnerstaaten der Parlser Verelnbarung <, die X> der <XI Kommission, das Gentre

: mes und das X> dem <XI Sekretariat der Pariser
Verelnbarung => eine Kople der Malnahme der Zugangsverweigerung <=. = Die
zustidndige Behorde aktualisiert ferner unverziiglich die Uberpriifungsdatenbank
durch die Angaben Uber die Zugangsverweigerung. <

| 8 neu |

Die MaRnahme der Zugangsverweigerung wird erst nach Ablauf von drei Monaten
nach dem Datum ihrer Ausstellung aufgehoben, sofern die Bedingungen der
Absétze 4 bis 10 erfillt sind.

Wird Uber das Schiff eine zweite Zugangsverweigerung verhdngt, so betragt dieser
Zeitraum 12 Monate. Jedes weitere Festhalten des Schiffes in einem Gemeinschafts-
hafen flhrt zu einer stdndigen Zugangsverweigerung in allen H&afen bzw. an allen
Ankerplétzen in der Gemeinschaft.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

Um die Aufhebung der Zugangsverweigerung zu erreichen, muss der Eigentiimer
oder der Betreiber bei der zustindigen Behdrde des Mitgliedstaats, der die
Zugangsverweigerung verhéngt hat, einen formlichen Antrag stellen. Diesem Antrag
ist = ein nach einem Besuch an Bord durch einen ordnungsgeméal von der
Verwaltung des Flaggenstaats bevollméchtigten Besichtiger ausgestelltes
Dokument < etre Erklargng der Verwaltung des Flaggenstaats beizuftigen, X> aus
dem hervorgeht, <X] dass das Schiff den geltenden Bestimmungen der internationalen
Ubereinkommen in vollem Umfang genligt = Die Verwaltung des Flaggenstaats
weist gegenuber der zustdndigen Behodrde nach, dass ein Besuch an Bord
stattgefunden hat. <

Dem Antrag auf Aufhebung der Zugangsverweigerung ist = nach einem Besuch
eines Besichtigers der Klassifikationsgesellschaft an Bord < gegebenenfalls auch
= ein Dokument <= eise Beseheinigung der Klassifikationsgesellschaft, die das
Schiff klassifiziert hat, beizufiigen, aus dem hervorgeht, dass das Schiff den von
dieser Gesellschaft angegebenen Klassifikationsnormen entspricht. =Die
Klassifikationsgesellschaft weist gegeniiber der zustdndigen Behorde nach, dass ein
Besuch an Bord stattgefunden hat.<

Die Zugangsverweigerung kann nur aufgehoben werden = nach Ablauf des
Zeitraums von drei Monaten gemal Absatz 3 <= und nachdem das Schiff in/an einem
emvernehmllch bestlmmten Hafen => oder Ankerplatz = elner erneuten Uberprufung

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

--------------------------------------------------- Llegt der emvernehmllch bestimmte
Hafen oder Ankerplatz in einem Mitgliedstaat #arerhs chaft, so kann
die zustandige Behdrde = dieses Staates < %M%#eela@ea% des
B%ﬁ%ﬁﬁ%ﬁ% dem Schlff IZ> auf Antrag <ZI ma%%&%n%mg der zustandigen
Behorde des S GaRE at, =die die
Zugangsverwelgerung ausgestellt hat <: d|e Genehmlgung ertellen =den
einvernehmlich bestlmmten Hafen zur Durchfuhrung der erneuten Uberprufung
anzulaufen : -Z\AeE

FaIIen werden im Hafen vor Aufhebung der Zugangsverwelgerung keine Lade- oder
Loschvorgange ausgefiihrt. <
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| 8 neu |

Betraf die FesthaltemalRnahme, die zur Zugangsverweigerung fihrte, Strukturmangel
des Schiffs, so kann die zustdndige Behdrde, die die Zugangsverweigerung
ausgestellt hat, fordern, dass bestimmte Raume, einschlieRlich Laderdumen und
Tanks, wihrend der erneuten Uberpriifung fiir eine Kontrolle zugénglich gemacht
werden.

Die erneute Uberpriifung wird von der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats, der
die Zugangsverweigerung verhangt hat, oder von der zustandigen Behorde des
Bestimmungshafens mit Zustimmung der zustdndigen Behorde des Mitgliedstaats,
der die Zugangsverweigerung verhangt hat, durchgefuhrt. Die zustdndige Behorde
kann fordern, dass die erneute Uberpriifung bis zu 14 Tage vorher angekiindigt wird.
Diesem Mitgliedstaat muss hinreichend nachgewiesen werden, dass das Schiff die
geltenden Anforderungen der internationalen Ubereinkommen in vollem Umfang
erfullt.

©

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)

Die erneute Uberpriifung besteht aus einer erweiterten Uberpriifung, die zumindest
die einschléagigen Punkte des Anhangs V111 M Absehaitt X> Nummer <x] C umfassen
muss.

S

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25

Samtliche Kosten dieser erweiterten Uberpriifung gehen zulasten des Eigentiimers
oder des Betreibers.

=
i

S

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

Wenn die Ergebnisse der erweiterten Uberpriifung den Anspriichen des
Mitgliedstaats geméall B> Anhang VIII Nummer C <XI Nummer=2 genligen, wird die
Zugangsverweigerung aufgehoben IZ>und das Unternehmen schrlftllch hlervon
unterrichtet <] . gentd =

sehrifthch-unterrichtet

Die zustdndige Behdrde unterrichtet auch die Verwaltung des Flaggenstaats, die
betroffene Klassifikationsgesellschaft, die anderen Mitgliedstaaten, = die Gbrigen
Unterzelchnerstaaten der Parlser Vereinbarung, < die Kommission, das—Centre

: H mes und das Sekretariat der Pariser Vereinbarung
schrlftllch von |hrer Entscheldung =Die zustdndige Behorde aktualisiert ferner
unverziglich die Uberpriifungsdatenbank mit der Information iber die Aufhebung
der Zugangsverweigerung. <
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513. Informationen Uber Schlffe denen der Zugang zu Gemeinschaftshafen verweigert
wurde, werden i s X in der Uberpriifungsdatenbank <XI
verfiighar gemacht und gemaB Artlkel % 19 und Anhang MH X1V veroffentlicht.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

ANHANG X X <X] $%

Inspektionsbericht

(gemal Artikel 11)8

Der Uberpriifungsbericht muss mindestens folgende Einzelangaben umfassen:

ALLGEMEINE ANGABEN

o &M W o

12.

13.
14.

Zustandige Stelle, die den Uberpriifungsbericht erstellt hat
Datum und Ort der Uberpriifung

Name des Uberpriften Schiffs

Flaggenstaat

Schiffstyp = (gemall dem Zeugnis Uber die Organisation von Sicherheits-
malnahmen) <

IMO-Kennnummer
Rufzeichen

Bruttoraumzahl (BRZ)
Tragfahigkeit (gegebenenfalls)

Baujahr, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen
Datums

3 ationse cha d s chaftenrs [ Die  anerkannte
Organisation oder anerkannten Organisationen, <XI die etwaige Klassifikations-
bescheinigungen fiir dieses Schiff ausgestellt hat/haben

3 ationsg chs od d chs X> Die  anerkannte
Organisation oder anerkannten Organisationen, <XI und/oder jede andere
Partei, die fur dieses Schiff Bescheinigungen im Namen des Flaggenstaates
gemaR den geltenden Ubereinkommen ausgestellt hat/haben, mit Nennung der
ausgestellten Bescheinigungen

Namen und Adresse des Eigentiimers oder Betreibers des Schiffes

Fur Schiffe, die flissige oder feste Ladung als Massengut beférdern, Name und
Adresse des Charterers, der fur die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist,
und Art der Charter
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15.  Abschlussdatum des Uberpriifungsberichts

16. Angabe, dass detaillierte Informationen (iber eine Uberpriifung oder ein
Festhalten gegebenenfalls veroffentlicht werden.

ANGABEN ZUR UBERPRUFUNG

1. In Anwendung der einschlagigen internationalen Ubereinkommen ausgestellte
Bescheinigungen, ausstellende Behorde oder Organisation und Angabe des
Ausstellungs- und Ablaufdatums

2.  Partien oder Bestandtteile des Schiffs, die einer L"J__berprUfung unterzogen
wurden (im Falle einer griindlicheren oder erweiterten Uberpriifung

| 8 neu

3. Hafen und Datum der letzten Zwischenbesichtigung bzw. jahrlichen Be-
sichtigung und Angabe der Organisation, die die Besichtigung ausgefihrt hat

W 2001/106/EG Art. 1

Nummer 25)
4.3: Art der Uberprifung (Uberpriifung, griindlichere Uberpriifung, erweiterte
Uberprifung)
5.4 Art der Mangel
6.5 Getroffene Mallnahmen

ZUSATZLICHE INFORMATIONEN FUR DEN FALL EINER FESTHALTEMARNAHME

=

Datum der Anordnung zum Festhalten des Schiffes

2.  Datum der Aufhebung der Festhaltemanahme

3. Art der Mangel, mit denen die Anordnung zum Festhalten des Schiffes
begriindet wurde (gegebenenfalls Bezugnahmen auf die Ubereinkommen)

e~
%

Gegebenenfalls die Angabe, ob die Klassifikationsgesellschaft oder jede andere
private Organisation, die die Besichtigung ausgefihrt hat, fir die Méngel, die
einzeln oder kombiniert eine Festhaltemanahme bewirkt haben, haftbar
bemacht wurde

o
%>

Getroffene MalRnahmen
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|V 95/21/EG (angepasst)
ANHANG B> XI <X M

KRITERIEN FUR DAS FESTHALTEN EINES SCHIFFS

(gemal Artikel 13 Absatz 4 9-Absatz3)

EINLEITUNG

|\ 95/21/EG

Vor der Entscheidung, ob die bei einer Uberpriifung festgestellten Mangel das Festhalten des
betreffenden Schiffes rechtfertigen, wendet der Besichtiger die unter den Nummern 1 und 2
aufgefiihrten Kriterien an.

Nummer 3 enthélt Beispiele von Méngeln, die fir sich allein genommen das Festhalten eines
Schiffes rechtfertigen kénnen (vgl. Artikel 913 Absatz 4).

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer. 5.1 (angepasst)

Liegt der Grund fir das Festhalten in einem zuféllig eingetretenen Schaden des Schiffs auf
der Fahrt zu einem Hafen, so ist das Festhalten unter folgenden Voraussetzungen nicht
anzuordnen:

(@) & Den Anforderungen der SOLAS-Regel 1/11 (c) hinsichtlich der Notifizierung der
Behorden des Flaggenstaats und der fiir die Ausstellung des entsprechenden
Zeugnisses verantwortlichen anerkannten Organisation wurde Rechnung getragen;

(b) 2 vor der Einfahrt in den Hafen hat der Kapitdn oder der Reeder der zustdndigen Behorde
Angaben zu den Umstdnden des Schadenseintritts und zum Umfang des
entstandenen Schadens gemacht sowie Informationen zu der vorgeschriebenen
Notifizierung der Behdrden des Flaggenstaates mitgeteilt;

(c) 3= geeignete Behebungsmaflinahmen werden vom Schiff zur Zufriedenheit der zustandigen
Behdorde durchgefiihrt und

(d) 4 die zustandige Behorde hat sich, nachdem ihr der Abschluss der BehebungsmafRnahmen
angezeigt wurde, davon Uberzeugt, dass Mangel, von denen eindeutig Gefahren fir
die Sicherheit, die Gesundheit oder die Umwelt ausgingen, abgestellt wurden.
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|\ 95/21/EG

HAUPTKRITERIEN

Der Besichtiger legt seinem fachlichen Urteil dartiber, ob ein Schiff festgehalten
werden soll oder nicht, folgende Kriterien zugrunde:

Zeitplan:

Schiffe, deren Sicherheitszustand ein Auslaufen nicht gestattet, werden ungeachtet
der Dauer ihres Aufenthaltes im Hafen bereits bei der ersten Uberpriifung
festgehalten.

Kriterium:

Das Schiff wird festgehalten, falls es so schwerwiegende Mangel aufweist, dass ein
Besichtiger zu dem Schiff zurickkehren muss, um sich persénlich davon zu
Uberzeugen, dass die Mangel vor dem Auslaufen beseitigt worden sind.

Besteht die Notwendigkeit, dass der Besichtiger zu dem Schiff zurickkehrt, so
werden die Mangel damit als schwerwiegend eingestuft. Jedoch erwdéchst daraus
nicht in jedem Fall eine entsprechende Verpflichtung. Es ergibt sich daraus
allerdings die Notwendigkeit, dass die Behdrde auf irgendeine Weise, vorzugsweise
durch eine weitere Besichtigung, feststellt, dass die Méngel vor dem Auslaufen
beseitigt worden sind.

ANWENDUNG DER HAUPTKRITERIEN

Bei der Entscheidung, ob die bei dem Schiff festgestellten Méngel schwerwiegend
genug sind, um ein Festhalten zu rechtfertigen, muss der Besichtiger fur sich
folgende Fragen beantworten:

1. Verfugt das Schiff tber die einschldgigen gultigen Unterlagen?

2. Verfugt das Schiff Gber die nach dem Schiffsbesatzungszeugnis erforderliche
Besatzung?

Bei der Uberpriifung stellt der Besichtiger fest, ob Schiff und/oder Besatzung
wahrend der gesamten bevorstehenden Reise zu folgendem in der Lage sind:

3. sichere Navigation,

4.  sicherer Umschlag und sichere Beforderung der Ladung sowie Uberwachung
ihres Zustandes,

5.  sichere Bedienung im Maschinenraum,
6.  Aufrechterhaltung der einwandfreien Funktion von Antrieb und Ruderanlage,

7. wirksame Brandbek&mpfung in jedem Teil des Schiffes, falls erforderlich,
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8.  schnelles und sicheres Verlassen des Schiffes und Durchfihrung von
Rettungsmalinahmen, falls erforderlich,

9.  Verhutung der Umweltverschmutzung,

10. Wahrung ausreichender Stabilitét,

11. Aufrechterhaltung einer ausreichenden Wasserdichtigkeit,
12. Verstandigung in Notsituationen, falls erforderlich,

13.  Vorsorge fur Sicherheit und Gesundheit an Bord,

\V 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe a)

14. Erteilung moglichst umfassender Informationen im Unglucksfall.

|\ 95/21/EG |

Ergibt sich unter Berticksichtigung aller festgestellten Mangel, dass irgendeine dieser
Anforderungen nicht erfiillt wird, so ist das Festhalten des Schiffes ernsthaft in
Betracht zu ziehen. Ein Zusammentreffen mehrerer weniger schwerwiegender
Mangel kann ebenfalls das Festhalten des Schiffes rechtfertigen.

3. Als Hilfestellung fur den Besichtiger bei der Anwendung dieser Richtlinien folgt
eine Liste von Mangeln, die nach den einschlagigen Ubereinkommen und/oder
Codes angeordnet sind und die als so schwerwiegend angesehen werden, dass sie das
Festhalten des betreffenden Schiffes rechtfertigen kénnen. Diese Liste erhebt keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit.
WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer. 5.2
WV 95/21/EC (angepasst)
=»; 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe b)
= neu
3.1. Allgemeine Angaben

=, Fehlen der in den einschliagigen Ubereinkiinften vorgeschriebenen giltigen
Zeugnisse und Unterlagen €. Schiffe, die die Flagge eines Staates fiihren, der nicht



3.2.
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Vertragspartei eines Ubereinkommens (bzw. einer einschlagigen Ubereinkunft) ist
oder eine andere einschlagige Ubereinkunft nicht anwendet, sind jedoch nicht
berechtigt, die in dem Ubereinkommen oder der einschlagigen Ubereinkunft
vorgeschriebenen Zeugnisse mit sich zu fihren. Daher sollte das Fehlen der
vorgeschriebenen Zeugnisse allein noch kein Grund fir das Festhalten der
betreffenden Schiffe sein; jedoch ist unter Anwendung der Nichtbegunstigungs-
klausel die inhaltliche Einhaltung der Vorschriften zu verlangen, bevor dem Schiff
das Auslaufen gestattet wird.

Bereiche, die unter das SOLAS-Ubereinkommen fallen {Beziige-initammern)

1.  Storung des Antriebs und anderer wichtiger Maschinen sowie der elektrischen
Anlagen.

2. Unzureichende Sauberkeit des Maschinenraums, tbermaRiges Auftreten von
Ol-Wasser-Gemischen in den Bilgen, Isolierung der Rohrleitungen
einschlieRlich der Abgasleitungen des Maschinenraums mit Ol verschmutzt,
fehlerhaftes Arbeiten der Lenzpumpenanlagen.

3. Stoérung von Notstromaggregat, Beleuchtung, Batterien und Schaltern.
4.  Storung der Haupt- und der Hilfsruderanlage.

5. Fehlen, ungenlgendes Fassungsvermdgen oder schwere Beschadigung der
personlichen Rettungsmittel, der Uberlebensfahrzeuge sowie der Aussetz-
vorrichtungen.

6.  Fehlen, nicht vorschriftsmaRiger Zustand oder schwere Beschadigung der
Feuermeldeanlage, der Feueralarmanlage, der Feuerldschausrustung, der fest
installierten Feuerldschanlagen, der Luftungsventile, der Brandklappen, der
Schnellverschlussvorrichtungen, und zwar in einem Ausmaf, dass sie ihren
Zweck nicht mehr erfillen kdnnen.

7. Fehlen, schwere Beschadigung oder Stérung der Brandschutzeinrichtungen des
Ladungsbereichs bei Tankern.

8.  Fehlen, nicht vorschriftsméRiger Zustand oder schwere Beschédigung der
Signallichter, Signalkorper oder der Schallsignale.

9.  Fehlen oder Stérung der Funkausristung fir Not- und Sicherheitsverkehr.

10. Fehlen oder Stérung der Navigationsausristung; dabei ist der SOLAS-Regel
> V/16.2 <XI MH24{e} Rechnung zu tragen.

11. Fehlen berichtigter Seekarten fiir Navigationszwecke und/oder aller sonstigen
einschlagigen nautischen Veroffentlichungen, die fir die beabsichtigte Reise
erforderlich sind; dabei ist zu berlicksichtigen, dass = ein mit amtlichen Daten
arbeitendes, genehmigtes elektronisches Seekarten- und Informationssystem
(ECDIS) < eleldrenische-Seekarten als Ersatz fur die Seekarten aus Papier
verwendet werden darf.
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12. Fehlen einer funkenfreien Liftung fir Ladepumpenrdume SOLAS-Regel-H-
WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 5.3
13. Schwerwiegende Mangel bei den betrieblichen Anforderungen gemaR
Abschnitt 5.5 von Anhang | der Pariser Vereinbarung.
14. Anzahl, Zusammensetzung oder Befahigungszeugnisse der Besatzung entspre-
chen nicht dem Schiffsbesatzungszeugnis.
\V 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe c)
15. Nichtausfihrung des erweiterten Besichtigungsprogramms im Sinne des

SOLAS 74 Kapitel XI Regel 2.

3.3.

3.4.

|V 95/21/EG (angepasst)

Bereiche, die unter den IBC-Code fallen {Bezigetr-Klammern)

1.

6.

7.

Befdrderung von Stoffen, die nicht im Eignungszeugnis aufgefuhrt sind, oder
fehlende Angaben zur Ladung 462}

Fehlende oder beschéadigte Hochdrucksicherheitsvorrichtungen (8-2-33.

Elektrische Anlagen, die nicht eigensicher sind oder nicht den Anforderungen
des Codes genligen £623).

Maogliche Zindquellen in den 4 O-2—aufgefihren explosions-
gefahrdeten Bereichen £4-3-15).

Nichteinhaltung der Besonderen Anforderungen &53.
Uberschreiten der hichstzulidssigen Ladungsmenge je Tank &6-4).

Unzureichender Warmeschutz fur empfindliche Ladungen £6-63.

Bereiche, die unter den IGC-Code fallen Beziige-inlammern)

1.

Befdrderung von Stoffen, die nicht im Eignungszeugnis aufgefuhrt sind, oder
fehlende Angaben zur Ladung £8-3.

Fehlende Verschlusseinrichtungen fir Unterkunfts- oder Wirtschaftsraume



3.5.

3.6.

10.
11.
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Nicht gasdichte Schotten £3-3-2).

Fehlerhafte Gasschleusen £3-63.
Fehlende oder fehlerhafte Schnellschlussventile £5-63.
Fehlende oder fehlerhafte Sicherheitsventile £8-2}.

Elektrische Anlagen, die nicht eigensicher sind oder nicht den Anforderungen
des Codes genligen £62-4).

Nicht funktionsfahige Lifter im Ladungsbereich &24).
Druckalarm fir Ladetanks nicht funktionsfahig £3-425.
Gasspuranlage und/oder Giftgassplranlage fehlerhaft £3-63.

Beforderung von Ladungen, die ohne gultige Bescheinigung Uber die
Stabilisierung nicht befordert werden durfen &#49).

Bereiche, die unter das Freibord-Ubereinkommen fallen

1.

6.

GroRere Bereiche mit Schaden oder Korrosion, Lochfral3 in Beplattung und
Steifen von Decks und Schiffskdrper, wodurch die Seetlchtigkeit und die
Festigkeit bei Ortlichen Belastungen beeintréchtigt werden, sofern nicht eine
sachgeméale vorlaufige Reparatur fir die Reise zu einem Hafen zwecks
dauerhafter Reparatur durchgeftihrt worden ist.

Festgestellter Fall von unzureichender Stabilitat.

Fehlen ausreichender und zuverldssiger Angaben in zugelassener Form, die
dem Kapitdn rasch und einfach die Mdglichkeit bieten, Ladung und Ballast
seines Schiffes so zu verteilen, dass eine fur die Sicherheit des Schiffes
ausreichende Stabilitat in allen Phasen und bei unterschiedlichen Bedingungen
im Laufe der Reise gewéhrleistet ist und dass die schiffbaulichen Verbande
keinen unannehmbaren Belastungen ausgesetzt werden.

Fehlen, schwere Beschéadigung oder Mangel der Verschlusseinrichtungen, der
Lukenverschliisse und der wasserdichten Turen.

Uberladung.

Fehlen oder Unleserlichkeit der Tiefgangsmarke.

Bereiche, die unter Anhang | des MARPOL-Ubereinkommens fallen

Die OI-Wasser-Sepa}_ratoranIage, das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir
das Einleiten von Ol oder die 15-ppm-Alarmvorrichtungen fehlen, weisen
schwere Schaden auf oder funktionieren nicht einwandfrei.

Der verbleibende Raum im Sloptank und/oder Olschlammtank reicht fur die
vorgesehene Fahrt nicht mehr aus.
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3. Das Oltagebuch ist nicht vorhanden {Regel-20-Absatz 5.

4.  Eswurden unzuléssige Verbindungsleitungen nach auRenbords eingebaut.

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 23 Buchstabe d)

5.  Die Akte der Besichtigungsberichte fehlt oder entspricht nicht Regel 13G(3)(b)
des Marpol-Ubereinkommens.

|V 95/21/EG (angepasst)

3.7. Anhang Il des MARPOL-Ubereinkommens fallen
1.  Fehlen des P&A-Handbuchs.
2.  Die Ladung ist nicht eingestuft {Regel-3-Absatz4).
3. Das Ladungstagebuch ist nicht vorhanden {Regel-0-Absatz6).
4.  Es werden olartige Stoffe unter Vernachlassigung der Auflagen bzw. ohne
entsprechend geéndertes Zeugnis befordert Regelid).
5.  Eswurden unzuléssige Verbindungsleitungen nach auenbords eingebaut.
| 8 neu
3.8. Bereiche, die unter Anhang V des MARPOL -Ubereinkommens fallen

1.  Fehlend des Abfallbewirtschaftungsplans.
2.  Das Abfalltagebuch ist nicht vorhanden.

3. Die Schiffshesatzung ist nicht mit den Vorschriften des Abfallbewirtschaf-
tungsplans fir die Entsorgung/Ableitung vertraut.
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WV 95/21/EG
= Nneu

2:8 3.9 Bereiche, die unter das STCW-Ubereinkommen = und die Richtlinie 2001/25/EG
des Européischen Parlaments und des Rates < fallen

(=
o

[
4

o
IS

o
N

4>

WV 98/42/EG Art. 1 Nummer 2 und
Anhang Nummer 5.4
= neu

Fur ein Besatzungsmitglied liegt kein Beféhigungszeugnis oder kein
ausreichendes Befahigungszeugnis, keine giltige Befreiung oder der Nachweis
eines bei den Behorden des Flaggenstaats gestellten Antrags auf Erteilung
eines Vermerks auf einem Befahigungszeugnis vor.

. Ein Befahigungszeugnis wurde in betrugerischer Weise erlangt, oder der

Inhaber eines Befahigungszeugnisses ist nicht mit der Person identisch, der das
Befahigungszeugnis urspringlich erteilt wurde.<=

Die geltenden Besatzungsvorschriften der Behorden des Flaggenstaats wurden
nicht eingehalten.

Die Vorkehrungen fur Briicken- oder Maschinenwache entsprechen nicht den
fur das Schiff geltenden Anforderungen der Behorden des Flaggenstaats.

Es befindet sich keine Person auf Wache, die fiir den Betrieb wvon
Ausristungen qualifiziert ist, die fur die sichere Schiffsfiihrung, den sicheren
Funkverkehr oder die Verhitung von Umweltverschmutzung auf See von
wesentlicher Bedeutung sind.

Es fehlt ein Nachweis uber die berufliche Beféahigung der Seeleute im Hinblick
auf die Wahrnehmung der Aufgaben im Zusammenhang mit der
Schiffssicherheit und der Verhiitung von Verschmutzung.

Fur die erste Wache zu Reisebeginn und die darauffolgenden Ablésewachen
stehen nicht gentigend ausgeruhte oder ansonsten diensttiichtige Personen
bereit.

WV 95/21/EG
= neu

3.10 3:8-Bereiche, die unter IAO-Ubereinkommen fallen

1.
2.
3.

Die Verpflegung reicht fir die Fahrt bis zum n&chsten Hafen nicht aus.
Der Trinkwasservorrat reicht fiir die Fahrt bis zum nachsten Hafen nicht aus.

Die hygienischen Verhéltnisse an Bord sind &ul3erst unzureichend.
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4.  In den Unterkunftsrdumen eines Schiffes, das in Gebieten mit unter Umstanden
sehr niedrigen Temperaturen verkehrt, ist keine Heizung vorhanden.

o

Extreme Verschmutzung durch Schiffsmull, Blockierung der Génge/Unter-
kunftsrdume durch Ausristung oder Ladung oder sonstige die Sicherheit
gefahrdende Zustande.

= 6. Klarer Hinweis darauf, dass das Wachdienstpersonal und anderes diensttuendes
Personal bei der ersten Wache oder spéteren Wachablosungen durch Ermudung
beeintrachtigt ist. <

Bereiche, die zwar kein Festhalten, aber zum Beispiel das Aussetzen der
Lade oder Loschvorgéange rechtfertigen konnen

o
—
=

Storung (oder mangelhafte Wartung) des Inertgassystems, der Umschlagsvorrichtun-
gen oder -maschinen stellen einen ausreichenden Grund dar, um Lade- bzw.
Ldschvorgénge zu stoppen.
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WV 95/21/EG (angepasst)

=>»; Berichtigung 95/21/EG
(ABI. L 291 vom 14.11.1996,
S. 42)

ANHANG X XII X1 M4

MINDESTKRITERIEN FUR BESICHTIGER

=, (gemaR Artikel 16 22 Absitze 1 und 5) &

| 8 neu |

1. Die Besichtiger missen tber angemessene Kenntnisse und praktische Erfahrung mit
Schiffen und deren Betrieb verfiigen. Sie mussen zur Durchsetzung der in
internationalen Ubereinkommen enthaltenen Bestimmungen sowie der einschlagigen
Hafenstaatkontrollverfahren befahigt sein. Diese Kenntnisse und Kompetenz zur
Durchsetzung internationaler und gemeinschaftlicher Vorschriften ist durch doku-
mentierte Schulungsprogramme, einschliel3lich Priifung und erneuter Bestatigung in
den Abstanden gemal Artikel 16 nachzuweisen.

|V 95/21/EG (angepasst)

2. X>Die Besichtiger missen mindestens <X] entweder:

| 8 neu

a) angemessene Qualifikationen eines Marine- oder Nautischen Instituts sowie
einschlagige Erfahrung auf See als zertifizierter Schiffsoffizier und Inhaber
oder ehemaliger Inhaber eines glltigen Beféhigungszeugnisses nach
STCW I1/2 oder 111/2 besitzen, oder

WV 95/21/EG (angepasst)
= neu

b)ée} eine = von der zustandigen Behorde anerkannte Prifung < als Schiffbau-
ingenieur, als Maschinenbauingenieur oder als Ingenieur im Bereich der
Seeschifffahrt erfolgreich abgelegt haben und mindestens fiinfjahrige
Berufserfahrung in diesem Bereich besitzen, = oder <
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X>c) uber einen einschldgigen Hochschulabschluss oder eine gleichwertige
Ausbildung und eine abgeschlossene Ausbildung an einer Schule flr
Schiffssicherheitsbesichtiger verfiigen. <Xl

o

™~

o
9

f

(3
%

|V 95/21/EG (angepasst)

Der Besichtiger muss mindestens ein Dienstjahr als Flaggenstaat-Besichtiger, betraut
mit der Besichtigung und der Zeugniserteilung gemaR den Ubereinkommen,
nachweisen.

Besichtiger nach X> Absatz 2 <X Buchstabe a) ederb} missen mindestens finf
Jahre als nautischer oder als technischer Offizier auf See tatig gewesen sein.

x> Die Besichtiger missen die <x]I Fahigkeit > besitzen <X], sich mit Seeleuten
mundlich und schriftlich in der auf See am meisten gesprochenen Sprache zu
verstandigen.

Besichtiger, welche die vorgenannten Kriterien nicht erfullen, sind ebenfalls
zugelassen, wenn sie zum Zeitpunkt der Annahme dieser Richtlinie von der
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zustandigen Behorde eines Mitgliedstaats fur die Hafenstaatkontrolle eingesetzt
werden.

| 8 neu |

Werden in einem Mitgliedstaat die Uberpriifungen gemaR Artikel 7 Absatz 5 von
Hafenstaatkontrollbesichtigern durchgefuhrt, so missen diese Besichtiger (Uber
angemessene Qualifikationen einschlieBlich theoretischer und praktischer Erfahrung
im Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr verfligen. In der Regel umfasst dies

a)

b)

c)
d)

gute Kenntnisse im Bereich der Gefahrenabwehr im Seeverkehr und der
Anwendung entsprechender Konzepte bei den zu priifenden Betriebsablaufen;

gute fachliche Kenntnisse der Sicherheitstechnologien und -verfahren;
Vertrautheit mit Inspektionsgrundséatzen, -verfahren und -techniken;

Fachkenntnisse in Bezug auf die zu priifenden Betriebsabldufe.
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4 neu

ANHANG XI11

Bericht des Lotsen oder der Hafenbehorde an den Hafen- oder Kistenstaat

(gemaR Artikel 17 Absatz 1)

Datum

Hafen/Position

Angaben zum Schiff

Name

IMO-Kennnummer

Rufzeichen

Flaggenstaat

Mangel

Beschreibung

Informationen zur Route

Von (Hafen/Ankerplatz) Datum

Nach Datum
(Hafen/Ankerplatz)
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Beschreibung

Name des Losten/Hafenvertreters:

Zustandige Behorde:
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Veroffentlichung von Informationen Gber

WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 24 (angepasst)

ANHANG B> XIV X1 M

Uberprufungen,

X> Festhaltemalinahmen und Zugangsverwelgerungen <XI in Hafen der Mitgliedstaaten

(gemaR Artikel 19 45 Absatz 1)

\ U neu \

1. Die Mitgliedstaaten veroffentlichten die in den Absétzen 3.1 und 3.2 aufgefiihrten
Informationen binnen 72 Stunden nach Abschluss der Uberpriifung oder Aufhebung
der Festshaltemalinahme oder Verhangung der Zugangsverweigerung auf einer
Webseite.

2. Die Kommission veroffentlicht regelmaRig Informationen Uber die Schiffe, denen
unter Anwendung der Artikel 10 und 15 der Zugang zu den Gemeinschaftshafen
verweigert wurde.

\V 2001/106/EG Art. 1
Nummer 24
= neu

3.E Die gemal? Artikel 19 245 Absatz 1 veroffentlichten Informationen miussen folgende
Einzelangaben umfassen:

a) Name des Schiffes,

b) IMO-Kennnummer,

c) Schiffstyp,

d) Bruttoraumzahl (BRZ),

e) Baujahr, ermittelt anhand des in den Schiffssicherheitszeugnissen angegebenen
Datums,

f Name und Adresse des = Unternehmens <
Schiffes,

Q) fir Schiffe, die flissige oder feste Ladung als Massengut beférdern, Name und

Adresse des Charterers, der fir die Auswahl des Schiffes verantwortlich ist, und Art
der Charter,



h)
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Flaggenstaat,

{ neu

gemaR den einschldgigen internationalen Ubereinkommen ausgestellte Klassenzerti-
fikate und vorgeschriebene Zeugnisse sowie die Behdrde oder Organisation, die die
betreffende Bescheinigung ausgestellt hat, einschlieBlich Ausstellungsdatum und
Ablaufdatum,

W 2001/106/EG Art. 1
Nummer 24 (angepasst)
= Nneu

Hafen und Datum der letzten Zwischenbesichtigung oder jéhrlichen Besichtigung
= zu den vorstehend unter i) genannten Bescheinigungen < Senderbesichtigung
sowie den Namen = der Behorde oder < Organisation, die die Besichtigung
durchgefihrt hat,
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4=H- = Fir festgehaltene Schiffe missen die gemal Artlkel 19 veroffentllchten Infor-
matlonen ferner folgende Angaben umfassen<:v 22 el 15

X> a)die Zahl der FesthaltemalRnahmen in den letzten <XI = 36 < 24 Monaten,

> b) Datum der Aufhebung der FesthaltemaBnahme, <xI
x> c)Dauer der FesthaltemaRnahme in Tagen, <XI

> d) Grinde fur die FesthaltemaBnahme in Kklarer und deutlicher Ausdrucks-
weise, <X

> e)gegebenenfalls die Angabe, ob die anerkannte Organisation, die die
Besichtigung ausgefihrt hat, fur die Mangel, die einzeln oder kombiniert eine
Festhaltemalinahme bewirkt haben, haftbar gemacht wird,
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> f) Beschreibung der Malinahmen in dem Fall, dass einem Schiff die Fortsetzung

seiner Reise bis zur néchstgelegenen geeigneten Instandsetzungswerft gestattet
wurde, <]

x> g) Auskunft, ob dem Schiff der Zugang zu einem Gemeinschaftshafen verweigert
wurde, mit Angabe der Grinde in Klarer und deutlicher Ausdrucksweise, <xI
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4 neu

ANHANG XV

Schwarze Liste der Betreiber und Unternehmen

(gemalR Artikel 20)

Die Schwarze Liste der Betreiber und Unternehmen enthalt Namen und Anschrift von:

= Schiffsbetreibern und —unternehmen, die ein oder mehrere Schiffe betreiben, denen
in den vergangenen 12 Monaten der Zugang zu einem Hafen eines Mitgliedstaats
verweigert wurde

- Schiffsbetreibern oder —unternehmen, aus deren Flotte ein oder mehrere Schiffe in
den vergangenen 12 Monaten der Zugang zu einem Hafen eines Mitgliedstaats
verweigert wurde

- Schiffsbetreibern oder —unternehmen, mit einem Schiff, dem in den vergangenen 12
Monaten der Zugang zu einem Hafen eines Mitgliedstaats mehr als einmal
verweigert wurde.
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WV 2001/106/EG Art. 1
Nummer 25 (angepasst)
= neu

ANHANG X XVI X1 %

Angaben zur Uberwachung der Umsetzung gemaR-Astikel17
> (geméR Artikel 22) X1

1. Die Mitgliedstaaten tbermitteln der Kommission alljéhrlich bis spatestens zum 1.
= Juli < Apetl folgende Angaben zum Vorjahr.

1.1. Anzahl der im Rahmen der Hafenstaatkontrolle fur sie tatigen Besichtiger.

Diese Angaben missen der Kommission entsprechend dem folgenden Modell
tibermittelt werden > V@, &

Hafen/Zone Anzahl der X> Anzahl <X der Umrechnung | =Insgesamt<
vollzeitbeschaftigten | teilzeitbeschaftigten | X> von (B) X
Besichtiger Besichtiger in Vollzeit- = (A+C) <
X (B) X beschaftigung
> (A) X
X (C) X
Hafen X ...
HafenY ...
INSGESAMT
@ Im Falle von Besichtigern die Hafenstaatkontrollen auf Teilzeitbasis vornhmen, ist die Zahl in

vollzeitbeschéftigte Besichtiger umzurechnen. = Ist ein und derselbe Besichtiger in mehr als
einem Hafen geografischen Gebiet tétig, so ist das geltende Teilzeitaquivalent in jedem Hafen
zu zahlen. <

® @< Diese Angaben sind auf nationaler Ebene und fir jeden einzelnen Hafen des
betreffenden Mitgliedstaats zu machen. Im Sinne dieses Anhangs ist unter Hafen ein einzelner
Hafen bzw. die von einem Besichtiger oder einem Besichtigerteam betreute geographische
Zone zu verstehen, die gegebenenfalls mehrere einzelne Hafen umfasst. Eis—und-derselbe

1.2. Gesamtzahl der einzelnen Schiffe, die die Hafen eines Mitgliedstaates
angelaufen haben. = Die Zahl entspricht der Zahl der unter die Richtlinie
fallenden ausléandischen Schiffe, die die Hafen des Mitgliedstaats auf nationaler
Ebene angelaufen haben, die nur einmal gezahlt wurden. <
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Die Mitgliedstaaten Ubermitteln: eptweder

2.

a)

alle = drei < seeks Monate der Kommission eine Liste der Bewegungen
einzelner Schiffe, mit Ausnahme von Linienfahrdiensten = zur Bef6rderung
von Personen und Frachtgut <= , die ihre Hafen angelaufen oder die einer
Hafenbehorde ihre Ankunft an einem Ankerplatz angekindigt haben, unter
Angabe der IMO-Kennnummer, der=Sehitfe—und des Ankunftsdatums: = und
des Hafens oder Ankerplatzes< = fir jede Bewegung des Schiffes. Die Liste
wird in Form eines Tabellenkalkulationsprogramm (bermittelt, das
automatischen Abruf und Verarbeitung der vorstehend genannten Angaben
ermdoglicht. Diese Liste wird 4 Monate nach Ende des Zeitraums, auf den sich
die Daten beziehen, vorgelegt.<

= und <

b)

h-ang : A D|e Mltglledstaaten mussen der Komm|35|on
spatestens sechs Monate nach Beginn der Anwendung dieser Richtlinie eine
= gesonderte < Liste der unter dea Buchstabes a) wre—b} genannten
Linienfahrdienste = zur Beférderung von Personen bzw. Linienféahrdienste zur
Beforderung von Frachtgut <= Gbermitteln; danach ist die Liste jedes Mal zu
iibermitteln, wenn Anderungen bei diesen Linienfahrdiensten eintreten. = Die
Liste enthalt fur jedes Schiff die IMO-Kennnummer, den Namen und die
Fahrtroute des Schiffes. Die Liste wird in Form eines Tabellen-
kalkulationsprogramms ubermittelt, das automatischen Abruf und Verarbeitung
der vorstehend genannten Angaben ermdglicht.<
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A |

ANHANG XVII

Teil A
Aufgehobene Richtlinie und ihre nachfolgenden Anderungen

(gemaR Artikel 30)

Richtlinie 95/21/EG des Rates
(ABI. L 157 vom 07.07.1995, S. 1)

Richtlinie 98/25/EG des Rates
(ABI. L 133 vom 07.05.1998, S. 19)

Richtlinie 98/42/EG der Kommission
(ABI. L 184 vom 27.06.1998, S. 40)

Richtlinie 1999/97/EG der Kommission
(ABI. L 331 vom 23.12.1999, S. 67)

Richtlinie 2001/106/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates
(ABI. L 19 vom 22.01.2002, S. 17)

Richtlinie 2002/84/EG des Européischen nur Artikel 4
Parlaments und des Rates
(ABI. L 324 vom 29.11.2002, S. 53)
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Teil B

Verzeichnis der Fristen fiir die Umsetzung in nationales Recht

(gemaR Artikel 30)

Richtlinie Frist fur die Umsetzung

Richtlinie 95/21/EG 30. Juni 1996

Richtlinie 98/25/EG 11. Juli 1998

Richtlinie 98/42/EG 30. September 1998

Richtlinie 1999/97/EG 13. Dezember 2000

Richtlinie 2001/106/EG 22. Juli 2003*

Richtlinie 2002/84/EG 23. November 2003

! Gemal? Artikel 3 der Richtlinie 2001/106/EG “(Uberpriuft) die Kommission (...) die Durchfihrung

dieser Richtlinie spatestens zum 22. Juli 2006. Dabei werden unter anderem die Anzahl der in den
einzelnen Mitgliedstaaten im Rahmen der Hafenstaatkontrolle tatigen Besichtiger und die Anzahl der
durchgefiihrten Uberpriifungen einschlieBlich der obligatorischen erweiterten Uberpriifungen
untersucht. Die Kommission teilt die Ergebnisse der Uberpriifung dem Europaischen Parlament und
dem Rat mit und entscheidet auf der Grundlage der Uberpriifung, ob es notwendig ist, eine
Anderungsrichtlinie oder weitere einschldgige Rechtsvorschriften vorzuschlagen.“
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A |

ANHANG XVIII

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Richtlinie 95/21/EG

diese Richtlinie

Artikel 1 Einleitende Worte

Artikel 1 erster Gedankenstrich

Artikel 1 zweiter Gedankenstrich

Artikel 2 Einleitende Worte

Artikel 2 Absatz 1, einleitende Worte
Artikel 2 Absatz 1 erster Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 zweiter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 dritter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 vierter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 funfter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 sechster Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 siebter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 1 achter Gedankenstrich
Artikel 2 Absatz 2

Artikel 2 Absatz 3

Artikel 2 Absatz 4

Artikel 2 Absatz 5

Artikel 1 Einleitende Worte
Artikel 1 Buchstabe a

Artikel 1 Buchstabe b

Artikel 2 Einleitende Worte
Artikel 2 Absatz 1, einleitende Worte
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe d
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe e
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe f
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe h
Artikel 2 Absatz 2

Artikel 2 Absatz 3

Artikel 2 Absatz 4

Artikel 2 Absatz 5

Artikel 2 Absatz 6

Artikel 2 Absatz 7

Artikel 2 Absatz 8

Artikel 2 Absatz 9
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Artikel 2 Absatz 6
Artikel 2 Absatz 7
Artikel 2 Absatz 8

Artikel 2 Absatz 9

Artikel 2 Absatz 10

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1,
einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
erster Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
zweiter Gedankenstrich

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 3 Absatze 2 bis 4

Artikel 4

Artikel 5 Absatz 1

Artikel 5 Absatze 2 bis 5

Artikel 6 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a)

110

Artikel 2 Absatz 10
Artikel 2 Absatz 11
Artikel 2 Absatz 12
Artikel 2 Absatz 13
Artikel 2 Absatz 14
Artikel 2 Absatz 15
Artikel 2 Absatz 16
Artikel 2 Absatz 17
Artikel 2 Absatz 18
Artikel 2 Absatz 19

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1,
einleitende Worte

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
Buchstabe a

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 1
Buchstabe b

Artikel 3 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 3 Absétze 2 bis 4

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 4 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 5 Absatze 1 bis 3

Artikel 5 Absatz 4

Artikel 5 Absatz 5

Artikel 6

Artikel 7 Absatz 1, einleitende Worte

Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a
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- Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe ¢

- Artikel 7 Absatz 2

Artikel 6 Absatz 2 Artikel 7 Absatz 3
Artikel 6 Absatz 3 Artikel 7 Absatz 4
Artikel 6 Absatz 4 Artikel 7 Absatz 5
Artikel 7 Absétze 1 und 2 Artikel 8 Absétze 1 und 2 Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe a -
Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe b Artikel 8 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 7 Absatz 4 Unterabsatz 1 Artikel 8 Absatz 3 Unterabsatz 1

Artikel 7 Absatz 4 Unterabsatz 2
Artikel 7 Absatz 5

Artikel 7 Absatz 6

Artikel 7a Absatz 1

Artikel 7a Absatz 2

Artikel 7a Absatze 3 bis 5
Artikel 7b Absétze 1 und 2
Artikel 7b Absatz 3

Artikel 8

Artikel 9 Absatze 1 und 2

Artikel 9 Absatze 3 bis 7

Artikel 9a

Artikel 10 Absatze 1 bis 3

Artikel 8 Absatz 4

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 1

Artikel 9 Absatz 2 Unterabsatz 2

Artikel 9 Absétze 3 bis 5
Artikel 10 Absatze 1 und 2
Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13 Absatze 1 und 2
Artikel 13 Absatz 3
Artikel 13 Absatze 4 bis 8
Artikel 13 Absatz 9

Artikel 14 Abséatze 1 bis 3
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Artikel 11 Absatz 1

Artikel 11 Absatz 2

Artikel 11 Absatz 3 Unterabsatz 1
Artikel 11 Absatz 3 Unterabsatz 2
Artikel 11 Absétze 4 bis 6

Artikel 12 Absétze 1 bis 3

Artikel 12 Absatz 4 Unterabsatz 1
Artikel 12 Absatz 4 Unterabsatz 2

Artikel 13 Absatz 1

Artikel 13 Absatz 2

Artikel 14 Absatz 1

Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 14 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 14 Absatz 3

Artikel 15 Absatz 1

Artikel 15 Absétze 2 bis 4

Artikel 15 Absatz 5

Artikel 16 Absatze 1 und 2
Artikel 16 Absatz 2a

Artikel 16 Absatz 3

112

Artikel 14 Absatz 4

Artikel 15 Absatz 1

Artikel 15 Absatz 2

Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 1
Artikel 15 Absatz 3 Unterabsatz 2
Artikel 15 Absdtze 4 bis 6

Artikel 16 Absatze 1 bis 3

Artikel 16 Absatz 4 Unterabsatz 1
Artikel 16 Absétze 5 bis 7

Artikel 17 Absatz 1 Unterabsatz 1
Artikel 17 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 17 Absatz 2

Artikel 17 Absatz 3

Artikel 18 Absatz 1

Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 1
Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 2
Artikel 18 Absatz 2 Unterabsatz 3
Artikel 18 Absatz 3

Artikel 19 Absatz 1

Artikel 19 Absatz 2

Artikel 20

Artikel 21 Absdtze 1 und 2
Artikel 21 Absatz 3

Artikel 21 Absatz 4
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Artikel 17 Artikel 22 Absatz 1
- Artikel 22 Absatz 2
- Artikel 23
Artikel 18 Artikel 24
Artikel 19 Artikel 25

- Artikel 26
Artikel 19a Artikel 27
Artikel 3 Richtlinie 2001/106/EG Artikel 28
Artikel 20 Artikel 29

- Artikel 30
Artikel 21 Artikel 31
Artikel 22 Artikel 32
Anhang | Anhang |

- Anhang 1l

- Anhang Il
Anhang 11 Anhang IV
Anhang Il Anhang V
Anhang IV Anhang VI

- Anhang VII
Anhang V Anhang VIII
Anhang VI Anhang XI
Anhang VII Anhang XIlI
Anhang VIII Anhang X1V
Anhang IX Anhang X
Anhang X Anhang XVI
Anhang XI Anhang IX
Anhang XII -
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- Anhang XIlII
- Anhang XV
- Anhang XVII

- Anhang XVIII
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FINANZBOGEN

1. BEZEICHNUNG DES VORGESCHLAGENEN RECHTSAKTS
Vorschlag fur eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates (ber die
Kontrolle durch den Hafenstaat.
2. ABM/ABB-RAHMEN
Politikbereich: Energie und Verkehr
Tatigkeiten: See- und Binnenschifffahrt, Intermodalitéat.
3. HAUSHALTSLINIEN
3.1. Haushaltslinien (operative Linien sowie Linien fir entsprechende technische
und administrative Unterstitzung (vormalige BA-Linien)), mit Bezeichnung:
Entfallt.
3.2. Dauer der MaRnahme und ihrer finanziellen Auswirkungen: Entfallt.
3.3. Haushaltstechnische Merkmale (erforderlichenfalls sind weitere Zeilen
anzufiigen): Entfallt.
Beitrage von | Rubrik der
HalIJ.Sh.altS' Art der Ausgaben Neu EFTA- Bewerber- | Finanziellen
inie Beitrag I
andern Vorausschau
GMYNGM?
OA/NOA Ja/Nein Ja/Nein Ja/Nein Nr.
OA/NOA GM/NGM Ja/Nein Ja/Nein Ja/Nein Nr.

Getrennte Mittel
2 Nichtgetrennte Mittel
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4, RESSOURCEN IM UBERBLICK

4.1. Mittelbedarf
4.1.1. Uberblick uber die erforderlichen Verpflichtungsermachtigungen (VE) und

Zahlungsermachtigungen (ZE)
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Ab- n+5
schnitt Jahrn | n+l n+2 n+3 n+4 und Ins-
Art der Ausgaben Folge- | ge-
jahre samt

Operative Ausgaben®

Verpflichtungs- 8.1
ermachtiqungen (VE) ==

1
(=]
(=]
(=]
(=]
(=]
(=]
(=]

Zahlungs-
ermachtigungen (ZF)

oy
1o
(=)
(=)
(=)
(=)
1o
(=)

Im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben®

Technische und
administrative 8.2.4
Unterstitzung (NGM)

10
1o
1o
1o
1o
1o
1o
1o

HOCHSTBETRAG

Verpflichtungs-
— atc
erméchtigungen -

()
(=)
(=)
(=)
(=)
(=)
o

Zahlungsermachtigungen b+c | 0 0 0

1o
1o
()
1o

Im Hochstbetrag nicht enthaltene Verwaltungsausgaben®

Personal- und

Nebenkosten (NGM) 8.2.5 d 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 0,324
Sonstige im Hochst-

betrag nicht enthaltene

Verwaltungskosten, 8.2.6 e 0 0 0 0 0 0 0

auller Personal- und
Nebenkosten (NGM)

Geschatzte Gesamtkosten fur die Finanzierung der Malinahme

VE insgesamt, atct
einschlieBlich dre 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 0,324
Personalkosten —
ZE insgesamt bict
einschlieRlich dre 0,054 0,054 | 0,054 | 0,054 | 0,054 0,054 0,324
Personalkosten —

Ausgaben, die nicht unter Kapitel xx 01 des betreffenden Titels xx fallen.
Ausgaben, die unter Artikel xx 01 04 des Titels xx fallen.
Ausgaben, die unter Kapitel xx 01 fallen, aufer solche bei Artikel xx 01 04 oder xx 01 05.

a b~ w
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Angaben zur Kofinanzierung

Der vorgeschlagene Rechtsakt sieht keine Kofinanzierung durch die Mitgliedstaaten

Vor.
in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)
Kofinanzierung durch n+5
Jahrn | n+l n+2 n+3 n+4 und Insge-

Folge- | samt
jahre

........................ f 0 0 0 0 0 0 0

Z_E msg_esa_mt atctd 0 0 0 0 0 0 0

einschlieflich —

- +e+f

Kofinanzierung —

4.1.2. Vereinbarkeit mit der Finanzplanung
<]  Der Vorschlag ist mit der derzeitigen Finanzplanung vereinbar.

0 Der Vorschlag macht eine Anpassung der betreffenden Rubrik der Finanziellen
Vorausschau erforderlich.

O  Der Vorschlag erfordert moglicherweise eine Anwendung der Interinstitu-
tionellen Vereinbarung® (z. B. Inanspruchnahme des Flexibilitatsinstruments
oder Anderung der Finanziellen VVorausschau).

4.1.3. Finanzielle Auswirkungen auf die Einnahmen
X] Der Vorschlag hat keine finanziellen Auswirkungen auf die Einnahmen.

O Folgende finanzielle Auswirkungen auf die Einnahmen sind zu erwarten:

NB: Einzelheiten und Anmerkungen zur Berechnungsmethode sind diesem
Finanzbogen als Anhang beizuftigen.

in Mio. EUR (1 Dezimalstelle)

Stand vor Stand nach der MafRnahme
. der Mal3- 7
Haus- Einnahmen nahme [Jahr |[n+1] |[n+2] |[n+3] |[n+4] |[n+5]
haltslinie [ahrn-1] | |
a) Einnahmen nominal 0 0 0 0 0 0
b) Verénderung A 0 0 0 0 0 0

Siehe Nummer 19 und 24 der Interinstitutionellen Vereinbarung.
! Wenn die Dauer der MalRnahme mehr als 6 Jahre betrégt, sind weitere Spalten anzufiigen.
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4.2.

Personalbedarf (Vollzeitdquivalent - Beamte, Zeitbedienstete und externes
Personal) - Einzelheiten hierzu siehe Abschnitt 8.2.1

(Verwaltung durch vorhandenes Personal).

Jahrlicher Bedarf
Jahr n n+l n+2 n+3 n+4 n+5 und
(2007%*) Folge-
jahre
insgesamt

5.1

5.2.

5.3.

MERKMALE UND ZIELE
Kurz- oder langerfristig zu deckender Bedarf:

Ziel der Hafenstaatkontrolle ist es, durch Uberpriifungen von Schiffen aus Dritt-
landern, die Hafen anlaufen, durch die zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten zu
priifen, ob diese den geltenden internationalen Vereinbarungen entsprechen und
keine Gefahr fir die Sicherheit des Seeverkehrs, die Meeresumwelt sowie die
Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord darstellen.

Es ist unbedingt erforderlich, den europdischen Rechtscorpus zur Hafenstaat-
kontrollezu prazisieren, zu vereinfachen und zu verbessern. Dies ist zum einen ein
rechtliches Erfordernis, um der Weiterentwicklung des internationalen Rechts, des
Gemeinschaftsrechts und im Rahmen der Pariser Vereinbarung sowie der
Ausweitung der Hafenstaatkontrolle auf die neuen Mitgliedstaaten Rechnung zu
tragen und zum anderen eine politische Notwendigkeit, angesichts der neuen
Leitlinien der Politik der Europdischen Union im Rahmen der Strategie von Lissabon
und der Verbesserung des Umweltrechts der Europdischen Union.

Durch die Gemeinschaftsintervention bedingter Mehrwert, Koharenz des
Vorschlags mit anderen Finanzinstrumenten sowie mogliche Synergieeffekte:

Isolierte MaBnahmen der Mitgliedstaaten sind von Natur aus unvereinbar mit den
Zielen der Hafenstaatkontrolle, durch die einem bestimmten geografischen Gebiet
harmonisierte MalRnahmen zur Kontrolle von Schiffen gewahrleistet werden sollen.
Eines der Ziele einer MaRnahme auf regionaler Ebene ist dariiber hinaus die
Verringerung der Kosten sowie die Optimierung der zur wirksamen Schiffskontrolle
erforderlichen Ressourcen durch eine koordinierte MaBnahme. Die weniger strenge
Durchfuhrung der Hafenstaatkontrolle in einem Mitgliedstaat brachte erhohte
Sicherheitsrisiken mit sich sowie die Gefahr der Entstehung von ,,Gefalligkeitsh&fen*
und einer inakzeptablen Wettbewerbsverzerrung innerhalb der Gemeinschaft.

Ziele, erwartete Ergebnisse und entsprechende Indikatoren im Rahmen der
ABM-Methodik:

Die von der Kommission vorgeschlagene Anderung der Richtlinie 95/21/EG (iber die
Hafenstaatkontrolle umfasst:

e eine Neufassung der Richtlinie 95/21/EG und ihrer zahlreichen Anderungen in
einem konsolidierten Text
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die Umsetzung der politischen Forderungen des Europdischen Parlaments, des
Rates und der Kommission zur Erhéhung der Sicherheit im Seeverkehr nach der
Havarie der ,,Prestige”

die Aktualisierung mehrerer Bestimmungen der Richtlinie angesichts der Weiter-
entwicklung der internationalen Ubereinkommen und Abkommen sowie des
Gemeinschaftsrechts

MaRnahmen zur Verbesserung der Anwendung der Richtlinie und deren
Weiterverfolgung, vor allem durch eine engere Zusammenarbeit und verstarkten
Informationsaustausch

die Verscharfung der bestehenden Vorschriften, vor allem durch hértere
Sanktionen gegen unternormige Schiffe: es handelt sich vor allem um die
Ausweitung und Verschéarfung des Anlaufverbots fur wiederholt festgehaltene
Schiffe

einige Bestimmungen zur Erleichterung der Uberpriifungen von Qualitatsschiffen

die Festlegung der Grundsatze eines neuen Uberpriifungssystems, vor allem in
Anbetracht der Grenzen des derzeitigen Systems.

Durchfihrungsmodalitaten (indikative Angaben):

Nachstehend ist darzulegen, welche Methode(n)® fiir die praktische Durchfiihrung
der Malinahme gewahlt wurde(n):

[ Zentrale Verwaltung

X
O

Direkt durch die Kommission

Indirekt im Wege der Befugnistibertragung an:

(|
a

a

Exekutivagenturen

von den Gemeinschaften geschaffene Einrichtungen im Sinne von Artikel 185
der Haushaltsordnung

einzelstaatliche 6ffentliche Einrichtungen bzw. privatrechtliche Einrichtungen,
die im offentlichen Auftrag tatig werden

[J Geteilte oder dezentrale Verwaltung

(|
a

mit Mitgliedstaaten

mit Drittlandern

L1 Gemeinsame Verwaltung mit internationalen Organisationen (bitte auflisten)

Bemerkungen:

Bei Angabe mehrerer Methoden ist dies in diesem Abschnitt unter ,,Bemerkungen® zu erlautern.
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6.

6.1.

6.1.1.

UBERWACHUNG UND BEWERTUNG

Der Richtlinienentwurf enthalt eine Bestimmung, wonach die Mitgliedstaaten die zur
Umsetzung der Richtlinien in einzelstaatliches Recht erforderlichen nationalen
MaRnahmen mitteilen mussen.

Die Nichtmitteilung dieser nationalen MalRnahmen (bzw. eine teilweise Mitteilung)
fuhrt automaitsch zur Einleitung des Vertragsverletzungsverfahrens gemal
Artikel 226 EG-Vertrag.

Die Europdische Agentur fir die Sicherheit des Seeverkehrs wird sich mit der
Weiterverfolgung der Umsetzung der Richtlinie durch die Mitgliedstaaten befassen.

Bewertung
Ex-ante-Bewertung:

die Kommission hat ihre Folgenabschatzung auf die wichtigsten in die Richtlinie
aufgenommenen MalRnahmen konzentriert, die Auswirkungen flr die Betreiber und
die Seebehtrden haben kdnnen, um insbesondere zu beurteilen, ob diese MaBnahmen
bewirken, dass eine groRere Zahl von Schiffen betroffen ist.

Die Malinahme haben folgende Auswirkungen fir die einzelnen Akteure:

e die EU-Organe: Durch den Vorschlag werden die bestehenden Vorschriften zur
Veroffentlichung (schwarze Listen) und Weiterverfolgung der Umsetzung der
Richtlinie verschérft. In der Praxis werden diese Aufgaben der EMSA (bertragen.

o die fUr die Hafenstaatkontrolle zustandigen Seebehdrden: Bis zur Einfuhrung des
neuen Uberprifungssystems bringt der Vorschlag keine nennenswerte Verénde-
rung der Tatigkeit der fur die Hafenstaatkontrolle zustandigen Behdrden mit sich.

e die Hafenbehorden: Der Beitrag der Hafenbehdrden zum reibungslosen Funktio-
nieren der Hafenstaatkontrolle wird verstarkt, insbesondere der Informations-
austausch zwischen Hafen und Uberpriifungsstellen. Diese verwaltungstechni-
schen und logistischen MaRnahmen konnen ortlich Zusatzkosten fir die
Hafenbehdrden bewirken, doch sind sie zur Gewahrleistung der vollstandigen und
wirksamen Anwendung der Richtlinie erforderlich.

o die Lotsendienste: Die vorgeschlagene MaRnahme ist eine unmittelbare Reaktion
auf eine vom Rat der Verkehrsminister nach dem Unfall der ,,Prestige” explizit
erhobene Forderung. Zu ihrer quantitative Auswirkung auf die Zahl der
gemeldeten Schiffe kdnnen keine Angaben gemacht werden.

e die Schiffsbetreiber: Ganz allgemein wird durch den Vorschlag die Wettbewerbs-
fahigkeit der Betreiber von Qualitatsschiffen verbessert (weniger Uberpriifungen,
verbesserte Planung des Anlaufens, Steigerung der beruflichen Fachkenntnisse der
Besichtiger und damit Verringerung der Gefahr von Fehl- oder unbegrindeten
Entscheidungen.
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e die Seeleute: Die neuen Bestimmungen gewdhrleisten eine bessere Weiter-
verfolgung der Beschwerden Uber die Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord.

Malnahmen im Anschluss an Zwischen-/Ex-post-Bewertungen (unter Zugrunde-
legung friherer Erfahrungen):

Entfallt.
Modalitaten und Periodizitat der vorgesehenen Bewertungen:

Entfallt.

BETRUGSBEKAMPFUNGSMARNAHMEN

Entfallt.
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8.2 Verwaltungskosten

8.2.1 Art und Anzahl des erforderlichen Personals

Zur Verwaltung der MalRnahme einzusetzendes, vorhandenes und/oder zusatzliches
Art der Stellen e
Personal (Stellenzahl/Vollzeitaquivalent)
Jahrn Jahr n+1 Jahr n+2 Jahr n+3 Jahr n+4 Jahr n+5
Beamte oder A*/ | 05 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
Bedienstete AD
auf Zeit™
(06 01 01) B*, 0 0 0 0 0 0
C*/
AST
Aus Artikel XX 01 02 0 0 0 0 0 0
finanziertes Personal*
Sonstiges, aus 0 0 0 0 0 0
Artikel XX 01 04/05
finanziertes Personal?
INSGESAMT 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

8.2.2  Beschreibung der Aufgaben, die im Zuge der vorgeschlagenen MaRnahme
auszufuhren sind: Aufgaben

Durch die Anderung des Gemeinschaftssystems der Hafenstaatkontrolle wird die
Zustandigkeit der Gemeinschaft auf dem Gebiet der Sicherheit des Seeverkehrs ausgeweitet.
Um die ordnungsgemale Weiterverfolgung der Umsetzung der Richtlinie zu gewahrleisten,
ist eine Erhdéhung des Personalbestands (schatzungsweise ¥2 A-Beamter) erforderlich.

8.2.3  Zuordnung der Stellen des damit betrauten Statutspersonals

O derzeit fir die Verwaltung des Programms, das ersetzt oder verldngert werden soll,
zugewiesene Stellen

O im Rahmen des JSP/HVE-Verfahrens fir das Jahr n vorab zugewiesene Stellen

O im Rahmen des anstehenden neuen JSP/HVE-Verfahrens anzufordernde Stellen

4 innerhalb des fur die Verwaltung zustdndigen Dienstes neu zu verteilende
vorhandene Stellen (interne Personalumsetzung)

O flr das Jahr n erforderliche, jedoch im Rahmen des JSP/HVE-Verfahrens fur dieses
Jahr nicht vorgesehene neue Stellen.

10 Die Kosten hierfiir sind NICHT im Héchtsbetrag enthalten.

1 Die Kosten hierfiir sind NICHT im Hochtsbetrag enthalten.

12 Die Kosten hierfiir sind im Hochtsbetrag enthalten.

8.2.4  Sonstige im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben
(XX 01 04/05 - Verwaltungsausgaben)
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in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Haushaltslinie
(Nummer und Bezeichnung)

Jahrn

Jahr
n+1

Jahr
n+2

Jahr
n+3

Jahr
n+4

Jahr n+5
und
Folgejahre

INS-
GESAMT

1. Technische und
administrative Unterstiitzung
(einschlieBlich
Personalkosten)

0

Exekutivagenturen®®

Sonstige technische und
administrative Unterstiitzung

- intra muros

- extra muros

Technische und
administrative Unterstiitzung
insgesamt

8.2.5 Im Hochstbetrag nicht enthaltene Personal- und Nebenkosten

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Art des Personals

Jahrn

Jahr n+1

Jahr n+2

Jahr n+3

Jahr n+4

Jahr n+5
und
Folgejahre

Beamte und Bedienstete auf Zeit
(06 01 01)

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

Aus Artikel XX 01 02 finanziertes

Personal (Hilfskrafte, ANS,
Vertragspersonal usw.)
(Angabe der Haushaltslinie)

0

Personal- und Nebenkosten
insgesamt (NICHT im
Hochstbetrag enthalten)

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

0,054

Berechnung - Beamte und Bedienstete auf Zeit

(108 000 € * 0,5 =54 000 €)

Berechnung - Aus Artikel XX 01 02 finanziertes Personal

Entfallt.

13

Hier ist auf den Finanzbogen zum Griindungsrechtsakt der Agentur zu verweisen.
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8.2.6 Sonstige nicht im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr INS-
n n+l n+2 n+3 n+4 n+5 GESAMT
und
Folge-
jahre
XX 01 02 11 01 - Dienstreisen 0 0 o |0 o |0 0*
XX 0102 11 02 - Sitzungen & Konferenzen 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 03 — Ausschiisse™ 0 0 0 0 0 0 0
XX 01 02 11 04 - Studien & Konsultationen | ° 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 05 - Informationssysteme 0 0 0 0 0 0 0
2. Gesamtbetrag der sonstigen Ausgaben | 0 0 0 0 0 0 0
flr den Dienstbetrieb (XX 01 02 11)
3. Sonstige Ausgaben administrativer Art | 0 0 0 0 0 0 0
(Angabe mit Hinweis auf die betreffende
Haushaltslinie)
Gesamtbetrag der Verwaltungsausgaben | 0 0 0 0 0 0 0
ausgenommen Personal- und
Nebenkosten (NICHT im
Hdochstbetrag enthalten)

*

ohne Auswirkung auf den aktuellen Haushalt fuir Dienstreisen.

Berechnung - Sonstige nicht im Hochstbetrag enthaltene Verwaltungsausgaben

Entfallt.

14

Angabe des jeweiligen Ausschusses sowie der Gruppe, der dieser angehort.




