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BEGRUNDUNG

1) KONTEXT DES VORSCHLAGS

e Grinde und Ziele des Vorschlags

Der Liberalisierungsrahmen, der durch die Verordnungen (EWG) Nr. 2407/92,
2408/92 und 2409/92 — das ,.dritte Paket* des Luftverkehrsbinnenmarkts — geschaffen
wurde, hat einen Wandel der Luftverkehrsdienste gefordert, durch den diese Dienste
effizienter und preisgiinstiger geworden sind. In den letzten zehn Jahren hat sich jedoch
gezeigt, dass einige Maflnahmen des dritten Pakets entweder schlecht angewendet
werden oder klarer gefasst bzw. iiberarbeitet werden miissen. Unterschiede bei der
Durchfiihrung und Auslegung der drei Verordnungen in den Mitgliedstaaten und die
Notwendigkeit von Klarstellungen machen eine Uberarbeitung der Verordnungen
erforderlich, um die Schaffung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir alle EU-
Luftfahrtunternechmen zu gewihrleisten. Die Uberarbeitung des dritten Pakets
bezweckt eine groBBere Markteffizienz, eine hohere Sicherheit der Luftverkehrsdienste
und einen besseren Schutz der Fluggiste.

e Allgemeiner Kontext

Am 23. Juli 1992 wurde mit der Annahme der drei Ratsverordnungen Nr. 2407/92,
2408/92 und 2409/92, dem so genannten ,dritten Paket”, die letzte Stufe der
Liberalisierung des Luftverkehrs in der Gemeinschaft erreicht. Vorausgegangen waren
das ,.erste Paket”, das im Dezember 1987 verabschiedet wurde, und das ,,zweite Paket*
vom Juni 1990.

Mehr als zehn Jahre nach Inkrafttreten hat das dritte Paket seine Aufgabe weitgehend
erfiillt und eine zuvor unerreichte Expansion des Luftverkehrs in Europa ermdoglicht.
Alte Monopole wurden beseitigt, die innergemeinschaftliche Kabotage wurde
eingefiihrt und der Wettbewerb hat sich in allen Mérkten zugunsten der Verbraucher
verstéirkt.

Trotz dieser Erfolge leiden die meisten Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft
weiterhin an Uberkapazitiiten und einer iiberméBigen Zersplitterung des Markts. Die
ungleiche Anwendung des dritten Pakets in den Mitgliedstaaten und die noch
verbleibenden Beschridnkungen fiir innergemeinschaftliche Luftverkehrsdienste wirken
sich wie folgt aus:

0 Ungleiche Wettbewerbsbedingungen: Die Markteffizienz wird durch
Wettbewerbsverfalschungen beeintrachtigt (z. B. unterschiedliche Handhabung der
Anforderungen in Verbindung mit der Betriebsgenehmigung; Diskriminierung
zwischen EU-Luftfahrtunternehmen aufgrund der Staatszugehorigkeit;
diskriminierende Behandlung bei Strecken in Drittlinder usw.).

0 uneinheitliche Anwendung der Vorschriften fir das Leasing von
Luftfahrzeugen aus Drittlindern mit Besatzung, und somit Wettbewerbsverfalschungen
und Auswirkungen auf Arbeitsbedingungen;

0 den Fluggisten kommt der Binnenmarkt nicht in vollem Umfang zugute, weil
es keine Preistransparenz gibt oder auf der Basis des Wohnsitzlandes diskriminiert
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wird.

e Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Der Vorschlag bezweckt die Uberarbeitung und Konsolidierung der Verordnungen
(EWG) Nr. 2407/92, 2408/92 und 2409/92.

e Vereinbarkeit mit anderen Politikbereichen und Zielen der Union

Der Vorschlag stirkt den Binnenmarkt durch die Férderung der Marktkonsolidierung,
wodurch ein stirker wettbewerblich orientiertes Umfeld geschaffen wird, in dem die
europdischen Luftfahrtunternehmen es mit ihren internationalen Wettbewerbern
aufnehmen konnen. Er trdgt zur Erreichung der Ziele der Strategie von Lissabon zur
Starkung der Wettbewerbsfahigkeit Europas bei.

Besonderes Augenmerk wurde der Vereinfachung und Konsolidierung des Inhalts der
Verordnungen (EWG) Nr. 2407/92, 2408/92 und 2409/92 gewidmet. Dies erfolgt im
Einklang mit dem Vorhaben der Kommission, den Inhalt des gemeinschaftlichen
Besitzstandes zu vereinfachen, ihn zu aktualisieren und im Umfang zu verringern.

Einige der vorgeschlagenen Anderungen konnen Auswirkungen auf die Umwelt haben.
Umweltauswirkungen werden bereits durch einzelne Initiativen der Kommission im
Rahmen der Strategie flir eine nachhaltige Entwicklung und des europdischen
Programms zur Klimadnderung abgedeckt (sieche auch ,Verringerung der
Klimaauswirkungen des Luftverkehrs®, Mitteilung der Kommission an den Rat, das
Europiische Parlament, den Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen, KOM(2005) 459 vom 27. September 2005).

ANHORUNG INTERESSIERTER KREISE UND FOLGENABSCHATZUNG
e AnhoOrung interessierter Kreise

Anhdrungsmethoden, angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der Befragten

Der Ausarbeitung dieses Vorschlags ging eine 6ffentliche Anhérung voraus, um so
viele Stellungnahmen und Vorschlige wie moglich von betroffenen Einzelpersonen
und Organisationen einzuholen. Der Kommission gingen 56 Beitrdge von nationalen
Behorden, internationalen Organisationen, Luftfahrtunternehmen und deren
Branchenverbénden, Flughidfen und Verbidnden von Arbeitnehmern des Luftverkehrs
sowie von Luftverkehrsnutzern zu.

Am 26. Februar 2004 erfolgte eine Konsultationssitzung mit den beteiligten Kreisen in
Briissel. Delegationen aus 11 Mitgliedstaaten und von 11 Organisationen als Vertreter
von Luftfahrtunternehmen, Flughédfen, Fremdenverkehrsbetreibern und Beschiftigten
des Luftverkehrssektors nahmen daran teil.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Berticksichtigung

Die Mehrheit der Beteiligten, die Stellung genommen haben, ist mit den derzeitigen
Verordnungen zufrieden, stimmt aber zu, dass einige Anpassungen und
Harmonisierungsanstrengungen nétig sind, die durch eine detailgenauere Formulierung
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der Bestimmungen oder der Leitlinien fiir die Abfassung erfolgen konnte. Die
Aktualisierung und Vereinfachung der Bestimmungen und die Streichung von
Bestimmungen, die 1992 notwendig waren, aber mittlerweile {iberholt sind, wird
befiirwortet.

Hinsichtlich der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 sind detailliertere Bestimmungen
notwendig, um die Uberwachung der finanziellen Bestandsfihigkeit von
Luftfahrtunternehmen zu verschirfen, ebenso strengere Anforderungen an das Leasing
von Luftfahrzeugen.

Beziiglich der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 betonen die meisten Beteiligten, dass
die Beziehungen mit Drittlindern Gegenstand besonderer Vereinbarungen und
Vorschriften sein miissen. Es besteht weitgehend Ubereinstimmung, dass das
Verfahren zur Wahrnehmung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen vereinfacht
werden muss, wenngleich eine groflere Zahl von Luftfahrtunternehmen auch die
Gefahr von Wettbewerbsverfalschungen hervorhebt, die durch einen iiberméfigen
Gebrauch gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen hervorgerufen werden konnte. Die
meisten Konsultationsteilnehmer sprachen sich dafiir aus, die Bestimmungen deutlicher
zu fassen, die die Verkehrsaufteilung zwischen Flughédfen und die Festlegung
objektiver Kriterien betreffen.

Hinsichtlich der Verordnung (EWG) Nr.2409/92  sprachen sich die
Luftfahrtunternehmen gegen alles aus, was die Freiheit zur Festsetzung von Tarifen
gefdhrden konnte, wie sie derzeit im Wettbewerbsrecht und in den Sicherungsklauseln
der Verordnung 2409/92 festgeschrieben ist. Festzustellen ist allerdings auch, dass
einige nationale und regionale Behorden sowie Verbraucherorganisationen
handlungsbereit sind, um eine groere Transparenz herzustellen und allen Biirgern
tatsdchlichen Zugang zu den in der Union angebotenen Flugpreisen zu verschaffen.

Alle im Rahmen der Konsultation vorgebrachten Kommentare wurden bei der
Ausarbeitung der vorgeschlagenen Uberarbeitung sorgfiltig gepriift. Die Ergebnisse
der Konsultation sind in die Folgenabschitzung eingegangen. Letztere wurde mit
Unterstlitzung eines externen Beraters durchgefiihrt, dessen Vertrag von Dezember
2004 bis Oktober 2005 lief.

Im Internet wurde vom 17.3.2003 bis 30.9.2003 eine offene Konsultation durchgefiihrt.
Dabei erhielt Kommission 56 Beitrdge. Die Ergebnisse konnen aufgerufen werden
unter http://europa.eu.int/comm/transport/air/rules/package 3 en.htm.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen
Externes Expertenwissen war nicht erforderlich.

e Folgenabschatzung

Mit der Uberarbeitung des dritten Pakets wird keine radikale Anderung des
Rechtsrahmens angestrebt, stattdessen soll eine Reihe von Anpassungen vorgenommen
werden, mit denen die erkannten Probleme behoben werden. Optionen, die sich zu weit
vom bestehenden Rechtsrahmen entfernen — etwa die Schaffung einer
Genehmigungsbehorde der Gemeinschaft —, wurden bereits im Konsultationsverfahren
ausgeschlossen. Deshalb wurden die beiden Optionen ,keine Anderung* und
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»~Abdnderung® miteinander verglichen, wobei letztere Option eine Reihe von
MaBnahmen umfasst, die unmittelbar die bei der Uberpriifung des dritten Pakets
erkannten Probleme behandeln.

1. Bei der Option ,.keine Anderung® bleiben die geltenden drei Verordnungen, aus
denen das dritte Paket fiir den Luftverkehrsbinnenmarkt besteht, unveridndert. Die
zuvor genannten Probleme, die sich aus einer uneinheitlichen Durchfiihrung der
Verordnungen des dritten Pakets ergeben, diirften weiter anhalten oder sich noch
verschérfen, falls die Vorschriften unverdndert bleiben.

2. Die Option ,,Anderung® umfasst eine Reihe von Abinderungen des dritten Pakets,
um eine einheitliche und wirksame Anwendung der betreffenden Bestimmungen zu
gewdhrleisten. Die Folgenabschéitzung hat ergeben, dass diese Maflnahmen ihr Ziel
erreichen und ihre wirtschaftlichen und sozialen Auswirkungen positiv sind, bei recht
begrenzten Umweltkosten.

Die Kommission hat die im Arbeitsprogramm aufgefithrte Folgenabschétzung
vorgenommen, die diesem Vorschlag beigefiigt ist.

RECHTLICHE ASPEKTE

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen MalRnhahmen

Der Entwurf der Verordnung wird eine effiziente und einheitliche Anwendung der
gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften fiir den Luftverkehrsbinnenmarkt durch
strengere und prizisere Anwendungskriterien (z. B. fiir Betriebsgenehmigungen,
Flugzeug-Leasing, gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen und Regeln fiir die
Verkehrsaufteilung) gewahrleisten. Ebenfalls gestérkt wird der Binnenmarkt durch die
Aufhebung aller noch bestehenden Einschrinkungen fiir die Erbringung von
Luftverkehrsdiensten, die noch aus alten bilateralen Abkommen zwischen
Mitgliedstaaten herriihren, sowie durch die Ubertragung des Rechts an die
Gemeinschaft, {iber innergemeinschaftliche Verkehrsrechte mit Drittlindern zu
verhandeln. Der Vorschlag stirkt die Verbraucherrechte, indem er die Preistransparenz
und Nichtdiskriminierung fordert.

Die Rechtsvorschriften werden vereinfacht und konsolidiert, da iiberholte Teile des
dritten Pakets wegfallen und die Bestimmungen wo nétig deutlicher gefasst werden.
Die drei bestehenden Verordnungen des dritten Pakets werden in einer einzigen
Vorschrift zusammengefasst.

e Rechtsgrundlage

Dieser Entwurf fiir eine Verordnung zur Aufhebung der Verordnungen (EWG)
Nr. 2407/92, 2408/92 und 2409/92 beruht auf Artikel 80 Absatz 2 des Vertrags zur
Griindung der Europdischen Gemeinschaft.

e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschlieBliche Zusténdigkeit der Gemeinschaft fallt.
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Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Griinden nicht
ausreichend verwirklicht werden:

— Die Erfahrungen mit dem dritten Paket zum Luftverkehrsbinnenmarkt haben gezeigt,
dass die Rechtsvorschriften in den Mitgliedstaaten nicht einheitlich ausgelegt und
angewendet werden. Dadurch werden gleiche Wettbewerbsbedingungen fiir
Luftfahrtunternehmen in der Gemeinschaft vereitelt. Angesichts des internationalen
Charakters des Luftverkehrs konnen diese Probleme nicht auf Ebene der
Mitgliedstaaten gelost werden.

— Die uneinheitliche Anwendung des dritten Pakets fiihrt zu Wettbewerbs-
verfilschungen im  Luftverkehrsbinnenmarkt, da Luftfahrtunternehmen aus
verschiedenen Mitgliedstaaten nicht unter den gleichen Bedingungen tétig sind.

Die Ziele des Vorschlags konnen aus folgenden Griinden besser durch Mafinahmen der
Gemeinschaft erreicht werden:

— FEine einheitlichere Anwendung des dritten Pakets kann am besten durch eine
Verdeutlichung und Festlegung der Bestimmungen auf Gemeinschaftsebene erreicht
werden.

— Einige Hindernisse fiir die freie Erbringung von Luftverkehrsdiensten miissen in den
gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften beseitigt werden.

— Die erkannten Probleme kdnnen angesichts ihres lianderiibergreifenden Charakters
nur auf Ebene der Union angegangen werden.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritédtsprinzip im Einklang.

e Grundsatz der Verhaltnismaliigkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der
VerhéltnisméaBigkeit:

— Die vorgeschlagene Uberarbeitung des dritten Pakets ldsst den Spielraum fiir
einzelstaatliche Entscheidung weitgehend unverindert, trigt aber zu einer einheitlichen
Auslegung der gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften bei. Nur in genau bestimmten
Féllen, in denen die Gefahr einer Marktverfilschung aufgrund einzelstaatlicher
Entscheidungen am grofiten ist, wurden die Moglichkeiten fiir ein Tatigwerden der
Gemeinschaft gestirkt.

— Die Verwaltungslasten einzelstaatlicher Behorden konnen sich fiir manche
Mitgliedstaaten im Bereich der Aufsicht iiber Betriebsgenehmigungen erhéhen, da der
Vorschlag eine strengere Aufsicht vorsieht. In anderen, vom Vorschlag erfassten
Bereichen sollten die Verwaltungslasten jedoch unverindert bleiben oder geringer
werden (z. B. bei gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen).

e Wahl des Instruments

Vorgeschlagenes Instrument: Verordnung
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Andere Instrumente wéren aus folgenden Griinden nicht angemessen.
Eine Verordnung ist das bestgeeignete Instrument, da
— der Vorschlag die Uberarbeitung von drei bestehenden Verordnungen betrifft,

— bezweckt wird, eine einheitlichere Anwendung der gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften im Luftverkehrsbinnenmarkt zu gewédhrleisten.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.
WEITERE ANGABEN

e Vereinfachung

Mit dem Vorschlag werden Rechtsvorschriften vereinfacht.

In diesem Vorschlag wurden iiberholte Bestimmungen gestrichen und, wo mdglich,
Inhalt, Darstellung und Formulierung der Bestimmungen iiberarbeitet, um sie
verstandlicher zu machen und Mehrdeutigkeiten zu vermeiden. Aulerdem wurden sie
angesichts der vereinfachten Struktur der Verordnungen in einer einzigen Vorschrift
zusammengefasst.

Der Vorschlag ist im gleitenden Programm der Kommission zur Aktualisierung und
Vereinfachung des  Gemeinschaftsrechts und in  ihrem  Arbeits- und
Legislativprogramm (Fundstelle: 2002/TREN/28) vorgesehen.

e Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Durch die Annahme des Vorschlags werden bestehende Rechtsvorschriften
aufgehoben.

e Europaischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fiir den Europdischen
Wirtschaftsraum und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.

e Einzelerlauterung zum Vorschlag

1. Verschirfung der Anforderungen fiir die Erteilung und Authebung von
Betriebsgenehmigungen

Die finanzielle Gesundheit der Luftfahrtunternehmen wird je nach Mitgliedstaat, der
die Betriebsgenehmigung erteilt hat, unterschiedlich streng gepriift. Gleiche
Wettbewerbsbedingungen fiir Luftfahrtunternehmen aus verschiedenen Mitgliedstaaten
sind daher nicht immer gewihrleistet, und die Marktkonsolidierung wird gebremst.
AuBerdem ist der fortgesetzte Betrieb finanziell instabiler Luftfahrtunternehmen mit
Sicherheitsrisiken verbunden, zusidtzlich zu dem finanziellen Risiko, das Kunden im
Fall der Insolvenz eines Luftfahrtunternehmens tragen.
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Der Vorschlag verpflichtet die Mitgliedstaaten dazu, die Aufsicht iiber
Betriebserlaubnisse zu verstirken und diese auszusetzen oder aufzuheben, wenn die
Anforderungen der Verordnung nicht mehr erfiillt werden (Artikel 5 bis 10). Bei
Untétigkeit eines Mitgliedstaats wird die Kommission in dem Vorschlag dazu
berechtigt, die Betriebserlaubnis aufzuheben (Artikel 14).

Der Vorschlag wurde so gefasst, dass der Moglichkeit einer kiinftigen Erweiterung der
Kompetenzen der Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit (EASA) im Bereich der
Sicherheitsaufsicht und/oder Erteilung von Genehmigungen Rechnung getragen wird,
um die einheitliche Beaufsichtigung der Luftfahrtunternehmen in effizientester Weise
zu gewihrleisten.

2. Der Vorschlag verscharft die Anforderungen hinsichtlich des Leasings von
Luftfahrzeugen (Artikel 13).

Das ,Wet Leasing”“ von Luftfahrzeugen aus Drittlindern verschafft EU-
Luftfahrtunternehmen eine grofe Flexibilitat, was die wirtschaftliche Effizienz der EU-
Luftverkehrsbranche zugunsten der Kunden steigert. Die Durchfiihrung der geltenden
Bestimmungen der Verordnung (EWG) Nr.2407/92 gibt jedoch zu Bedenken
hinsichtlich der Sozialbedingungen und der Sicherheit Anlass. Regeln und Praktiken in
Bezug auf das Leasing (insbesondere Wet Leasing, also das Leasen von
Luftfahrzeugen einschlieBlich Besatzung) sind je nach Mitgliedstaat unterschiedlich.

Die Sicherheitsbewertung geleaster Luftfahrzeuge aus Drittlindern wird nicht in allen
Mitgliedstaaten mit derselben Strenge durchgefiihrt, was zu Bedenken hinsichtlich des
Sicherheitsniveaus fiihrt. Der zuweilen regelmifBige Riickgriff auf das Wet Leasing aus
Drittlindern ist bedenklich aufgrund der Moglichkeit negativer sozialer Auswirkungen.

Mit dem Vorschlag werden strengere Anforderungen eingefiihrt, um das Risiko
negativer sozialer Auswirkungen zu verringern und die Sicherheit zu verbessern. In
dem Vorschlag wird festgelegt, dass die zustindige Genehmigungsbehdrde bei einer
Zustimmung zu Leasingvereinbarungen bestdtigen muss, dass Sicherheitsstandards
eingehalten werden, die den Sicherheitsanforderungen der Gemeinschaft gleichwertig
sind. Leasingvertrdge fiir Luftfahrzeuge, die in Drittldindern eingetragen sind, sind nur
unter auBergewoOhnlichen Umsténden fiir eine maximale Dauer von sechs Monaten
zugelassen und konnen nur einmal fiir eine zweite nicht aufeinander folgende Periode
von maximal sechs Monaten erneuert werden.

3. In dem Vorschlag werden die Regeln fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
deutlicher gefasst (Artikel 16, 17 und 18).

Die fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen geltenden Regeln wurden {iberarbeitet,
um die Verwaltungslasten zu senken, einen iibermifligen Riickgriff auf solche
Verpflichtungen zu vermeiden und mehr Wettbewerbern einen Anreiz fiir die
Teilnahme an Ausschreibungen zu geben. Die Verodffentlichungspflichten wurden
gedndert, so dass nur noch eine Kurzmitteilung im Amtsblatt der Europdischen Union
verdffentlicht werden muss.

Um einen iiberméBigen Riickgriff auf gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen zu
verhindern, kann die Kommission in Einzelfdllen die Vorlage eines Wirtschaftsberichts
verlangen, der Erlduterungen zum Kontext der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
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enthilt; die Angemessenheit gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen ist besonders
sorgfiltig zu bewerten, wenn sie fiir Strecken auferlegt werden sollen, die bereits von
Schienenverkehrsdiensten mit einer Reisezeit unter drei Stunden bedient werden. Die
Ausschreibungsverfahren wurden dahingehend gedndert, dass die zuldssige
Hochstdauer der Konzession von drei auf vier Jahre (im Fall von Regionen in duf3erster
Randlage auf fiinf Jahre) angehoben wurde. Das Ausschreibungsverfahren fiir die
Erneuerung der Konzession muss mindestens sechs Monate im Voraus eingeleitet
werden, damit eine sorgfiltige Bewertung der weiteren Notwendigkeit eines
eingeschriankten Zugangs zu der Strecke moglich ist.

Dariiber hinaus wurde ein Dringlichkeitsverfahren eingefiihrt, um bei plotzlichen
Unterbrechungen der Bedienung von Strecken, fiir die gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen festgelegt wurden, eingreifen zu konnen.

Unter der Voraussetzung, dass die hier vorgeschlagene Verordnung auch in ihrer
verabschiedeten Form Garantien fiir die Transparenz, Nichtdiskriminierung und
VerhiltnismaBigkeit umfasst, die denen im Vorschlag der Kommission hinsichtlich der
Festlegung und Gewidhrung von Ausgleichszahlungen fiir gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen gleichwertig sind, beabsichtigt die Kommission, spitestens zum
Zeitpunkt des Inkrafttretens der Verordnung einen verbindlichen Rechtsakt auf der
Grundlage von Artikel 86 Absatz 3 zu erlassen, mit dem Ausgleichsleistungen, die in
Ubereinstimmung mit der Verordnung erfolgen, insoweit sie staatliche Beihilfen
darstellen konnen, als mit dem EG-Vertrag fiir vereinbar erkldren und von der
Notifizierungspflicht ausnehmen, auch um den Betreibern Rechtssicherheit zu geben in
Bezug auf die bei Ubernahme gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen erfolgenden
Ausgleichszahlungen geméll dieser Verordnung. Dieser Rechtsakt konnte in Form
einer Aktualisierung der Entscheidung der Kommission vom 28. November 2005
(ABI.L 312 vom 29.11.2005) erfolgen, mit der eine Bezugnahme auf diese neue
Verordnung eingefiihrt und der Anwendungsbereich der Entscheidung auf alle
Ausgleichszahlungen fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen ausgedehnt werden,
die an Luftfahrtunternehmen in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung geleistet
werden.

4. Mit dem Vorschlag werden Diskrepanzen zwischen dem Luftverkehrsbinnenmarkt
und Luftverkehrsdiensten nach Drittlandern beseitigt (Artikel 15 und 22).

Unter Beriicksichtigung der wihrend der Konsultation vorgebrachten Stellungnahmen
befasst sich der Vorschlag mit Beziehungen zu Drittlindern nur insoweit, als ein
unmittelbarer Zusammenhang mit Bestimmungen im dritten Paket besteht.

Um fiir mehr Kohdrenz zwischen dem Binnenmarkt und seinen externen Aspekten zu
sorgen, einschlieBlich der den einheitlichen europdischen Luftraum betreffenden
Aspekte, sollte der Zugang von Luftfahrtunternehmen aus Drittstaaten zum
innergemeinschaftlichen Markt in einer kohdrenten Weise durch Verhandlungen auf
Gemeinschafts-Ebene gehandhabt werden. Daher wird die Europdische Gemeinschaft
fir die Aushandlung innergemeinschaftlicher Verkehrsrechte mit Drittlaindern
zustindig sein.

Noch geltende Beschrinkungen aus bilateralen Abkommen zwischen Mitgliedstaaten
werden aufgehoben, um die Nichtdiskriminierung zu gewéhrleisten beziiglich Code-
Sharing und Preisbildung von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft auf Strecken
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nach Drittlindern unter Einschluss von Orten in einem anderen Mitgliedstaat als dem
Mitgliedstaat des jeweiligen Luftfahrtunternehmens.

5. In dem Vorschlag werden die Regeln fiir die Verkehrsaufteilung zwischen Flughifen
deutlicher gefasst (Artikel 19).

Das derzeitige zweistufige Verfahren — zuerst Festlegung eines Flughafensystems,
dann von Regeln fiir die Verkehrsaufteilung — wird durch ein einstufiges Verfahren
ersetzt, bei dem das Konzept eines ,Flughafensystems™ aufgegeben wird. Die
Mitgliedstaaten kénnen Regeln fiir die Verkehrsaufteilung fiir Flughédfen, die dieselbe
Stadt oder denselben Ballungsraum bedienen, einfiihren, benétigen dafiir jedoch die
vorherige Genehmigung der Kommission (nach Anhdrung des zustindigen
Ausschusses). Gemil dem Vorschlag sollten die betreffenden Flughifen iiber eine
angemessene Verkehrsinfrastruktur sowie iiber hiufige, zuverldssige und effiziente
offentliche Verkehrsverbindungen mit der Stadt oder dem Ballungsgebiet, das sie
bedienen, verfiigen.

Der Vorschlag legt fest, dass die Regeln fiir die Verkehrsaufteilung den Grundsitzen
der VerhiltnismaBigkeit und Transparenz entsprechen und auf sachlichen Kriterien
beruhen miissen. Damit wird bestitigt, dass Regeln fiir die Verkehrsaufteilung nicht
dazu missbraucht werden diirfen, zwischen Luftfahrtunternehmen zu diskriminieren.

6. Der Vorschlag fordert die Preistransparenz fiir Fluggidste und ein faires
Preisverhalten.

Die Veroffentlichung von Flugpreisen ohne Angabe von Steuern, Gebiihren oder sogar
Kraftstoffzuschldgen hat sich zu einer weit verbreiteten Praxis entwickelt, die der
Preistransparenz  entgegensteht. Eine unzureichende Preistransparenz fiihrt zu
Wettbewerbsverfdlschungen, wodurch die Verbraucher durchschnittlich hohere
Flugpreise zu zahlen haben. Die Kommission muss auch feststellen, dass es noch
immer zu Féllen von Diskriminierung aufgrund des Wohnsitzlandes der Fluggiste
kommt.

Gemill dem Vorschlag miissen die Flugpreise alle anwendbaren Steuern, Gebiihren
und Entgelte enthalten, und die Luftfahrtunternechmen miissen die Offentlichkeit
umfassend iiber Flugpreise und Frachtraten und die daran gekniipften Bedingungen
informieren (Artikel 2 Absatz 18 und Artikel 24 Absatz 1).

Flugpreise sind ohne Diskriminierung aufgrund des Wohnsitzes oder der
Staatsangehorigkeit des Fluggastes innerhalb der Gemeinschaft festzusetzen
(Artikel 24 Absatz 2). Hinsichtlich der Verfligbarkeit von Flugpreisen eines
Luftfahrtunternehmens darf es keine Diskriminierung aufgrund des Niederlassungsorts
des Reisebiiros geben.

Nach den Erfahrungen mit der Anwendung des dritten Pakets zur Liberalisierung des
Luftverkehrs ist es mnicht zu einem Marktversagen gekommen, das die
Aufrechterhaltung besonderer Bestimmungen zur Regulierung von Flugpreisen wie die
SchutzmafBinahmen in Artikel 6 der Verordnung (EWG) Nr. 2409/92 rechtfertigen
wiirde. In diesem Zusammenhang werden die sektorspezifischen MaBnahmen auch in
Anbetracht der allgemeinen Wettbewerbsregeln aus dieser Verordnung gestrichen.
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WV 2407/92 - 2408/92 - 2409/92
(angepasst)
2006/0130 (COD)

Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Uber gemeinsame Vorschriften fir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der
Gemeinschaft

(Text von Bedeutung fur den EWR)

X> DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND <XI DER RAT DER EUROPAISCHEN
UNION —

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 84=Absat=2 O 80 Absatz 2 <X,

auf Vorschlag der Kommission',

nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses’,

J neu

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen’,
gemiB dem Verfahren des Artikels 251 EG-Vertrag®,
in Erwégung nachstehender Griinde:

(1)  Eine Reihe substanzieller Anderungen ist an der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des
Rates vom 23.Juli 1992 iiber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an

! ABL C[...]vom[...],S. [...].
2 ABL C[...]vom[...],S. [...].
| ABL C[...]vom[...],S. [...].
i ABL C[...]vom[...],S. [...].
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3)

“)

)

(6)

()

(8)
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Luftfahrtunternchmen’, der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates vom 23. Juli
1992 iiber den Zugang von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft zu Strecken des
innergemeinschaftlichen Flugverkehrs® und der Verordnung (EWG) Nr. 2409/92 des
Rates vom 23.Juli 1992 iiber Flugpreise und Luftfrachtraten’ vorzunehmen. Im
Interesse der Deutlichkeit sollten diese Verordnungen neu gefasst und in einer
einzigen Verordnung zusammengefasst werden.

Durch die Annahme dieser drei Verordnungen wurde der Luftverkehr in der
Gemeinschaft liberalisiert. Trotz des Erfolgs dieser Liberalisierung hinsichtlich
Wachstum, Wettbewerb und sinkender Flugpreise verfialscht die uneinheitliche
Durchfiihrung dieser Verordnungen in den Mitgliedstaaten das Funktionieren des
Luftverkehrsbinnenmarkts.

Um eine effizientere und durchgingige Anwendung der gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften fiir den Luftverkehrsbinnenmarkt zu erreichen, ist eine Reihe von
Anpassungen des geltenden Rechtsrahmens erforderlich.

In der Erkenntnis, dass die finanzielle Gesundheit eines Luftfahrtu_r}temehmens und
die Sicherheit moglicherweise verkniipft sind, sollte eine strengere Uberwachung der
Finanzlage von Luftfahrtunternehmen eingerichtet werden.

Angesichts der wachsenden Bedeutung von Luftfahrtunternehmen mit Betriebs-
stiitzpunkten in verschiedenen Mitgliedstaaten und der Notwendigkeit, eine effiziente
Aufsicht iiber diese Luftfahrtunternehmen zu gewihrleisten, sollten dieselben
Mitgliedstaaten fiir die Beaufsichtigung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC)
und der Betriebsgenehmigung zustdndig sein.

Um die Einhaltung der Anforderungen von Betriebsgenehmigungen aller
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft durchgéngig iiberwachen zu konnen, sollten
die Genehmigungsbehdrden die Finanzlage der Luftfahrtunternehmen regelmifBig
bewerten. Letztere sollten dazu ausreichende Informationen {iber ihre Finanzlage
bereitstellen, insbesondere in den ersten beiden Jahren ihres Bestehens, da diese fiir
das Uberleben eines Luftfahrtunternehmens auf dem Markt besonders kritisch sind.

Um das Risiko fiir Fluggiste zu verringern, sollte Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft, die die Bedingungen fiir die Aufrechterhaltung einer Betriebs-
genehmigung nicht erfiillen, der weitere Betrieb nicht mehr erlaubt werden. In diesen
Féllen sollte die zustindige Genehmigungsbehorde die Betriebsgenehmigung
widerrufen oder aussetzen. In Fillen, in denen die zustdndige Genehmigungsbehorde
dies nicht tut, sollte die Kommission berechtigt sein, die Betriebsgenehmigung zu
widerrufen oder auszusetzen, um eine einheitliche Anwendung der gemeinschaftlichen
Rechtsvorschriften zu gewihrleisten.

Um einen iibermdBigen Gebrauch von Leasing-Vereinbarungen fiir in Drittlindern
eingetragene Luftfahrzeuge, insbesondere mit Besatzung (Wet Lease), zu vermeiden,
sollte diese Moglichkeit nur unter aulBergewdhnlichen Umstinden, etwa in
Ermangelung entsprechender Luftfahrzeuge auf dem Gemeinschaftsmarkt, zugelassen

ABI. L 240 vom 24.8.1992, S. 1.
ABI. L 240 vom 24.8.1992, S. 8. Zuletzt gedndert durch die Beitrittsakte.
ABI. L 240 vom 24.8.1992, S. 15.
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

werden, streng befristet sein und Sicherheitsnormen entsprechen, die den Sicherheits-
vorschriften des Gemeinschaftsrechts gleichwertig sind.

Um das sichere und kohdrente Funktionieren des Luftverkehrsbinnenmarkts zu
gewihrleisten, ist es wiinschenswert, dass die Gemeinschaft fiir die Aushandlung von
innergemeinschaftlichen Verkehrsrechten mit Drittlindern zustindig ist. Dadurch
wiirde vermieden, dass es zu Ungereimtheiten zwischen dem Binnenmarkt und den
Verhandlungen einzelner Mitgliedstaaten kommt.

Um den Luftverkehrsbinnenmarkt zu vollenden, sollten noch bestehende
Beschrinkungen, die zwischen Mitgliedstaaten angewendet werden, etwa
Beschrinkungen beim Code-Sharing auf Strecken nach Drittlindern oder bei der
Preisfestsetzung auf Strecken nach Drittlindern mit Zwischenlandung in einem
anderen Mitgliedstaat (Fliige der sechsten Freiheit), aufgehoben werden.

Die Bedingungen, unter denen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen auferlegt
werden konnen, sollten deutlich und eindeutig festgelegt werden, wobei die
zugehorigen Ausschreibungsverfahren die Teilnahme einer ausreichenden Zahl von
Wettbewerbern ermdglichen sollten. Die Kommission sollte in der Lage sein, so viele
Informationen wie moglich einzuholen, um die wirtschaftliche Berechtigung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen in Einzelfdllen beurteilen zu konnen.

Die geltenden Regeln fiir die Verkehrsaufteilung zwischen Flughifen, die dieselbe
Stadt oder denselben Ballungsraum bedienen, sollten deutlicher gefasst und
vereinfacht werden.

Es ist angezeigt, dass es den Mitgliedstaaten moglich ist, auf plotzlich auftretende
Probleme zu reagieren, die sich aus unvorhersehbaren und unvermeidlichen
Umstidnden ergeben und die Durchfithrung von Luftverkehrsdiensten technisch oder
praktisch sehr erschweren.

Fluggisten sollten ungeachtet ihres Wohnorts innerhalb der Gemeinschaft oder ihrer
Staatsangehorigkeit und ungeachtet des Orts der Niederlassung der Reisebiiros
innerhalb der Gemeinschaft dieselben Flugpreise flir dieselben Fliige zur Verfiigung
stehen.

Die Fluggéste sollten in der Lage sein, Flugpreise zwischen Luftfahrtunternehmen
effektiv zu vergleichen. Die verdffentlichten Tarife sollten daher den vom Fluggast zu
zahlenden Endpreis einschlieBlich aller Steuern, Gebiihren und Entgelte ausweisen.

Die zur Durchfiihrung dieser Verordnung erforderlichen Maflnahmen sollten gemif
dem Beschluss 1999/468/EG des Rates vom 28.Juni 1999 zur Festlegung der
Modalititen  fiir die Auslibung der der Kommission {ibertragenen
Durchfiihrungsbefugnisse® beschlossen werden.

Da die einheitlichere Anwendung der gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften
hinsichtlich des Luftverkehrsbinnenmarkts aufgrund des internationalen Wesens des
Luftverkehrs auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden kann
und daher besser auf Gemeinschaftsebene zu erreichen ist, kann die Gemeinschaft im

ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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Einklang mit dem in Artikel 5 EG-Vertrag niedergelegten Subsidiaritétsprinzip tétig
werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
VerhéltnismaBigkeitsprinzip geht diese Verordnung nicht iiber das fiir die Erreichung
dieser Ziele erforderliche MaB3 hinaus.

(18)  Es ist daher erforderlich, die Verordnungen (EWG) Nr. 2407/92, 2408/92 und 2409/92
aufzuheben —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
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Kapitel I: Allgemeines

Artikel 1

Gegenstand

W2407/92  Artikel 1 Absatz 1
(angepasst)

4 neu

1. Diese Verordnung regelt die Genehmigung von Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft, das Recht von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft,
Luftverkehrsdienste innerhalb der Gemeinschaft durchzufiithren, und die Preis-
festsetzung fiir Luftverkehrsdienste innerhalb der Gemeinschatft.

W 2408/92  Artikel 1 Absatz 2
(angepasst)

2. Die Anwendung [X> von Kapitel III <X] dieser Verordnung auf den Flugplatz
Gibraltar erfolgt unbeschadet der Rechtsstandpunkte des Konigreichs Spanien und
des Vereinigten Konigreichs in der strittigen Frage der Souverénitit {iber das Gebiet,
auf dem sich der Flugplatz befindet.
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WV 2408/92  Artikel 1 Absatz 3
(angepasst)

3. Die Anwendung [X> von Kapitel III <X] dieser Verordnung auf den Flugplatz
Gibraltar wird bis zur Anwendung der Regelung ausgesetzt, die in der gemeinsamen
Erklarung der Minister flir auswartige Angelegenheiten des Konigreichs Spanien und
des Vereinigten Konigreichs vom 2. Dezember 1987 enthalten ist. Die Regierungen
des Konigreichs Spanien und des Vereinigten Konigreichs werden den Rat {iber den
Zeitpunkt der Anwendung unterrichten.

WV 2408/92  Artikel 1 Absatz 4
(angepasst)

‘ WV 2407/92 Artikel 2 (angepasst) ‘

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung > gelten die folgenden Begriffsbestimmungen <XI:

WV 2407/92 Artikel 2 Buchstabe ¢
(angepasst)
= neu

(1) ,,Betrlebsgenehmlgung“ B ist X] eine Genehmigung, die einem Unternechmen wxesa

staat = von der zustindigen Genehmigungsbehdrde <= erteilt
erd und das Untemehmen je nach den Angaben in der Genehmigung berechtigt,
Fluggiste, Post und/oder Fracht im gewerblichen Luftverkehr zu beférdern;

{ neu

(2) »zustindige Genehmigungsbehorde® ist eine Behorde, die berechtigt ist, eine
Betriebsgenehmigung gemil3 Kapitel II zu erteilen, zu verweigern, zu widerrufen oder
auszusetzen;
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WV 2407/92 Artikel 2 Buchstabe a

(angepasst)

3) ,Unternehmen® [X> ist <X] jede natiirliche oder juristische Person mit oder ohne
Gewinnerzielungsabsicht sowie jede amtliche Einrichtung, unabhdngig davon, ob
diese eine eigene Rechtspersonlichkeit besitzt oder nicht;

W 2408/92 Artikel 2 Buchstabe ¢
und 2409/92 Artikel 2 Buchstabe f]
(angepasst)

4) »Flugdienst DO ist ein XI Flug oder eine Folge von Fliigen zur gewerblichen
Beforderung von Fluggésten, Fracht und/oder Post;

W 2408/92 Artikel 2 Buchstabe e
(angepasst)

(5) ,Flug® DO ist ein X1 Abflug von einem bestimmten Flughafen nach einem
bestimmten Zielflughafen;

\2408/92 Artikel 2 Buchstabe k
(angepasst)

(6) ,Flughafen B ist jeder <XI Platz in einem Mitgliedstaat, der fiir den gewerblichen
Luftverkehr offen steht;

W 2407/92 Artikel 2 Buchstabe d
(angepasst)
= neu

(7)

,,Luftverkehrsbetrelberzeugms (AOC)* B ist X] eine
de dstaaten [ ein X einem Unternchmen ed ppe
: e ade [ ausgestelltes Zeugnis <ZI in dem dem
betreffenden Luftverkehrsbetrelber bescheinigt wird, dass er uber die fachliche
Eignung und Organisation verfiigt, um den sicheren Betrieb von Luftfahrzeugen fiir
die im Zeugnis genannten Luftverkehrstitigkeiten = gemdl den einschlagigen
Bestimmungen des Gemeinschaftsrechts <= zu gewéhrleisten;
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(8)

WV 2407/92 Artikel 2 Buchstabe g
(angepasst)

,tatsdchliche Kontrolle® X> ist <X] eine Bezichung, die durch Rechte, Vertrige oder
andere Mittel, die einzeln oder zusammen und unter Beriicksichtigung der
tatsdchlichen und rechtlichen Umstinde die Moglichkeit bieten, unmittelbar oder
mittelbar einen bestimmenden Einfluss auf ein Unternehmen auszuiiben, begriindet ist,
insbesondere durch

@) das Recht, die Gesamtheit oder Teile des Vermogens des Unternehmens zu
nutzen,

() Rechte oder Vertrige, die einen bestimmenden Einfluss auf die
Zusammensetzung, das Abstimmungsverhalten oder die Beschliisse der Organe
des Unternehmens oder in anderer Weise einen bestimmenden Einfluss auf die
Fiihrung der Unternehmensgeschéfte gewahren;

9)

WV 2407/92 Artikel 2 Buchstabe b
(angepasst)

,Luftfahrtunternehmen® X ist <XI ein Lufttransportunternehmen mit einer giiltigen
Betriebsgenehmigung;

(10)

W 2408/92 Artikel 2 Buchstabe b
und 2409/92 Artikel 2
Buchstabe h (angepasst)

= neu

,,Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft® [X> ist <ZI em Luftfahrtunternehmen mit
einer giiltigen Betriebsgenehmigung, die von etres edstaat = emer zustandlgen
Genehmlgungsbehorde = gemaB er=Ve e

IZ> Kap1te1 I <ZI &a%g%&&%&t N ertellt <2=' wurde

(11)

W2407/92 Artikel 2 Buchstabe e
(angepasst)

,» Wirtschaftsplan® B ist <X] eine genaue Beschreibung der vom Luftfahrtunternehmen
beabsichtigten gewerblichen Tatigkeiten in dem betreffenden Zeitraum, insbesondere
in Bezug auf die X> erwartete X Marktentwicklung und die Investitionsvorhaben
einschlieBlich ihrer finanziellen und wirtschaftlichen Auswirkungen,;
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{ neu

(12) ,innergemeinschaftlicher Flugdienst® ist ein Flugdienst, der innerhalb der
Gemeinschaft durchgefiihrt wird;

{ neu

(13) ,,Transit ist das Recht zum Uberflug iiber das Gebiet der Gemeinschaft oder eines
Drittlandes ohne Zwischenlandung und zur Landung zu nicht dem Verkehr dienenden
Zwecken;

W 2408/92 Artikel 2 Buchstabe f

(angepasst)

(14) Be e
diens] IZ> einen Flugdlenst <Z|
zw1schen zwei Flughafen der Gememschaft IZ> durchzufuhren <X,

WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe |

(angepasst)

= neu

(15) ,,Reglonalﬂughafen“ IZ> ist <ZI Jeder Flughafen der :

i Verzetehnis—desAnhangstaufeefithrti ist © mlndestens eines der Krlterlen von
Anhang II erfiillt; <
WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe g
(angepasst)

(16)  ,Nur-Sitzplatz-Verkauf X> ist <X] der Verkauf ausschlieBlich von Sitzpldatzen —
ohne Zusatzleistungen wie Unterbringung — durch das Luftfahrtunternehmen, seine
bevollmichtigten Agenturen oder einen Charterer unmittelbar an die Offentlichkeit;

WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe d
(angepasst)
(17) ,Linienflugverkehr B¥ ist <X] eine Folge von Fliigen mit folgenden Merkmalen:

@) Sie werden mit Luftfahrzeugen zur gewerblichen Beforderung von Fluggésten,
Fracht und/oder Post durchgefiihrt, wobei fiir jeden Flug der Offentlichkeit
Sitzplatze zum Einzelkauf — entweder bei dem Luftfahrtunternehmen oder bei
dessen bevollmichtigten Agenturen — angeboten werden;
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() sie dienen der Beforderung zwischen zwei oder mehr Flughédfen entweder
— nach einem ver6ffentlichten Flugplan oder

- in Form von so regelmdfigen oder hédufigen Fliigen, dass es sich
erkennbar um eine systematische Folge von Fliigen handelt;

(18)

WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe n
(angepasst)

,,Kapazitit“ X> ist <X] die Anzahl von Sitzpldtzen, die im Linienflugverkehr auf einer
Strecke wihrend eines bestimmten Zeitraums jedermann angeboten werden,;

(19)

WV 2409/92 Artikel 2 Buchstabe a
(angepasst)
= neu

,Flugpreise [ sind XI die in Eeas [X Euro Xl oder in Landeswéhrung
ausgedriickten Preise, die von Fluggisten fiir #sze DX die X1 Befordemng > dieser
Fluggiste XI und die—DBeférderune ihres Gepicks im Flugverkehr an
Luftfahrtunternehmen oder deren Bevollméchtigte zu zahlen sind, sowie etwaige
Bedingungen, unter denen diese Preise gelten, einschlieBlich des Entgelts und der
Bedingungen, die Agenturen und anderen Hilfsdiensten geboten werden, = und
einschlieBlich aller anwendbaren Steuern, Gebiihren und Entgelte; <

(20)

WV 2409/92 Artikel 2 Buchstabe d
(angepasst)
= neu

,Frachtraten® [ sind XI die in Ees = Euro < oder in Landeswéhrung
ausgedriickten Preise, die fiir die Beforderung von Fracht zu zahlen sind, sowie die
Bedingungen, unter denen diese Preise gelten, einschlieBlich des Entgelts und der
Bedingungen, die Agenturen und anderen Hilfsdiensten geboten werden, = und
einschlieBlich aller anwendbaren Steuern, Gebiihren und Entgelte; <

21)

WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe h
und 2409/92 Artikel 2 Buchstabe i
(angepasst)

,betroffener Mitgliedstaat/betroffene Mitgliedstaaten” [X> ist X] der Mitgliedstaat
oder DX sind <XI die Mitgliedstaaten, in dem oder zwischen denen der betreffende
Flugverkehr durchgefiihrt wird;
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(22)

W 2408/92 Artikel 2 Buchstabe i
und 2409/92 Artikel 2 Buchstabe j
(angepasst)

nbeteiligter Mitgliedstaat/beteiligte Mitgliedstaaten* [ ist X1 der betroffene
Mitgliedstaat oder X sind <X] die betroffenen Mitgliedstaaten und der oder die
Mitgliedstaaten, in dem oder in denen den jeweiligen Luftfahrtunternehmen, die den
Flugverkehr durchfiihren, eine Betriebserlaubnis erteilt wurde;

(23)

{ neu

»Ballungsgebiet” ist ein stidtisch besiedeltes Gebiet mit einer Zahl von Stidten, die
aufgrund ihres Bevolkerungs- und Flichenwachstums zu einem zusammenhingend
bebauten Gebiet zusammengewachsen sind;

(24)

WV 2407/92 Artikel 2 Buchstabe f]
(angepasst)
= neu

,Ertragsrechnung* X ist <X] eine genaue Aufstellung der Ertrage und Aufwendungen
= eines Flugdienstes < fiir den betreffenden Zeitraum mit einer Aufschliisselung in
luftverkehrsspezifische und andere Tatigkeiten sowie in finanzielle und
nichtfinanzielle Bestandteile;

WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe m
(angepasst)

WV 2409/92 Artikel 2 Buchstabe e
(angepasst)

WV 2409/92 Artikel 2 Buchstabe ¢
(angepasst)
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W2409/92 Artikel 2 Buchstabe k
(angepasst)

V2408/92 Artikel 2 Buchstabe o
(angepasst)

WV 2409/92 Artikel 2 Buchstabe b
(angepasst)

WV 2408/92 Artikel 2 Buchstabe j
(angepasst)
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WV 2407/92  Artikel 3 Absatz 3
(angepasst)
= neu

Kapitel I1: Betriebsgenehmigung

Artikel 3

= Betriebsgenehmigung <

IZ> Kein <Z| Unternehmen IZ> darf <Z| im Geblet der Gememschaft Fluggaste Post
und/oder Fracht im gewerblichen Luftverkehr ss befordern, wenn ihm B nicht <X
eine entsprechende Betriebsgenehmigung erteilt worden ist.

WV 2407/92  Artikel 3 Absatz 2
(angepasst)

Ein Unternehmen, das die Voraussetzungen éie%r%éeﬁe#éﬂaﬁg B> dieses
Kapltels <Xl erfiillt, hat Anspruch auf Ertellung einer Betr1ebsgenehm1gung Mt

WV 2407/92  Artikel 3 Absatz 1
(angepasst)

Acktbhee g crteHhen—die edstaaten DO Die zustindige
Genehmlgungsbehorde ertellt <Z| Betrlebsgenehmlgungen nicht eder—erhalten—ihre

ht, wenn die Voraussetzungen éieser—Vererdnung X dieses
Kap1tels <] n1cht erfullt sind.

W 2407/92 Artikel 1 Absatz 2
(angepasst)

anderer anwendbarer Bestlmmungen gememschafthcher einzelstaatlicher oder
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internationaler Rechtsvorschriften gilt fiir die folgenden Kategorien von Flugdiensten
nicht das Erfordernis einer giiltigen Betriebsgenehmigung: <XI

0)

0)

> Flugdienste, die mit Luftfahrzeugen ohne Motorantrieb und/oder mit
ultraleichten Luftfahrzeugen mit Motorantrieb durchgefiihrt werden, und <X

> Rundfliige, mit denen keine Beforderung zwischen verschiedenen
Flughéfen verbunden ist. <XI

WV 2407/92  Artikel 4  Absatz 1
(angepasst)
= neu

Artikel 4

= Bedingungen fur die Erteilung einer Betriebsgenehmigung <

m X Finem <XI Luftfahrtunternehmen X> wird von der

zustandlgen Genehmlgungsbehorde <X] eine Betriebsgenchmigung sue X erteilt,
sofern <X

(2)

(b)
(©

(d)

(e)

Q)

die Hauptmederlassung und sowelt vorhanden, der eingetragene Sitz des
Unternehmens sich #-die edstaat = in der Gemeinschaft < befinden
und = es den grofiten Teil seiner betrlebhchen Tatigkeiten in der Gemeinschaft
durchfiihrt <= ;

= es Inhaber eines giiltigen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC) ist; <

= falls die Genehmigung bei einer Behorde eines Mitgliedstaats beantragt
wird, die Hauptniederlassung und, soweit vorhanden, der eingetragene Sitz des
Unternehmens sich in diesem Mitgliedstaat befinden, das Unternehmen einen
erheblichen Teil seiner betrieblichen Tatigkeiten in diesem Mitgliedstaat
durchfiihrt und, falls das Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) von einer
nationalen Behorde ausgestellt wurde, derselbe Mitgliedstaat fiir die
Beaufsichtigung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zustandig ist; <

dessen X seine <X Haupttitigkeit der Luftverkehr ist, sei es allein oder in
Verbindung mit jeder sonstigen Form des gewerblichen Betriebs von
Luftfahrzeugen oder der Instandsetzung und Wartung von Luftfahrzeugen;

= seine Unternehmensstruktur es der zustdndigen Genehmigungsbehorde
ermoglicht, die Bestimmungen dieses Kapitels umzusetzen;

Mitgliedstaaten und/oder Staatsangehorige von Mitgliedstaaten zu mehr als
50 Prozent am Eigentum des Unternehmens beteiligt sind und es tatsdchlich
kontrollieren, entweder unmittelbar oder mittelbar tliber ein oder mehrere
zwischengeschaltete Unternehmen, sofern nicht eine Ubereinkunft mit einem
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Drittstaat, der die Gemeinschaft als Vertragspartei angehort, etwas anderes
bestimmt;

(g) es die finanziellen Bedingungen von Artikel 5 erfiillt;

(h) esdie Versicherungsanforderungen von Artikel 11 erfiillt. <

W 2407/92  Artikel 4  Absatz 2
(angepasst)

WV 2407/92  Artikel 4  Absatz 4
(angepasst)

WV 2407/92  Artikel 4  Absatz 3
(angepasst)
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WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 1
(angepasst)
= neu

Artikel 5

= Finanzielle Bedingungen fur die Erteilung einer Betriebsgenehmigung <

5 ; = Dle zustandlge
Genehmlgungsbehorde & IZ> pruft elngehend ob ein Unternehmen das erstmalig
eine Betriebsgenehmigung beantragt, nachweisen kann, dass <XI

(a) es seinen unter realistischen Annahmen festgelegten derzeitigen und mdglichen
Verpflichtungen wihrend eines Zeitraums von 24 [136 [1 Monaten nach
Aufnahme der Tatigkeit jederzeit nachkommen kann;

(b) es fiir seine unter realistischen Annahmen ermittelten fixen und variablen
Kosten der Tatigkeit gemal seinen Wirtschaftspldnen wahrend eines Zeitraums
von drei Monaten nach Aufnahme der Tétigkeit ohne Beriicksichtigung von
Betriebseinnahmen aufkommen kann.

V2407/92  Artikel 5 Absatz 2
(angepasst)
= neu

Fiir die Zwecke des Absatzes 1 unterbreitet der Antragsteller einen Wirtschaftsplan
flir mindestens die ersten beider = drei <& Jahre der Tétigkeit. Aus dem
Wirtschaftsplan miissen ferner die finanziellen Verflechtungen zwischen dem
Antragsteller und sonstigen gewerblichen Tétigkeiten hervorgehen, an denen der
Antragsteller entweder direkt oder iiber verbundene Unternehmen beteiligt ist. Der
Antragsteller hat ferner alle sachdienlichen Auskiinfte, insbesondere die Angaben
gemil Absehnitt-A-des DO Ziffer 1 von <X] Anhang X> [ X1, beizubringen.

WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 7
(angepasst)
= neu

Die Absitze 1 X> und X 2 3;4—und-6 gelten nicht fiir Luftfahrtunternehmen, die
ausschlieflich Luftfahrzeuge unter zehn Tonnen Starthdchstgewicht und/oder mit
weniger als zwanzig Sitzpldtzen betreiben. Derartige Luftfahrtunternehmen miissen
jederzeit in der Lage sein, den Nachweis zu erbringen, dass ihr Nettokapital sich auf
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mindestens $9899-ECY = 100 000 Euro < belduft, oder aber auf Aufforderung der
Genehmigungsbehorde die fiir die Anwendung des—Absatzes—5 D> von Artikel 9
Absatz 2 <X] erforderlichen Auskiinfte vorzulegen.

Ein Mitgliedstaat kann jedoch die Absdtze 1 X und X1 2 3—4—und—6 auf dic
Luftfahrtunternehmen anwenden, denen er eine Betriebsgenehmigung erteilt hat und
die einen Linienverkehr betreiben oder deren Umsatz 3 Millionen EE5 X> Euro <XI
jahrlich tiberschreitet

WV 2407/92 Artikel 9 (angepasst)
= neu

Artikel 6

= Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) <

1. Voraussetzung fiir die Erteilung und die jederzeitige Giiltigkeit einer
Betriebsgenehmigung ist der Besitz eines giiltigen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses,
in dem die unter die Betrlebsgenehmlgung fallenden Tatlgkelten festgelegt sind und
das den Kriterien der einschligigen ¥e s—Rates DO Vorschrlften des
Gemeinschaftsrechts <X entsprlcht T : :
aoapaal Alcq asolfan

2. = Jede Anderung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses eines Luftfahrtunternehmens
der Gemeinschaft ist in der Betriebsgenehmigung zu beriicksichtigen. <
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WV 2407/92 Artikel 6 (angepasst)
= neu

Artikel 7

= Fuhrungszeugnis <

d dstaats—die X> Wird <Xl fiir die Erteilung einer
Betrlebsgenehmlgung von Personen dle auf Dauer dle tatsachhche Leitung der
Geschafte des Unternehmens ibernehmen, ein—Fihrungszeusnis SE—eif

IZ> fiir d1e Aussetzung oder den Wlderruf der<X| ée Genehmlgung bei
schwerw1egendem standeswidrigen Verhalten oder bei einer stratbaren Handlung

¢ft X ein Fithrungszeugnis oder eine Bescheinigung dariiber
Verlangt dass dle Betreffenden nicht in Konkurs geraten sind, <X eskensnt
X> werden <XI bei Angehorigen amderer [X> von <Xl Mltghedstaaten die von den
zustidndigen Behorden des Heimatmitgliedstaats eder He dstaats = oder
des Mitgliedstaats, in dem die Person ihren standlgen Aufenthaltsort hat, <
ausgestellten Bescheinigungen, aus denen hervorgeht, dass diesen Anforderungen
Geniige geleistet wird, als ausreichender Nachweis X> anerkannt <X .

Werden Von deas

i : a—des X dem <X] Heimatmitgliedstaat oder

tedstaats '=> dem Mitgliedstaat, in dem die Person ihren stindigen
Aufenthaltsort hat < die in Unterabsatz DO Absatz <XI 1 genannten Dokumente
nicht ausgestellt, so werden sie durch eine eidesstattliche Erklarung - oder in den
Mitgliedstaaten, in denen es keine eidesstattliche Erkldrung gibt, durch eine
feierliehe X formliche X1 Erklarung - ersetzt, die der Betreffende vor einer
zustindigen Justiz- oder Verwaltungsbehdrde oder gegebenenfalls vor einem Notar
oder einer entsprechend bevollmachtlgten Berufsorganisation des
Heimatmitgliedstaats oder He : dstaats = des Mitgliedstaats, in dem die
Person ihren stindigen Aufenthaltsort hat <& abgegeben hat, die eine diese
eidesstattliche oder feierliehe DO formliche <XI  Erklarung  bestitigende
Bescheinigung ausstellen.

Die zus staats © zustdndige Genehmigungsbehorde <=
kann Verlangen dass dle Nachwelse und Bescheinigungen nach den Absitzen 1
> und 2 <X bei ihrer Vorlage nicht élter als drei Monate sind.
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V 2407/92 Artikel 11 Absatz 1
(angepasst)
= neu

Artikel 8

= Gultigkeit der Betriebsgenehmigung <

l. Betriebsgenehmigungen gelten s0 lange wie das Luftfahrtunternehmen B> der
Gememschaft@ den erpihiek : ek es e ST IZ> den

WV 2407/92  Artikel 4 Absatz 5
(angepasst)
= neu

Ein Luftfahrtunternehmen IZ> der Gemelnschaft &l muss dem—fir—die

etri 3 chedstas = der zustindigen
Genehmlgungsbehorde = auf Verlangen Jederzelt nachwelsen konnen, dass es die
¥e¥aasse%aﬁgeﬂ IZ> alle Anforderungen <ZI dleses #%14@@%3 IZ> Kapltels <XI erfullt

{ neu

2. Die zustindige Genehmigungsbehorde iiberwacht die Erfiillung der Anforderungen
dieses Kapitels eingehend. Sie priift die Erflillung dieser Anforderungen in jedem
Fall zwei Jahre nach Erteilung einer neuen Betriebsgenehmigung, beim vermuteten
Vorliegen moglicher Schwierigkeiten oder auf Anforderung der Kommission.

Vermutet die zustindige Genehmigungsbehdrde, dass finanzielle Schwierigkeiten
eines Luftfahrtunternehmens der Gemeinschaft dessen Betriebssicherheit
beeintrichtigen  konnten, informiert sie unverziiglich die fiir das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustindige Behorde.

W 2407/92 Artikel 11 Absatz 2
(angepasst)
= neu

3. = Die Betriebsgenehmigung ist erneut zur Genehmigung vorzulegen, < wenn ein
Luftfahrtunternehmen > der Gemeinschaft <X]
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(a) [ den Betrieb nicht sechs Monate nach Erteilung einer Betriebsgenehmigung
aufgenommen hat <X]

(b) seel%s = mehr als drel < Monate lang den Betrleb elngestellt hat eée#h&t#%

WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 6
(angepasst)
= neu

Das Luftfahrtunternehmen X> der Gemeinschaft <X muss setnen

IZ> der zustandlgen Genehmigungsbehorde <XI in jedem
GeschaftSJahr REemesse ane den gepriiften Abschluss fiir das
vorangegangene GeschaftSJahr = 1nnerhalb von sechs Monaten nach dem
Stichdatum des Jahresabschlusses < vorlegen. = Wihrend der ersten beiden Jahre
des Betriebs eines Luftfahrtunternehmens der Gemeinschaft sind die Angaben nach
Ziffer 3 von Anhangl alle sechs Monate zu aktualisieren und der zustandlgen
Genehmlgungsbehorde zur Verﬁlgung zu stellen < Pas ahrtuntern

= Die zustindige Genehmigungsbehorde kann jederzeit die Finanzsituation eines
Luftfahrtunternehmens der Gemeinschaft, dem sie eine Betriebsgenehmigung erteilt
hat, priifen und dazu einschldgige Informationen, insbesondere die in Ziffer 3 von
Anhang I genannten Angaben, anfordern. <

WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 3
(angepasst)
= neu

Ein Luftfahrtunternehmen B> der Gemeinschaft X] meldet der = zustandigen <
Genehmigungsbehorde

(a)

eine  wesentliche Anderung der

GroBenordnung 1hrer Tatlgkelten

(b) im Voraus alle beabsichtigten Zusammenschliisse oder Ubernahmen und

(c) binnen vierzehn Tagen jede Anderung des Eigentums an Einzelbeteiligungen,
die 10% oder mehr des gesamten Beteiligungskapitals des
Luftfahrtunternehmens X> der Gemeinschaft <XI oder seiner Mutter— oder der
letztlichen = Dachgesellschaft — ausmachen. :
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WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 4
(angepasst)
= neu

6. Ist die X> zustindige X Genehmigungsbehorde der Auffassung, dass die gemif
Absatz 3 [ 5<X gemeldeten Anderungen fiir die Finanzlage des
Luftfahrtunternehmens X> der Gemeinschaft <XI von erheblicher Bedeutung sind, so
verlangt sie, dass ein Uberarbeiteter Wirtschaftsplan, in den die betreffenden
Anderungen eingeflossen sind und der einen Zeitraum von mmdestens zwolf
Monaten ab seiner Erstellung abdeckt, sowie aHe
einsehlieBlieh-der DO die X] Angaben gemil

von Anhang I <X] = zusidtzlich zu den nach Absatz4 vorzulegenden
Informationen <= Vorgelegt werdens—¢a beurtet erden—kann b—-das

Die Entscheidung der X zustdndigen <X Genehmigungsbehorde beziiglich dieses
liberarbeiteten Wirtschaftsplans ergeht innerhalb von drei Monaten nach Vorlage
aller erforderlichen Angaben.

W 2407/92 Artikel 11 Absatz 3
(angepasst)
= neu

7. Bei einer Anderung eines oder mehrerer Umstiinde, die sich auf die rechtlichen
Gegebenheiten des betreffenden Unternehmens auswirken, und insbesondere im
Falle von  Unternechmenszusammenschliissen  oder  -iibernahmen, die
Luftfahrtunternehmen X> der Gemeinschaft <X] betreffen, denen die Mitgkedstaaten
= zustindige Genehmlgungsbehorde <3:' eine Betriebsgenehmigung erteilt habesn
X> hat, <X aten = entscheidet die zusténdige
Genehmlgungsbehorde e, ob die Betrlebsgenehmlgung erneut zur Genehmlgung
Vorzulegen ist. Das—eder—die—betreffenden—Tufifahrtunternchmen—kénnen—ihren

WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 7
(angepasst)
= neu

8. Die Absitze 5235 4 X> 5 <X und 6 gelten nicht fiir Luftfahrtunternehmen, die
ausschlieflich Luftfahrzeuge unter zehn Tonnen Starthdchstgewicht und/oder mit
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weniger als zwanzig Sitzpldtzen betreiben. Derartige Luftfahrtunternehmen miissen
jederzeit in der Lage sein, den Nachweis zu erbringen, dass ihr Nettokapital sich auf
mindestens $9899-ECY = 100 000 Euro < belduft, oder aber auf Aufforderung der
Genehmigungsbehorde die fiir die Anwendung des—Absatzes—5 X Artikel 9
Absatz 2 <X] erforderlichen Auskiinfte vorzulegen.

Ein Mitgliedstaat kann jedoch die Absdtze =234 > 5 und 6 XI auf die
Luftfahrtunternehmen anwenden, denen er eine Betriebsgenehmigung erteilt hat und
die einen Linienverkehr betreiben oder deren Umsatz 3 Millionen E€E X> Euro <Xl
jahrlich liberschreitet.

WV 2407/92  Artikel 5 Absatz 5
(angepasst)
= neu

Artikel 9

= Aussetzung und Widerruf einer Betriebsgenehmigung <

I:t> D1e zustandlge
Genehmlgungsbehorde setzt dle Betrlebsgenehmlgung aus oder widerruft sie, <
wenn sie nicht mehr davon iiberzeugt ist, dass das Luftfahrtunternechmen X> der
Gemeinschaft <X] wihrend eines Zeitraums von zwolf Monaten seinen tatsdchlichen
und moglichen Verpflichtungen nachkommen kann. Die Genehmigungsbehorden
konnen

= Die zustandige Genehmigungsbehorde kann <= eine vorldufige Genehmigung,
= deren Geltungsdauer 12 Monate nicht iiberschreitet, <= B fiir die Dauer der <]
finanziellen Umstruktunerung des Luftfahrtunternehmens > der Gemeinschaft <XI
erteilen, sofern é+e : etist © die vorldufige Genehmigung
allen Anderungen des LuftVerkehrsbetrelberzeugmsses Rechnung trigt und die
realistische Aussicht eines zufrieden stellenden finanziellen Umbaus innerhalb dieser
Zeitspanne besteht. <
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WV 2407/92 Artikel 12 (angepasst)
= neu

d s be : - = Liegen
elndeutlge HanCISC auf finanzielle Schwierigkeiten vor oder werden
Insolvenzverfahren oder &hnliche Verfahren gegen ein Luftfahrtunternehmen
erdffnet, dem die zustindige Genehmigungsbehorde eine Betriebsgenehmigung
erteilt hat, nimmt diese unverziiglich eine griindliche Bewertung der Finanzsituation
vor und tberpriift den Status der Betriebsgenehmigung auf der Grundlage ihrer
Erkenntnisse in Ubereinstimmung mit diesem Artikel innerhalb von drei Monaten. ¢

= Die zustindige Genehmigungsbehdrde informiert die Kommission iiber das
Bewertungsverfahren und ihre Erkenntnisse sowie iiber die von ihr getroffene
Entscheidung beziiglich des Status der Betriebsgenehmigung, <

3. = Wurde der in Artikel 8 Absatz 4 genannte gepriifte Abschluss nicht innerhalb von
sechs Monaten nach Schluss des vorangegangenen Geschiftsjahrs {iibermittelt,
fordert die zustindige Genehmigungsbehorde das Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft auf, den gepriiften Abschluss unverziiglich vorzulegen.

Wird der gepriifte Abschluss nicht innerhalb eines Monats iibermittelt, wird die
Betriebsgenehmigung widerrufen oder ausgesetzt.

Die zustindige Genehmigungsbehdrde informiert die Kommission dariiber, dass das
Luftfahrtunternehmen den gepriiften Abschluss nicht innerhalb der Sechsmonatsfrist
iibermittelt hat, und tiber die von ihr daraufhin getroffenen Mafinahmen. <

4. = Wird das Luftverkehrsbetreiberzeugnis eines Luftfahrtunternehmens der
Gemeinschaft ausgesetzt oder entzogen, setzt die zustindige Genehmigungsbehorde
die Betriebsgenehmigung des betreffenden Luftfahrtunternehmens unverziiglich aus
oder widerruft sie. <

WV 2407/92 Artikel 13 Absatz 2
(angepasst)
= neu

Artikel 10

= Entscheidungen Uber Betriebsgenehmigungen <

dstaat © Die zustindige Genehmigungsbehorde < entscheidet
unter Beruckswhtlgung aller verfligbaren Fakten so bald wie mdglich — spétestens
jedoch drei Monate nach Erhalt aller erforderlichen Informationen — {iber den
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Antrag. Die  Entscheidung wird dem a :
> Antragsteller <XI mitgeteilt. Eine Ablehnung des Antrags ist zu begrunden

WV 2407/92  Artikel 13 Absatz 1
(angepasst)
= neu

Die Verfahren fiir die Erteilung, = die Aussetzung und den Wlderruf < von
Betriebsgenehmigungen werden von dess & chedstaat = der
zustandigen Genehmigungsbehorde < bekannt gemacht; X> die ] d1e Komm1ssmn
swrd hiervon unterrichtet.

V 2407/92 Artikel 13 Absatz 4
(angepasst)
= neu

Pie = Eine Liste der < Entscheidungen der Muitghedstaater = zustdndigen
Genehmigungsbehorden < iiber die Erteilung, = die Aussetzung < oder den
Widerruf von Betriebsgenehmigungen wird = jahrlich < im Amtsblatt der
Europaischen Union veroffentlicht.

W2407/92 Artikel 13 Absatz 3
(angepasst)

WV 2407/92 Artikel 7
= neu

Artikel 11

= Versicherungsanforderungen <=

Ein Luftfahrtunternehmen muss gegen die im Rahmen seiner Haftpflicht zu
ersetzenden Schédden, die insbesondere Fluggdsten, an Gepéck, an Fracht, an Post
und Dritten durch Unfille entstehen kdnnen, versichert sein. ®Gegebenenfalls muss
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die Versicherungsdeckung den Mindestanforderungen der Verordnung (EQG)
Nr. 785/2004° geniigen. <

WV 2407/92  Artikel 8  Absatz 2
(angepasst)
= neu

Artikel 12

= Eintragung <

1. Unbeschadet des-Absatzes3 X> Artikel 13 Absatz 2 <X] ist ein Luftfahrzeug, das von
einem Luftfahrtuntemehmen IZ> der Gememschaft <ZI elngesetzt wird, se-naeh-Wahl
esser O in das XI
natlonale Reglster IZ> des Mltghedstaats der die Betrlebsgenehmlgung erteilt
hat, <X] oder innerhalb der Gemeinschaft einzutragen.

W 2407/92  Artikel 8  Absatz 4

(angepasst)
2. : abe—g i dstaat DO In
Uberelnstlmmung mit Absatz 1 genehmlgt eine zustindige

Genehmlgungsbehorde <ZI Vorbehalthch der geltenden Rechtsvorschriften

unverzughch und ohne Erhebung dlskrlmlnlerender Elntragungsgebuhren dle
Eintragung von Luftfahrzeugen, die Eigentum von Staatsangehodrigen anderer
Mitgliedstaaten sind, in seinem nationalen Register sowie die Umtragung aus den
Registern anderer Mitgliedstaaten. AuBler den iiblichen Eintragungsgebiihren wird
auf die Umschreibung von Luftfahrzeugen keine zusétzliche Gebiihr erhoben.

9

ABI. L 138 vom 30.4.2004, S. 1.
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WV 2407/92  Artikel 8  Absatz 1
(angepasst)
= neu

Artikel 13

= Leasing <

Fiir die Erteilung oder Aufrechterhaltung einer Betriebsgenehmigung wird nicht
vorgeschrieben, dass ein Luftfahrtunternehmen Eigentiimer von Luftfahrzeugen sein
muss dieMitehedstaaten—verlansensedoch—dassTufifabriunternchmen—denen—sie

= Ein Unternehmen, das die Erteilung einer Betriebsgenehmigung beantragt, muss
iber ein oder mehrere Luftfahrzeuge verfiigen, die in seinem Eigentum stehen oder
fiir die es einen Leasingvertrag ohne Besatzung (Dry Lease) geschlossen hat. <=

= Ein Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft muss iiber ein oder mehrere
Luftfahrzeuge verfiigen, die in seinem Eigentum stehen oder fiir die es einen
Leasingvertrag ohne Besatzung (Dry Lease) geschlossen hat. <

= Ein Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft kann iiber ein oder mehrere
Luftfahrzeuge verfiigen, fiir die es einen Leasingvertrag mit Besatzung (Wet Lease)
geschlossen hat. <

WV 2407/92  Artikel 8  Absatz 3
(angepasst)
= neu

Bei Leasingvertrigen mit kurzer Laufzeit, die =em [X von einem <Xl
Luftfahrtunternehmen X> der Gemeinschaft <XI zur Deckung eines voriibergehenden
Bedarfs geschlossen werden, oder unter aulergewohnlichen Umstdnden kann ess
Mitghedstaat = die zustidndige Genehmigungsbehdrde <= Ausnahmen von Absatz2
Buehstabe—a) © der Eintragungsanforderung von Artikel 12 Absatz 1 < zulassen.
= In keinem Fall kann einem Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft eine
Ausnahme gewidhrt werden, um einen voriibergehenden Bedarf oder einen
auBergewohnlichen Umstand von mehr als sechs Monaten zu decken, obwohl eine
Ausnahme nur einmal fiir eine zweite nicht aufeinander folgende Periode von
maximal sechs Monaten erneuert werden kann. <

= Im Fall von Leasingvertragen einschlielich Besatzung (Wet Leasing) werden
solche Ausnahmen vorbehaltlich des Bestehens einer giiltigen Ubereinkunft
zwischen dem betreffenden Mitgliedstaat oder der Gemeinschaft und dem Drittstaat,
in dem das geleaste Luftfahrzeug eingetragen ist, iiber die Gegenseitigkeit beziiglich
des Wet Leasings. <&
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W 2407/92 Artikel 10 Absatz 1

(angepasst)
= neu
3. Damit die Einhaltung der Sicherheitsstandards wad——der——reehthiehen

Merantworthehkeiten gewihrleistet wird, holt ein Luftfahrtunternehmen [X> der
Gemeinschaft <XI, das ein Luftfahrzeug = mit oder ohne Besatzung < eines anderen
Unternehmens benutzt oder einem anderen Unternehmen ein Luftfahrzeug = mit
oder ohne Besatzung < {iiberlédsst, von der zustdndigen Genehmigungsbehorde im
voraus die Genehmigung fiir den Betrieb ein. Die Genehmigungsbedingungen sind
Teil des Leasingvertrags zwischen den Parteien.

WV 2407/92 Artikel 10 Absatz 2
(angepasst)
= neu

= Die zustindige Genehmigungsbehdrde
genehmlgt <;:. einem Luftfahrtunternehmen dem sie eine Betriebsgenehmigung erteilt
hat, Leasingvertrige tiber Luftfahrzeuge mit Besatzung nur unter der Voraussetzung,
dass = die Behorde festgestellt und dem betreffenden Luftfahrtunternehmen
gegeniiber schriftlich erklart hat, dass < Sicherheitsanforderungen erfiillt sind, die
denen des—Axtikels—09 = der einschligigen Rechtsvorschriften der Gemeinschaft <
entsprechen.

WV 2407/92 Artikel 14 (angepasst)
= neu

Artikel 14

= Prifung durch die Kommission <=

1. = Die Kommission priift gemidfl dem Verfahren von Artikel 25 Absatz 2 auf Antrag
eines Mitgliedstaats oder von Amts wegen die Einhaltung der Anforderungen dieses
Kapitels und trifft gegebenenfalls eine Entscheidung zur Aussetzung oder zum
Widerruf einer Betriebsgenehmigung. <

2. + Die Kommission kann zur Erfullung der 1hr durch B> diesen XI Artikel 4
tibertragenen Aufgaben von des £ aaten = der zustdndigen

Genehmigungsbehoérde oder unmlttelbar von den betroffenen Luftfahrtunternehmen
der Gemeinschaft innerhalb einer von der Kommission festgelegten Frist < alle
erforderlichen Auskiinfte einholen.
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WV 2408/92  Artikel 3 Absatz 1
(angepasst)
= neu

Kapitel I111: Zugang zu Strecken

Artikel 15

= Erbringung innergemeinschaftlicher Flugdienste <

1. behaltheh-diese ererdnune—wird Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft sen
Mitsliedstaaten—die—Genehmigune—ertedt [X sind berechtigt, <XI
Verkehrsrechte auf Strecken in der Gemeinschaft auszutiiben.

2. = Die Mitgliedstaaten machen die Ausiibung von Verkehrsrechten durch ein
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft nicht von einer Zulassung oder
Genehmigung abhéngig. Hat ein Mitgliedstaat Grund zu Zweifeln an der Giiltigkeit
der einem Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft erteilten Betriebsgenehmigung,
klart er die Angelegenheit mit der zustindigen Genehmigungsbehdrde. Die
Mitgliedstaaten verlangen von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft keine
Unterlagen oder Informationen, die diese bereits der zustindigen Genehmigungs-
behorde vorgelegt haben. <

W 2408/92  Artikel 3 Absatz 2
(angepasst)

W 2408/92  Artikel 3 Absatz 3
(angepasst)
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WV 2408/92  Artikel 3 Absatz 4
(angepasst)

WV 2408/92 Artikel 7 (angepasst)
= neu

< ene itelied ertetlen Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft ie
Eﬁﬂﬂ%ﬁ% x> smd berechtlgt <ZI = mnergememschafthche < Flugdienste
betrieblich zu verbinden und die—gleieh der = Code-
Sharing-Vereinbarungen zu treffen, unbeschadet der fiir Unternehmen geltenden
Wettbewerbsregeln der Gemeinschaft. <

= Einschrinkungen der Freiheit von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft,
innergemeinschaftliche Flugdienste zu erbringen, die sich aus zweiseitigen
Abkommen zwischen Mitgliedstaaten ergeben, werden hiermit aufgehoben. <=

= Unbeschadet der Bestimmungen zweiseitiger ~Abkommen  zwischen
Mitgliedstaaten ~ und  vorbehaltlich der fiir Unternehmen  geltenden
Wettbewerbsregeln der Gemeinschaft wird es Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft von den betroffenen Mitgliedstaaten erlaubt, Flugdienste betrieblich zu
verbinden und Code-Sharing-Vereinbarungen auf Flugdiensten nach, von oder iiber
einen Flughafen in ithrem Hoheitsgebiet von oder nach jedem Ort in Drittlindern
einzugehen. <

= Ohne bestechende Rechte zu berithren, die vor dem Inkrafttreten dieser
Verordnung gewihrt wurden, und unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 847/2004"
sind Luftfahrtunternehmen von aufBlerhalb der Gemeinschaft nicht berechtigt,
Verkehrsrechte auszuiiben, Flugdienste betrieblich zu verbinden oder Code-Sharing-
Vereinbarungen beziiglich Strecken génzlich in der Gemeinschaft einzugehen, sofern
sie dazu nicht durch eine von der Gemeinschaft geschlossene Ubereinkunft mit
einem Drittland berechtigt werden. <=

= Ohne bestechende Rechte zu berithren, die vor dem Inkrafttreten dieser
Verordnung gewdhrt wurden, und unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 847/2004
sind Luftfahrtunternehmen von Drittlindern nicht berechtigt, das Gebiet der
Gemeinschaft zu durchfliegen, sofern das betreffende Drittland nicht Vertragspartei
der Vereinbarung iiber den Durchflug im internationalen Fluglinienverkehr ist, das

10

ABI. L 157 vom 30.4.2004, S. 7.
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am 7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichnet wurde, oder eine entsprechende
Ubereinkunft mit der Gemeinschaft geschlossen hat. ¢

W 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe a (angepasst)
= neu

Artikel 16

=Allgemeine Grundsatze flr gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen <

l. Ein Mitgliedstaat kann, nach Konsultationen mit den anderen betroffenen
Mitgliedstaaten und nach Unterrichtung der Kommission und der auf dieser Strecke
tatigen Luftfahrtunternehmen im Linienﬂugverkehr zu einem H&gb&f@ﬁ
= Reglonalﬂughafen S € eH and d e

ek seines Hoheltsgeblets IZ> geme1nw1rtschafthche Verpﬂlchtungen
auferlegen insoweit & die jeweilige Strecke fiir die wirtschaftliche Entwicklung
des Gebiets, in dem der Flughafen liegt, als unabdingbar gilt. = Diese
Verpflichtungen werden nur auferlegt, & uad soweit dies flir die angemessene
B@ét%ﬁbkﬁ-g = Mlndestbedlenung = dleser Strecke im L1n1enﬂugverkehr erforderlich
g %8 die in Bezug auf
Kontlnultat, Regelmaﬁlgkelt, Ié&p%&t=a% Prelsgestaltung = oder
Mindestkapazitéit <= festen Standards geniigt, die Luftfahrtunternehmen unter rein
wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht einhalten wiirden.

= Die festen Standards fiir die Strecke, die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
unterliegt, sind auf transparente und nichtdiskriminierende Weise festzulegen. <

WV 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe ¢ (angepasst)
= neu

2. Falls durch andere Meskehssartenr [X> Verkehrstriger <XI eine angemessene
ununterbrochene  Bedienung  einer  Strecke = mit mlndestens zwei
Tagesfrequenzen < nicht sichergestellt ist, konnen die betroffenen Mitgliedstaaten
im Rahmen der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen vorsehen, dass
Luftfahrtunternehmen, die die Strecke bedienen wollen, eine Garantie dafiir bieten
miissen, dass sie die Strecke wéhrend eines festzulegenden Zeitraums entsprechend
den sonstigen Bedingungen der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung bedienen
werden.
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WV 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe j (angepasst)

Besteht eine gemeinwirtschaftliche Verpflichtung gemill dea-Buehsta d
> Absatz 1 und 2, <X] so diirfen Luftfahrtunternehmen Nur- Sltzplatz Verkaufe nur
anbieten, wenn der betreffende Flugdienst der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung
in allen Punkten gerecht wird. Ein solcher Flugverkehr gilt als Linienflugverkehr.

WV 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe d (angepasst)
= neu

Sofern auf einer Strecke noch kein Luftfahrtunternehmen den Linienflugverkehr
entsprechend den fiir diese Strecke bestehenden gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen aufgenommen hat oder im Begriff ist aufzunehmen, kann ein
Mitgliedstaat den Zugang = zum Linienflugverkehr auf <= dieser Strecke fiir die
Dauer von bis zu dret = vier & Jahren einem einzigen Luftfahrtunternehmen
vorbehalten; danach muss die Lage erneut gepriift werden.

= Dieser Zeitraum kann auf bis zu flinf Jahre ausgedehnt werden, wenn die
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen auf einer Strecke zu einem Flughafen
auferlegt werden, der ein Gebiet in dulerster Randlage nach der Begriffsbestimmung
von Artikel 299 Absatz 2 EG-Vertrag bedient. <

Das Recht zur Durchfiihrung seleker D> der in Absatz 4 genannten <X Dienste wird
im Wege der Offentlichen Ausschreibung = gemdll Artikel 17 <= allen
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft, die zur Durchfiihrung solcher Verkehre
berechtigt sind, flir eine Strecke oder, = in Fillen in denen dies aus operationellen
Griinden unentbehrlich ist <, fiir mehrere solche Strecken angeboten.

WV 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe b (angepasst)
= neu

= Beabsichtigt ein Mitgliedstaat die Auferlegung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen, teilt er den vollstindigen Text der aufzuerlegenden
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen der Kommission, den anderen betroffenen
Mitgliedstaaten und den Luftfahrtunternehmen, die die betreffende Strecke bedienen,
mit.
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10.

Die Kommission verdffentlicht eine Bekanntmachung folgenden Inhalts im
Amtsblatt der Europdischen Union:

() Angabe der beiden Flughifen auf der betreffenden Strecke,

) Datum des Inkrafttretens der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
und

() Angabe der vollstindigen Adresse, bei der der Text und andere
einschlidgige Informationen und/oder Unterlagen im Zusammenhang
mit den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen unverziiglich und
kostenlos von dem betroffenen Mitgliedstaat bereitgestellt werden. <

Zur Beurteilung der = Notwendigkeit und <= Angemessenheit eines
Lintentlugverkehrs © beabsichtigter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen <
werden von den Mitgliedstaaten folgende Kriterien herangezogen:

(a) = die VerhiltnismaBigkeit der beabsichtigten Verpflichtungen beziiglich der
Bediirfnisse der wirtschaftlichen Entwicklung des betroffenen Gebiets; <

(b) die Frage, ob —insbesendere—fiir—die—Inselgebiete— auf andere Verkehssarten
B> Verkehrstriager X1 zuriickgegriffen werden kann und inwieweit diese
Meskehesarten [X> Verkehrstrager <XI den betreffenden Beforderungsbedarf
decken konnen, = insbesondere wenn bestehende Schienenverkehrsdienste die
betreffende Strecke mit einer Reisezeit unter drei Stunden bedienen; <

(¢) die den Benutzern angebotenen Flugpreise und Bedingungen;

(d) das Angebot aller Luftfahrtunternehmen zusammen, die diese Strecke bedienen
oder zu bedienen beabsichtigen.

= Das Datum des Inkrafttretens gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen liegt nicht
vor dem Datum der Verdffentlichung der im zweiten Unterabsatz von Absatz 6
genannten Bekanntmachung.

Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen gelten als abgelaufen, wenn wéhrend eines
Zeitraums von zwoOlf Monaten kein Linienflugdienst auf der Strecke durchgefiihrt
wurde, fiir die die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen auferlegt wurden.

= Im Fall einer plotzlichen Unterbrechung der Flugdienste durch das
Luftfahrtunternehmen, das geméal Artikel 17 ausgewihlt wurde, kann der betroffene
Mitgliedstaat im  Notfall durch beidseitige Vereinbarung ein anderes
Luftfahrtunternehmen  auswihlen, das den  Betrieb gemal den
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen fiir einen Zeitraum von bis zu sechs
Monaten, der nicht verlingert werden kann, unter folgenden Bedingungen
durchfiihrt: <

(@) = von dem Mitgliedstaat gezahlte Ausgleichsleistungen erfolgen gemal3
Artikel 17 Absatz 8; <
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(b) = die Auswahl erfolgt unter Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft gemal3
den Grundsétzen der Transparenz und Nichtdiskriminierung. <

= Die Kommission und die Mitgliedstaaten sind unverziiglich iiber das
Notfallverfahren und die Griinde dafiir zu unterrichten. Die Kommission kann auf
Antrag des oder der Mitgliedstaaten oder von Amts wegen gemill dem Verfahren
von Artikel 25 Absatz 2 das Verfahren aussetzen, falls sie der Auffassung ist, dass es
die Anforderungen dieses Absatzes nicht erflillt oder mit anderen
Gemeinschaftsvorschriften unvereinbar ist. <

J neu

Artikel 17

Verfahren der 6ffentlichen Ausschreibung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Die gemil Artikel 16 Absatz 5 vorgeschriebene Offentliche Ausschreibung wird
gemél dem Verfahren der Absétze 2 bis 11 durchgefiihrt.

Der betroffene Mitgliedstaat iibermittelt der Kommission den vollstindigen Text der
Ausschreibungsaufforderung.

Die Kommission macht die Ausschreibungsaufforderung durch eine
Bekanntmachung im Amtsblatt der Europaischen Union bekannt. Die Frist fiir die
Einreichung von Angeboten darf nicht frither als zwei Monate nach dem Tag der
Verdffentlichung der Bekanntmachung enden. Falls die Ausschreibung eines Strecke
betrifft, bei der der Zugang gemdl Artikel 16 Absatz4 bereits auf ein
Luftfahrtunternehmen beschrankt wurde, wird die Ausschreibungsaufforderung
mindestens sechs Monate vor Beginn der Laufzeit der neuen Konzession
verdffentlicht, um die weitere Notwendigkeit des beschriankten Zugangs zu priifen.

Die Bekanntmachung umfasst die folgenden Informationen:
(a) betroffener Mitgliedstaat/betroffene Mitgliedstaaten:
(b) Dbetroffene Strecke:

(c) Laufzeit des Vertrags;

(d) vollstaindigen Adresse, bei der der Text der Ausschreibungsaufforderung und
andere einschldgige Informationen und/oder Unterlagen im Zusammenhang
mit der Ausschreibung und den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen von
dem betroffenen Mitgliedstaat bereitgestellt werden;

(e) Frist fiir die Angebotsabgabe.

Die betreffenden Mitgliedstaaten iibermitteln unverziiglich und kostenlos alle
einschldgigen Informationen und Unterlagen, die von einer an der Ausschreibung
interessierten Partei angefordert werden.
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WV 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe g (angepasst)

W 2408/92  Artikel 4 Absatz 1
Buchstabe k (angepasst)

W 2408/92  Artikel 4  Absatz 2

(angepasst)

W 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe e (angepasst)
= neu

Die Ausschreibung und der anschlieBende Vertrag miissen unter anderem die

folgenden Punkte enthalten:

(a)

(b)

(c)
(d)

die im Rahmen der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung einzuhaltenden
Standards;

Regeln fiir die Anderung und Beendigung des Vertrages, insbesondere zur
Beriicksichtigung unvorhersehbarer Umsténde;

die Geltangsdaner DO Laufzeit <XI des Vertrages;
Straten & Sanktionen < bei Vertragsverletzungen,;

= Objektive und transparente Parameter, anhand deren eine etwaige
Ausgleichsleistung  fir die  Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen berechnet wird. <
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W 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe

Der Zuschlag erfolgt moglichst rasch; dabei sind die Angemessenheit des
Leistungsangebots einschlieBlich der den Benutzern angebotenen Preise und
Bedingungen sowie die gegebenenfalls von dem oder den betroffenen
Mitgliedstaaten zu zahlende Ausgleichsleistung zu berticksichtigen.

W2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe h (angepasst)
= neu

Ein DO Der betroffene X1 Mitgliedstaat darf einem Luftfahrtunternehmen, das den
Zuschlag geméil} Buehstabe=§ X> Absatz 7 <X] erhalten hat, einen Ausgleich fiir die
Einhaltung der Standards der nach diesem=Absatz DO Artikel 16 <X auferlegten
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung leisten. Die Hohe dieser Ausgleichsleistung

= darf den Betrag nicht {iberschreiten, der zur Deckung der Nettokosten nétig ist, die
durch die Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entstehen, wobei den
damit zusammenhdngen vom Luftfahrtunternehmen vereinnahmten Ertrigen und
einem angemessenen Gewinn Rechnung zu tragen ist. <

10.

J neu

Die Kommission ist durch eine Mitteilung des Mitgliedstaats folgenden Inhalts
unverziiglich iiber die Ausschreibungsergebnisse und den erfolgten Zuschlag zu
informieren:

(a) Anzahl, Namen und Unternehmensangaben der Anbieter;
(b) Betriebliche Elemente der Angebote;

(c) in den Angeboten verlangte Ausgleichsleistung;

(d) Name des ausgewéhlten Anbieters.

Auf Antrag eines Mitgliedstaats oder von Amts wegen kann die Kommission
Mitgliedstaaten auffordern, innerhalb eines Monats alle einschldgigen Unterlagen im
Zusammenhang mit der Auswahl eines Luftfahrtunternehmens fiir die Wahrnehmung
einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu ibermitteln. Werden die
angeforderten Unterlagen nicht fristgemdl vorgelegt, kann die Kommission
entscheiden, die Ausschreibung gemidll dem Verfahren von Artikel 25 Absatz 2
auszusetzen.
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W 2408/92  Artikel 4  Absatz 1
Buchstabe i (angepasst)
= neu

Artikel 18

= Priufung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen <

1. Die Mitgliedstaaten treffen € = alle <& erforderlichen MaBnahmen, um
sicherzustellen, dass gemidl éiesem Artikel X> 16 und 17 <XI getroffene
Entscheidungen wirksam und insbesondere so rasch wie mdglich iiberpriift werden
konnen, wenn es um einen Verstof3 dieser Entscheidungen gegen Gemeinschaftsrecht
oder einzelstaatliche Durchfiihrungsvorschriften geht.

= Insbesondere kann die Kommission auf Antrag eines Mitgliedstaats oder von
Amts wegen Mitgliedstaaten auffordern, innerhalb von zwei Monaten folgendes zu
iibermitteln:

(a) ein Dokument zur Begriindung der Notwendigkeit der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen und deren Einhaltung der in Artikel 16 genannten Kriterien,

(b) eine wirtschaftliche Analyse des betreffenden Gebiets,

(c) eine Analyse der VerhéltnismaBigkeit der beabsichtigten Verpflichtungen
beziiglich der wirtschaftlichen Entwicklungsziele,

(d) eine Analyse etwaiger bestehender Flugdienste und anderer vorhandener
Verkehrstrager, deren Nutzung als Ersatz fiir die beabsichtigte Auferlegung
angesehen werden konnte. <=

WV 2408/92  Artikel 4  Absatz 3
(angepasst)
= neu

2. Die Kommission fiihrt auf Antrag eines Mitgliedstaats, der der Auffassung ist, dass
der Zugang zu einer Strecke durch Adbsatz=—t [X> Artikel 16 und 17 X in
unvertretbarer Weise eingeschrinkt ist, oder von sieh=aus X> Amts wegen <X] eine
Untersuchung durch und entscheidet binnen #wei = sechs < Monaten nach
Antragseingang = gemdll dem Verfahren von Artikel 25 Absatz2 <= unter
Bertiicksichtigung aller mafigeblichen Faktoren dariiber, ob Adbsatz=L D> Artikel 16
und 17 <X fiir die betreffende Strecke weiterhin gelten sollen.

= Bis zu einer solchen Entscheidung kann die Kommission vorldufige Mafinahmen
beschlieBen, einschlieBlich der vollstindigen oder teilweisen Aussetzung gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen. <
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W2408/92 Artikel 4 Absatz4
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 8  Absatz 2
(angepasst)
= neu

Artikel 19

= Verkehrsaufteilung zwischen Flugh&fen und Austubung von Verkehrsrechten <=

l. Die  Ausiibung von  Verkehrsrechten unterliegt den  verdffentlichten
gemeinschaftlichen, einzelstaatlichen, regionalen oder 6rtlichen Vorschriften in den
Bereichen B Flugsicherheit X1 , ® Luftsicherheit < Umweltschutz und Zuweisung
von Start- und Landezeiten.
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WV 2408/92  Artikel 8  Absatz 1
(angepasst)
= neu

pe-—bertthrtniehtd dstaats; = Ein Mitgliedstaat
kann nach Anhorung der betroffenen Luftfahrtunternehmen <= ohne Diskriminierung
= zwischen Zielen innerhalb der Gemeinschaft oder < aus Griinden der
Staatszugehorigkeit oder der Identitdt des Luftfahrtunternehmens dle Auftellung des
Meskehrs = Flugverkehrs < auf die-einzelnen Flughifen eines 3

= unter Einhaltung der folgenden Bedingungen < regeln:

(a) = die Flughéfen bedienen dieselbe Stadt oder denselben Ballungsraum; <

(b) = die Flughdfen sind durch eine angemessene Verkehrsinfrastruktur
angebunden und <

(c) =die Flughdfen und die Stadt oder das Ballungsgebiet, das sie bedienen,
verfligen Uber hiufige, zuverldssige und effiziente Gffentliche
Verkehrsverbindungen <

= Entscheidungen zur Regelung der Flugverkehrsverteilung auf Flughédfen miissen
den Grundsitzen der VerhédltnisméBigkeit und Transparenz entsprechen und auf
sachlichen Kriterien beruhen. <

WV 2408/92  Artikel 8  Absatz 3
(angepasst)
= neu

: SH2 E> Unbeschadet der vor
Annahme dleser Verordnung geltenden Regeln fiir die Verkehrsaufteilung
unterrichtet der betroffene Mitgliedstaat die Kommission iiber seine Absicht, die
Aufteilung des Flugverkehrs zu regeln oder bestehende Verkehrsaufteilungsregeln zu
dndern.

Die Kommission priift die Anwendung der Absidtze 1 und 2 und entscheidet
innerhalb von sechs Monaten ab Antragseingang gemill dem Verfahren von
Artikel 25 Absatz 2, ob der Mitgliedstaat die MaBBnahme anwenden darf.

Die Kommission verdffentlicht ihre Entscheidung im Amtsblatt der Européaischen
Union; die MaBnahmen diirfen nicht vor Verdffentlichung der Zustimmung durch die
Kommission angewendet werden. <=
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W 2408/92  Artikel 8  Absatz 4
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 8  Absatz 5
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 9 Absatz 1
(angepasst)
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WV 2408/92  Artikel 9 Absatz 3
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 9  Absatz 4
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 9  Absatz 5
(angepasst)
= neu

Artikel 20

Sofortmallnahmen

Ak : arf Ein Mitgliedstaat DO darf <X] im Fall
plotzhch auftretender kurzfrlstlger Probleme = die sich aus unvorhersehbaren und
unvermeidbaren Umstdnden ergeben, die Ausiibung von Verkehrsrechten
Verwelgern emschranken oder m1t Bedmgungen Versehen < die—erforderkichen
3 ar—sind: = Solche
MaBnahmen miissen den Grundsatzen der Verhaltmsmaﬁlgkelt und Transparenz
entsprechen und auf sachlichen und nichtdiskriminierenden Kriterien beruhen. <

Die Kommission und die X iibrigen <X] Mitgliedstaaten sind unverziiglich mit der
entsprechenden Begriindung von diesen Maflnahmen zu unterrichten. Dauern die
Probleme, die diese Mallnahmen erforderlich machen, ldnger als 14 Tage an, muss
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der Mitgliedstaat dies der Kommission und den iibrigen Mitgliedstaaten mitteilen
und darf die MaBBnahme nach Zustimmung der Kommission fiir weitere Zeitrdume
von jeweils bis zu 14 Tagen fortfiihren.

2. Die Kommission kann auf Antrag des oder der Mitgliedstaaten oder von sich aus
diese Maflnahme aussetzen, wenn diese die Anforderungen nach Absatz 1 wad=22
nicht erfiillt oder mit anderen Gemeinschaftsvorschriften nicht vereinbar ist.

WV 2408/92  Artikel 9 Absatz 6
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 9 Absatz 7
(angepasst)

WV 2408/92  Artikel 9  Absatz 8
(angepasst)
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‘ WV 2408/92 Artikel 10 (angepasst) ‘

WV 2409/92  Artikel 1 Absatz 2
(angepasst)
= neu

X> Kapitel 1V: Bestimmungen zur Preisfestsetzung <XI

Artikel 21

= Preisfestsetzung <

Unbeschadet des-Absatzes=3 DO Artikel 23 <X] findet dieseNerordaune X dieses Kapitel <X]
keine Anwendung auf

(a) Flugpreise und Luftfrachtraten der Luftfahrtunternehmen, die keine
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft sind;

(b) Flugpreise und L

innergemeinsehaftlichen—Fluaverkehss DO Kapitel I &XI  im  Rahmen
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen festgesetzt werden.
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W 2409/92  Artikel 5 Absatz 1

(angepasst)
= neu
Artikel 22
= Preisfreiheit <
1. Die Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft legen ihre Flugpreise = und Frachtraten

fir innergemeinschaftliche Flugdienste < unbeschadet dieser—ererdnune
X> Artikel 16 Absatz 1, Artikel 23 und 24 <XI frei fest.

2. = Unbeschadet der Bestimmungen zweiseitiger Abkommen  zwischen
Mitgliedstaaten  diirfen die  Mitgliedstaaten nicht aus Griinden der
Staatszugehorigkeit oder Identitdt des Luftfahrtunternehmens diskriminieren, wenn
sie Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft die Festsetzung von Flugpreisen und
Frachtraten fiir Flugdienste zwischen ihrem Hoheitsgebiet und einem Drittland
gestatten. Noch geltende Beschrinkungen beziiglich der Preisfestsetzung,
einschlieBlich fiir Strecken nach Drittldndern, die sich aus zweiseitigen Abkommen
zwischen Mitgliedstaaten ergeben, werden hiermit aufgehoben. <

‘ W2409/92 Artikel 3 (angepasst) ‘

WV 2409/92  Artikel 1 Absatz 3
(angepasst)
= neu

Artikel 23

= Preisfuhrerschaft <=

= Unbeschadet der von der Gemeinschaft mit einem Drittland geschlossenen
Ubereinkiinfte < [ diirfen <XI nur Luftfahrtunternechmen der Gemeinschaft = fiir
Flugdienste zwischen Flughifen der Gemeinschaft < neuartige Leistungen oder Flugpreise,
die niedriger als die fiir identische Leistungen sind, anbieten.
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WV 2409/92 Artikel 4 (angepasst)
= neu

Artikel 24

= Information und Nichtdiskriminierung <

1. Die in der Gemelnschaft tatlgen Luftfahrtunternehmen telen © stellen < der
Offentlichkeit & : g
= umfassende Informatlonen uber 1hre Flugprelse und Frachtraten und d1e damit
verbundenen Tarifbedingungen bereit. <

2. = Die Luftfahrtunternehmen setzen Flugpreise ohne Diskriminierung aufgrund der
Staatsangehorigkeit oder des Wohnorts des Fluggasts oder des Niederlassungsorts
des Reisebiiros innerhalb der Gemeinschaft fest. <

WV 2409/92  Artikel 5 Absatz 2
(angepasst)

WV 2409/92  Artikel 5 Absatz 3
(angepasst)

WV 2409/92  Artikel 5 Absatz 4
(angepasst)
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‘ WV 2409/92 Artikel 6 (angepasst) ‘
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W 1882/2003  Artikel I und
Anhang [.5 (angepasst)
= neu

Kapitel V: Schlussbestimmungen

Artikel 25

= Ausschuss <

Wird auf diesen Astikel [X> Absatz <X] Bezug genommen, so gelten die Artikel 3 und
7 des Beschlusses 1999/468/EG'' unter Beachtung von dessen Artikel 8.

Der Ausschuss gibt sich eine Geschaftsordnung.

WV 2407/92 Artikel 18 Absatz 1 -
2408/92 Artikel 14 Absatz1 -
2409/92  Artikel 10 Absatz 1

(angepasst)

Artikel 26

Zusammenarbeit und Auskunftsrecht

Die Mitgliedstaaten und die Kommission arbeiten bei der Durchfiihrung dieser

Verordnung zusammen insbesendere—be Sapmmels

Doricoht gooma QA al O

WV 2408/92 Artikel 12 Absatz 1
(angepasst)
= neu

Die Kommission kann zur Erfiillung der ihr durch diese Verordnung iibertragenen
Aufgaben von den betreffenen Mitgliedstaaten alle erforderlichen Auskiinfte

11

ABI. L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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einholen; diese haben sicherzustellen, dass Luftfahrtunternehmen, denen ste = ihre
zustandigen Genehmigungsbehorden < eine Betriebsgenehmigung erteilt haben,
solche Auskiinfte ebenfalls erteilen.

W2408/92 Artikel 12 Absatz 2

(angepasst)

WV 2407/92 Artikel 18 Absatz 2 -
2408/92 Artikel 14 Absatz2 -
2409/92  Artikel 10 Absatz 2
(angepasst)

= neu

3. Die zur Durchfiihrung dieser Verordnung erteilten vertraulichen Auskiinfte fallen
unter die Geheimhaltungspflicht. = Die Mitgliedstaaten ergreifen im Einklang mit
ihren einzelstaatlichen Rechtsvorschriften die noétigen MaBnahmen, um einen
angemessenen Schutz der von ihnen in Durchfiihrung dieser Verordnung erhaltenen
vertraulichen Informationen zu gewihrleisten. <

‘ WV 2408/92 Artikel 13 (angepasst) ‘
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‘ WV 2409/92 Artikel 11 (angepasst) ‘

4 neu

Artikel 27

Aufhebung
Die Verordnungen (EWG) Nr. 2407/92, 2408/92 und 2409/92 werden aufgehoben.

Verweise auf die aufgehobene Verordnung gelten als Verweise auf die vorliegende
Verordnung nach der Entsprechungstabelle im Anhang III.

{ neu

Artikel 28

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am [...] Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

‘ WV 2407/92 Artikel 19 (angepasst) ‘

‘ W 2408/92 Artikel 16 (angepasst) ‘

|V 2409/92 Artikel 12 (angepasst) |
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J neu

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am |...]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Président Der Président

[-] []

WV 2407/92 Anhang (angepasst)
= neu

ANHANG X | X

1. Angaben, die bei einer erstmaligen Antragstellung hinsichtlich der finanziellen
Eignung vorzulegen sind

1.1. Der letzte Stand der Ertragsrechnung und, sofern verfiligbar, der gepriifte Abschluss
des vorausgegangenen Geschiftsjahres.

1.2. Eine Plan-Bilanz einschlieBlich Gewinn- und Verlustrechnung fiir die kommenden
#wet & drei <& Jahre.

1.3. Ausgangsdaten fiir geplante Aufwendungen und Ertrdge bei Posten wie Treibstoff,
Flugpreisen und Luftfrachtraten, Lohnen und Gehéltern, Wartung, Abschreibung,
Wechselkursschwankungen, Flughafengebiihren, Versicherung usw.; Verkehrs-
/Ertragsprognosen.

1.4. Angaben zu den Anlaufkosten im Zeitraum zwischen der Antragstellung und dem
Beginn der Tatigkeit, mit Erlduterung des entsprechenden Finanzierungskonzepts.

1.5. Angaben zu bestehenden und geplanten Finanzierungsquellen.

1.6. Angaben zu den Gesellschaftern, einschlie8lich Angabe der Staatsangehorigkeit und
der Art der zu haltenden Anteile, sowie die Satzung. Gehort der Antragsteller einer
Unternehmensgruppe an, so sollten Angaben zur Beziehung zwischen den
Unternehmen gemacht werden.

1.7. Cashflow-Prognosen und Liquiditétsplane filir die ersten beiden X drei <XI Jahre
nach Beginn der Téatigkeit



1.8.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.
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Angaben zur Finanzierung des Kaufs/zum Leasen von Luftfahrzeugen, bei Leasing
einschlieBlich Vertragsbedingungen.

Angaben, die zur Beurteilung der weiteren finanziellen Eignung von
Genehmigungsinhabern erforderlich sind, wenn diese eine fiir ihre Finanzlage
erhebliche Verdnderung ihrer Strukturen oder Tétigkeiten planen

Erforderlichenfalls der letzte Stand der intern aufgestellten Bilanz und der gepriifte
Abschluss des vorausgegangenen Geschéiftsjahres.

Genaue Angaben zu allen geplanten Anderungen, z. B. Anderung der Art des
Dienstes, beabsichtigte Ubernahmenu oder Zusammenschliisse, Anderungen
hinsichtlich des Gesellschaftskapitals, Anderungen hinsichtlich der Gesellschafter
usw.

Eine Plan-Bilanz mit Gewinn- und Verlustrechnung fiir das laufende Geschiftsjahr
einschlieBlich aller geplanten Anderungen der Struktur oder der Titigkeiten, die fiir
die Finanzlage erheblich sind.

Zahlenangaben lber zuriickliegende und geplante Aufwendungen und Ertrdge bei
Posten wie Kraftstoff, Flugpreisen und Luftfrachtraten, Lohnen und Gehéltern,
Wartung,  Abschreibung, =~ Wechselkursschwankungen,  Flughafengebiihren,
Versicherung usw.; Verkehrs-/Ertragsprognosen.

Cashflow-Prognosen und Liquidititspldne fiir das kommende Jahr, einschlieBlich
aller geplanten Anderungen der Struktur oder der Titigkeiten, die fiir die Finanzlage
erheblich sind.

Angaben zur Finanzierung des Kaufs/zum Leasen von Luftfahrzeugen, bei Leasing
einschlieBlich Vertragsbedingungen.

Angaben, die zur Beurteilung der weiteren finanziellen Eignung bisheriger
Genehmigungsinhaber erforderlich sind

Gepriifter Abschluss, der spitestens sechs Monate nach Ablauf des betreffenden
Zeitraums zur Verfligung stehen muss, und erforderlichenfalls der letzte Stand der
intern aufgestellten Bilanz.

Eine Plan-Bilanz einschlieBlich Gewinn- und Verlustrechnung fiir das kommende
Jahr.

Zahlenangaben iiber zuriickliegende und geplante Aufwendungen und Ertrige bei
Posten wie Kraftstoff, Flugpreisen und Luftfrachtraten, Lohnen und Gehéltern,
Wartung,  Abschreibung, = Wechselkursschwankungen,  Flughafengebiihren,
Versicherung usw.; Verkehrs-/Ertragsprognosen.

Cashflow-Prognosen und Liquiditétspldne fiir das kommende Jahr.



Drucksache 529/06 62

J neu

ANHANG 11

Bestimmung des Beqriffs ,,Regionalflughafen* im Sinne von Artikel 16

Als Regionalflughafen gelten Flughdfen, die mindestens eines der folgenden
Kiriterien erfiillen:

(a) Das jéhrliche Verkehrsautkommen iiberschreitet nicht
900 000 Fluggastbewegungen;

(b) das jahrliche Verkehrsautkommen tiberschreitet nicht 50 000 Tonnen Fracht;

(c) der Flughafen ist auf einer Insel eines Mitgliedstaats gelegen.

2y
ANHANG 111
ENTSPRECHUNGSTABELLE
Verordnung (EG) Nr. 2407/92 Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Absatz 1 Artikel 1
Artikel 1 Absatz 2 Artikel 3 Absatz 3
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Absatz 1 Artikel 3 Absatz 2
Artikel 3 Absatz 2 Artikel 3 Absatz 1 zweiter Unterabsatz
Artikel 3 Absatz 3 Artikel 3 Absatz 1 erster Unterabsatz
Artikel 4 Absatz 1 Artikel 4 Absatz 1
Artikel 4 Absatz 2 Artikel 4 Buchstabe
Artikel 4 Absatz 3 -
Artikel 4 Absatz 4 Artikel 4 Buchstabe
Artikel 4 Absatz 5 Artikel 8 Absatz 1 zweiter Unterabsatz
Artikel 5 Absatz 1 Artikel 5 Absatz 1
Artikel 5 Absatz 2 Artikel 5 Absatz 2




Artikel 5 Absatz 3
Artikel 5 Absatz 4
Artikel 5 Absatz 5
Artikel 5 Absatz 6
Artikel 5 Absatz 7
Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 2
Artikel 8 Absatz 3
Artikel 8 Absatz 4
Artikel 9

Artikel 10 Absatz 1
Artikel 10 Absatz 2
Artikel 11 Absatz 1
Artikel 11 Absatz 2
Artikel 11 Absatz 3
Artikel 12

Artikel 13 Absatz 1
Artikel 13 Absatz 2
Artikel 13 Absatz 3
Artikel 13 Absatz 4
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18 Absatz 1
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Artikel 8 Absatz 5
Artikel 8 Absatz 6
Artikel 9 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 4
Artikel 5 Absatz 3 und Artikel 8 Absatz 8
Artikel 7

Artikel 11

Artikel 13 Absatz 1
Artikel 12 Absatz 1
Artikel 13 Absatz 2
Artikel 12 Absatz 2
Artikel 6

Artikel 13 Absatz 3
Artikel 13 Absatz 4
Artikel 8 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 3
Artikel 8 Absatz 7
Artikel 9 Absatz 2 bis Absatz 4
Artikel 10 Absatz 2
Artikel 10 Absatz 1
Artikel 10 Absatz 3

Artikel 14

Artikel 26 Absatz 1



Drucksache 529/06 64
Artikel 18 Absatz 2 Artikel 26 Absatz 3
Artikel 19 -
ANHANG ANHANG I
Verordnung (EG) Nr. 2408/92 Vorliegende Verordnung
Artikel 1 Absatz 1 Artikel 1

Artikel 1 Absatz 2

Artikel 1 Absatz 3

Artikel 1 Absatz 4

Artikel 2

Artikel 3 Absatz 1

Artikel 3 Absatz 2

Artikel 3 Absatz 3

Artikel 3 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 4 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe d

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe e
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe g

Artikel 1 Absatz 2
Artikel 1 Absatz 3
Artikel 2

Artikel 15 Absétze 1 und 2

Artikel 16 Absatz 1
Artikel 16 Absatz 6
Artikel 16 Absatz 2
Artikel 16 Absatz 4
Artikel 17 Absatz 1
Artikel 17 Absatz 2
Artikel 17 Absatz 3
Artikel 17 Absatz 4
Artikel 17 Absatz 5
Artikel 17 Absatz 6

Artikel 17 Absatz 7




Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe h

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe 1
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe j
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe k
Artikel 4 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 4

Artikel 5

Artikel 6 Absétze 1 und 2
Artikel 7

Artikel 8 Absatz 1

Artikel 8 Absatz 2

Artikel 8 Absatz 3

Artikel 8 Absatz 4

Artikel 8 Absatz 5

Artikel 9 Absatz 1

Artikel 9 Absatz 2

Artikel 9 Absatz 3

Artikel 9 Absatz 4

Artikel 9 Absatz 5

Artikel 9 Absatz 6

Artikel 9 Absatz 7

Artikel 9 Absatz 8

Artikel 10

Artikel 11
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Artikel 17 Absatz 8
Artikel 17 Absatz 9
Artikel 17 Absatz 10
Artikel 18 Absatz 1

Artikel 16 Absatz 3

Artikel 18 Absatz 2
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Artikel 15 Abséatze 3 bis 6

Artikel 19 Absatz 2
Artikel 19 Absatz 1

Artikel 19 Absatz 3

Artikel 20

Artikel 25
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Artikel 12 Absatz 1
Artikel 12 Absatz 2
Artikel 13

Artikel 14 Absatz 1
Artikel 14 Absatz 2
Artikel 15

Artikel 16

ANHANG I
ANHANG II

ANHANG III
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Artikel 26 Absatz 2

Artikel 26 Absatz 1

Artikel 26 Absatz 3

ANHANG I

Verordnung (EG) Nr. 2409/92

Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Absatz 1
Artikel 1 Absatz 2
Artikel 1 Absatz 3
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5 Absatz 1
Artikel 5 Absatz 2
Artikel 5 Absatz 3
Artikel 5 Absatz 4
Artikel 6

Artikel 7

Artikel 1
Artikel 21
Artikel 23
Artikel 2
Artikel 24

Artikel 22




Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10 Absatz 1
Artikel 10 Absatz 2
Artikel 11

Artikel 12
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Artikel 26 Absatz 1

Artikel 26 Absatz 3

Artikel 27

Artikel 28
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WV 2408/92 und Akte iiber den
Beitritt  Osterreichs, Schwedens
und Finnlands, Artikel 29 und
Anhang I, und Akte iiber den
Beitritt der Republik Tschechien,
Estlands, Zyperns, Lettlands,
Litauens, Ungarns, Maltas, Polens,
Sloweniens und der Slowakeli,
Artikel 20 und Anhang II
(angepasst)
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W 2408/92
(angepasst)

ANHANG III




