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Vk - U
Verordnung
des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Elfte Verordnung iiber Anderungen internationaler Vorschriften

Uber den Umweltschutz im Seeverkehr (Elfte Verordnung
Umweltschutz-See)

A. Problem und Ziel

Die Verbesserung der Bedingungen der Meeresumwelt in ihrer Gesamtheit durch
~ Reduzierung der von der Schifffahrt ausgehenden Schadstoffbelastungen ist das Ziel des
MARPOL-Ubereinkommens von 1973/1978 und seiner Anlagen. Dieser Zielsetzung dient
auch die Elfte Verordnung Umweltschutz-See. Durch die Verordnung werden die am 15.
Oktober 2004 vom Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation (IMO) mit EntschlieRung MEPC.117(52) angenommene
Revision der Anlage | sowie die mit EntschlieRung MEPC.118(52) angenommene Revision
der Anlage Il des MARPOL-Ubereinkommens von 1973/1978 national in Kraft gesetzt.

B. Lésung
Erlass einer Rechtsverordnung nach Artikel 2 Abs. 1 Nr. 1 des Vertragsgesetzes zu
MARPOL 1973/78 '

"C. Alternativen
Keine

D. Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte getrennt fiir Bund,
Liander und Kommunen aufgeteilt in -

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand: Keine

2. Vollzugsaufwand: Keiner
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E. Sonstige Kosten (z.B. Kosten fiir die Wirtschaft, Kosten fiir soziale
Sicherungssysteme, Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das
Verbraucherpreisniveau) _ '

Die neuen Regelungen zur Verbesserung der Meeresumwelt kénnen flr die
‘Wirtschaftsunternehmen, insbesondere fiir mittelstandische Unternehmen, die Seeschiffe
betreiben, Kosten verursachen, die nicht naher quantifizierbar sind. Die Kostenbelastung ist
jedoch wettbewerbsneutral, da die Vorschriften aufgrund ihrer internationalen Verbindlichkeit
auch von Seeschiffen unter fremder Flagge erflillt werden miissen. Ob bei den
Regelungsadressaten infolge der Neuregelungen einzelpreiswirksame Kostenschwellen
Uberschritten werden, die sich (kalkulatorisch) erhdhend auf deren Angebotspreise
auswirken, und ob die Regelungsadressaten ihre Kosteniiberwéalzungsmoglichkeiten in
Abhangigkeit von der konkreten Wettbewerbssituation auf ihren Teilmarkten
einzelpreiserhdhend ausschopfen, lasst sich zwar nicht abschéatzen, aber auch nicht
ausschlieften. Gleichwoh! diirften die moglichen Einzelpreisanderungen aufgrund ihrer
Gewichtung (geringer Wagungsanteil in den jeweiligen Preisindices) jedoch nicht ausreichen,
um messbare Effekte auf das allgemeine Preis- bzw. Verbraucherpreisniveau zu induzieren.
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Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 22. Dezember 2006

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten

Dr. Harald Ringstorff

Sehr geehrter Herr Préasident,

" hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung zu erlassende |

Elfte Verordnung iiber Anderungen internationaler Vorschriften _
tiber den Umweltschutz im Seeverkehr (Elfte Verordnung Umweltschutz-See)

mit Begrﬁndung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundliéhen Griien

Dr. Thomas de Maiziére
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Elfte Verordnung
tiber Anderungen
Internationaler Vorschriften tiber den Umweltschutz im Seeverkehr
(Elfte Verordnung Umweltschutz-See))

Vom 2007

Auf Grund

des Artikels 2 Abs. 1 Nr. 1 des MARPOL-Gesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 18. September 1998 (BGBI. 1998 Il S. 2546), der zuletzt
durch Artikel 51 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785) geéndert
worden ist, in Verbindung mit § 1 des Zustandigkeitsanpassungsgesetzes vom 16.
August 2002 (BGBI. | S. 3165) und dem Organisationserlass vom 22. November
2005 (BGBI. | S. 3197) verordnet das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung:

Artikel 1

Die durch den Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation in London am 15. Oktober 2005 durch EntschlieBung
MEPC.117(52) angenommene Revision der Anlage | sowie durch Entschlielung
MEPC.118(52) angenommene Revision der Anlage |l zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
und dem Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen (BGBI. 1982 11 S. 2; 1996
S. 399), zuletzt geandert durch EntschlieBung MEPC.132(53) vom 22. Juli 2005
(Fundstelle 10. Verordnung), wird hiermit in Kraft gesetzt. Die Texte werden
nachstehend mit einer amtlichen deutschen Ubersetzung vertffentlicht.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. Januar 2007 in Kraft. Die in Artikel 1
genannten EntschlieBungen sind am 1. Januar 2007 in Kraft getreten.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 2007

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

" Die Verpflichtung aus der Richtlinie 98/34/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22.
Juni 1998 liber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normung und technischen Vorschriften
(ABI. EG Nr. L 204 S. 37), zuletzt geéndert durch die Richtlinie 98/48/EG des Europ&ischen
Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998 (ABI. EG Nr. L 217 S. 18), ist beachtet worden.



Begriindung
l. Allgemeines

Ziel der Verordnung ist die nationale Inkraftsetzung der durch die vom Ausschuss fir
den Schutz der Meeresumwelt der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation
(IMO) am 15. Oktober 2004 angenommenen Entschlielungen MEPC.117(52) zur
Anderung der Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens und MEPC.118(52) zur An-
derung der Anlage |l des MARPOL-Ubereinkommens von 1973/78.

Als Vertragspartei des MARPOL-Ubereinkommens ist die Bundesrepublik Deutsch-
land verpflichtet, die Anderungen national umzusetzen.

Zu den Folgen der Verordnung (§ 44 GGO — ,Gesetzesfolgenabschatzung®/ § 62
GGO):

Die neuen Regelungen zur Verbesserung der Meeresumwelt kdnnen fiir die Wirt-
schaftsunternehmen, insbesondere fir mittelstandische Unternehmen, die Seeschiffe
betreiben, Kosten verursachen, die nicht naher quantifizierbar sind. Die Kostenbelas-
tung ist jedoch wettbewerbsneutral, da die Vorschriften aufgrund ihrer internationalen
Verbindlichkeit auch von Seeschiffen unter fremder Flagge erfiillt werden missen.
Ob bei den Regelungsadressaten infolge der Neuregelungen einzelpreiswirksame
Kostenschwellen iberschritten werden, die sich (kalkulatorisch) erh6hend auf deren
Angebotspreise auswirken, und, ob die Regelungsadressaten ihre Kosteniberwal-
zungsmoglichkeiten in Abhangigkeit von der konkreten Wettbewerbssituation auf ih-
ren Teilmarkten einzelpreiserhdhend ausschopfen, lasst sich zwar nicht abschéatzen,
aber auch nicht ausschliel3en. Gleichwohl diirfen die méglicheén Einzelpreisdnderun-
gen aufgrund ihrer Gewichtung (geringer Wagungsanteil in den jeweiligen Preisindi-
ces) jedoch nicht ausreichen, um messbare Effekte auf das allgemeine Preis- bzw.
Verbraucherpreisniveau zu induzieren.

Flr die Anforderungen des internationalen Schiffssicherheitsstandards, an die das
deutsche Recht mit der Verordnung angepasst werden soll, ist international keine
aufschiebende Befristung vorgesehen. Daher kann auch die Verordnung nicht befris-
tet werden.

Die Verordnung erfolgt in Erfillung der vélkerrechtlichen Verpflichtungen. Sie ist mit
dem Recht der Européaischen Union vereinbar.

Die Zustimmung des Bundesrates ist aus folgenden Erwagungen vorgesehen: Die
Verordnungsermachtigung nach Artikel 2 Abs. 1 des MARPOL-Gesetzes entspricht
Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes, wonach eine Zustimmung des Bundesrates
dann erforderlich ist, wenn Vorschriften enthalten sind, die die Lander als eigene Auf-
gaben ausfiihren. Bei Anderungen bestehender Verordnungen besteht das Erforder-
nis der Zustimmung durch den Bundesrat, soweit SICh dadurch materielle Anderun-
gen solcher Vorschriften ergeben.

Vorschriften, die die Lander als eigene Aufgaben ausfuhren, sind in den neugefass-
ten Anlagen | und Il nur bei Regeln (iber Hafenauffanganlagen enthalten. Wahrend
die revidierte Anlage | insoweit die bestehenden Vorschriften unveréndert ibernom-
men hat, kann bei Anlage |l Regel 18 Abs. 1.2 nicht vollig ausgeschlossen werden,
dass die Neufassung eine — allenfalls geringfiigige — materielle Anderung bewirkt.
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Die Befassung durch den Bundesrat ist deshalb vorgesehen, um jedes verfassungs-
rechtliche Risiko auszuschlielsen.

Il. Zu den Einzelbestimmungen

1. Zu Artikel 1

Die Verordnung setzt die EntschlieBungen MEPC.117(52) und MEPC.118(52) natio-
nal in Kraft.

Durch die EntschlieBungen erfolgt eine Neufassung der Anlagen | und || MARPOL-
Ubereinkommen, da es seit dem Inkrafttreten m Jahre 1983 umfangreiche Anderun-
gen gegeben hat. Gleichzeitig wird die Struktur der Anlagen umfassend tberarbeit. In
verschiedenen Kapiteln werden nun die Regeln zur Bau- und Ausriistung von den
Verhaltensvorschriften getrennt. Ebenso gibt es eine klarere Trennung zwischen den
Vorschriften fir neue Schiffe von jenen bereits existierende Schiffe. Mit der Neufas-
sung soll ein nutzerfreundlicher Text eingefiihrt werden, der die die Handhabung
vereinfacht.

Gleichzeitig werden mit den revidierten Fassungen neue materielle Vorschriften ein-
geflihrt.

MEPC.117(52)
Revidierte Fassung der Anlage | MARPOL

Die Anlage | zum MARPOL-Ubereinkommen enthalt Regeln zur Verhitung der Ver-
schmutzung durch Ol.

Regel 14
(Olfilteranlagen)

Nach Regel 14 benétigen Hotel- und Lagerschiffe keine Olfilteranlage an Bord, mus-
sen aber mit einem Haltetank ausgestattet sein, um 6lhaltige Abfélle an Bord aufbe-
wahren zu kénnen. Bei Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, die nach dem Internatio-
nalen Code fiir die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen zertifiziert sind,
kann die Verwaltung auf die Einhaltung der Vorschriften tiber Offilteranlagen oder
Halttanks nach Regel 14 Abséatze 1 und 2 verzichten.

Regel 17
~ (Oltagebuch)

Regel 17 enthalt nunmehr deutlicher gefasste Vorschriften zur Fihrung der Oltage-
bucher. Diese betreffen u. a. die Dokumentation der Ubernahme von Brennstoff und
Schmierdl wie auch den Ausfall und die Stérung im Betrieb der Olfilteranlage.

Regel 22
(Schutz des Pumpenraumbodens)

Oltankschiffe von 5000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, die am oder nach dem



1. Januar 2007 gebaut sind miissen nach Regel 22 ihre Pumpenrdume kiinftig durch
einen Doppelboden schitzen.

Regel 23 )
(Unfallbedingte Olausflussmerkmale)

Das Berechnungsverfahren der Ausflusswahrscheinlichkeit bei schadhaften Oltank-
schiffen wird durch die neue Anlage | verbessert. Dieses Verfahren hat direkte Aus-
wirkungen auf den Konstruktionsentwurf eines Schiffes und soll den Austritt von Ol
im Falle einer Kollision oder Strandung minimieren.

Regel 30

(Pump-, Leitungs- und Einleiteinrichtungen)

Mit den Vorschriften in Absatz 7 soll verhindert werden, dass sich Ladung unbeab-
sichtigt in dem Rohrleitungssystem zum Seekasten des Schiffes sammelt und dann
versehentlich austritt.

MEPC.118(52)
Revidierte Fassung der Anlage 1| MARPOL

Die Anlage Il enthalt Regeln zur Uberwachung der Verschmutzung durch als Mas-
sengut beftrderte schadliche flissige Stoffe, die nicht unter die Anlage | MARPOL
fallen.

Die technischen Anforderungen fiir Schiffe, die diese Stoffe transportieren, richten
sich nach dem Internationalen Code flir Chemikalientankschiffe (IBC-Code). Be-
standteil des IBC-Code sind Listen, die eine Einstufung der Stoffe nach ihrem Ge-
fahrdungspotenzial (Sicherheit und Umwelt) enthalten. Hiernach richten sich die Be-
forderungs- und Einleitbedingungen.

Wesentliche Anderungen der Anlage |l wurden durch eine Neubewertung der zu
transportierenden Stoffe und die daraus resultierende Emstufung in Gefahrdungska-
tegorien erforderlich.

Die Konferenz von Rio fur Umwelt und Entwicklung (UNCED) hatte 1992 beschlos-
sen, ein weltweit harmonisiertes System zur Einstufung und Kennzeichnung von
Chemikalien (Global Harmonised System GHS) zu entwickeln. Im Auftrag der IMO
wurde in den vergangenen Jahren nach GHS die Bewertung der Stoffe sowie die
Einstufung in die jeweilige Gefahrdungskategorie vorgenommen. Im Zuge dessen
wurden viele Stoffe umgestuft, welche nunmehr als gesundheits- oder umweltgefahr-
dend betrachtet werden, mit der Folge, dass fir diese Stoffe veranderte Transport-
und Einleitbestimmungen gelten. Die Neubewertung wird sich insbesondere auf den
Transport von Tier- und Pflanzendlen sowie Mineralélwachsen auswirken.

Der IBC-Code wurde ebenfalls neu gefasst und wird am 1. Januar 2007 international
verbindlich.
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Im Einzelnen sind folgende Anderungen hervorzuheben:

Regel 4

(Befreiungen)

Regel 4 Abs. 1 Nr. 3 enthéalt Befreiungen von den Beférderungsvorschriften der Re-
gel 11 im Zusammenhang mit dem Transport von bestimmten pflanzlichen Olen.

Regel 6
(Einteilung und Einordnung schédlicher flussiger Stoffe)

Kunftig werden fliissige Massengiiter in 3 Einleitungsleitungskategorien (X,Y,Z) ein-
gestuft, wonach X als Gruppe mit dem hdchsten Gefahrdungspotenzial gilt.
Zuséatzlich gibt es die Gruppe der ,sonstigen Stoffe”, die nicht unter eine dieser Kate-
gorien fallt, da die Stoffe dieser Gruppe als nicht schadlich eingestuft werden, wenn
sie beim Reinigen der Tanks, oder beim Lenzen von Ballastwasser ins Meer eingelei-
tet werden.

Stoffe, die noch in keine Gruppe eingestuft wurden, kénnen wie bisher eine zeitlich
befristete Transportgenehmigung erhalten, die vom Herstellerland oder einem Flag-
genstaat initiiert werden kann. Voraussetzung ist eine vorlaufige Bewertung der Si-
cherheits- und Umweltgefahren des Stoffes im Einvernehmen mit den beteiligten
Flaggenstaaten, dem Hersteller- und dem Empféangeriand (Tripatite-Verfahren). Auf
Antrag des federfiihrenden Staates erfolgt beim zustandigen Unterausschuss BLG
der IMO die Aufnahme des Stoffes nach einer endgultigen Bewertung in die Liste des
MEPC.2/Circ. zur spateren Ubernahme in die Stofflisten des IBC-Codes.

Regel 12
(Pumpeneinrichtungen, Rohrleitungssysteme, Eintladeeinrichtungen und Sloptanks)

Die Vorschriften zum Einleiten von Ladungsresten durch Verringerung der Riick-
standsmenge in Rohrleitungssystemen und in Tanks wurden deutlich verscharft. Die-
se zulassige Ruckstandsmenge ist abhangig von der jeweiligen Einleitungskategorie
sowie vom Alter des Schiffes.

Regel 13
(Kontrolliertes Einleiten von Ruckstéanden mit schadlichen flissigen Stoffen)

Das Einleiten von Stoffen der Gruppe X, Y und Z ins Meer ist grundsétzlich verboten,
sofern es nicht unter Bedingungen erfolgt, die fur jede Einleitungsgruppe festgelegt
sind. Tankreinigungs- und Liftungsvorgange durfen nur nach bestimmten Verfahren
und Vorkehrungen erfolgen. Diese sind in erster Linie ebenfalls abhéngig von der
jeweiligen Einleitungskategorie.

Anhang 1
Der Anhang | zur Anlage Il enthalt Richtlinien, fur die Einstufung schadlicher flissiger

Stoffe, nach denen Stoffe einer Verschmutzungsgruppe zugewiesen werden.



Anhang 2 :

Anhang Il enthalt das Muster fiir das ,Internationale Zeugnis tber die Verhutung der
Verschmutzung bei der Beférderung schadlicher flussiger Stoffe als Massengut®, das
entsprechend angepasst wird.

Anhang 4

In Anhang 4 wird eine Standard-Formatvorlage fiir das ,Handbuch fiir das Verfahren
und Vorkehrungen* eingefiihrt. Schiffe, die fur die Beférderung von Stoffen der Grup-
pen X, Y und Z zertifiziert sind, miissen dieses an Bord haben. Dieses Handbuch
befasst sich mit den auf die Meeresumwelt bezogenen Aspekten der Reinigung von
Ladetanks und des Einleitens von Riickstanden und Gemischen aus diesen Be-
triebsvorgéngen.

Zweck des Handbuchs ist es darzustellen, welche Vorkehrungen und Ausristungs-
gegenstande zur Erfullung der Vorschriften von Anlage |I erforderlich sind, sowie
Auskinfte Gber alle betriebliche Vorgange zu geben, die nach Anlage Il zu beachten
sind.

Anhang 5
Anhang 5 der Anlage Ii enthalt ein Verfahren zur Beurteilung der Menge an Ruck-
standen in Ladetanks, Pumpen und den dazugehorigen Leitungsvorrichtungen.

Anhang 6 der Anlage Il enthalt nahere Ausflihrungen zum Vorwaschverfahren.
Anhang 7 der Anlage |l enth&it nahere Ausflihrungen zum Verfahren der Tankreini-

gung durch Liften.

2. Zu Artikel 2

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten. Die in Artikel 1 genannten Entschlieliungen
bestimmen selbst den Zeitpunkt ihres Inkrafttretens. Dagegen wurde kein Einspruch
eingelegt, so dass Deutschland verpflichtet ist, die EntschlieBungen zu dem dort ge-
regelten Zeitpunkt innerstaatlich in Kraft zu setzen.
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EntschlieBung MEPC.117(52)
angenommen am 15. Oktober 2004

Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978
zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973
zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe

(Uberarbeitete Anlage I von MARPOL 73/78)
Der Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt —

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkommens iiber die Internationale
Seeschifffahrts-Organisation betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fiir den Schutz der
Meeresumwelt (Ausschuss) durch internationale Ubereinkiinfte zur Verhiitung und Bekdmpfung
der Meeresverschmutzung iibertragen werden;

im Hinblick auf Artikel 16 des Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung
der Meeresverschmutzung durch Schiffe (im Folgenden als "Ubereinkommen von 1973"
bezeichnet) sowie auf Artikel VI des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (im
Folgenden als "Protokoll von 1978" bezeichnet), in denen das Anderungsverfahren fiir das
Protokoll von 1978 festgelegt und dem zustindigen Gremium der Organisation die Aufgabe der
Priifung von Anderungen des Ubereinkommens von 1973 in der durch das Protokoll von 1978
gednderten Fassung (MARPOL 73/78) sowie die Beschlussfassung dariiber iibertragen wird;

nach Priifung des Wortlauts der iiberarbeiteten Anlage I von MARPOL 73/78 —

L. beschlieBt nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstaben b, ¢ und d des Ubereinkommens von
1973 die liberarbeitete Anlage I von MARPOL 73/78, deren Wortlaut in der Anlage dieser
EntschlieBung wiedergegeben ist, wobei jede Regel einer getrennten Priifung durch die
Vertragsparteien gemiB Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer ii des Ubereinkommens von
1973 unterworfen ist;

2. bestimmt nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer iii des Ubereinkommens von 1973,
dass die iiberarbeitete Anlage I von MARPOL 73/78 als am 1. Juli 2006 angenommen gilt,
sofern nicht vor diesem Zeitpunkt mindestens ein Drittel der Vertragsparteien oder aber
Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt mindestens flinfzig vom Hundert des
Bruttoraumgehalts der Welthandelsflotte ausmachen, der Organisation ihren Einspruch gegen d1e
Anderungen {ibermittelt haben;

3. fordert die Vertragsparteien auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass die iiberarbeitete Anlage I
von MARPOL 73/78 nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe g Ziffer ii des Ubereinkommens von
1973 nach ihrer Annahme gemé&f Nummer 2 dieser Entschliefung am 1. Januar 2007 in Kraft
tritt;

4. ersucht den Generalsekretir, nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe e des Ubereinkommens
von 1973 allen Vertragsparteien von MARPOL 73/78 beglaubigte Abschriften der Entschliefung
und des Wortlauts der ihr als Anlage beigefligten liberarbeiteten Anlage I von MARPOL73/78
zuzuleiten,
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5. ersucht den Géneralsekrétéir ferner, den Mitgliedern der Organisation, die nicht

Vertragsparteien von MARPOL 73/78 sind, Abschriften dieser EntschlieBung und ihrer Anlage
zuzuleiten.

ANLAGE
KAPITEL 1 - ALLGEMEINES

Regel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Anlage haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1 Der Apsdruck "Ol" bezeichnet Erdsl in jeder Form einschlieSlich Rohol, Heiz6l,
Olschlamm, Olriicksténde und Raffinerieerzeugnisse (mit Ausnahme jener Petrochemikalien, die
unter Anlage II dieses Ubereinkommens fallen) und umfasst, ohne die Aligemeingiiltigkeit der
vorstehenden Bestimmungen zu beschrianken, die in Anhang I aufgefiihrten Stoffe.

2 Der Ausdruck "Rohd1" bezeichnet jedes Ol, das natiirlich in der Erde vorkommt,
gleichviel ob es fiir Beforderungszwecke behandelt ist oder nicht; der Ausdruck umfasst

.1 Rohdl, aus dem bestimmte Fraktionen abdestilliert worden sind, und

.2 Rohol, dem bestimmte Fraktionen zugesetzt worden sind.

3 ‘Der Ausdruck "slhalti ges Gemisch" bezeichnet ein Gemisch mit einem beliebigen
Olgehalt.
4 Der Ausdruck "fliissiger Brennstoff" bezeichnet jedes Ol, das im Zusammenhang mit den

Antriebs- und Hilfsmaschinen des Schiffes, in dem das Ol befordert wird, als Brennstoff
verwendet wird.

5 Der Ausdruck "Oltankschiff" bezeichnet ein Schiff, das in erster Linie zur Beférderung
von Ol als Massengut in seinen Laderidumen gebaut oder hergerichtet wurde; er umfasst Tank-
Massengutschiffe und alle NLS-Tankschiffe im Sinne der Anlage II dieses Ubereinkommens
sowie alle Gastankschiffe im Sinne der Regel 3.20 des Kapitels II-1 von SOLAS (in der jeweils
geltenden Fassung), wenn diese als Ladung oder als Teil der Ladung Ol als Massengut
beférdern.

6 Der Ausdruck "Rohéltankschiff" bezeichnet ein Oltankschiff, das fiir die Beforderung
von Rohé1 eingesetzt wird.

7 Der Al'l'SdI'uCk "Produktentanker" bezeichnet ein Oltankschiff, das fiir die Beférderung
von anderem Ol als Rohdl eingesetzt wird.

8 Der Ausdruck "Tank-Massengutschiff" bezeichnet ein Schiff, das dazu bestimmt ist,
entweder Ol oder feste Ladung als Massengut zu befordern.

9 Der Ausdruck "gréBerer Umbau"

.1 bezeichnet den Umbau eines Schiffes,
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.1  durch den die Abmessungen oder die Ladefshigkeit des Schiffes wesentlich
gedndert werden,

.2 durch den der Schiffstyp gedndert wird,

.3 der nach Ansicht der Verwaltung dazu bestimmt ist, die Lebensdauer des
Schiffes wesentlich zu verldngern, oder

4 durch den das Schiff auf andere Weise so veridndert wird, dass es, wenn es sich
um ein neues Schiff handelte, den einschligigen Bestimmungen dieses
Ubereinkommens unterlige, die fiir das Schiff als vorhandenes Schiff nicht
gelten.

2 Ungeachtet dieser Begriffsbestimmung

.1 gilt der Umbau eines Oltankschiffs von 20 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit,
das am oder vor dem 1. Juni 1982 entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 abgeliefert
worden ist, zur Erfiillung der Vorschriften der Regel 18 nicht als grofBerer
Umbau im Sinne dieser Anlage, und

2 gilt der Umbau eines Oltankschiffs, das vor dem 6. Juli 1996 entsprechend
Regel 1 Absatz 28.5 abgeliefert worden ist, zur Erfiillung der Vorschriften der
Regel 19 oder 20 nicht als groflerer Umbau im Sinne dieser Anlage.

10 "Nichstgelegenes Land". Der Ausdruck "vom nichstgelegenen Land" bedeutet von der
Basislinie aus, von der aus das Kiistenmeer des betreffenden Hoheitsgebiets in Ubereinstimmung
mit dem Vélkerrecht festgelegt wird, jedoch mit der MaBgabe, dass fiir die Zwecke dieses
Ubereinkommens der Ausdruck "vom nichstgelegenen Land" vor der Nordostkiiste Australiens
von einer Linie aus bedeutet, die von einem Punkt an der australischen Kiiste auf
11°00’siidlicher Breite, 142°08° ostlicher Lénge bis zu einem Punkt auf 10°35¢ stidlicher Breite,
141°55° éstlicher Lange gezogen ist,

von dort aus zu einem Punkt auf 10°00°¢ siidlicher Breite, 142°00° §stlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 9°10°¢ stidlicher Breite, 143°52¢ &stlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 9°00° stidlicher Breite, 144°30° 6stlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 10°41°¢ stidlicher Breite, 145°00° &stlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 13°00°¢ siidlicher Breite, 145°00° 6stlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 15°00°¢ siidlicher Breite, 146°00° ostlicher Lénge, -
von dort aus zu einem Punkt auf 17°30°¢ siidlicher Breite, 147°00° dstlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 21°00°¢ siidlicher Breite, 152°55° ostlicher Lénge,
von dort aus zu einem Punkt auf 24°30¢ siidlicher Breite, 154°00° 6stlicher Linge,

von dort aus zu einem Punkt an der australischen Kiiste auf 24°42° siidlicher Breite,
153°15¢ gstlicher Lange.

11 Der Ausdruck "Sondergebiet" bezeichnet ein Meeresgebiet, in dem aus anerkannten
technischen Griinden im Zusammenhang mit seinem ozeanographischen und dkologischen
Zustand und der besonderen Natur seines Verkehrs die Annahme besonderer obligatorischer
Methoden zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Ol erforderlich ist.

Im Sinne dieser Anlage sind die Sondergebiete wie folgt festgelegt:
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.1 Das Mittelmeergebiet bezeichnet das eigentliche Mittelmeer einschlieBlich der darin
gelegenen Golfe und Meere, wobei die Grenze zwischen dem Mittelmeer und dem
Schwarzen Meer durch den Breitengrad 41°N und die westliche Grenze durch die
Meerenge von Gibraltar beim Lingengrad 005°36¢ W gebildet wird.

.2 Das Ostseegebiet bezeichnet die eigentliche Ostsee mit dem Bottnischen Meerbuseri,
dem Finnischen Meerbusen und dem im Skagerrak durch den Breitengrad von
Skagen auf 57°44,8° N begrenzten Eingang zur Ostsee.

.3 Das Gebiet des Schwarzen Meeres bezeichnet das eigentliche Schwarze Meer, wobei
die Grenze zwischen dem Mittelmeer und dem Schwarzen Meer durch den
Breitengrad 41° N gebildet wird.

4 Das Gebiet des Roten Meeres bezeichnet das eigentliche Rote Meer einschlieBlich der
Golfe von Suez und Akaba; es wird im Siiden durch die Loxodrome zwischen Ras
Siyan (12°28,5° N, 043°19,6° O) und Husn Murad (12°40,4° N, 043°30,2¢ O)
begrenzt.

.5 Das Gebiet der Golfe bezeichnet das Meeresgebiet nordwestlich der Loxodrome
zwischen Ras al Hadd (22°30° N, 059°48¢ O) und Ras al Fasteh (25°04¢ N,
061°225¢ O).

.6 Das Gebiet des Golfes von Aden bezeichnet den Teil des Golfes von Aden zwischen
dem Roten Meer und dem Arabischen Meer, der im Westen durch die Loxodrome
zwischen Ras Siyan (12°28,5¢ N, 043°19,6° O) und Husn Murad (12°40,4¢ N,
043°30,2° O) und im Osten durch die Loxodrome zwischen Ras Asir (11°50° N,
051°16,9° O) und Ras Fartak (15°35° N, 052°13,8¢ O) begrenzt wird.

.7 Das Antarktisgebiet bezeichnet das Meeresgebiet siidlich von 60° siidlicher Breite.

.8 Die "nordwesteuropéischen Gewisser" umfassen die Nordsee und ihre Zufahrten, die
Irische See und ihre Zufahrten, die Keltische See, den Armelkanal und seine
Zufahrten sowie einen Teil des Nordostatlantiks unmittelbar westlich von Irland. Das
Sondergebiet wird durch eine Linie begrenzt, die folgende Punkte miteinander
verbindet:

48°27° N an der franzdsischen Kiiste

48°27° N; 006°25° W

49°52° N; 007°44< W

50°30° N; 012°00¢ W

56°30° N; 012°00¢ W

62°00° N; 003°00° W

62°00° N an der norwegischen Kiiste

57°44,8° N an der dinischen und schwedischen Kiiste.

.9 Das Gebiet von Oman des Arabischen Meeres bezeichnet den Teil des Meeres, der
durch die folgenden Koordinaten umschlossen ist:

22°30,00' N; 059°48,00' O
23°47,27' N; 060°35,73' O
22°40,62' N; 062°25,29' O
21°47,40' N; 063° 22,22' O
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20°30,37' N; 062°52,41' O
19°45,90' N; 062°25,97' O
18°49,92' N; 062°02,94' O
17°44,36' N; 061°05,53' O
16°43,71' N; 060°25,62' O
16°03,90' N; 059°32,24' O
15°15,20' N; 058°58,52' O
14°36,93'N; 058°10,23' O
14°18,93'N; 057°27,03' O
14°11,53'N; 056°53,75' O
13°53,80' N; 056°19,24' O
13°45,86' N; 055°54,53' O
14°27,38' N; 054°51,42' O
14°40,10' N; 054°27,35' O
14°46,21' N; 054°08,56' O
15°20,74' N; 053°38,33' O
15°48,69' N; 053°32,07' O
16°23,02' N; 053°14,82' O
16°39,06' N;.053°06.52' O

12 Der Ausdruck "jeweilige Ol-Einleitrate" bezeichnet die Rate, mit der Ol eingeleitet wird,
ausgedriickt in Liter je Stunde in jedem Augenblick, geteilt durch die Geschwindigkeit des
Schiffes in Knoten in demselben Augenblick.

13 Der Ausdruck "Tank" bezeichnet einen vom Schiffskdrper gebildeten umschlossenen
Raum, der fiir die Beforderung von Fliissigkeiten als Massengut bestimmt ist.

14 Der Ausdruck "Seitentank" bezeichnet jeden an der Auenhaut liegenden Tank.
15 Der Ausdruck "Mitteltank" bezeichnet jeden Tank innerhalb eines Ldngsschotts.

16 Der Ausdruck "Sloptank” bezeichnet einen Tank, der eigens fiir das Sammeln von
Tankriickstinden, Tankwaschwasser und sonstigen 6lhaltigen Gemischen bestimmt ist.

17 Der Ausdruck "sauberer Ballast" bezeichnet den Ballast in einem Tank, der, seitdem zum
letzten Mal Ol darin befordert wurde, so gereinigt worden ist, dass ein Ausfluss daraus, wenn er
von einem stillstehenden Schiff bei klarem Wetter in sauberes ruhiges Wasser eingeleitet wiirde,
keine sichtbaren Olspuren auf der Wasseroberfliche oder auf angrenzenden Kiistenstrichen
hinterlassen und keine Ablagerung von Olschlamm oder Emulsion unter der Wasseroberfldche
oder auf angrenzenden Kiistenstrichen verursachen wiirde. Wird der Ballast durch ein von der
Verwaltung zugelassenes Uberwachungs- und Kontrollsystem flir das Einleiten von Ol
eingeleitet, so gilt die anhand dieses Systems getroffene Feststellung, dass der Olgehalt des
Ausflusses 15 Anteile je Million (ppm) nicht iiberstieg, ungeachtet des Vorhandenseins
sichtbarer Spuren als Beweis dafiir, dass der Ballast sauber war.

18 Der Ausdruck "getrennter Ballast" bezeichnet das Ballastwasser, das in einen vollig vom
Olladungs- und Brennstoffsystem getrennten Tank eingelassen wurde, der stindig der
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Bef6rderung von Ballast oder der Beférderung von Ballast und anderen Ladungen als Ol oder
schédlichen fliissigen Stoffen dient, wie sie jeweils in den Anlagen definiert sind.

19 Der Ausdruck "Linge" (L) bezeichnet 96 v.H. der Gesamtlinge in einer Wasserlinie in
Héhe von 85 v.H. der geringsten Seitenhéhe, von der Oberkante des Kiels gemessen, oder, wenn
der folgende Wert groBer ist, die Linge von der Vorkante des Vorstevens bis zur Drehachse des
Ruderschafts in dieser Wasserlinie. Bei Schiffen, die mit Kielfall entworfen sind, verlauft die
Wasserlinie, in der diese Lange gemessen wird, parallel zu der Konstruktionswasserlinie. Die
Lénge (L) wird in Meter gemessen. '

20 Der Ausdruck "vorderes und hinteres Lot" bezeichnet das am vorderen und hinteren Ende
der Lénge (L) genommene Lot. Das vordere Lot fillt mit der Vorderkante des Vorstevens in der
Wasserlinie, in der die Linge gemessen wird, zusammen.

21 Der Ausdruck "mittschiffs" bedeutet "auf halber Linge" (L).

22 Der Ausdruck "Breite" (B) bezeichnet die groBte Breite des Schiffes; sie wird mittschiffs
gemessen, und zwar bei Schiffen mit MetallauBenhaut bis zur Mallkante der Spanten und bei
Schiffen mit einer Auflenhaut aus anderen Werkstoffen bis zur AuBenkante des Schiffskérpers.
Die Breite (B) wird in Meter gemessen.

23 Der Ausdruck "Tragfihigkeit" (dw) bezeichnet den in metrischen Tonnen angegebenen
Unterschied zwischen der Verdringung eines Schiffes auf den festgesetzten Sommerfreibord in
Wasser mit einer spezifischen Dichte von 1,025 und dem Eigengewicht des Schiffes.

24 Der Ausdruck "Eigengewicht" bezeichnet die in metrischen Tonnen angegebene
Verdréngung eines Schiffes ohne Ladung, Brennstoff, Schmierdl, Ballastwasser, SiiBwasser und
Trinkwasser in den Tanks, verbrauchbare Vorrite sowie Fahrgiste, Besatzung und ihre Habe.

25 Der Ausdruck "Flutbarkeit" eines Raumes bezeichnet das Verhiltnis des Inhalts innerhalb
des genannten Raumes, der als von Wasser eingenommen angesehen wird, zu dem Gesamtinhalt
des Raumes.

26 "Rauminhalte” und "Flichen" eines Schiffes sind stets auf Mallkante zu rechnen.

27 Der Ausdruck "Jahresdatum" bezeichnet den Tag und den Monat eines jeden Jahres, die

dem Datum des Ablaufs des Internationalen Zeugnisses iiber die Verhiitung der
Olverschmutzung entsprechen.

28.1  Der Ausdruck "Schiff, das am oder vor dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist"
bezeichnet ein Schiff

.1 fur das der Bauvertrag am oder vor dem 31. Dezember 1975 geschlossen worden ist,

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel am oder vor dem 30. Juni 1976 gelegt
worden ist oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand
befindet,

.3 das am oder vor dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist, oder

4 an dem ein groBerer Umbau durchgefiihrt worden ist,
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.1 fiir den der Bauvertrag am oder vor dem 31. Dezember 1975 geschlossen
worden ist;

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten am oder vor dem
30. Juni 1976 begonnen worden ist, oder

3 der am oder vor dem 31. Dezember 1979 beendet worden ist.

282  Der Ausdruck "Schiff, das nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist"
bezeichnet ein Schiff

.1 fiir das der Bauvertrag nach dem 31. Dezember 1975 geschlossen worden ist,

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel nach dem 30. Juni 1976 gelegt worden ist
oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befindet,

3 das nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist, oder
4. an dem ein groBerer Umbau durchgefiihrt worden ist,
1 fiir den der Bauvertrag nach dem 31. Dezember 1975 geschlossen worden ist;

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbanarbeiten nach dem 30. Juni
1976 begonnen worden ist , oder

3 der nach dem 31. Dezember 1979 beendet worden ist.

783 Der Ausdruck "Oltankschiff, das am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist"
bezeichnet ein Oltankschiff

1 fiir das der Bauvertrag am oder vor dem 1. Juni 1979 geschlossen worden ist,

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel am oder vor dem 1. Januar 1980 gelegt
worden ist oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand
befindet,

3 das am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist, oder

4 an dem ein groBerer Umbau durchgeflihrt worden ist,

.1 fiir den der Bauvertrag am oder vor dem 1. Juni 1979 geschlossen worden ist;

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten am oder vor dem
1. Januar 1980 begonnen worden ist , oder

3 der am oder vor dem 1. Juni 1982 beendet worden ist.

28.4 Der Ausdruck "Oltankschiff, das nach dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist"
bezeichnet ein Oltankschiff

1 fiir das der Bauvertrag nach dem 1. Juni 1979 geschlossen worden ist,
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.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel nach dem 1. Januar 1980 gelegt worden ist
oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befindet,

.3 das nach dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist, oder
4 an dem ein groflerer Umbau durchgefiihrt worden ist,
.1 fiir den der Bauvertrag nach dem 1. Juni 1979 geschlossen worden ist;

.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten nach dem 1. Januar
1980 begonnen worden ist , oder

.3 der nach dem 1. Juni 1982 beendet worden ist.

28.5  Der Ausdruck "Oltankschiff, das vor dem 6. Juli 1996 abgeliefert worden ist" bezeichnet
ein Oltankschiff

.1 fiir das der Bauvertrag vor dem 6. Juli 1993 geschlossen worden ist,

.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel vor dem 6. Januar 1994 gelegt worden ist
oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befindet,

.3 das vor dem 6. Juli 1996 abgeliefert worden ist, oder
4 an dem ein groflerer Umbau durchgefiihrt worden ist,
.1 fiir den der B‘auvertrag vor dem 6. Juli 1993 geschlossen worden ist;

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten vor dem 6. Januar
1994 begonnen worden ist , oder

.3 der vor dem 6. Juli 1996 beendet worden ist.

28.6  Der Ausdruck "Oltankschiff, das am oder nach dem 6. Juli 1996 abgeliefert worden ist"
bezeichnet ein Oltankschiff

-1 fiir das der Bauvertrag am oder nach dem 6. Juli 1993 geschlossen worden ist,

2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel am oder nach dem 6. Januar 1994 gelegt
worden ist oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand
befindet,

-3 das am oder nach dem 6. Juli 1996 abgeliefert worden ist, oder

4 an dem ein groferer Umbau durchgefiihrt worden ist,

.1 fiir den der Bauvertrag am oder nach dem 6. Juli 1993 geschlossen worden ist;

.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten am oder nach dem
6. Januar 1994 begonnen worden ist , oder

.3 der am oder nach dem 6. Juli 1996 beendet worden ist.
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28.7  Der Ausdruck "Oltankschiff, das am oder nach dem 1. Februar 2002 abgeliefert worden
ist" bezeichnet ein Oltankschiff

1

2

fiir das der Bauvertrag am oder nach dem 1. Februar 1999 geschlossen worden ist,
falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel am oder nach dem 1. August 1999 gelegt
worden ist oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand
befindet,

das am oder nach dem 1. Februar 2002 abgeliefert worden ist, oder

an dem ein groflerer Umbau durchgefiihrt worden ist,

.1 fiir den der Bauvertrag am oder nach dem 1. Februar 1999 geschlossen worden
ist;

.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten am oder nach dem
1. August 1999 begonnen worden ist , oder

.3 der am oder nach dem 1. Februar 2002 beendet worden ist.

28.8  Der Ausdruck "Oltankschiff, das am oder nach dem 1. Januar 2010 abgeliefert worden
ist" bezeichnet ein Oltankschiff

1

2

fiir das der Bauvertrag am oder nach dem 1. Januar 2007 geschlossen worden ist,
falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel am oder nach dem 1. Juli 2007 gelegt
worden ist oder das sich zu diesem Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand
befindet,

das am oder nach dem 1. Januar 2010 abgeliefert worden ist, oder

an dem ein groflerer Umbau durchgefiihrt worden ist,

.1 fiir den der Bauvertrag am oder nach dem 1. Januar 2007 geschlossen worden
ist;

.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, mit dessen Umbauarbeiten am oder nach dem
1. Juli 2007 begonnen worden ist , oder

.3 der am oder nach dem 1. Januar 2010 beendet worden ist.

29 Der Ausdruck "Anteile je Million (ppm)" bedeutet Olanteile je Million Wasseranteile
bezogen auf das Volumen. .

30 Der Ausdruck "gebautes Schiff" bezeichnet ein Schiff, dessen Kiel gelegt ist oder das
sich in einem entsprechenden Bauzustand befindet.
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Regel 2
Anwendung

1 Soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, gilt diese Anlage fiir alle Schiffe.

2 Bei anderen Schiffen als Oltankschiffen, die mit Laderiumen mit einem
Gesamtfassungsvermdégen von 200 Kubikmeter oder mehr ausgestattet sind, welche zur
Beforderung von Ol als Massengut gebaut sind und verwendet werden, gelten die Regeln 16, 26
Absatz 4, 29, 30, 31, 32, 34 und 36 fiir Oltankschiffe auch fiir den Bau und Betrieb dieser
Riume; jedoch kann die Regel 34 Absatz 6 anstelle der Regeln 29, 31 und 32 angewendet
werden, wenn dieser Gesamtrauminhalt weniger als 1000 Kubikmeter betrégt.

3 Wird im Laderaum eines Oltankschiffs Ladung beférdert, die der Anlage II dieses
Ubereinkommens unterliegt, so gelten die entsprechenden Vorschriften der Anlage II ebenfalls.

4 Die Regeln 29, 31 und 32 gelten nicht fiir Oltankschiffe, die Asphalt oder andere unter
diese Anlage fallende Erzeugnisse beférdern, welche aufgrund ihrer physikalischen
Eigenschaften eine wirksame Trennung von Erzeugnis und Wasser und eine wirksame
Uberwachung unméglich machen; bei diesen Tankschiffen erfolgt die Uberwachung des
Einleitens nach Regel 34 dadurch, dass die Riickstéinde an Bord zuriickgehalten werden und das
gesamte verschmutzte Waschwasser an Auffanganlagen abgegeben wird.

5 Vorbehaltlich des Absatzes 6 finden die Regeln 18 Absitze 6 bis 8 keine Anwendung auf
ein Oltankschiff, das entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert
worden ist und das ausschlieBlich in einem besonderen Verkehr eingesetzt ist zwischen

.1 Hifen oder Umschlagplitzen innerhalb eines Vertragsstaats dieses Ubereinkommens
oder

.2 Hifen oder Umschlagplitzen von Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens, wenn
.1 die Reise nur innerhalb eines Sondergebiets erfolgt oder

.2 die Reise nur innerhalb anderer von der Organisation festgelegter Grenzen
erfolgt.

6 Absatz 5 gilt nur, wenn in den Hifen oder Umschlagplitzen, in oder an denen auf
solchen Reisen Ladung iibernommen wird, ausreichende Auffanganlagen zur Aufnahme und
Behandlung des gesamten Ballast- und Tankwaschwassers der sie benutzenden Oltankschiffe
vorhanden sind, und alle folgenden Bedingungen erfiillt sind: ,

.1 Das gesamte Ballastwasser einschliefSlich des sauberen Ballasts und der
Tankwaschriickstinde wird auBer in den Fillen nach Regel 4 an Bord zuriickbehalten
und an die Auffanganlagen abgegeben, und die entsprechende Eintragung in dem in
Regel 36 bezeichneten Oltagebuch Teil IT wird von der zustindigen Behorde des
Hafenstaats bestitigt;

.2 die Verwaltung und die Regierungen der in Absatz 5.1 oder 5.2 bezeichneten
Hafenstaaten haben sich iiber den Einsatz eines Oltankschiffs, das entsprechend
Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist, fiir einen
besonderen Verkehr geeinigt; '
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.3 die Regierungen der Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens, in deren Hoheitsgebiet
die oben genannten Hifen oder Umschlagplitze liegen, haben die Angemessenheit
der Auffanganlagen in diesen Hifen oder an diesen Umschlagplitzen nach den
einschldgigen Bestimmungen dieser Anlage insoweit anerkannt, und

4 das Internationale Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung ist mit der
Bestitigung versehen, dass das Oltankschiff ausschlieBlich in diesem besonderen
Verkehr eingesetzt wird.

Regel 3
Befreiung und Verzicht

1 Jedes Schiff wie ein Tragflichenboot, Lufikissenfahrzeug, Bodeneffekt-Fahrzeug,
Tauchboot usw., deren Baumerkmale die Anwendung von Bestimmungen der Kapitel 3 und 4
tiber Bau und Ausriistung unzumutbar oder undurchfiihrbar machen, kénnen von der Verwaltung
von diesen Bestimmungen befreit werden, sofern der Bau und die Ausriistung des Schiffes im
Hinblick auf den vorgesehenen Verwendungszweck einen gleichwertigen Schutz gegen die
Olverschmutzung bietet.

2 Die Einzelheiten einer solchen von der Verwaltung gewéhrten Befreiung sind in dem in
Regel 7 vorgesehenen Zeugnis aufzufiihren.

3 Die Verwaltung, die eine solche Befreiung gewihrt, teilt der Organisation so bald wie
moglich, spitestens aber neunzig Tage nach der Befreiung, Einzelheiten derselben und die
Griinde dafiir mit; die Organisation leitet sie an die Vertragsparteien zur Unterrichtung und
gegebenenfalls weiteren Veranlassung weiter.

4 Die Verwaltung kann auf die Einhaltung der Regeln 29, 31 und 32 bei einem Oltankschiff
verzichten, das ausschlieBlich fiir Reisen verwendet wird, deren Dauer 72 Stunden oder weniger
betrégt, und das sich nicht weiter als 50 Seemeilen vom néchstgelegenen Land entfernt, sofern
das Oltankschiff ausschlieBlich fiir den Verkehr zwischen Hifen oder Umschlagplétzen

innerhalb eines Vertragsstaats des Ubereinkommens eingesetzt wird. Jeder derartige Verzicht
erfolgt mit der MaBgabe, dass das Oltankschiff alle 6lhaltigen Gemische zur spiteren Abgabe an
Auffanganlagen an Bord zuriickbehilt und dass die Verwaltung feststellt, dass zur Aufnahme
dieser 6lhaltigen Gemische ausreichende Auffanganlagen zur Verfiigung stehen.

5 Die Verwaltung kann auf die Einhaltung der Regeln 31 und 32 bei anderen als den in
Absatz 4 bezeichneten Oltankschiffen verzichten, wenn

.1 es sich bei dem Oltankschiff um ein in Regel 2 Absatz 5 bezeichnetes und »
entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefertes
Oltankschiff mit 40 000 oder mehr Tonnen Tragfihigkeit handelt, das in einem
besonderen Verkehr eingesetzt ist, und wenn die Voraussetzungen der Regel 2
Absatz 6 erfiillt sind oder

.2 das Tankschiff ausschlieBlich fiir eine oder mehrere der folgenden Kategorien von
Reisen eingesetzt wird:

.1 Reisen in Sondergebieten oder
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.2 Reisen innerhalb von 50 Seemeilen vom nichstgelegenen Land auBerhalb von
Sondergebieten, in denen das Tankschiff eingesetzt wird fiir

1

den Verkehr zwischen Hifen oder Umschlagplitzen eines Vertragsstaats
dieses Ubereinkommens oder

.2 beschrinkte Reisen, die von der Verwaltung festgelegt werden und deren

Dauer 72 Stunden oder weniger betragt,

sofern alle folgenden Voraussetzungen erfiillt sind:

3
4
.5
.6
~ Regel 4
Ausnahmen

alle 6lhaltigen Gemische werden zur spiteren Abgabe an Auffanganlagen
an Bord behalten,

die Verwaltung hat fiir Reisen nach Absatz 5.2.2 festgestellt, dass
ausreichende Auffanganlagen zur Aufnahme dieser 6lhaltigen Gemische in

den Olladehifen oder Umschlagplitzen zur Verfiigung stehen, die das
Tankschiff anliuft,

das gegebenenfalls erforderliche Internationale Zeugnis tiber die Verhiitung
der Olverschmutzung enthilt die Bestitigung, dass das Schiff
ausschlieBlich flir eine oder mehrere der in den Absétzen 5.2.1 und 5.2.2.2
bezeichneten Kategorien von Reisen eingesetzt wird, und

Menge, Uhrzeit und Hafen der Abgabe'werden in das Oltagebuch
eingetragen.

1 Die Regeln 15 und 34 gelten nicht

.1 fiir das Einleiten von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins Meer, das aus Griinden der
Schiffssicherheit oder zur Rettung von Menschenleben auf See erforderlich ist;

.2 fiir das Einleiten von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins Meer infolge einer
Beschadigung des Schiffes oder seiner Ausriistung,

.1 sofern nach Eintritt des Schadens oder Feststellung des Einleitens alle
angemessenen Vorsichtsmaflnahmen getroffen worden sind, um das Einleiten zu
verhiiten oder auf ein Mindestmal} zu verringern, und ‘

.2 sofern nicht der Eigner oder der Kapitén entweder in Schiadigungsabsicht oder
fahrlédssig und in Kenntnis der Tatsache gehandelt hat, dass wahrscheinlich ein
Schaden entstehen wiirde, oder

.3 fuir das von der Verwaltung zugelassene Einleiten 6lhaltiger Stoffe ins Meer, wenn es
der Bekédmpfung eines bestimmten Verschmutzungsereignisses dient, um den
Verschmutzungsschaden auf ein Mindestmal zu verringern. Jedes derartige Einleiten
bedarf der Genehmigung der Regierung, in deren Hoheitsbereich das Einleiten
vorgesehen ist.
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Regel 5
Gleichwertiger Ersaiz

1 Die Verwaltung kann gestatten, dass auf einem Schiff als Ersatz fiir die in dieser Anlage
vorgeschriebenen Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen oder Gerite andere eingebaut
werden, wenn diese mindestens ebenso wirksam wie die in dieser Anlage vorgeschriebenen sind.
Dieses Recht der Verwaltung erstreckt sich nicht auf den Ersatz der in Regeln dieser Anlage
vorgeschriebenen Entwurfs- und Baumerkmale durch Betriebsmethoden zur Uberwachung des
Einleitens von Ol als gleichwertiger Ersatz.

2 Die Verwaltung, die auf einem Schiff eine Einrichtung, einen Werkstoff, eine
Vorrichtung oder ein Gerit als Ersatz fiir die in dieser Anlage vorgeschriebenen gestattet,
{ibermittelt der Organisation Einzelheiten dariiber zwecks Weiterleitung an die Vertragsparteien
zur Kenntnisnahme und gegebenenfalls weiteren Veranlassung.

KAPITEL 2 - BESICHTIGUNGEN UND AUSSTELLUNG VON ZEUGNISSEN

Regel 6
- Besichtigungen

1 Jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr und jedes andere Schiff
mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr unterliegen den nachstehend aufgefiihrten
Besichtigungen:

.1 einer erstmaligen Besichtigung, bevor das Schiff in Dienst gestellt oder bevor das
nach Regel 7 erforderliche Zeugnis zum ersten Mal ausgestellt wird; diese
Besichtigung umfasst eine vollstiandige Besichtigung seiner Bauausfithrung,
Ausriistung, Systeme, Einrichtungen, allgemeinen Anordnung und Werkstoffe, soweit
das Schiff unter diese Anlage fillt. Die Besichtigung hat die Gewahr dafiir zu bieten,
dass Bauausfithrung, Ausriistung, Systeme, Einrichtungen, allgemeine Anordnung
und Werkstoffe in jeder Hinsicht den anwendbaren Vorschriften dieser Anlage
entsprechen;

2 einer Erneuerungsbesichtigung in von der Verwaltung festgesetzten Zeitabstdnden,
mindestens jedoch alle fiinf Jahre, sofern nicht Regel 10 Absatz 2.2, 5, 6 oder 7
Anwendung findet. Die Emeuerungsbesichtigung hat die Gewshr dafiir zu bieten,
dass Bauausfiihrung, Ausriistung, Systeme, Einrichtungen, allgemeine Anordnung
und Werkstoffe in jeder Hinsicht den anwendbaren Vorschriften dieser Anlage
entsprechen;

3 einer Zwischenbesichtigung innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem zweiten

* Jahresdatum oder innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem dritten Jahresdatum
des Zeugnisses; sie tritt an die Stelle einer der in Absatz 1.4 bezeichneten jéhrlichen
Besichtigungen. Die Zwischenbesichtigung hat die Gewhr dafiir zu bieten, dass die
Ausriistung und die dazugehorigen Pumpen- und Leitungssysteme einschlieflich der

- Uberwachungs- und Kontrollsysteme fiir das Einleiten von Ol, der Systeme fiir das
Tankwaschen mit Rohsl, der Ol-Wasser-Separatoranlage und des Olfiltersystems in
jeder Hinsicht den anwendbaren Vorschriften dieser Anlage entsprechen und
einwandfrei arbeiten. Diese Zwischenbesichtigungen sind in dem nach Regel 7 oder 8
ausgestellten Zeugnis zu bestétigen;
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.4 einer jdhrlichen Besichtigung innerhalb von drei Monaten vor oder nach jedem
Jahresdatum des Zeugnisses; sie umfasst eine allgemeine Uberpriifung der in
Absatz 1.1 genannten Bauausfiihrung, Ausriistung, Systeme, Einrichtungen,
allgemeinen Anordnung und Werkstoffe und hat die Gewihr dafiir zu bieten, dass
diese nach den Absitzen 4.1 und 4.2 instand gehalten worden sind und unter
Beriicksichtigung des Einsatzzwecks des Schiffes in zufrieden stellendem Zustand
verbleiben. Diese jéhrlichen Besichtigungen sind in dem nach Regel 7 oder 8
ausgestellten Zeugnis zu bestitigen, und

.5 einer je nach Sachlage allgemeinen oder teilweisen zustzlichen Besichtigung, die
nach Instandsetzungen infolge der in Absatz 4.3 vorgeschriebenen Untersuchungen
oder nach wesentlichen Instandsetzungen oder Erneuerungen durchgefiihrt wird. Die
Besichtigung hat die Gewdhr dafiir zu bieten, dass die erforderlichen
Instandsetzungen oder Erneuerungen wirksam durchgefiihrt worden sind, dass die
Werkstoffe und die Ausfithrung der Arbeiten in jeder Hinsicht einwandfrei sind und
dass das Schiff in jeder Hinsicht den Vorschriften dieser Anlage entspricht.

2 Die Verwaltung setzt geeignete MaBnahmen fiir Schiffe fest, die nicht unter Absatz 1
fallen, um sicherzustellen, dass die anwendbaren Bestimmungen dieser Anlage eingehalten
werden.

3.1  Die Besichtigungen von Schiffen hinsichtlich der Anwendung dieser Anlage werden von
Bediensteten der Verwaltung durchgefiihrt. Jedoch kann die Verwaltung die Besichtigungen
entweder fiir diesen Zweck ernannten Besichtigern oder von ihr anerkannten Stellen iibertragen.
Diese Stellen miissen die von der Organisation mit EntschlieBung A.739(18) angenommenen
Richtlinien in der von der Organisation méglicherweise geinderten Fassung und die mit
EntschlieBung A.789(19) angenommenen Spezifikationen in der von der Organisation
moglicherweise gednderten F assung unter der Voraussetzung einhalten, dass solche Anderungen
entsprechend Artikel 16 dieses Ubereinkommens betreffend das auf diese Anlage anzuwendende
Anderungsverfahren angenommen, in Kraft gesetzt und wirksam werden.

3.2 Eine Verwaltung, die Besichtiger ernennt oder Stellen anerkennt, welche Besichtigungen
nach Absatz 3.1 durchfiihren sollen, ermichtigt jeden ernannten Besichtiger und jede anerkannte
Stelle mindestens,

.1 Instandsetzungen an einem Schiff zu verlangen und

.2 Besichtigungen durchzufithren, wenn sie von den zustindigen Behérden eines
Hafenstaats darum ersucht werden.

Die Verwaltung notifiziert der Organisation die jeweiligen Verantwortlichkeiten der ernannten
Besichtiger oder anerkannten Stellen sowie die Bedingungen der ihnen tibertragenen Befugnis
zwecks Weiterleitung an die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens zur Unterrichtung ihrer
Bediensteten.

3.3 Stellt ein ernannter Besichtiger oder eine anerkannte Stelle fest, dass der Zustand des
Schiffes oder seiner Ausriistung nicht im Wesentlichen mit den Angaben des Zeugnlsses
libereinstimmt oder derart ist, dass das Schiff nicht in See gehen kann, ohne eine unvertretbare
Gefahr fiir die Meeresumwelt darzustellen, so sorgt der Besichtiger oder die Stelle sofort dafiir,
dass Abhilfemafinahmen getroffen werden, und benachrichtigt umgehend die Verwaltung.
Werden keine Abhilfemafnahmen getroffen, so ist das Zeugnis einzuziehen und die Verwaltung
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sofort zu benachrichtigen; befindet sich das Schiff im Hafen einer anderen Vertragspartei, so
sind die zustindigen Behorden des Hafenstaats ebenfalls sofort zu benachrichtigen. Hat ein
Bediensteter der Verwaltung, ein ernannter Besichtiger oder eine anerkannte Stelle die
zustandigen Behorden des Hafenstaats benachrichtigt, so gewihrt die Regierung des
betreffenden Hafenstaats dem Bediensteten, dem Besichtiger oder der Stelle jede Unterstiitzung,
deren sie bediirfen, um ihre Pflichten aufgrund dieser Regel zu erfiillen. Gegebenenfalls
unternimmt die Regierung des betreffenden Hafenstaats die erforderlichen Schritte, um
sicherzustellen, dass das Schiff nicht ausliuft, bis es, ohne eine unvertretbare Gefahr fiir die
Meeresumwelt darzustellen, in See gehen oder den Hafen verlassen kann, um zur
nichstgelegenen geeigneten Reparaturwerft weiterzufahren.

3.4  Die betreffende Verwaltung iibernimmt in jedem Fall die volle Gewihr fiir die
Vollstindigkeit und Griindlichkeit der Besichtigung und verpﬂlchtet sich, die erforderlichen
Vorkehrungen zur Erfiillung dieser Pflicht zu treffen.

4.1  Der Zustand des Schiffes und seiner Ausriistung ist so zu erhalten, dass er den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens entspricht, damit sichergestellt ist, dass das Schiff in
jeder Hinsicht geeignet bleibt, in See zu gehen, ohne eine unvertretbare Gefahr fiir die
Meeresumwelt darzustellen.

4.2  Nach einer Besichtigung des Schiffes aufgrund des Absatzes 1 diirfen an der
Bauausfiihrung, der Ausriistung, den Systemen, den Einrichtungen, der allgemeinen Anordnung
und den Werkstoffen, auf die sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne Genehmigung der
Verwaltung keine Anderungen mit Ausnahme des bloBen Ersatzes dieser Ausriistung oder dieser
Einrichtungen vorgenommen werden.

43 Wird das Schiff von einem Unfall betroffen oder wird ein Fehler entdeckt, der die
Unversehrtheit des Schiffes oder die Leistungsfihigkeit oder Vollstindigkeit seiner von dieser
Anlage erfassten Ausriistung wesentlich beeintrachtigt, so hat der Kapitén oder der Eigner des
Schiffes bei nichster Gelegenheit die Verwaltung, die anerkannte Stelle oder den ernannten
Besichtiger zu benachrichtigen, die fiir die Ausstellung des entsprechenden Zeugnisses zustandig
sind und die Untersuchung veranlassen, um festzustellen, ob eine Besichtigung nach Absatz 1
erforderlich ist. Befindet sich das Schiff im Hafen einer anderen Vertragspartei, so hat der
Kapitin oder der Eigner auch sofort die zustandigen Behorden des Hafenstaats zu
benachrichtigen, und der ernannte Besichtiger oder die anerkannte Stelle vergewissert sich, dass
die Benachrichtigung stattgefunden hat.

Regel 7
Ausstellung oder Bestitigung des Zeugnisses

1 Jedem Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr und jedem anderen
Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr, die Reisen nach im Hoheitsbereich anderer
Vertragsparteien gelegenen Hifen oder Offshore-Umschlagplétzen durchfiihren, wird nach einer
erstmaligen Besichtigung oder einer Erneuerungsbesichtigung gemif Regel 6 ein Internationales
Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung ausgestellt.

2 Dieses Zeugnis wird von der Verwaltung oder von einer von ihr ordnungsgemaf
erméchtigten Person oder Stelle ausgestellt bezichungsweise bestitigt. In jedem Fall tragt die
Verwaltung die volle Verantwortung fiir das Zeugnis.
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Regel 8
Ausstellung oder Bestitigung des Zeugnisses durch eine andere Regierung

1 Die Regierung einer Vertragspartei kann auf Ersuchen der Verwaltung die Besichtigung
eines Schiffes veranlassen und diesem nach MaBgabe dieser Anlage ein Internationales Zeugnis
tiber die Verhiitung der Olverschmutzung ausstellen oder ausstellen lassen und, sofern
angebracht, bestitigen oder bestitigen lassen, wenn sie sich davon uberzeugt hat, dass dieser
Anlage entsprochen ist.

2 Der ersuchenden Verwaltung werden so bald wie méglich eine Abschrift des Zeugnisses
und eine Abschrift des Besichtigungsberichts {ibermittelt.

3 -Ein solches Zeugnis muss die Feststellung enthalten, dass es auf Ersuchen der
Verwaltung ausgestellt wurde; es hat dieselbe Giiltigkeit wie ein aufgrund der Regel 7
ausgestelltes Zeugnis und wird ebenso anerkannt.

4 Einem Schiff, das berechtigt ist, die Flagge eines Staates zu fiihren, der nicht
Vertragspartei ist, darf kein Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung
ausgestellt werden.

Regel 9
Form des Zeugnisses

Das Internationale Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung wird in der Form
abgefasst, die dem in Anhang II dieser Anlage wiedergegebenen Muster entspricht; es muss
mindestens in englischer, franzdsischer oder spanischer Sprache abgefasst sein. Wird auch die
Amtssprache des ausstellenden Staates verwendet, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder
Unstimmigkeit ma3gebend.

Regel 10
Geltungsdauer und Giiltigkeit des Zeugnisses

1 Ein Internationales Zeugnis {iber die Verhiitung der Olverschmutzung darf nur fiir einen
von der Verwaltung bestimmten Zeitabschnitt von héchstens fiinf Jahren ausgestellt werden.

2.1 Ungeachtet des Absatzes 1 ist das neue Zeugnis, wenn die Emeuerungsbesichtigung
innerhalb von drei Monaten vor dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeu gnisses
abgeschlossen wird, vom Tag des Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung bis zu einem Tag
giiltig, der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses liegt.

2.2 Wird die Erneuerungsbesichtigung nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen
Zeugnisses abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis vom Tag des Abschlusses der
Emeuerungsbesichtigung bis zu einem Tag giiltig, der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des
Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses liegt. :

2.3 Wird die Emeuerungsbesichtigung friiher als drei Monate vor dem Datum des Ablaufs
des vorhandenen Zeugnisses abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis vom Tag des Abschlusses
der Ereuerungsbesichtigung bis zu einem Tag giiltig, der hichstens funf Jahre nach dem Tag
des Abschlusses der Emeuerungsbesichtigung liegt.

3 Wird ein Zeugnis fiir einen Zeitabschnitt von weniger als fiinf Jahren ausgestellt, so kann
die Verwaltung die Giiltigkeit des Zeugnisses iiber das Datum des Ablaufs hinaus bis zu der in
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Absatz 1 bestimmten Hochstdauer verlidngern, sofern die in Regel 6 Absitze 1.3 und 1.4
genannten Besichtigungen, die vorzunehmen sind, wenn ein Zeugnis fiir einen Zeitabschnitt von
funf Jahren ausgestellt wird, ordnungsgemif durchgefiihrt werden.

4 Ist eine Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen und kann ein neues Zeugnis nicht vor
dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses ausgestellt oder an Bord des Schiffes
gebracht werden, so kann die von der Verwaltung erméchtigte Person oder Stelle das vorhandene
Zeugnis bestitigen, und dieses Zeugnis wird fiir einen weiteren Zeitabschnitt von héchstens fiinf
Monaten nach dem Datum des Ablaufs als giiltig anerkannt.

5 Befindet sich ein Schiff zu dem Zeitpunkt, in dem das Zeugnis abliuft, nicht in einem
Besichtigungshafen, so kann die Verwaltung die Geltungsdauer des Zeugnisses verlidngern; diese
Verlangerung darf jedoch nur zu dem Zweck gewihrt werden, dem Schiff die Reise nach dem
Besichtigungshafen zu erméglichen, und zwar nur in Fillen, in denen dies geboten und
zweckmiBig erscheint. Ein Zeugnis darf um hochstens drei Monate verlangert werden, und ein
Schiff, dem eine Verldngerung gewishrt wird, ist nach seiner Ankunft in dem Besichtigungshafen
nicht berechtigt, aufgrund der Verldngerung diesen Hafen zu verlassen, ohne ein neues Zeugnis
zu besttzen. Ist die Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen, so gilt das neue Zeugnis bis zu
einem Zeitpunkt, der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen
Zeugnisses liegen darf, bevor die Verlingerung gewihrt wurde.

6 Ein Zeugnis, das einem Schiff, welches Reisen von kurzer Dauer durchfiihrt, ausgestellt
und nicht nach Absatz 5 verldngert wurde, kann von der Verwaltung um eine Nachfrist von bis
zu einem Monat von dem darin eingetragenen Datum des Ablaufs an verldngert werden. Ist die
Emeuerungsbesichtigung abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt giiltig,
der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses vor
Gewdhrung der Verldngerung liegt.

7 Unter von der Verwaltung zu bestimmenden besonderen Umstéinden braucht ein neues
Zeugnis nicht vom Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses an giiltig zu sein, wie es
nach Absatz 2.2, 5 oder 6 vorgeschrieben ist. Unter diesen besonderen Umstédnden gilt das neue
Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt, der héchstens fiinf Jahre nach dem Tag liegen darf, an dem die
Emeuerungsbesichtigung abgeschlossen wurde.

8 Wird eine jdhrliche Besichtigung oder eine Zwischenbesichtigung vor Ablauf des in
Regel 6 festgelegten Zeitabschnitts abgeschlossen,

.1 so ist das im Zeugnis eingetragene Jahresdatum durch Bestétigung in ein Datum zu
dndern, das nicht mehr als drei Monate nach dem Datum liegt, an dem die.
Besichtigung abgeschlossen wurde;

.2 so ist die folgende nach Regel 6 Absatz 1 erforderliche jéhrliche Besichtigung oder
Zwischenbesichtigung in den in jener Regel vorgeschriebenen Zeitabstdnden
abzuschlieflen, wobei das neue Jahresdatum angewendet wird;

.3 so kann das Datum des Ablaufs unveréndert bleiben, vorausgesetzt, dass eine oder
mehrere jdhrliche Besichtigungen oder Zwischenbesichtigungen so durchgefiihrt
worden sind, dass die gréBten Zeitabstinde zwischen den Besichtigungen, die nach
Regel 6 Absatz 1 vorgeschrieben sind, nicht liberschritten werden.

9 Ein nach Regel 7 oder 8 ausgestelltes Zeugnis wird in jedem der nachstehenden Félle
ungiiltig:



24

.1 wenn die einschldgigen Besichtigungen nicht innerhalb der in Regel 6 Absatz 1
bestimmten Zeitabschnitte abgeschlossen werden;

.2 wenn die Bestétigungen in dem Zeugnis nicht nach Regel 6 Absatz 1.3 oderl.4
vorgenommen werden;

.3 sobald das Schiff zur Flagge eines anderen Staates iiberwechselt. Ein neues Zeugnis
wird nur ausgestellt, wenn die das neue Zeugnis ausstellende Regierung sich
vergewissert hat, dass das Schiff den Regeln 6 Absitze 4.1 und 4.2 entspricht. Bei
einem Uberwechseln zwischen Vertragsparteien tibermittelt die Regierung der
Vertragspartei, deren Flagge das Schiff bisher zu fiihren berechtigt war, wenn sie
innerhalb von drei Monaten nach dem Uberwechseln darum ersucht wird, der
Verwaltung so bald wie moéglich Abschriften des Zeugnisses, welches das Schiff vor
dem Uberwechseln mitfiihrte, sowie, falls vorhanden, Abschriften der entsprechenden
Besichtigungsberichte.

Regel 11
Hafenstaatkontrolle beziiglich betrieblicher Anforderungen

1 Ein Schiff, das sich in einem Hafen einer anderen Vertragspartei oder an einem Offshore-
Umschlagplatz einer anderen Vertragspartei befindet, bedarf der Uberpriifung durch
ordnungsgemif} ermichtigte Bedienstete dieser Vertragspartei beziiglich der betrieblichen
Anforderungen aufgrund dieser Anlage, wenn triftige Griinde fiir die Annahme bestehen, dass
der Kapitin oder die Besatzung mit wesentlichen Ablidufen an Bord, welche die Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Ol betreffen, nicht vertraut ist.

2 Unter den in Absatz 1 genannten Umstéinden trifft die Vertragspartei alle notwendigen
Mafnahmen, um ein Auslaufen des Schiffes so lange zu verhindern, bis die Lage entsprechend
den Vorschriften dieser Anlage bereinigt worden ist.

3 Die in Artikel 5 dieses Ubereinkommens vorgeschriebenen Verfahren der
Hafenstaatkontrolle gelten auch fiir diese Regel.

4 Diese Regel ist nicht so auszulegen, als schrénke sie die Rechte und Pflichten einer
Vertragspartei ein, welche die Kontrolle der eigens in diesem Ubereinkommen vorgesehenen
betrieblichen Anforderungen durchfiihrt.

KAPITEL 3 - ANFORDERUNGEN AN MASCHINENRAUME ALLER SCHIFFE
TEIL A — BAUART

Regel 12
Tanks fiir Olriickstinde (Olschlamm)

1 Auf jedem Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr miissen ein oder mehrere
Tanks von angemessenem Fassungsvermdgen entsprechend dem Maschinentyp und der Dauer
der Reise eingebaut sein, welche die 6lhaltigen Riickstinde (Olschlamm) aufnehmen, die nach
den Vorschriften dieser Anlage nicht auf andere Weise beseitigt werden kénnen, z. B. die
Riickstidnde bei der Aufbereitung von Brennstoff und Schmierslen und Olleckagen in den
Maschinenrdumen.
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2 Rohrleitungen zu und von den Tanks fiir Olschlamm diirfen auer dem in Regel 13
bezeichneten genormten Abflussanschluss keine unmittelbare Verbindung nach auflenbords
haben. '

3 Auf Schiffen, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.2 nach dem 31. Dezember 1979
abgeliefert worden sind, miissen diese Tanks so entworfen und gebaut sein, dass ihre Reinigung
und das Abgeben der Riickstéinde an Auffanganlagen erleichtert werden. Schiffe die
entsprechend Regel 1 Absatz 28.1 am oder vor dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden sind,
miissen dieser Vorschrift entsprechen, soweit dies zumutbar und durchfithrbar ist.

Regel 13 ‘
Genormter Abflussanschluss

Damit die Rohre der Auffanganlagen mit den Abflussrohren des Schiffes fiir Riicksténde aus den
Maschinenraumbilgen und den Tanks fiir Olschlamm verbunden werden kénnen, miissen beide
Leitungen mit einem genormten Abflussanschluss nach Mafigabe der nachstehenden Tabelle
ausgeriistet sein:

Normabmessungen der Flansche flir Abflussanschliisse

Beschreibuhg Abmessung

AuBendurchmesser 215 mm

Innendurchmesser entsprechend dem AuBlendurchmesser des
' Rohres

Lochkreisdurchmesser 183 mm

Schlitze im Flansch 6 Lécher von 22 mm Durchmesser in

gleichem Abstand voneinander auf einem
Lochkreis mit dem genannten Durchmesser
angeordnet und zum #ufleren Rand des
Flansches offen mit einer Schlitzbreite von

22 mm
Flanschdicke 20 mm
Schrauben und Muttern; 6, jede mit 20 mm Durchmesser und
Anzahl und Durchmesser geeigneter Lange

Der Flansch ist so konstruiert, dass er fiir Rohre bis zu einem Innendurchmesser von 125 mm
geeignet ist; er muss aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff mit glatter
Oberfliche sein. Dieser Flansch muss zusammen mit einer Dichtung aus 61festem Werkstoff
fiir einen Betriebsdruck von 600 kPa geeignet sein.

TEIL B - AUSRUSTUNG

Regel 14
Olfilteranlage

1 Mit Ausnahme des Absatzes 3 muss jedes Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 400 und
mehr, jedoch weniger als 10 000, mit einer Olfilteranlage ausgeriistet sein, die Absatz 6
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entspri.cht. Jedes Aérartige Schiff, das nach Regel 16 Absatz 2 in Brennstofftanks
zuriickbehaltenes Ballastwasser in das Meer einleiten kann, hat Absatz 2 zu entsprechen.

2 Mit Ausnahme des Absatzes 3 muss jedes Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 10 000
und mehr mit einer Olfilteranlage ausgeriistet sein, die Absatz 7 entspricht.

3 Auf Schiffen wie Hotelschiffen, Lagerschiffen usw., die mit Ausnahme von Leerfahrten
ohne Ladungsbeférderung festliegen, braucht keine Olfilteranlage vorgesehen zu sein. Auf
solchen Schiffen muss ein Sammeltank eingebaut sein, dessen Fassungsvermégen den
Anforderungen der Verwaltung geniigt, um das gesamte lhaltige Bilgenwasser an Bord zu
behalten. Das gesamte 6lhaltige Bilgenwasser ist zur spéteren Abgabe an Auffanganlagen an
Bord zu behalten.

4 Die Verwaltung stellt sicher, dass Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 400
soweit durchfiihrbar, dafiir ausgeriistet sind, Ol oder 6lhaltige Gemische an Bord zu behalten
oder nach Regel 15 Absatz 6 einzuleiten.

3

5 Die Verwaltung kann auf die Einhaltung der Absitzel und 2 verzichten,
.1 bei Schiffen, die ausschlieflich fiir Reisen in Sondergebieten eingesetzt werden oder

.2 bei Fahrzeugen, die nach dem Internationalen Code fiir die Sicherheit von
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen (oder anderweitig im Sinne dieses Codes beziiglich
GroBe und Bauart) zugelassen und in einem fahrplanmiBigen Dienst mit einer
durchgehenden Einsatzzeit von nicht mehr als 24 Stunden eingesetzt sind; hierbei
sind auch Leerfahrten dieser Fahrzeuge ohne Fahrgiste bzw. ohne
Ladungsbeférderung mit erfasst;

.3 wenn hinsichtlich der Absitze 5.1 und 5.2 die folgenden Voraussetzungen erfiillt
sind:

.1 Auf dem Schiff ist ein Sammeltank eingebaut, dessen Fassungsvermégen den
Anforderungen der Verwaltung geniigt, um das gesamte 6lhaltige Bilgenwasser
an Bord zu behalten;

.2 das gesamte 6lhaltige Bilgenwasser wird zur spiteren Abgabe an
Auffanganlagen an Bord behalten;

.3 die Verwaltung hat festgestellt, dass ausreichende Auffanganlagen zur
Aufnahme des 6lhaltigen Bilgenwassers in ausreichend vielen Hifen oder
Umschlagplitzen, die das Schiff anlduft, zur Verfiigung stehen;

4 das gegebenenfalls erforderliche Internationale Zeugnis iiber die Verhiitung der
Olverschmutzung enthilt die Bestidtigung, dass das Schiff ausschlieBlich fiir
Reisen innerhalb von Sondergebieten eingesetzt wird oder im Sinne dieser Regel
als ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug anerkannt worden und sein Dienst

" festgelegt ist, und

.5 Menge, Uhrzeit und Hafen der Abgabe werden in das Oltagebuch Teil I
eingetragen.
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6 Die in Absatz 1 genannte Olfilteranlage muss von einem von der Verwaltung
zugelassenen Typ sein und muss sicherstellen, dass jedes olhaltige Gemisch, das ins Meer
eingeleitet wird, nachdem es das System durchlaufen hat, einen Olgehalt von hdchstens

15 Anteilen je Million (ppm) aufweist. Bei der Priifung des Typs dieser Anlage berticksichtigt
die Verwaltung die von der Organisation empfohlene Anforderung.

7 Die in Absatz 2 genannte Olfilteranlage muss Absatz 6 entsprechen. Dariiber hinaus ist
die Anlage mit einer Alarmeinrichtung zu versehen, die anzeigt, wenn dieser Wert nicht
eingehalten werden kann. Sie ist ferner mit einer Einrichtung zu versehen, durch die
sichergestellt wird, dass jedes Einleiten von 8lhaltigen Gemischen selbsttitig unterbrochen wird,
wenn der Olgehalt des Ausflusses 15 Anteile je Million (ppm) iiberschreitet. Bei der Priifung des
Typs dieser Anlage und der Zulassung berticksichtigt die Verwaltung die von der Organisation
empfohlenen Anforderungen.

TEIL C - UBERWACHUNG DES EINLEITENS VON OL IM SCHIFFSBETRIEB

Regel 15 )
Uberwachung des Einleitens von Ol

1 Vorbehaltlich der Regel 4 und der Absitze 2, 3 und 6 ist jedes Einleiten von Ol oder
slhaltigen Gemischen ins Meer aus Schiffen verboten.

A Einleiten auBBerhalb von Sondergebieten
2 Jedes Binleiten von Ol oder &lhaltigen Gemischen ins Meer aus Schiffen mit einer
Bruttoraumzahl von 400 und mehr ist verboten, es sei denn, dass alle nachstehenden
Bedingungen erfiillt sind:

.1 das Schiff ist in Fahrt;

2 das 6lhaltige Gemisch wird in der Olfilteranlage, die den Anforderungen der Regel 14
entspricht, behandelt;

3 der Olgehalt des Ausflusses ohne Verdiinnung betragt nicht mehr als 15 Anteile je
Million (ppm);

4 das 6lhaltige Gemisch stammt nicht aus den Bilgen von Ladepumpenriumen auf
Oltankschiffen und

5 bei Oltankschiffen ist das 6lhaltige Gemisch nicht mit Olladungsriickstinden

vermischt.
B Einleiten innerhalb von Sondergebieten
3 Jedes Einleiten von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins Meer aus Schiffen mit einer

Bruttoraumzahl von 400 und mehr ist verboten, es sei denn, dass alle nachstehenden
Bedingungen erfiillt sind:

.1 das Schiff ist in Fahrt;
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das 6lhaltige Gemisch wird in der Olfilteranlage, die den Anforderungen der Regel 14
Absatz 7 entspricht, behandelt;

der Olgehalt des Ausflusses ohne Verdiinnung betréigt nicht mehr als 15 Anteile je
Million (ppm);

das 6lhaltige Gemisch stammt nicht aus den Bilgen von Ladepumpenriumen auf
Oltankschiffen und

bei Oltankschiffen ist das 6lhaltige Gemisch nicht mit Olladungsriickstinden
vermischt. '

4 Im Antarktisgebiet ist jedes Einleiten von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins Meer aus
Schiffen verboten.

5 Diese Regel verbietet einem Schiff auf einer Reise, die nur teilweise durch ein
Sondergebiet flihrt, nicht das Einleiten auBerhalb eines Sondergebiets entsprechend Absatz 2.

C Anforderungen an Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 400 in allen
Gebieten mit Ausnahme des Antarktisgebiets

6 Bei einem Schiff mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 400 sind Ol und 6lhaltige
Gemische entweder an Bord zur spiteren Abgabe an Auffanganlagen zurtickzubehalten oder in
Ubereinstimmung mit folgenden Bestimmungen in das Meer einzuleiten:

1

2

das Schiff ist in Fahrt ;

das Schiff hat einen von der Verwaltung zugelassenen Anlagetyp in Betrieb, der
sicherstellt, dass der Olgehalt des Ausflusses ohne Verdiinnung nicht mehr als
15 Anteile je Million (ppm) betrigt;

das Slhaltige Gemisch stammt nicht aus den Bilgen von Ladepumpenrdumen auf
Oltankschiffen und

4 bei Oltankschiffen ist das 6lhaltige Gemisch nicht mit Olladungsriickstinden
vermischt.
D Allgemeine Anforderungen
7 Werden auf oder unter der Wasseroberfliche in unmittelbarer Nihe eines Schiffes oder

seines Kielwassers sichtbare Olspuren bemerkt, so sollen die Regierungen der Vertragsparteien,
soweit dies zumutbar und méglich ist, umgehend die mit der Frage, ob ein VerstoB gegen diese
Regel vorliegt, zusammenhéngenden Tatsachen untersuchen. Die Untersuchung soll
insbesondere die Wind- und Seeverhiltnisse, den Kurs und die Geschwindigkeit des Schiffes,
sonstige mogliche Ursachen der sichtbaren Spuren in der niheren Umgebung und alle in Frage
kommenden Aufzeichnungen iiber das Einleiten von Ol umfassen.

8 Die ins Meer eingeleitete Fliissigkeit darf keine Chemikalien oder sonstigen Stoffe in
Mengen oder Konzentrationen, die eine Gefahr fiir die Meeresumwelt darstellen, oder
Chemikalien oder sonstige Stoffe enthalten, die zur Umgehung der in dieser Regel
niedergelegten Einleitungsbedingungen hinzugefiigt wurden.
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9 Die Olriickstinde, die nicht entsprechend dieser Regel ins Meer eingeleitet werden
konnen, miissen zur spéteren Abgabe an Auffanganlagen an Bord zuriickbehalten werden.

" Regel 16
Trennung von Ol und Wasserballast und Beforderung von Ol in Vorpiektanks

1 Sofern nicht in Absatz 2 etwas anderes bestimmt ist, darf bei entsprechend Regel 1
Absatz 28.2 nach dem 31. Dezember 1979 abgelieferten Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von
4 000 und mehr, die keine Oltankschiffe sind, und bei entsprechend Regel 1 Absatz 28.2 nach
dem 31. Dezember 1979 abgelieferten Oltankschiffen mit einer Bruttoraumzahl von 150 und
mehr kein Ballastwasser in Brennstofftanks befordert werden.

2 Ist es aufgrund der Notwendigkeit, groBe Mengen fliissigen Brennstoffs zu beférdern,
erforderlich, Ballastwasser in einem Brennstofftank mitzufiihren, das kein sauberer Ballast ist, so
muss dieses Ballastwasser an Auffanganlagen abgegeben oder nach Regel 15 unter Verwendung
der in Regel 14 Absatz 2 bezeichneten Anlage ins Meer eingeleitet werden; der Vorgang ist in
das Oltagebuch einzutragen.

3 Auf einem Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mebhr, fiir das der Bauvertrag
nach dem 1. Januar 1982 geschlossen worden ist, oder, falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen
Kiel nach dem 1. Juli 1982 gelegt ist oder das sich nach diesem Zeitpunkt in einem
entsprechenden Bauzustand befindet, darf Ol nicht in einem Vorpiektank oder einem vor dem
Kollisionsschott gelegenen Tank beférdert werden.

4 Alle nicht unter die Absétze 1 und 3 fallenden Schiffe miissen den Vorschriften jener
Absitze entsprechen, soweit dies zumutbar und durchfiihrbar ist.

Regel 17
Oltagebuch, Teil I — Betriebsvorgdnge im Maschinenraum

1 Jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr sowie jedes Schiff mit
einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr, das kein Oltankschiff ist, haben ein Oltagebuch Teil I
(Betriebsvorginge im Maschinenraum) mitzufiihren. Das Oltagebuch ist als Teil des amtlich
vorgeschriebenen Schiffstagebuchs oder gesondert nach dem Muster des Anhangs III zu fithren.

2 Das Oltagebuch Teil I ist jeweils — gegebenenfalls mit Angaben fiir jeden Tank —
auszuflillen, wenn einer der folgenden Betriebsvorgénge im Maschinenraum auf dem Schiff
stattfindet:

.1 Fiillen der Brennstofftanks mit Ballastwasser oder Reinigung der Brennstofftanks;

.2 Einleiten von schmutzigem Ballastwasser oder Reinigungswasser aus den
Brennstofftanks;

.3 Sammeln und Abgabe bzw. Beseitigung von Olriickstianden (Olschlamm und sonstige
Olriickstinde);

4 Einleiten iiber Bord oder sonstige Abgabe bzw. Beseitigung von Bilgenwasser, das
sich in Maschinenrdumen angesammelt hat;

.5 Ubernahme von Brennstoff oder Schmierdl in loser Form.
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3 Im Fall eines Einleitens von Ol oder 6lhaltigen Gemischen nach Regel 4 oder im Fall
eines unfallbedingten oder durch auBergewshnliche Umstinde verursachten Einleitens von Ol,
fiir das jene Regel keine Ausnahme vorsieht, sind in das Oltagebuch Teil I die Umstéinde des
Einleitens und die Griinde dafiir einzutragen.

4 Jeder nach Absatz 2 beschriebene Vorgang ist unverziiglich vollsténdig in das
Oltagebuch Teil I einzutragen, so dass alle diesbeziiglichen Eintragungen auf dem laufenden
Stand sind. Nach Beendigung eines jeden Vorgangs sind die entsprechenden Angaben von dem
oder den fiir den betreffenden Vorgang verantwortlichen Offizieren zu unterschreiben, und nach
dem letzten Eintrag ist jede Seite des Oltagebuchs vom Kapitéin des Schiffes zu unterzeichnen.
Die Eintragungen im Oltagebuch Teil I miissen bei Schiffen, die ein Internationales Zeugnis iiber
die Verhiitung der Olverschmutzung mitfiihren, mindestens in englischer, franzésischer oder
spanischer Sprache abgefasst sein. Werden Eintragungen auch in einer amtlichen Landessprache
des Staates, dessen Flagge das Schiff zu fiihren berechtigt ist, vorgenommen, so ist diese im Fall
einer Streitigkeit oder einer Unstimmigkeit maBgebend.

5 Jeder Ausfall bzw. jede Storung der Olfilteranlage ist im Oltagebuch Teil I einzutragen.

6 ‘Das Oltagebuch Teil Iist so aufzubewahren, dass es fiir eine Uberpriifung ohne weiteres
zur Verfligung steht; auBer bei unbemannten geschleppten Schiffen muss es sich an Bord des
Schiffes befinden. Nach der letzten Eintragung muss es drei Jahre lang aufbewahrt werden.

7 Die zustindige Dienststelle der Regierung einer Vertragspartei kann das Oltagebuch

Teil I an Bord jedes Schiffes, fiir das diese Anlage gilt, wihrend seines Aufenthalts in ihren
Héfen oder an ihren Offshore-Umschlagplitzen tiberpriifen, daraus Abschriften bzw. Kopien
jeder Eintragung fertigen und die Richtigkeit dieser Abschriften bzw. Kopien vom Kapitén
bescheinigen lassen. Jede so gefertigte und vom Kapitén als richtig bescheinigte Abschrift bzw.
Kopie einer Eintragung im Oltagebuch Teil I des Schiffes ist in Gerichtsverfahren als
Beweismittel fiir die in der Fintragung angegebenen Tatsachen zuzulassen. Die Uberpriifung des
Oltagebuchs Teil I und die Anfertigung einer bescheinigten Abschrift bzw. Kopie durch die
zustdndige Dienststelle aufgrund dieses Absatzes sind so schnell wie méglich und ohne
unangemessene Verzogerung flir das Schiff durchzufiihren.

KAPITEL 4 - ANFORDERUNGEN AN DEN LADEBEREICH VON
OLTANKSCHIFFEN

TEIL A - BAUART

Regel 18
Tanks fiir getrennten Ballast

Oltankschiffe von 20 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die nach dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden sind

1 Auf jedem Rohdéltankschiff von 20 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit und jedem
Produktentanker von 30 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die entsprechend Regel 1

Absatz 28.4 nach dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden sind, miissen Tanks fiir getrennten Ballast
eingebaut sein, und die Schiffe miissen, soweit anwendbar, den Absitzen 2, 3 und 4 bzw. 5
entsprechen.
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2 Das Fassungsvermdgen der Tanks fiir getrennten Ballast ist so festzusetzen, dass das
Schiff auf Ballastreisen sicher fahren kann, ohne Ladetanks fiir Wasserballast verwenden zu
miissen, sofern nicht in Absatz 3 oder 4 etwas anderes bestimmt ist. In allen Fillen muss jedoch
das Fassungsvermdgen der Tanks fiir getrennten Ballast mindestens so grof sein, dass bei jedem
Ballastzustand auf jedem Teil der Reise einschlieflich des Falles, dass das Schiff zu dem
Eigengewicht nur getrennten Ballast mitfiihrt, Tiefgang und Trimm des Schiffes die folgenden
Bedingungen erfiillen:

.1 Der Tiefgang iiber Oberkante Kiel auf halber Linge (d.,,) in Meter (ohne
Berticksichtigung einer etwaigen Durchbiegung des Schiffes) darf nicht weniger als
d,=2,0+0,02L
betragen,

.2 die Tiefginge am vorderen und hinteren Lot miissen denjenigen entsprechen, die
durch den in Absatz 2.1 festgelegten Tiefgang mittschiffs (dp,) in Verbindung mit
einer Hecklastigkeit von héchstens 0,015 L bestimmt sind, und

.3 injedem Fall darf der Tiefgang am hinteren Lot nicht geringer sein als der Tiefgang,
der flir ein vollstidndiges Eintauchen des Propellers/der Propeller notwendig ist.

3 Ballastwasser darf nicht in Ladetanks befordert werden, aufer

.1 auf den seltenen Reisen, bei denen die Wetterbedingungen so ernst sind, dass es nach
Auffassung des Kapitins fiir die Sicherheit des Schiffes notwendig ist, zusétzlich
Ballastwasser in Ladetanks zu beférdemn;

2 in Ausnahmefillen, in denen ein Oltankschiff wegen der besonderen Art seines
Einsatzes Ballastwasser {iber die in Absatz 2 vorgeschriebene Menge hinaus
beférdern muss, sofern dieser Einsatz des Oltankschiffs in die von der Organisation
festgelegte Kategorie von Ausnahmefillen fallt.

Dieses zusitzliche Ballastwasser muss nach Regel 34 behandelt und eingeleitet werden, und der
Vorgang ist in das in Regel 36 bezeichnete Oltagebuch Teil II einzutragen.

4 Bei Rohéltankschiffen darf das nach Absatz 3 zugelassene zusétzliche Ballastwasser nur
dann in Ladetanks befordert werden, wenn diese Tanks vor dem Verlassen eines Ollgschhafens
oder -umschlagplatzes einer Tankwische mit Rohél nach Regel 35 unterzogen worden sind.

5 Bei Oltankschiffen von weniger als 150 Meter Linge miissen die Bedingungen in Bezug
auf getrennten Ballast abweichend von Absatz 2 den Anforderungen der Verwaltung geniigen.

Rohdéltankschiffe von 40 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die am oder vor dem 1. Juni
1982 abgeliefert worden sind

6 Vorbehaltlich des Absatzes 7 miissen auf jedem Rohdltankschiff von 40 000 und mehr
Tonnen Tragfahigkeit, das entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden ist, Tanks fiir getrennten Ballast eingebaut sein, und die Schiffe miissen den
Anforderungen der Absétze 2 und 3 entsprechen.

7 Die in Absatz 6 bezeichneten Rohéltankschiffe kdnnen, statt mit Tanks fiir getrennten
Ballast ausgestattet zu sein, ein Ladetankreinigungsverfahren unter Verwendung von
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Tankwaschen mit Rohol nach den Regeln 33 und 35 anwenden, sofern nicht das Rohéltankschiff
fiir die Beforderung von solchem Rohél vorgesehen ist, das zum Tankwaschen ungeeignet ist.

Produktentanker von 40 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die am oder vor dem 1. Juni
1982 abgeliefert worden sind

8 Aufjedem Produktentanker von 40 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, der
entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist, miissen
Tanks fiir getrennten Ballast eingebaut sein, und der Produktentanker muss den Absitzen 2 und 3
entsprechen oder muss eigens fiir sauberen Ballast bestimmte Tanks entsprechend den folgenden
Bedingungen betreiben:

.1 Der Produktentanker muss ein ausreichendes Tank-Fassungsvermégen haben, das
eigens fiir die Beforderung von sauberem Ballast entsprechend Regel 1 Absatz 17
bestimmt ist, um die Absitze 2 und 3 zu erfiillen. .

.2 Die Einrichtungen und betrieblichen Verfahren fiir eigens fiir sauberen Ballast
bestimmte Tanks miissen den von der Verwaltung eingefiihrten Anforderungen
entsprechen. Diese Anforderungen miissen mindestens alle Vorkehrungen der von der
Organisation mit EntschlieBung A.495(X1I) angenommenen iiberarbeiteten
Spezifikationen fiir Oltankschiffe mit eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks
enthalten.

.3 Der Produktentanker muss mit einem Olgehaltsmessgerit ausgeriistet sein, das von
der Verwaltung auf der Grundlage der von der Organisation empfohlenen
Spezifikationen zugelassen ist, um die Uberwachung des Olgehalts im eingeleiteten
Ballastwasser zu erméglichen.

4 Jeder Produktentanker, auf dem eigens fiir sauberen Ballast bestimmte Tanks
betrieben werden, muss ein Betriebshandbuch fiir eigens fiir sauberen Ballast
bestimmte Tanks haben, welches das System im Einzelnen beschreibt und die
betrieblichen Verfahren genau angibt. Dieses Handbuch muss den Anforderungen der
Verwaltung entsprechen und alle in den Spezifikationen nach Absatz 8.2
angegebenen Angaben enthalten. Wird eine Anderung vorgenommen, die das System
der eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks beeinflusst, so ist das
Betriebshandbuch entsprechend anzupassen.

Als Oltankschiff mit Tanks fiir getrennten Ballast eingestuftes Oltankschiff

9 Jedes Oltankschiff, auf dem nicht nach Absatz 1, 6 oder 8 Tanks fiir getrennten Ballast
eingebaut zu sein brauchen, kann jedoch als Tankschiff mit Tanks fiir getrennten Ballast
eingestuft werden, sofern es den Absitzen 2 und 3 bzw. 5 entspricht.

Oltankschiffe mit besonderen Ballastvorkehrungen, die am oder vor dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden sind

10 Bei Oltankschiffen mit besonderen Ballastvorkehrungen, die entsprechend Regel 1
Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden sind, gilt Folgendes:

.1 Wenn ein vorhandenes Oltankschiff, das entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder
vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist, so gebaut ist oder so betrieben wird, dass
es jederzeit die in Absatz 2 festgelegten Mindestanforderungen fiir Tiefgang und
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Trimm erfiillt, ohne Ballastwasser zu verwenden, wird angenommen, dass es die in
Absatz 6 vorgesehenen Voraussetzungen in Bezug auf Tanks fiir getrennten Ballast
erfiillt, sofern alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

.1 betriebliche Verfahren und Ballastvorkehrungen sind von der Verwaltung
zugelassen,;

.2 zwischen der Verwaltung und den Regierungen der betreffenden Hafenstaaten,
die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens sind, besteht Einvernehmen
dariiber, dass die Anforderungen fiir Tiefgang und Trimm durch ein
Betriebsverfahren erfiillt sind, und

3 in dem Internationalen Zeugnis tiber die Verhiitung der Olverschmutzung ist
bestitigt, dass das Oltankschiff mit besonderen Ballastvorkehrungen betrieben
wird.

.2 Ballastwasser darf nicht in Oltanks beférdert werden, auBer auf den seltenen Reisen,
bei denen die Wetterbedingungen so ernst sind, dass es nach Auffassung des Kapiténs
fiir die Sicherheit des Schiffes notwendig ist, zusitzliches Ballastwasser in Ladetanks
zu befordern. Dieses zusitzliche Ballastwasser muss nach Regel 34 und in
Ubereinstimmung mit den Regeln 29, 31 und 32 behandelt und eingeleitet werden,
und der Vorgang ist in das in Regel 36 bezeichnete Oltagebuch einzutragen.

.3 Eine Verwaltung, die ein Zeugnis nach Absatz 10.1.3 mit einer Bestdtigung versehen
hat, iibermittelt der Organisation die entsprechenden Einzelangaben zur Weiterleitung
an die Vertragsparteien.

Oltankschiffe von 70 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die nach dem 31. Dezember
1979 abgeliefert worden sind

11 Oltankschiffe von 70 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die entsprechend Regel 1
Absatz 28.2 nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden sind, miissen Tanks fiir getrennten
Ballast haben und den Absitzen 2, 3 und 4 bzw. 5 entsprechen.

Schutzbietende Anordnung der Tanks fiir getrennten Ballast
12 Schutzbietende Anordnung der Tanks fiir getrennten Ballast

Bei jedem Rohdltankschiff von 20 000 und mehr Tonnen Tragféhigkeit und bei jedem
Produktentanker von 30 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, die entsprechend Regel 1

Absatz 28.4 nach dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden sind, ausgenommen die Tankschiffe, die
der Regel 19 entsprechen, miissen die Tanks fiir getrennten Ballast, die erforderlich sind, um die
Vorschriften des Absatzes 2 zu erfiillen und die sich innerhalb der Ladetanklinge befinden, nach
den Absitzen 13, 14 und 15 angeordnet sein, um als Schutz vor dem Ausflielen von Ol bei einer
Strandung oder einem Zusammenstof3 zu wirken.

13 Die Tanks fiir getrennten Ballast und die Raume, die keine Oltanks sind, innerhalb der
Ladetanklinge (L) sind so anzuordnen, dass sie folgende Bedingungen erfiillen:

LPA + EPA, > J[L(B + 2D)]
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Hierbei bedeuten:
PA; = Seitenfléche in Quadratmeter fiir jeden Tank fiir getrennten Ballast oder jeden
Raum, der kein Oltank ist, auf der Grundlage projizierter Mafle auf Mallkante,

Pa; = Bodenfliche in Quadratmeter fiir jeden solchen Tank oder Raum auf der
Grundlage projizierter MaBle auf Mallkante,

L = Lé&nge in Meter zwischen den vorderen und hinteren Enden der Ladetanks,
B = groBte Breite des Schiffes in Meter im Sinne der Regel 1 Absatz 22,
D = SeitenhShe in Meter, senkrecht von der Oberkante des Kiels bis zur Oberkante

des Freiborddeckbalkens an der Schiffsseite mittschiffs gemessen. Bei Schiffen
mit abgerundetem Schergang wird die SeitenhShe zum Schnittpunkt der
Mallkanten des Decks mit der Seitenbeplattung gemessen, wobei die Linien so
verlaufen, als sei der Schergang nicht abgerundet,

] = Q,45 bei Oltankschiffen von 20 000 Tonnen Tragfahigkeit, 0,30 bet
Oltankschiffen von 200 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, vorbehaltlich des
Absatzes 14.

Fiir dazwischen liegende Tragfihigkeitswerte wird der Wert "J" durch lineare
Interpolation ermittelt.

Wenn die vorstehenden Symbole in dieser Regel verwendet werden, haben sie die in diesem
Absatz festgelegte Bedeutung.

14

Bei Tankschiffen von 200 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit kann der Wert "J" wie

folgt verringert werden:

15

+ .
J reduced = {J - ( - O—ZOﬁH oder 0,2, je nachdem, welcher Wert groBer ist.
A

Hierbei bedeuten

a 0,25 bei Oltankschiffen von 200 000 Tonnen Tragfihigkeit,

a = 0,40 bei Oltankschiffen von 300 000 Tonnen Tragfihigkeit,

a = 0,50 bei Oltankschiffen von 420 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit.

Fiir dazwischen liegende Tragfah1gkeltswerte wird der Wert "a" durch lineare
Interpolation ermittelt.

O. = wiein Regel 25 Absatz 1.1 definiert,
O; = wiein Regel 25 Absatz 1.2 definiert,
Oa = der zuldssige Olausfluss nach Regel 26 Absatz 2.

Bei der Bestimmung von PA, und PA; fiir Tanks fiir getrennten Ballast und Raume, die

keine Oltanks sind, gilt Folgendes:

.1 Die geringste Breite jedes Seitentanks oder -raums, der sich jeweils iiber die gesamte
Hohe an der Seitenhhe oder vom Deck zur Doppelbodentankdecke erstreckt, darf
nicht weniger als 2 Meter betragen. Die Breite wird von Innenkante Beplattung im
rechten Winkel zur Mittellinie gemessen. Ist eine geringere Breite vorgesehen, so
wird der Seitentank oder -raum bei der Berechnung des Schutzbereichs PA. nicht
berticksichtigt, und
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.2 die geringste Hohe jedes Doppelbodentanks oder -raums muss B/15 oder 2 Meter
betragen, je nachdem, welcher Wert kleiner ist. Ist eine geringere Hohe vorgesehen,
so wird der Bodentank oder -raum bei der Berechnung des Schutzbereichs PA; nicht
beriicksichtigt.

Die geringste Breite und Tiefe der Seitentanks und Doppelbodentanks wird ohne
Beriicksichtigung des Bilgenbereichs und im Fall der geringsten Breite ohne
Beriicksichtigung etwaiger abgerundeter Scherginge gemessen.

Regel 19
Anforderungen an Doppelhiillen und Doppelbdden von Oltankschiffen, die am oder nach dem
6. Juli 1996 geliefert worden sind

1 Diese Regel findet wie folgt Anwendung auf Oltankschiffe von 600 und mehr Tonnen
Tragfihigkeit, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.6 am oder nach dem 6. Juli 1996 geliefert
worden sind:

2 Jedes Oltankschiff von 5 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit

.1 hat anstelle der Regel 18 Absitze 12 bis 15, soweit zutreffend, dem Absatz 3 zu
entsprechen, sofern es nicht den Absétzen 4 und 5 unterliegt und

2 hat, soweit zutreffend, der Regel 28 Absatz 6 zu entsprechen.

3 Die Ladetanks miissen iiber die gesamte Linge durch Ballasttanks oder Ridume, in denen
kein Ol befordert wird, wie folgt geschiitzt sein:

.1 Seitentanks oder -rdume

Seitentanks oder -riume miissen sich entweder iiber die volle SeitenhShe des Schiffes
oder von Oberkante Doppelboden bis zum obersten Deck erstrecken, wobei ein etwa
vorhandener abgerundeter Schergang unberiicksichtigt bleibt. Sie miissen so
angeordnet sein, dass die Ladetanks — wie im folgenden angegeben — von der
Mallkante der AuBenhautbeplattung an keiner Stelle einen geringeren Abstand als w
haben, der, wie in Abb. 1 dargestellt, an jedem Querschnitt rechtwinklig zur
AuBenhaut gemessen wird: :

w=0,5+ bW (m) oder
20000

w = 2,0 m, je nachdem, welcher Wert kleiner ist.
Der.Mindestwert fiir w betrdgt 1,0 m.
.2 Doppelbodentanks oder —rdume
An jedem Querschnitt muss jeder Doppelbodentank oder -raum so hoch sein, dass der
rechtwinklig zur Bodenbeplattung gemessene Abstand h zwischen dem Boden des

Ladetanks und der Mallkante der Bodenbeplattung, wie in Abb. 1 dargestellt, nicht
kleiner ist als folgender Abstand:
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" h=B/15 (m) oder
h=2,0 m, je nachdem, welcher Wert kleiner ist.

Der Mindestwert fiir h betrigt 1,0 m.
-3 Kimmbereich oder Stellen ohne ausgeprigte Kimm

Sind die Absténde h und w unterschiedlich, so geht der Abstand w in den Ebenen vor,
die, wie in Abb. 1 dargestellt, 1,5 h iiber der Basislinie liegen.

4 Gesamtfassungsvermdgen der Ballasttanks

Auf Rohéltankschiffen von 20 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit und auf
Produktentankern von 30 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit darf das
Gesamtfassungsvermdgen der Seiten-, Doppelboden-, Vorpiek- und Hinterpiektanks
nicht geringer sein als das zur Erfiillung der Regel 18 erforderliche
Fassungsvermégen der Tanks fiir getrennten Ballast. Seitentanks oder -rdume und
Doppelbodentanks, die zur Erfiillung der Regel 18 verwendet werden, miissen
méglichst gleichmaBig tiber die Lange der Ladetanks angeordnet sein. Zusétzliches
Fassungsvermégen fiir getrennten Ballast, der zur Verringerung von
Léngsbiegespannungen des Schiffskérpers, Trimm usw. vorgesehen ist, kann an
beliebiger Stelle innerhalb des Schiffes angeordnet sein.

.5 Lenzbrunnen in Ladetanks

Lenzbrunnen in Ladetanks diirfen sich bis in den Doppelboden unter der durch den
Abstand h bestimmten Grenzlinie erstrecken; sie miissen jedoch so klein wie mé glich
sein, und der Abstand zwischen Brunnenboden und Bodenbeplattung muss
mindestens 0,5 h betragen.

.6 Rohrleitungen fiir Ballast und Ladung

Rohrleitungen fiir Ballast und andere Rohrleitungen, wie z. B. Peil- und Luftrohre zu
Ballasttanks, diirfen nicht durch Ladetanks fiihren. Rohrleitungen fiir Ladung und
dhnliche Rohrleitungen zu Ladetanks diirfen nicht durch Ballasttanks fithren.
Ausnahmen von dieser Vorschrift kénnen fiir kurze Rohrleitungsstringe gewdhrt
werden, wenn sie vollstindig geschweiBt oder von gleichwertiger Bauart sind.

4 Fiir Doppelbodentanks oder —rdume gilt Folgendes:

.1 Die in Absatz 3.2 vorgeschriebenen Doppelbodentanks oder -rdume kénnen entfallen,
sofern das Tankschiff von solcher Bauart ist, dass der Ladungs- und Dampfdruck auf
die Bodenbeplattung, welche die einzige Begrenzung zwischen Ladung und See
bildet, nicht den #uBeren hydrostatischen Wasserdruck tiberschreitet, wie durch
folgende Formel ausgedriickt:

S hepe g tp<dip-g
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Hierbei bedeuten:

h. = Hohe der Ladung in Berithrung mit der Bodenbeplattung in Meter

P = grofte Ladungsdichte in kg/m®

d,= geringster Betriebstiefgang unter den erwarteten Ladungsfillen in Meter
ps = Dichte des Seewassers in kg/m’

p. = hochster Einstelldruck des fiir den Ladetank vorgesehenen
Uber-/Unterdruckventils in bar

f= Sicherheitsfaktor = 1,1
g =Erdbeschleunigung in 9,81 m/s’.

.2 FEin zur Erfiillung der genannten Vorschriften erforderliches horizontales
Trennelement muss in einem Abstand von mindestens B/6 oder 6 Meter, je nachdem,
welcher Wert kleiner ist, jedoch nicht héher als 0,6 D tiber der Basislinie angebracht
sein, wobei D die Seitenhdhe iiber Oberkante Kiel auf halber Linge ist.

.3 Die Anordnung der Seitentanks und —rdume muss nach Absatz 3.1 erfolgen;
unterhalb einer Ebene von 1,5 h iiber der Basislinie, wobei h der in Absatz 3.2
bezeichnete Abstand ist, kann die Begrenzungslinie des Ladetanks jedoch senkrecht
auf die Bodenbeplattung gefiihrt werden, wie in Abb. 2 dargestellt.

5 Andere Methoden fiir Entwurf und Bau von Oltankschiffen kénnen auch als Ersatz fiir
die in Absatz 3 festgelegten Vorschriften anerkannt werden; diese miissen jedoch den gleichen
Grad des Schutzes vor Olverschmutzung bei einem ZusammenstoB3 oder einer Strandung
gewihrleisten und grundsitzlich vom Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt auf der
Grundlage der von der Organisation aufgestellten Richtlinien genehmigt sein.

6 Jedes Oltankschiff von weniger als 5 000 Tonnen Tragfihigkeit muss den Absétzen 3
und 4 entsprechen oder muss

.1 mindestens Doppelbodentanks oder -riume mit einer Héhe haben, bei welcher der in
Absatz 3.2 bezeichnete Abstand h folgendem Wert entspricht:

h=B/15 (m)
mit einem Mindestwert von h = 0,76 m;

im Bilgenbereich und an Stellen ohne ausgeprigte Kimm muss die Begrenzungslinie
des Ladetanks parallel zu der Linie des flachen Bodens mittschiffs verlaufen, wie in
Abb. 3 dargestellt, und

.2 mit derart angeordneten Ladetanks versehen sein, dass das Fassungsvermdgen jedes
Ladetanks 700 m® nicht iiberschreitet, es sei denn, die Seitentanks oder -rdume sind
nach Absatz 3.1 angeordnet und entsprechen folgendem Wert:

w04+ 207 o
20000

mit einem Mindestwert von w = 0,76 m.
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7 Ol darf nicht in einem Raum beférdert werden, der sich vor einem Kollisionsschott
befindet, das nach Regel II-1/11 des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See in der jeweils geltenden Fassung angeordnet ist. Ein Oltankschiff,
das nach jener Regel kein Kollisionsschott haben muss, darf kein Ol in einem Raum befordern,
der sich vor einer rechtwinklig zur Schiffsldngsachse gedachten Querebene befindet und dort
angeordnet ist, wo sich nach jener Regel ein Kollisionsschott befiinde.

8 Bei der Genehmigung des Entwurfs und des Baues eines Oltankschiffs, das nach
Mafigabe dieser Regel gebaut werden soll, miissen die Verwaltungen die allgemeinen
Gesichtspunkte der Sicherheit gebiihrend berticksichtigen, einschlie3lich der Notwendigkeit der
Wartung und Besichtigung der Seiten- und Doppelbodentanks oder -rdume.

h=w
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Anforderungen an Doppelhiillen und Doppelbbden von Oltankschiffen, die vor dem 6. Juli 1996
abgeliefert worden sind

1 Sofern nicht ausdriicklich etwas anderes vorgesehen ist,

1

findet diese Regel Anwendung auf Oltankschiffe von 5 000 und mehr Tonnen
Tragfahigkeit, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.5 vor dem 1. Juli 1996 abgeliefert
worden sind;

findet diese Regel keine Anwendung auf Oltankschiffe, die den Regeln 19 und 28
beziiglich Regel 28 Absatz 6 entsprechen und die entsprechend Regel 1 Absatz 28.5
vor dem 1. Juli 1996 abgeliefert worden sind;

findet diese Regel keine Anwendung auf Oltankschiffe, die unter Absatz 1.1 fallen
und den Regeln 19 Absitze 3.1 und 3.2 oder Regel 19 Absatz 4 oder 5 entsprechen;
allerdings brauchen die Vorschriften fiir die Mindestabstdnde zwischen den
Begrenzungen der Ladetanks und der Schiffsseite sowie der Bodenbeplattung nicht in
jeder Hinsicht erfiillt zu werden. In diesem Fall diirfen die seitlichen Schutzabsténde
nicht kleiner sein, als sie im Internationalen Chemikalientankschiff-Code fiir die
Ladetankanordnung von Typ 2-Schiffen festgelegt sind, und der Bodenschutzabstand
auf der Mittellinie muss Regel 18 Absatz 15.2 entsprechen

2 Im Sinne dieser Regel haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1

2

Der Ausdruck "schweres Diesel61" bezeichnet andere Dieseldle als jene Destillatole,
von denen sich bei einer Priifung nach dem von der Organisation anerkannten
Verfahren mehr als 50 Volumenprozent bei einer Temperatur von bis zu 340 °C
destillieren lassen.

Der Ausdruck "Heiz61" bezeichnet schwere Destillatdle oder Riickstinde von Rohél
oder Mischungen daraus, die als Brennstoff zur Erzeugung von Wirme oder Energie
vorgesehen und von einer Qualitét sind, die der von der Organisation anerkannten
Spezifikation entspricht.

3 Im Sinne dieser Regel werden Oltankschiffe in folgende Kategorien eingeteilt:

1

Der Ausdruck "Oltankschiffe der Kategorie 1" bezeichnet Oltankschiffe von 20 000
und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die Rohol, Heizdl, schweres Diesel6l oder
Schmierdl als Ladung befordern, sowie von 30 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit,
die andere als die genannten Qle beférdern und die nicht den Vorschriften fiir
Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.4 nach dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden sind, entsprechen.

Der Ausdruck "Oltankschiffe der Kategorie 2" bezeichnet Oltankschiffe von 20 000
und mehr Tonnen Tragféhigkeit, die Rohél, Heizol, schweres Dieselsl oder
Schmierél als Ladung beférdern, sowie von 30 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit,
die andere als die genannten Ole beférdern und die den Vorschriften fiir
Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.4 nach dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden sind, entsprechen.
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.3 Der Ausdruck "Oltankschiffe der Kategorie 3" bezeichnet Oltankschiffe, deren
Tragfihigkeit bei 5 000 und mehr Tonnen, jedoch unterhalb der in den Absitzen 3.1
und 3.2 angegebenen liegt.

4 Ein Oltankschiff, auf das diese Regel Anwendung findet, muss der Regel 19 Absiitze 2
bis 5, 7 und 8 und der Regel 28 beziiglich Absatz 6 spitestens am 5. April 2005 oder zum
Jahrestag der Ablieferung des Schiffes an dem Tag oder in dem Jahr entsprechen, die in der
nachstehenden Tabelle angegeben sind:

Oltankschiff- Tag oder Jahr
kategorie

Kategorie 1 5. April 2005 fiir Schiffe, die am 5. April 1982 oder frither
abgeliefert worden sind

2005 fiir Schiffe, die nach dem 5. April 1982 abgeliefert worden

sind
Kategorie 2 5. April 2005 fiir Schiffe, die am 5. April 1977 oder friiher
und abgeliefert worden sind

Kategorie 3 2005 fiir Schiffe, die nach dem 5. April 1977, aber vor dem 1.
Januar1978 abgeliefert worden sind

2006 fiir 1978 und 1979 abgelieferte Schiffe
2007 fiir 1980 und 1981 abgelieferte Schiffe
2008 fiir 1982 abgelieferte Schiffe

2009 fiir 1983 abgelieferte Schiffe

2010 fiir 1984 oder spiter abgelieferte Schiffe

5 Unbeschadet des Absatzes 4 gilt Folgendes: Im Fall eines Oltankschiffs der Kategorie 2
oder 3, das nur iiber Doppelbdden oder Doppelwénde verfiigt, die nicht fiir die Beférderung von
Ol benutzt werden und sich iiber die gesamte Ladetankldnge erstrecken, oder tiber
Doppelhiillenrdume, die nicht fiir die Beforderung von Ol benutzt werden und sich iiber die
gesamte Ladetanklénge erstrecken, das jedoch nicht die Voraussetzungen erfiillt, um von den
Vorschriften des Absatzes 1.3 ausgenommen zu werden, kann die Verwaltung den
Weiterbetrieb eines solchen Schiffes iiber den in Absatz 4 bestimmten Tag hinaus gestatten,
vorausgesetzt, dass

.1 das Schiff am 1. Juli 2001 im Dienst war;

.2 sich die Verwaltung durch Uberpriifung der amtlichen Unterlagen vergewissert hat,
dass das Schiff die vorstehenden Bedingungen erfiillt;

.3 die oben genannten Verhiltnisse des Schiffes unverindert bleiben, und

4 der Weiterbetrieb nicht iiber den Tag hinaus fortgesetzt wird, an dem das Schiff,
gerechnet ab dem Tag seiner Ablieferung, das Alter von 25 Jahren erreicht.

6 Ein Oltankschiff der Kategorie 2 oder 3, das, gerechnet ab dem Tag seiner Ablieferung,
15 Jahre oder élter ist, muss dem vom Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt mit
EntschlieBung MEPC.94(46) angenommenen Zustandsbewertungsschema ("Condition
Assessment Scheme") in seiner jeweils geltenden Fassung entsprechen, sofern diese Anderungen
nach Artikel 16 dieses Ubereinkommens betreffend die auf den Anhang zu einer Anlage



42

anzuwendenden Anderungsverfahren angenommen, in Kraft gesetzt und wirksam geworden

sind.

7

Die Verwaltung kann den Weiterbetrieb eines Oltankschiffs der Kategorie 2 oder 3 iiber

den in Absatz 4 bestimmten Zeitpunkt hinaus gestatten, falls aufgrund zufrieden stellender
Ergebnisse des Zustandsbewertungsschemas gerechtfertigt ist, dass das Schiff nach Auffassung
der Verwaltung fiir den weiteren Betrieb geeignet ist; allerdings darf der Betrieb nicht iiber den
Jahrestag der Ablieferung des Schiffes im Jahre 2015 hinaus oder iiber den Tag hinaus
fortgesetzt werden, an dem das Schiff, gerechnet ab dem Tag seiner Ablieferung, das Alter von
25 Jahren erreicht, je nachdem, welcher Zeitpunkt friiher liegt.

8

Regel 21

.1 Die Verwaltung einer Vertragspartei dieses Ubereinkommens, die auf ein Schiff, das

zum Fiihren seiner Flagge berechtigt ist, die Anwendung des Absatzes 5 gestattet
oder aber die Anwendung des Absatzes 7 gestattet, aussetzt, widerruft oder ablehnt,
hat umgehend Einzelheiten dariiber der Organisation zur Weiterleitung an die
Vertragsparteien dieses Ubereinkommens mitzuteilen, damit diese unterrichtet sind
und gegebenenfalls geeignete Malinahmen treffen kénnen.

Die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens sind berechtigt, Oltankschiffen, die

.1 nach Absatz 5 iiber den Jahrestag der Ablieferung des Schiffes im Jahre 2015
hinaus oder

.2 nach Absatz 7

in Betrieb sind, das Anlaufen von Hifen oder Offshore-Umschlagpldtzen unter ihrer
Hoheitsgewalt zu verweigern. In solchen Fillen hat die betreffende Vertragspartei
umgehend Einzelheiten dariiber der Organisation zur Weiterleitung an die
Vertragsparteien dieses Ubereinkommens mitzuteilen, damit diese unterrichtet sind.

Verhiitung der Olverschmutzung durch Oltankschiffe, die Schwerdl als Ladung beférdern

1

2

Diese Regel

.1 findet unabhingig vom Tag der Ablieferung Anwendung auf Oltankschiffe von 600

und mehr Tonnen Tragféhigkeit, die Schwerdl als Ladung befordern;

findet keine Anwendung auf Oltankschiffe, die unter Absatz 1.1 fallen und der

Regel 19 Absitze 3.1 und 3.2 oder Regel 19 Absatz 4 oder 5 entsprechen; allerdings
brauchen die Vorschriften fiir die Mindestabstinde zwischen den Begrenzungen der
Ladetanks und der Schiffsseite sowie der Bodenbeplattung nicht in jeder Hinsicht
erflillt zu werden. In diesem Fall diirfen die seitlichen Schutzabsténde nicht kleiner
sein, als sie im Internationalen Chemikalientankschiff-Code fiir die
Ladetankanordnung von Typ 2-Schiffen festgelegt sind, und der Bodenschutzabstand
auf der Mittellinie muss Regel 18 Absatz 15.2 entsprechen.

Im Sinne dieser Regel bezeichnet der Ausdruck "Schwer6l" eine der nachstehenden

Stoffgruppen:

.1 Rohél mit einer Dichte bei 15 °C von mehr als 900 kg/m’;
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2 Heizél entweder mit einer Dichte bei 15 °C von mehr als 900 kg/m® oder mit einer
kinematischen Viskositit bei 50 °C von mehr als 180 mm?/ s; oder

.3 Bitumen, Teer und ihre Emulsionen.

3 Oltankschiffe, auf welche diese Regel Anwendung findet, miissen zusitzlich zu den
einschligigen Vorschriften der Regel 20 deren Absitzen 4 bis 8 entsprechen.

4 Vorbehaltlich der Absitze 5, 6 und 7 miissen Oltankschiffe, auf die diese Regel
Anwendung findet,

.1 bei 5 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit spitestens am 5. April 2005 den
Vorschriften der Regel 19 entsprechen, oder

.2 bei 600 und mehr, jedoch weniger als 5 000 Tonnen Tragféhigkeit spitestens am
Jahrestag der Ablieferung des Schiffes im Jahre 2008 iiber Doppelbodentanks oder
- Doppelbodenrdume verfiigen, die der Regel 19 Absatz 6.1 entsprechen, sowie {iber
Seitentanks oder Seitenrdume, die nach Regel 19 Absatz 3.1 angeordnet sind und der
Vorschrift {iber den Abstand w gemil Regel 19 Absatz 6.2 entsprechen.

5 Im Falle eines Oltankschiffs von 5 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, das Schwersl
als Ladung bef6rdert und nur iiber Doppelbdden oder Doppelwinde verfiigt, die nicht fiir die
Beforderung von Ol benutzt werden und sich iiber die gesamte Ladetanklinge erstrecken, oder
tiber Doppelhiillenrdume, die nicht fiir die Beférderung von Ol benutzt werden und sich iiber die
gesamte Ladetanklénge erstrecken, das jedoch nicht die Voraussetzungen erfiillt, um von den
Vorschriften des Absatzes 1.2 ausgenommen zu werden, kann die Verwaltung den
Weiterbetrieb eines solchen Schiffes iiber den in Absatz 4 bestimmten Tag hinaus gestatten,
vorausgesetzt, dass

.1 das Schiff am 4. Dezember 2003 im Dienst war;

2 sich die Verwaltung durch Uberpriifung der amtlichen Unterlagen vergewissert hat,
dass das Schiff die vorstehenden Bedingungen erfiillt;

.3 die oben genannten Verhiltnisse des Schiffes unverandert bleiben, und

4 der Weiterbetrieb nicht iiber den Tag hinaus fortgesetzt wird, an dem das Schiff,
gerechnet ab dem Tag seiner Ablieferung, das Alter von 25 Jahren erreicht.

6 .1 Die Verwaltung kann den Weiterbetrieb eines Oltankschiffs von 5 000 und mehr
Tonnen Tragféhigkeit, das Schwerdl mit einer Dichte bei 15 °C von mehr als
900 kg/m’, jedoch von weniger als 945 kg/m® befordert, iiber den in Absatz 4.1
bestimmten Tag hinaus gestatten, falls aufgrund zufrieden stellender Ergebnisse des
in Regel 20 Absatz 6 genannten Zustandsbewertungsschemas gerechtfertigt ist, dass
das Schiff nach Auffassung der Verwaltung unter Beriicksichtigung der Grof3e, des
Alters, des Einsatzgebiets und des baulichen Zustands des Schiffes flir den weiteren
Betrieb geeignet ist, sofern der Betrieb nicht iiber den Tag hinaus fortgesetzt wird, an
dem das Schiff, gerechnet ab dem Tag seiner Ablieferung, das Alter von 25 Jahren
erreicht.

.2 Die Verwaltung kann den Weiterbetrieb eines Oltankschiffs von 600 und mehr,
jedoch weniger als 5 000 Tonnen Tragfihigkeit, das Schwerdl als Ladung bef6rdert,
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iiber den in Absatz 4.2 bestimmten Tag hinaus gestatten, falls das Schiff nach
Auffassung der Verwaltung unter Beriicksichtigung der Gréf3e, des Alters, des
Einsatzgebiets und des baulichen Zustands des Schiffes fiir den weiteren Betrieb
geeignet ist, sofern der Betrieb nicht iiber den Tag hinaus fortgesetzt wird, an dem
das Schiff, gerechnet ab dem Tag seiner Ablieferung, das Alter von 25 Jahren
erreicht.

7 Die Verwaltung einer Vertragspartei dieses Ubereinkommens kann ein Oltankschiff von
600 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, das Schwer6l als Ladung beférdert, von der Einhaltung
dieser Regel befreien, wenn das Oltankschiff

.1 entweder auf Reisen ausschlielich innerhalb eines Gebiets unter ihrer Hoheitsgewalt
eingesetzt ist oder als innerhalb eines Gebiets unter ihrer Hoheitsgewalt gelegene
schwimmende Lagerplattform fiir Schwerdl betrieben wird;

.2 entweder auf Reisen ausschlieSlich innerhalb eines Gebiets unter der Hoheitsgewalt
einer anderen Vertragspartei eingesetzt ist oder als innerhalb eines Gebiets unter der
Hoheitsgewalt einer anderen Vertragspartei gelegene schwimmende Lagerplattform
fiir Schwerdl betrieben wird; allerdings muss die Vertragspartei, in deren
Hoheitsbereich das Oltankschiff betrieben werden wird, dem Betrieb des
Oltankschiffs innerhalb des Gebiets unter ihrer Hoheitsgewalt zustimmen.

8 .1 Die Verwaltung einer Vertragspartei dieses Ubereinkommens, die auf ein Schiff, das
zum Fiihren ihrer Flagge berechtigt ist, die Anwendung des Absatzes 5, 6 oder 7
gestattet, aussetzt, widerruft oder ablehnt, hat umgehend Einzelheiten dariiber der
Organisation zur Weiterleitung an die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens
mitzuteilen, damit diese unterrichtet sind und gegebenenfalls geeignete Maflnahmen
treffen kénnen.

.2 Vorbehaltlich volkerrechtlicher Bestimmungen sind Vertragsparteien dieses
Ubereinkommens berechtigt, Oltankschiffen, die nach Absatz 5 oder 6 in Betrieb
sind, das Anlaufen von Hifen oder Offshore-Umschlagpldtzen unter ihrer
Hoheitsgewalt oder den Umschlag von Schwerdl von Schiff zu Schiff in Gebieten
unter ihrer Hoheitsgewalt zu verweigern, es sei denn, dies ist zur Gewahrleistung der
Sicherheit eines Schiffes oder zur Rettung von Menschenleben auf See notwendig. In
solchen Fillen hat die betreffende Vertragspartei unverziiglich der Organisation
Einzelheiten dariiber zur Weiterleitung an die Vertragsparteien dieses
Ubereinkommens mitzuteilen, damit diese unterrichtet sind.

Regel 22
Schutz des Pumpenraumbodens

1 Diese Regel gilt fiir Oltankschiffe von 5 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die am
oder nach dem 1. Januar 2007 gebaut worden sind.

2 Der Pumpenraum muss mit einem Doppelboden so versehen sein, dass an jedem
Querschnitt jeder Doppelbodentank oder -raum so hoch ist, dass der rechtwinklig zur Basislinie
des Schiffes gemessene Abstand h zwischen dem Boden des Pumpenraums und der Basislinie
des Schiffes nicht kleiner ist als folgender Abstand:

h =B/15 (m) oder
h =2,0 m, je nachdem, welcher Wert kleiner ist.
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Der Mindestwert fiir h betrégt 1,0 m.

3 Bei Pumpenridumen, deren Bodenbeplattung mindestens so hoch oberhalb der Basislinie
angeordnet ist wie die nach Absatz 2 vorgeschriebene Mindesthohe (z. B. Gondel-
Heckbauarten), besteht keine Notwendigkeit, im Bereich des Pumpenraums eine
Doppelbodenkonstruktion vorzusehen.

4 Ballastpumpen miissen mit geeigneten Vorrichtungen versehen sein, um ein wirksames
Absaugen aus den Doppelbodentanks sicherzustellen.

5 Ungeachtet der Absitze 2 und 3 braucht ein Doppelboden nicht eingebaut zu sein, wenn
die Flutung des Pumpenraums das Ballast- oder Ladepumpensystem nicht auller Betrieb setzen
wiirde.

Regel 23 )
Unfallbedingte Olausflussmerkmale

1 Diese Regel gilt fiir Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.8 am oder nach
dem 1. Januar 2010 abgeliefert werden.

2 Im Sinne dieser Regel gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

.1 "Freibordtiefgang (ds)" ist der senkrechte Abstand in Meter auf halber Lénge von
Oberkante Kiel bis zu der Wasserlinie, die dem Sommerfreibord entspricht, der dem
Schiff erteilt worden ist. Ungeachtet erteilter Tiefgange, die groBer als ds sein
kénnen, wie z. B. bei der Tropenlademarke, sind zu dieser Regel gehdrende
Berechnungen auf der Grundlage des Tiefgangs ds durchzufiihren.

.2 "Wasserlinie (dg)” liegt in Hohe des senkrechten Abstands in Meter auf halber Lange
von Oberkante Kiel bis zu der Wasserlinie, die 30 v. H. der Seitenhéhe Ds entspricht.

.3 "Breite (Bs)" ist die groBte in Hohe oder unterhalb der tiefsten Ladelinie ds auf
Mallkante gemessene Breite des Schiffes in Meter.

4 "Breite (Bp)" ist die groBte in Hohe oder unterhalb der Wasserlinie dg auf Mallkante
gemessene Breite des Schiffes in Meter.

.5 "Seitenhdhe (Ds)" ist die an der Seite auf halber Lange bis zum Oberdeck auf
Mallkante gemessene Hohe in Meter.

.6 "Linge (L)" und "Tragfihigkeit (DW)" sind die in den Regeln 1 Absatz 19 bzw. 23
aufgefithrten Ausdriicke.

3 Um einen ausreichenden Schutz gegen Olverschmutzung im Falle eines ZusammenstoBes
oder einer Strandung zu gewihrleisten, miissen die folgenden Bedingungen eingehalten werden:

.1 Bei Oltankschiffen von 5 000 und mehr Tonnen Tragfdhigkeit (DWT) muss der
mittlere Olausfluss-Parameter wie folgt sein:

Oym <0,015 bei C <200 000 m”,
Owm <0,012 + (0,003/200 000) (400 000-C) bei 200 000 m> < C < 400 000 m°,
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Owm =0,012 bei C =400 000 m’,
bei Tank-Massengutschiffen zwischen 5 000 Tonnen Tragfihigkeit (DWT) und
200 000 m’ Fassungsvermdgen kann der mittlere Olausfluss-Parameter angewendet
werden, sofemn der Verwaltung zufrieden stellende Berechnungen vorgelegt werden,
die nachweisen, dass das Tank-Massengutschiff unter Beriicksichtigung seiner
erh6hten baulichen Festigkeit mindestens eine gleichwertige Olausflusseigenschaft
hat wie ein Doppelhiillen-Standardtankschiff gleicher Gréfe mit einem Wert von
Om <=10,015.

Ou 0,021 | bei C <100 000 m’
Om <0,015 + (0,006/100 000) (200 000-C)  bei 100 000 m’* < C <200 000 m’

Hierbei bedeuten:
Om = mittlerer Olausfluss-Parameter,
C = Gesamtvolumen der Olladung in m>, bei 98 v. H. Tankfiillung.

Bei Oltankschiffen von weniger als 5 000 Tonnen Tragféhigkeit (DWT):

Die Linge jedes Ladetanks darf 10 m oder einen der folgenden Werte nicht
tiberschreiten, je nachdem, welcher Wert grofer ist,

.1 wenn kein Lingsschott innerhalb des Ladetanks vorgesehen ist:
b .
(0,5 E +0,1)L, aber nicht gréBer als 0,2 L,
.2 wenn ein Mittellangsschott innerhalb des Ladetanks vorgesehen ist:
0,25 b 0,15)L
b - + K 2
( 3 )

.3 wenn zwei oder mehr Lingsschotts innerhalb des Ladetanks vorgesehen sind:
.1 bei Seitentanks: 0,2L

.2 bei Mitteltanks;

b.
1 wenn-g >02L: 02L

2 wenn — < 0,2:
B
— wenn kein Mittelldngsschott vorgesehen ist:

052+01L
(@ B »1)
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— wenn ein Mittellingsschott vorgesehen ist:
(0,25 b 0,15)L
5 - + 3
B )

4 b;ist der Mindestabstand von der Schiffsseite bis zum &uBeren Lingsschott des
in Frage kommenden Tanks, innen gemessen im rechten Winkel zur Mittellinie
in der Hohe, die dem erteilten Sommerfreibord entspricht.

4 Bei der Berechnung des mittleren Olausfluss-Parameters sind die folgenden allgemeinen
Annahmen anzuwenden:

.1 Die Lénge des Ladeblocks erstreckt sich vom vorderen bis zum hinteren Ende aller
Tanks, die fiir die Beférderung von Olladung eingerichtet sind, einschlieBlich der
Sloptanks.

.2 Verweist diese Regel auf Ladetanks, so ist darunter zu verstehen, dass alle Ladetanks,
Sloptanks und Brennstofftanks einbezogen sind, die innerhalb der Lénge des
Ladeblocks liegen.

.3 Es wird angenommen, dass das Schiff ohne Trimm oder Krangung bis zum
Freibordtiefgang dg beladen ist.

4 Bei allen Olladetanks wird angenommen, dass sie bis zu 98 v. H. ihres
Volumeninhalts beladen sind. Die nominelle Dichte des Ladedls (p ) ist wie folgt zu
berechnen:

pn = 1000 (DWT)/C (kg/m’)

.5 Im Sinne dieser Ausfluss-Berechnungen wird die Flutbarkeit jedes Raumes innerhalb
des Ladeblocks einschlieBlich der Ladetanks, Ballasttanks und sonstiger nicht fiir Ol
vorgesehener Riume mit 0,99 angenommen, sofern nicht anderweitig nachgewiesen.

.6 Lenzbrunnen kénnen bei der Bestimmung der Lage des Tanks auB3er Acht gelassen
werden, sofern solche Lenzbrunnen so klein wie praktisch durchfiihrbar sind und der
Abstand zwischen dem Boden des Lenzbrunnens und der Bodenbeplattung nicht
weniger als 0,5 h betréigt, wobei h die in Regel 19 Absatz 3.2 definierte Hohe ist.

5 Dige folgenden Annahmen werden zu Grunde gelegt, wenn die Olausfluss-Parameter
zusammengefasst werden:

.1 Der mittlere Olausfluss ist einerseits fiir eine Seitenbeschadigung und andererseits fiir
eine Bodenbeschidigung zu berechnen und dann in dem dimensionslosen Olausfluss-
Parameter Oy wie folgt zusammenzufassen:

Om = (0,4 Oms + 0,6 Omp ) /C

Hierbei bedeuten:
Oms = mittlerer Ausfluss bei Seitenbeschidigung in m®, und
Omp = mittlerer Ausfluss bei Bodenbeschéddigung in m’.
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.2 Bei Bodenbeschidigung ist der mittlere Olausfluss fiir einen Tidenstand von 0 m und
~ von minus 2,5 m getrennt durchzufiihren und dann wie folgt zusammenzufassen:

Oms =

0,7 Ompo) + 0,3 Ome(2,5)

Hierbei bedeuten:

Owmp(oy = mittlerer Ausfluss fiir 0 m Tidenstand in m3, und

Owmp(2.5) = mittlerer Ausfluss fiir minus 2.5 m Tidenstand in m”.

3

6 _ Der mittlere Olausfluss bei Seitenbeschiadigung Oys ist wie folgt zu berechnen:

Oms =C33 Py Osgy ()

Hierbei bedeuten:

1 =

reprasentiert jeden zu betrachtenden Ladetank,

n = Gesamtanzahl der Ladetanks,

Psgy = die Wahrscheinlichkeit des Durchdringens des Ladetank 1 infolge
Seitenbeschadigung, berechnet entsprechend Absatz 8.1,

Osy =  der Ausfluss in m’ infolge Seitenbeschadigung aus dem Ladetanks i, bei dem
das Gesamtvolumen im Ladetank i mit 98 v. H. Fiillung angenommen wird,
sofern nicht durch die Anwendung der in Regel 19 Absatz 5 genannten
Richtlinien nachgewiesen wird, dass eine erhebliche Ladungsmenge
zuriickbehalten wird, und

C = 0,77 fiir Schiffe, die innerhalb der Ladetanks zwei Langsschotte haben,
sofern diese Schotte durchgehend sind iiber die Lange des Ladeblocks und
Psiy nach dieser Regel ermittelt wird. Cs ist gleich 1,0 bei allen anderen
Schiffen oder wenn Ps) nach Absatz 10 ermittelt wird.

7 Der mittlere Olausfluss bei Bodenbeschidigung ist fiir jeden Tidenstand wie folgt zu
berechnen:

1 Owmsoy= i Pg(iy Ongy Coegy(m®)

Hierbei bedeuten:

1
n

13:15)

Ogy =

= Faktor fiir die Beriicksichtigung von eingeschlossenem Ol entsprechend

Cobga)

= représentiert jeden zu betrachtenden Ladetank,

Gesamtanzahl der Ladetanks,

= die Wahrscheinlichkeit des Durchdringens des Ladetanks i infolge

Bodenbeschéidigung, berechnet entsprechend Absatz 9.1,
der Ausfluss in m® aus dem Ladetank i, berechnet nach Absatz 7.3, und

Absatz 7.4.

2 Owmses) =3 Prg O Copg)m®)
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Hierbei bedeuten:
1, n, Pp(y und Cppy = wie in vorstehendem Absatz 7.1 angegeben,
Ogg =der Ausfluss in m?> aus dem Ladetank 1, nach dem Tidenwechsel.

3 Der Olausfluss Ogg; fiir jeden Olladetank ist auf der Grundlage des
Druckausgleichprinzips entsprechend der folgenden Annahmen zu berechnen:

.1 Das gestrandete Schiff ist mit Null Trimm und Kringung anzunehmen, mit
dem Strandungs-Tiefgang vor dem Tidenwechsel, der dem Freibordtiefgang
(ds) entspricht.

.2 Die Ladungshéhe ist nach der Beschiddigung wie folgt zu berechnen:
he = {(ds + t. - Z1) (p5) - (1000 p) / g }/pn

Hierbei bedeuten:

h. = Die Hohe der Ladung oberhalb von Z; in m,

t. = der Tidenwechsel in m. Abnahmen der Tide sind als negative Werte
auszudriicken,

Z, = die Hohe des niedrigsten Punktes im Ladetank oberhalb der Basislinie
inm,

ps = die Dichte des Seewassers, angenommen mit 1,025 kg/m”,

= falls ein Inertgassystem vorgesehen ist, der normale Uberdruck in kPa,
der mit mindestens 5 kPa anzunehmen ist;
falls kein Inertgassystem vorgesehen ist, kann der Uberdruck mit
0 kPa angenommen werden,

g = Erdbeschleunigung, angenommen mit 9,81 m/s?, und
pn = die nominelle Dichte des Lade6ls, berechnet entsprechend Absatz 4.4.

.3 Bei Ladetanks, die durch die Bodenbeplattung begrenzt sind, sofern nicht
anderweitig nachgewiesen, ist der Olausfluss Og() mit mindestens 1 v. H. des
gesamten Volumens des im Ladetank i geladenen Ladedls anzunehmen, um
anfiangliche Austausch-Verluste und dynamische Wirkungen auf Grund von
Strédmung und Wellen zu beriicksichtigen.

.4 Bei einer Bodenbeschddigung kann ein Teil des Ausflusses aus einem Ladetank in
nicht fiir Ol vorgesehenen Abteilungen eingeschlossen werden. Dieser Effekt wird
durch die Verwendung des Faktors Cppy;) fiir jeden Tank angeglichen, der wie folgt
anzunehmen ist:

Cpe@ = 0,6 bei Ladetanks, die von unten durch nicht fiir Ol vorgesehene Réume
begrenzt sind,
Cosi = 1,0 bei Ladetanks, die durch die Bodenbeplattung begrenzt sind.
8 Die Wahrscheinlichkeit Pg einer Verletzung einer Abteilung durch eine

Seitenbeschidigung ist wie folgt zu berechnen:

1 Ps = PgsyPsyPsr
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Hierbei bedeuten:
Ps. =1 - Psr- Psa = Die Wahrscheinlichkeit, dass sich die Beschddigung in den

Léngsbereich ausdehnen wird, der von X, und Xy begrenzt
wird,

Psy =1-Ps, - Pg; = die Wahrscheinlichkeit, dass sich die Beschddigung in den

senkrechten Bereich ausdehnen wird, der von Z; und Z,
begrenzt wird, und

Psr=1-Pgy = die Wahrscheinlichkeit, dass sich die Beschiddigung in

Querrichtung iiber die durch y definierte Begrenzung hinaus
ausdehnen wird.

Die Werte Psg,, Psy, Pg, Psy und Ps, sind durch lineare Interpolation aus der in
Absatz 8.3 aufgefiihrten Tabelle der Wahrschelnhchkelten fiir Seitenschiden zu
bestimmen, hierbei bedeuten:

PSa

Die Wahrscheinlichkeit, dass dle Beschiddigung vollstdndig hinter der
Stelle X,/L liegen wird,

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschéddigung vollstandig vor der
Stelle X¢/L liegen wird,

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschiddigung vollstindig unterhalb
des Tanks liegen wird,

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschddigung vollstindig oberhalb des
Tanks liegen wird, und

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschddigung vollstdndig auflerhalb
des Tanks liegen wird.

Die Abteilungsbegrenzungen X,, Xy, Z;, Z, und y sind wie folgt zu ermitteln:

Xa

Xr

Z;

Der Lingsabstand vom hinteren Ende von L bis zum hintersten Punkt
der betreffenden Abteilung in Meter,

der Langsabstand vom hinteren Ende von L bis zum vordersten Punkt
der betreffenden Abteilung in Meter,

der senkrechte Abstand von Oberkante Kiel bis zum tiefsten Punkt der
betreffenden Abteilung in Meter,

der senkrechte Abstand von Oberkante Kiel bis zum héchsten Punkt der
betreffenden Abteilung in Meter; Z, darf nicht gréBer sein als Dg, und

der waagerechte im rechten Winkel zur Mittellinie gemessene
Mindestabstand zwischen der betreffenden Abteilung und der
Seitenbeplattung in Meter.
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3 Tabelle der Wahrscheinlichkeiten fiir Seitenschédden

X, /L Pg X;/L | Py 7./Ds | Py Z,/Ds | P,

0.00 0.000 0.00 0.967 0.00 0.000 0.00 0.968
0.05 0.023 0.05 0.917 0.05 0.000 0.05 0.952
0.10 0.068 0.10 0.867 0.10 0.001 0.10 0.931
0.15 0.117 0.15 0.817 0.15 0.003 0.15 0.905
0.20 0.167 0.20 0.767 0.20 0.007 0.20 0.873
0.25 0.217 0.25 0.717 0.25 0.013 0.25 0.836
0.30 0.267 0.30 0.667 0.30 0.021 0.30 0.789
0.35 0317 0.35 0.617 0.35 0.034 0.35 0.733
0.40 0.367 0.40 0.567 0.40 0.055 0.40 0.670
0.45 0.417 0.45 0.517 0.45 0.085 0.45 0.599
0.50 0.467 0.50 0.467 0.50 0.123 0.50 0.525
0.55 0.517 0.55 0.417 0.55 0.172 0.55 0.452
0.60 0.567 0.60 0.367 0.60 0.226 0.60 0.383
0.65 0.617 0.65 0317 0.65 0.285 0.65 0317
0.70 0.667 0.70 0.267 0.70 0.347 0.70 0.255
0.75 0.717 0.75 0.217 0.75 0.413 0.75 0.197
0.80 0.767 0.80 0.167 0.80 0.482 0.80 0.143
0..85 0.817 0.85 0.117 0.85 0.553 0.85 0.092
0.90 0.867 0.90 0.068 0.90 0.626 0.90 0.046
0.95 0917 0.95 0.023 0.95 0.700 0.95 0.013
1.00 0.967 1.00 0.000 1.00 0.775 1.00 0.000

Pg, ist wie folgt zu berechnen:

Psy = (24,96 - 199,6 y/Bs) (y/Bs) bei y/Bs <0,05
Ps, = 0,749 + {5 - 44,4 (y/Bs - 0,05)} (y/Bs - 0,05) bei 0,05 < y/Bs< 0,1
Ps, = 0,888 + 0,56 (y/Bs — 0,1) bei y/Bs =0,1

Pgy darf nicht grofer sein als 1.

9 Die Wahrscheinlichkeit P einer Verletzung einer Abteilung durch eine
Bodenbeschidigung ist wie folgt zu berechnen:

.1 Pg = Pp.PsrPav

Hierbei bedeuten:

PgL=1-Pps-Pg. = Die Wahrscheinlichkeit, dass sich die Beschédigung in den
Lingsbereich ausdehnen wird, der von X, und X¢begrenzt
wird,

Pgr=1-Ppp-Pgs = die Wahrscheinlichkeit, dass sich die Beschadigung in den
Querbereich ausdehnen wird, der von Yy und Y, begrenzt
wird, und

Pgy=1-Pg, — die Wahrscheinlichkeit, dass sich die Beschédigung senkrecht
{iber die durch z definierte Begrenzung hinaus ausdehnen
wird.

2 Die Werte Pgg, Pas, Payp, Pas, und Pp, sind durch lineare Interpolation aus der in
Absatz 9.3 aufgefiihrten Tabelle der Wahrscheinlichkeiten fiir Bodenschiden zu
bestimmen, hierbei bedeuten:
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Pgr =

PBZ =
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Die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschiidigungrvollst'zindig hinter der
Stelle X,/L liegen wird,

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschadigung vollstiandig vor der
Stelle X¢/L liegen wird,

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschadigung vollstdndig auf der
Backbordseite des Tanks liegen wird,

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschadigung vollstindig auf der

‘Steuerbordseite des Tanks liegen wird, und

die Wahrscheinlichkeit, dass die Beschidigung vollstindig unterhalb
des Tanks liegen wird.

Die Abteilungsbegrenzungen X,, Xy, Y,, Y, und z sind wie folgt zu ermitteln:

Xa und Xy wie in Absatz 8.2 angegeben,

Y

der Querabstand von dem am weitesten nach backbord in oder unter der
Wasserlinie dg liegenden Punkt der Abteilung bis zu einer senkrechten
Ebene, die bei Bp/2 nach steuerbord von der Mittellinie des Schiffes aus
liegt, in Meter,

der Querabstand von dem am weitesten nach steuerbord in oder unter

. der Wasserlinie dp liegenden Punkt der Abteilung bis zu einer

senkrechten Ebene, die bei Bg/2 nach steuerbord von der Mittellinie des
Schiffes aus liegt, in Meter, und

der Mindestwert z iiber der Linge der Abteilung, wobei an irgendeiner
Stelle auf der Léange z der senkrechte Abstand vom unteren Punkt der
Bodenbeplattung an dieser Stelle auf der Linge bis zum unteren Punkt
der Abteilung dieser Stelle auf der Linge ist, in Meter.

3 Tabelle der Wahrscheinlichkeiten fiir Bodenschiden

X, /L Pg, Xe/L Pp¢ Y,/Bg Pg, Y:/Bg Pg;s
0,00  0.000 0.00 0.969 0.00  0.844 0.00  0.000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0.20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0.25 0,870 025 0,594 025 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 030 0,544 030 0,171
035 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0.35 0,211
0.40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
045 0,119 045 . 0,734 045 0,394 045  0.97
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0.489 0,65 0,211 0,65 0494
0,70 - 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 .0,80 0,252 0.80 0,097 0,80 0,644
0.85 0,482 0,85 0,170 0.85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 090 0,744
095 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1.00 0,000 1,00 _ 0,000 1,00 0,844

Pg, ist wie folgt zu berechnen:

Pp, = (14,5 - 67 2/Dg) (2/Ds) bei z/Ds <0,1,



53 Jrucksache 937706

Py, =0,78 + 11 (z/Dg - 0,1) bei z/Dg > 0,1.
Pg, darf nicht gréB3er sein als 1.

10 Diese Regel verwendet ein vereinfachtes probabilistisches Verfahren, bei dem eine
Summierung iiber die Beitrdge des mittleren Ausflusses aus jedem Ladetank
durchgefiihrt wird. Bei bestimmten Bauarten wie z. B. jene, die durch das Auftreten von
Stufen bzw. Nischen an Schotten bzw. Decks und bei geneigten Schotten und/oder eine
betonte Schiffskérperrundung gekennzeichnet sind, kann eine detailliertere Berechnung
angebracht sein. In einem solchen Fall kann eines der folgenden Berechnungsverfahren
angewendet werden:

.1 Die Wahrscheinlichkeiten nach den Absétzen 8 und 9 kénnen durch Verwendung
hypothetischer Unterabteilungen mit mehr Genauigkeit berechnet werden.

.2 Die Wahrscheinlichkeiten nach den Absétzen 8 und 9 kénnen durch unmittelbare
Anwendung der in den Richtlinien enthaltenen Wahrscheinlichkeits-
Verteilungsdichtefunktionen berechnet werden; die Richtlinien sind in Regel 19
Absatz 5 angegeben.

3 Die Olausflussmerkmale kénnen nach der in den Richtlinien beschriebenen Methode
bewertet werden; die Richtlinien sind in Regel 19 Absatz 5 angegeben.

11 Bei Rohrleitungseinrichtungen finden die folgenden Bestimmungen Anwendung:

.1 In Rohrleitungen, die durch Ladetanks in einem Abstand von weniger als 0,30 D;
von der Seite des Schiffes oder weniger als 0,30 B; vom Boden des Schiffes gefiihrt
sind, miissen Ventile oder sonstige dhnliche Absperrvorrichtungen an der Stelle
eingebaut sein, an der sie zum Laderaum hin 6ffnen. Diese Ventile miissen auf See
jederzeit geschlossen gehalten werden, wenn die Tanks Laded! enthalten; sie diirfen
nur ausnahmsweise fiir Ladungsumladung ge6ffnet sein, die fiir wichtige
Ladungsvorginge erforderlich ist.

.2 Eine Verringerung des Olausflusses durch die Verwendung eines
Notschnellumladungssystems oder eines anderen Systems, das zur Herabsetzung des
Olausflusses im Fall eines Unfalls vorgesehen ist, kann nur beriicksichtigt werden,
nachdem die Wirksamkeit und die Sicherheitsaspekte des Systems von der
Organisation genehmigt sind. Ein Antrag auf Genehmigung ist entsprechend den in
Regel 19 Absatz 5 angegebenen Richtlinien einzureichen.

Regel 24
Angenommene Beschidigungen

1 Zur Berechnung des mutmaBlichen Olausflusses aus Oltankschiffen werden entsprechend
den Regeln 25 und 26 drei Dimensionen eines Parallelepipeds fiir die Grofe der Beschiddigung
an der Seite und am Boden des Schiffes wie folgt angenommen. Bei Beschédigungen des Bodens
werden zwei Voraussetzungen unterstellt, die fiir den jeweiligen Bereich des Oltankschiffs
gelten.
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.1 Beschédigung der Seite

1 Langsausdehnung (1) 1( .2
3 L? |, jedoch nicht mehr als 14,5 m

2 Querausdehnung (t.) B . .
(innerhalb der Schiffsseiten 5 » Jedoch nicht mehr als 11,5 m
rechtwinklig zur Mittellinie in
Hoéhe des festgesetzten
Sommerfreibords gemessen)
3 senkrechte Ausdehnung (v.) von der Basislinie aufwérts ohne
Begrenzung

.2 Beschidigung des Bodens

fiir 0,3 L. vom vorderen fiir jeden'anderen Teil des

Lot des Schiffes Schiffes
1 Li d
Langsausdehnung L L , jedoch nicht mehr als
(L) 10 10
S5m
2 dehn ' 5
8‘;“”8 cHINg ? . jedoch nicht mehrals =~
10 m und nicht weniger als
S5m
3 SenkrechteAus- B . .
dehnung von der 75 jedoch nicht mehr als
Basislinie (vs) 6 m
2 Wo die in dieser Regel enthaltenen Symbole in diesem Kapitel erscheinen, haben sie die
in dieser Regel festgelegte Bedeutung.
Regel 25 )
Hypothetischer Olausfluss
1 Der hypothetische Olausfluss im Fall eines Seitenschadens (O.) und eines Bodenschadens

(Os) wird nach den folgenden Formeln fiir die Rdume berechnet, die durch eine Beschiddigung in
dem in Regel 24 festgelegten Ausmaf an allen nur méglichen Stellen entlang der Schiffslinge
betroffen werden. :
.1 Bei Seitenschaden:
O.=LW;+ L KC; 4y
.2 bei Bodenschaden:
Os=1/3XZW;,+XZC) amn
Hierbei bedeuten:
W; = Rauminhalt eines Seitentanks in m>, der durch die in Regel 24 festgelegte

Beschidigung betroffen wird; fiir einen Tank fiir getrennten Ballast kann
Wi gleich Null gesetzt werden;
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C; = Rauminhalt eines Mitteltanks in m’, der durch die in Regel 24 festgelegte
Beschidigung betroffen wird, fiir einen Tank fiir getrennten Ballast kann C;
gleich Null gesetzt werden;

K; = 1-bj/t,, wenn b, gleich oder grofer ist als t., wird K; gleich Null gesetzt;

Z; = 1-hj/vs, wenn h; gleich oder groBer ist als vg, wird Z; gleich Null gesetzt;

b; = Breite des betreffenden Seitentanks in m, gemessen von Innenkante
Beplattung im rechten Winkel zur Mittellinie in Hohe des erteilten
Sommerfreibords;

h; = geringste Hohe des betreffenden Doppelbodens in m; ist kein Doppelboden

vorhanden, so wird h; gleich Null gesetzt.

Wo die in diesem Absatz enthaltenen Symbole in diesem Kapitel erscheinen, haben
sie die in dieser Regel festgelegte Bedeutung. '

Liegt ein Leerraum oder Tank fiir getrennten Ballast mit einer Lange unter 1; nach

Regel 24 zwischen Seitentanks fiir O, so kann der Wert von O, in Formel (I) so berechnet
werden, dass als Rauminhalt W; der tatsdchliche Rauminhalt eines dieser Tanks (wenn sie von
gleicher GrofBe sind) oder des kleineren der beiden Tanks (wenn sie von unterschiedlicher Grof3e
sind), die an einen solchen Raum angrenzen, eingesetzt und mit dem unten erlduterten Wert S;
multipliziert wird, wobei flir alle anderen von diesem Zusammenstofl betroffenen Seitentanks der
tatsdchliche Gesamtrauminhalt einzusetzen ist.

3

Si=1-1/,

Hierbei ist 1; = Lénge des betreffenden Leerraums oder Tanks fiir getrennten Ballast
in m.

.1 'Wenn in den dariiber liegenden Tanks Ladung bef6rdert wird, diirfen nur solche
Doppelbodentanks beriicksichtigt werden, die entweder leer oder mit sauberem
Wasser gefiillt sind.

.2 Wenn sich der Doppelboden nicht iiber die ganze Lénge und Breite des betreffenden
Tanks erstreckt, wird der Doppelboden als nicht vorhanden angesehen, und der
Rauminhalt der Tanks iiber dem Bereich der Beschidigung des Bodens wird in die
Formel (II) auch dann eingesetzt, wenn angenommen wird, dass der Tank wegen des
teilweise vorhandenen Doppelbodens nicht beschédigt ist.

.3 Lenzbrunnen kénnen bei der Bestimmung des Wertes h; auBer Acht gelassen werden,
sofern sie keine tibertrieben grofle Grundfliche und eine moglichst geringe Tiefe
unterhalb des Tanks haben, die nicht mehr als die halbe Doppelbodenhéhe betragen
darf. Ist die Tiefe eines solchen Brunnens grofer als die Hélfte der Doppelbodenhdhe,
so wird h; gleich der um die Tiefe des Brunnens verminderten Doppelbodenhshe
gesetzt.

An diese Brunnen angeschlossen Rohrleitungen miissen, wenn sie innerhalb des
Doppelbodens liegen, mit Ventilen oder anderen Absperreinrichtungen an der
Verbindungsstelle zu dem dazugehérigen Tank versehen sein, um einen Olausfluss zu
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“vermeiden, falls die Rohrleitungen beschédigt werden. Diese Rohrleitungen miissen
so hoch wie moglich iiber dem Schiffsboden angebracht sein. Die Ventile sind auf
See jederzeit, wenn der Tank Olladung enthilt, geschlossen zu halten; sie diirfen nur
fiir das fiir das Trimmen des Schiffes erforderliche Umpumpen von Ladung getffnet
werden.

4 ‘Werden bei einer Beschéddigung des Bodens gleichzeitig vier Mitteltanks beschidigt, so
kann der Wert Oq nach folgender Formel berechnet werden:

Os =1/4 (X Z;W; + £ Z,Cy) 11D

5 Die Verwaltung kann eine fest eingebaute Einrichtung zum Umpumpen der Ladung als
ein Mittel zur Verminderung des Olausflusses im Fall einer Beschiddigung des Bodens
annehmen, wenn diese in jedem Ladetank einen Not-Hochsauger hat, der geeignet ist, aus einem
oder mehreren beschéddigten Tanks in Tanks fiir getrennten Ballast oder verflighbare Ladetanks
umzupumpen, sofern sichergestellt ist, dass diese Tanks ausreichenden Freiraum haben. Diese
Annahme gilt nur, wenn innerhalb von zwei Stunden eine Olmenge umgepumpt werden kann,
die der Hailfte des Inhalts des groBten beschiddigten Tanks entspricht, und dass eine
entsprechende Aufnahmefihigkeit in Ballast- oder Ladetanks vorhanden ist. Dariiber hinaus st
die Annahme darauf beschrinkt, den Wert O nach der Formel (III) zu berechnen. Die
Rohrleitungen fiir solche Sauger miissen mindestens in einer Hohe angebracht sein, die nicht
geringer ist als die H6he der Beschiddigung des Bodens v;. Die Verwaltung wird der
Organisation zur Weiterleitung an die anderen Vertragsparteien Angaben iiber die Einrichtungen
tibermitteln, die sie anerkannt hat.

6 Diese Regel gilt nicht fiir Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.8 am oder
nach dem 1. Januar 2010 abgeliefert werden.

Regel 26
Begrenzung der Grifie und Anordnung der Ladetanks

1 Sofern nicht Absatz 7 etwas anderes bestimmt, miissen folgende Schiffe dieser Regel
entsprechen:

.1 jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, das entsprechend
Regel 1 Absatz 28.2 nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist, und

2 jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, das entsprechend
Regel 1 Absatz 28.1 am oder vor dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist und
in eine der folgenden Gruppen fillt,

.1 ein Tankschiff, dessen Ablieferungsdatum nach dem 1. Januar 1977 liegt, oder
.2 ein Tankschiff, auf das beide folgenden Bedingungen anwendbar sind:
.1 das Ablieferungsdatum liegt nicht spiter als am 1. Januar 1977, und
.2 der Bauvertrag ist nach dem 1. Januar 1974 geschlossen worden, oder — falls
zuvor kein Bauvertrag geschlossen wurde — der Kiel ist nach dem 30. Juni

1974 gelegt worden bzw. das Tankschiff befindet sich nach diesem Zeitpunkt
in einem entsprechenden Bauzustand.
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2 Die Ladetanks von Oltankschiffen miissen von solcher GroBe und so angeordnet sein,
dass der nach Regel 25 berechnete hypothetische Ausfluss O. oder O; an jeder beliebigen Stelle

entlang der Linge des Schiffes den groBeren der Werte 30 000 m® oder 400 3/ DW nicht
iiberschreitet; die Menge des ausflieBenden Ols darf jedoch héchstens 40 000 m’ betragen.

3 Das Fassungsvermogen eines einzelnen Seiten-Olladetanks eines Oltankschiffs darf

75 v.H. des in Absatz 2 festgelegten Grenzwerts des hypothetischen Olausflusses nicht
{iberschreiten. Das Fassungsvermdgen eines einzelnen Mittel-Olladetanks darf 50 000 m® nicht
iiberschreiten. Jedoch kann bei Oltankschiffen mit Tanks fiir getrennten Ballast im Sinne der
Regel 18 das zulissige Fassungsvermdgen eines Seiten-Olladetanks, der zwischen zwei Tanks
fiir getrennten Ballast von jeweils mehr als I, Liange liegt, bis zum Hochstgrenzwert des
hypothetischen Olausflusses heraufgesetzt werden, sofern die Breite der Seitentanks groBer ist
als t..

4 Die Linge eines Ladetanks darf 10 Meter oder, sofern dieser grofer ist, einen der
folgenden Werte nicht iiberschreiten:

.1 wenn innerhalb des Ladetanks kein Léngsschott vorhanden ist:
(0,5 % + 0,1) L, jedoch nicht mehr als 0,2 L,

.2 wenn innerhalb des Ladetanks ein Mittelldngsschott vorhanden ist:
(0,25 % +0,15) L,

.3 wenn innerhalb des Ladetanks zwei oder mehr Léngsschotten vorhanden sind:
.1 fiir Seiten-Ladetanks: 0,2 L

.2 fiir Mittel-Ladetanks:

i
1. wenn E groBer als oder gleich einem Fiinftel ist: 0,2 L,

2. wenn % kleiner als ein Fiinftel ist:

— wenn kein Mittelldngsschott vorhanden ist:
bi
0,5 — +0,1) L,
( 2 )
— wenn ein Mittelldngsschott vorhanden ist:

(0,25 % +0,15) L,

4 "bi" ist der Mindestabstand zwischen Schiffsseite und dem &ufleren Lingsschott des
betreffenden Tanks, der rechtwinklig zur Mittellinie nach innen in einer Ebene
gemessen wird, die dem erteilten Sommerfreibord entspricht.

5 Um die in den Absitzen 2, 3 und 4 festgesetzten Rauminhaltsgrenzwerte nicht zu
iiberschreiten, miissen ungeachtet des anerkannten Typs eines eingebauten Umpumpsystems,
wenn dieses System zwei und mehr Ladetanks verbindet, Ventile oder sonstige dhnliche
Absperrvorrichtungen vorgesehen sein, um die Tanks von einander zu trennen. Diese Ventile
oder Vorrichtungen miissen geschlossen sein, wenn sich das Tankschiff auf See befindet.
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6 Rohrleitungen, die in einem Abstand von weniger als t. von der Schiffsseite oder von
weniger als v, vom Schiffsboden durch Ladetanks verlaufen, miissen mit Ventilen oder
dhnlichen Absperrvorrichtungen an der Stelle versehen sein, an der sie zu einem Ladetank hin
offen sind. Diese Ventile sind auf See jederzeit geschlossen zu halten, wenn die Tanks Olladung
enthalten; sie diirfen nur zu dem fiir das Trimmen des Schiffes erforderlichen Umpumpen
gedffnet werden.

7 Diese Regel gilt nicht fiir Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.8 am oder
nach dem 1. Januar 2010 abgeliefert werden.

Regel 27
Intaktstabilitdit

1 Jedes Oltankschiff von 5 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, das entsprechend Regel 1
Absatz 28.7 am oder nach dem 1. Februar 2002 abgeliefert worden ist, muss bei jedem
Betriebstiefgang im ungiinstigsten Ladefall sowohl mit Ladung als auch im Ballast die in den
nachstehenden Absidtzen 1.1 und 1.2 festgelegten Anforderungen an die Intaktstabilitit erfiillen,
wobel die Einhaltung der bewihrten betrieblichen Verfahrensweisen zu unterstellen ist,
insbesondere die Beriicksichtigung der beim Umpumpen von Fliissigkeiten auftretenden
Zwischenzustinde. Die Ballasttanks gelten unter allen Umstéinden als Tanks mit freier
Flussigkeitsoberfldche.

.1 Im Hafen muss die um den Einfluss der freien Fliissigkeitsoberfliche bei 0°
Kringung berichtigte anfingliche metazentrische H6he GM, mindestens 0,15 m
betragen.

.2 Auf See gelten die folgenden Anforderungen:

.1 Die Fldche unterhalb der Kurve der aufrichtenden Hebelarme (GZ-Kurve) muss
bis zu einem Kriangungswinkel von 8 = 30° mindestens 0,055 m-rad und bis zu
einem Krangungswinkel von = 40° oder einem anderen Flutungswinkel 6,
mindestens 0,09 m-rad betragen, sofern dieser Winkel kleiner ist als 40°.
AuBlerdem muss die Flache unterhalb der Kurve der aufrichtenden Hebelarme
(GZ-Kurve) zwischen den Kringungswinkeln von 30° und 40° oder zwischen 30°
und 6¢ mindestens 0,03 m-rad betragen, sofern dieser Winkel kleiner ist als 40°.

.2 der aufrichtende Hebelarm GZ muss bei einem Kringungswinkel, der gleich oder
grofer ist als 30°, mindestens 0,20 m betragen;

.3 der maximale aufrichtende Hebelarm soll méglichst bei einem Kriangungswinkel -
von mehr als 30°, jedoch nicht weniger als 25°, auftreten;

4 die um den Einfluss der freien Fliissigkeitsoberfliche bei 0° Kringung berichtigte
anfingliche metazentrische Hshe GM, darf nicht weniger als 0,15 m betragen.

2 Die Anforderungen des Absatzes 1 sind durch bauliche MaBnahmen zu erfiillen. Fiir
Tank-Massengutschiffe konnen einfache zusitzliche betriebliche Verfahrensweisen gestattet
werden.

3 Einfache zusitzliche betriebliche Verfahrensweisen nach Absatz 2 fiir das Umpumpen
von Fliissigkeiten sind schriftliche Weisungen an den Kapitén, die
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.1 von der Verwaltung zugelassen sind,

.2 diejenigen Lade- und Ballasttanks bezeichnen, die unter allen denkbaren
Bedingungen beim Umpumpen von Fliissigkeiten und bei jeder spezifischen Dichte
der Ladung eine freie Fliissigkeitsoberfliche aufweisen und dennoch die
Stabilitdtsanforderungen erfiillen. Im Verlauf des Umpumpvorgangs diirfen
unterschiedliche Tanks beziehungsweise Kombinationen von Tanks freie
Flissigkeitsoberflachen aufweisen, so lange sie nur die Anforderungen erfiillen,

.3 fiir den mit dem Umpumpen von Fliissigkeiten betrauten Wachoffizier ohne weiteres
zu verstehen sind,

.4 abwechselnd den Umschlag von Ladung und das Umpumpen von Ballast vorsehen,

.5 anhand von Stabilititsunterlagen in graphischer oder in tabellarischer Form
Vergleiche zwischen der tatsidchlich erreichten und der vorgeschriebenen Stabilitit
ermoglichen,

.6 vom Wachoffizier keine umfangreichen mathematischen Berechnungen erfordem,

.7 Korrekturmafinahmen angeben, die vom Wachoffizier bei einem Abweichen von den
empfohlenen Werten oder in einer Notfallsituation zu ergreifen sind, und

.8 im zugelassenen Trimm- und Stabilititshandbuch sofort auffindbar und gut einsehbar
an der Kontrollstation flir Ladungsumschlag und Ballastnahme ausgehéngt und in die
Computersoftware integriert sind, mit deren Hilfe Stabilititsberechnungen
durchgefiihrt werden.

Regel 28
Unterteilung und Leckstabilitdt

1 Jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, das entsprechend Regel 1
Absatz 28.2 nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist, muss unter Beriicksichtigung
einer angenommenen Seiten- oder Bodenbeschidigung nach Absatz 2 bei jedem
Betriebstiefgang, der sich aus den tatsichlichen Ladungsfillen mit teilweiser oder voller Ladung
ergibt, unter Beachtung des Trimms und der Festigkeit des Schiffes und der spezifischen Dichte
der Ladung den in Absatz 3 festgesetzten Unterteilungs- und Leckstabilitétskriterien
entsprechen. Diese Beschidigung wird an allen Stellen der gesamten Schiffsldnge wie folgt als
moglich unterstellt:

.1 bei Tankschiffen von mehr als 225 Meter Linge an jeder Stelle der Schiffslinge;

.2 bei Tankschiffen von mehr als 150 Meter, aber nicht mehr als 225 Meter Linge an
jeder Stelle der Schiffslinge, auBler wenn ein hinteres oder vorderes Schott beschiddigt
ist, das den hinten gelegenen Maschinenraum begrenzt. Der Maschinenraum gilt als
eine flutbare Abteilung;

.3 bei Tankschiffen, die nicht linger als 150 Meter sind, an jeder Stelle der Schiffslinge
zwischen benachbarten Querschotten mit Ausnahme des Maschinenraums. Bei
Tankschiffen, die nicht langer als 100 Meter sind und bei denen nicht allen
Vorschriften des Absatzes 3 ohne wesentliche Beeintrachtigung des Schiffsbetriebs
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entsprochen werden kann, kénnen die Verwaltungen Lockerungen dieser

Vorschriften zulassen.

Ballastbedingungen, bei denen das Tankschiff auBer 6lhaltigen Riickstinden kein Ol in den

Ladetanks befordert, bleiben unberticksichtigt.

2 Fiir Ausmal3 und Art der angenommenen Beschiddigung gelten folgende Bestimmungen:

.1 Beschédigung der Seite

1 Liangsausdehnung

2 Querausdehnung
(innerhalb der Schiffsseiten
rechtwinklig zur Mittellinie in
Hoéhe der Sommerladelinie
gemessen)

3 senkrechte Ausdehnung

2
%(U J , jedoch nicht mehr als 14,5 m

—?— , jedoch nicht mehr als 11,5 m

von Innenkante Bodenbeplattung auf

Mitte Schiff, aufwirts ohne Begrenzung

.2 Beschidigung des Bodens

fiir 0,3 L vom vorderen
Lot des Schiffes

2

1 Léngsausdehnung |/ 2
3 L? |, jedoch nicht mehr

als 14,5 m
2 dehn
Querausdehnung —, jedoch nicht mehr als
10m
3 senkrechte B . _
Ausdehnung 1—5 , jedoch nicht mehr als

6 m, gemessen von
Innenkante
Bodenbeplattung auf Mitte
Schiff

fiir jeden anderen Teil des
Schiffes

2
—31—[L3 ] , jedoch nicht mehr

alsSm

? , jedoch nicht mehr als 5 m

% , jedoch nicht mehr als

6 m, gemessen von
Innenkante Bodenbeplattung
auf Mitte Schiff

.3 Jede Beschéddigung von geringerem Ausmaf als dem in den Absitzen 2.2.1 und 2.2.2
bezeichneten HochstausmalB, die ungiinstigere Verhiltnisse ergibt, ist in die

Betrachtungen einzubeziehen.

4 Sind bei einer angenommenen Beschiddigung nach den Absitzen 2.1.1 und 2.1.2
Querschotte betroffen, so miissen wasserdichte Querschotte in einem Abstand
angeordnet sein, der mindestens der Linge des angenommenen Schadens nach
Absatz 2.2.1 entspricht, um als wirksam zu gelten. Sind Querschotte in geringerem
Abstand angeordnet, so sind zur Bestimmung der gefluteten Abteilungen eines oder
mehrere dieser Schotte innerhalb dieser Beschidigungslinge als nicht vorhanden

anzusehen.
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.5 Wird eine Beschadigung zwischen benachbarten wasserdichten Schotten nach
Absatz 2.1.3 angenommen, so ist kein Hauptquerschott oder kein Querschott, das
Seitentanks oder Doppelbodentanks begrenzt, als beschidigt anzunehmen, es sei
denn,

.1 der Abstand zwischen den benachbarten Schotten betrigt weniger als die Linge
des angenommenen Schadens nach Absatz 2.2.1 oder

.2 ein Querschott weist eine Stufe oder Nische von mehr als 3,05 Meter Lange auf,
die innerhalb des Einbruchbereichs der angenommenen Beschddigung liegt. Die
durch das hintere Piekschott und die hintere Piektankdecke gebildete Stufe gilt
nicht mehr als Stufe im Sinne dieser Regel.

.6 Liegen Rohrleitungen, Schichte oder Tunnel innerhalb des angenommenen
Schadensbereichs, so sind Vorkehrungen zu treffen, damit ein fortschreitendes Fluten
nicht auf andere Abteilungen als diejenigen iibergreifen kann, die fiir jeden
Schadensfall als flutbar angenommen wurden.

3 Oltankschiffe gelten als mit den Leckstabilititskriterien libereinstimmend, wenn sie
folgenden Bedingungen entsprechen:

.1 Die unter Beriicksichtigung der Tiefertauchung, der Krangung und des Trimms

' ermittelte Wasserlinie im Endzustand muss unterhalb des unteren Randes jeder
Offnung liegen, durch die ein fortgesetztes Fluten erfolgen kann. Dazu zihlen
Luftrohre und Offnungen, die durch wasserdichte Tiiren oder Lukendeckel
verschliefbar sind; Offnungen, die durch wasserdichte Mannlochdeckel, biindige
Deckverschliisse, kleine wasserdichte Ladetanklukendeckel, welche die
Wasserdichtigkeit des Decks nicht beeintrachtigen, ferngesteuerte wasserdichte
Schiebetiiren und nicht zu 6ffnende runde Schiffsfenster geschlossen werden, kénnen
ausgenommen werden.

.2 Im Endzustand des Flutens darf der durch unsymmetrisches Fluten eintretende
Kriangungswinkel 25° nicht iiberschreiten; allerdings kann dieser Winkel bis zu 30°
vergrofert werden, solange Seite Deck nicht eintaucht.

.3 Der Stabilitidtsumfang im Endzustand des Flutens ist zu untersuchen und kann als
ausreichend angesehen werden, wenn die Kurve der aufrichtenden Hebelarme
mindestens um 20° tiber den Punkt der Gleichgewichtsschwimmlage hinausgeht und
der aufrichtende grofite Resthebelarm dabei innerhalb des 20°-Bereichs mindestens
0,1 Meter betrégt; die Flache unterhalb der Kurve muss in diesem Bereich mindestens
0,0175 Meter-Radian betragen. Ungesicherte Offnungen diirfen innerhalb dieses
Bereichs nicht eintauchen, es sei denn, der betreffende Raum wird als geflutet
angenommen. Innerhalb dieses Bereichs kann das Eintauchen der in Absatz 3.1
aufgefiihrten Offnungen und anderer Offnungen, die wasserdicht verschlossen
werden kénnen, zugelassen werden.

4 Die Verwaltung hat sich zu vergewissern, dass die Stabilitdt wihrend der
- Zwischenzustdnde des Flutens ausreicht.

.5 Etwa vorhandene Einrichtungen zum Kringungsausgleich, die mechanische
Hilfsmittel wie Absperrvorrichtungen oder Querflutleitungen erfordern, diirfen zur
Beschrankung des Krangungswinkels und zum Erreichen der in den Absétzen 3.1, 3.2



62

und 3.3 geforderten Mindestwerte fiir die Reststabilitéit nicht herangezogen werden,
und bei allen Zwischenzustinden der Flutung, bei denen ein Ausgleich erfolgt, muss
eine ausreichende Reststabilitit vorhanden sein. Riume, die durch Kanile mit grofien
Querschnitten verbunden sind, diirfen als eine Einheit betrachtet werden.

4 Die Vorschriften des Absatzes 1 sind durch Berechnungen zu bestitigen, welche die
Konstruktionsmerkmale des Schiffes, die Anordnungen, die Form und den Inhalt der
beschédigten Abteilungen sowie die Verteilung, die spezifische Dichte und den Einfluss der
freien Oberflachen der Fliissigkeiten beriicksichtigen. Die Berechnungen miissen sich auf
folgende Faktoren griinden:

.1 Jeder leere oder teilweise gefiilite Tank, die spezifische Dichte der Ladungen sowie
jeder Ausfluss von Fliissigkeiten aus beschddigten Abteilungen sind zu

beriicksichtigen.

.2 Die Flutbarkeit der infolge einer Beschédigung gefluteten Raume wird wie folgt

angenommen:

Réaume/Tanks Flutbarkeit
Bestimmt fiir Vorrite 0,60
Belegt durch Unterkunftsrdume 0,95
Belegt durch Maschinenanlagen 0,85
Leerrdume 0,95
Vorgesehen fiir verbrauchbare Fliissigkeiten 0 bis 0,95
Vorgesehen fiir andere Fliissigkeiten 0 bis 0,95

3 Der Auftrieb von Aufbauten unmittelbar oberhalb der Seitenbeschidigung bleibt
unberiicksichtigt. Die ungefluteten Teile der Aufbauten auerhalb des
Schadensbereichs kénnen jedoch beriicksichtigt werden, sofern sie von dem
beschiddigten Raum durch wasserdichte Schotte getrennt sind und sofern den
Vorschriften des Absatzes 3.1 hinsichtlich dieser unbeschidigten Riume entsprochen
ist. Wasserdichte Hangetiiren kénnen in wasserdichten Schotten in den Aufbauten
zugelassen werden.

4 Der Einfluss freier Oberflichen wird bei einem Kringungswinkel von 5° fiir jede
einzelne Abteilung beriicksichtigt. Die Verwaltung kann verlangen oder zulassen,
dass die Berichtigungen fiir freie Oberflichen fiir teilweise gefiillte Tanks mit einem
grofBeren Krangungswinkel als 5° berechnet werden.

.5 Bei der Berechnung des Einflusses der freien Oberflichen verbrauchbarer
Fliissigkeiten wird angenommen, dass bei jeder Art von Fliissigkeit mindestens ein
Seitentankpaar oder ein einziger Mitteltank eine freie Oberfldche hat; es wird der
Tank oder das Tankpaar beriicksichtigt, bei denen der Einfluss der freien Oberfliche
am groBten ist.

5 Dem Kapitén jedes Oltqpkschiffs, auf welches diese Regel Anwendung findet, und der
verantwortlichen Person eines Oltankschiffs ohne eigenen Antrieb, auf welches diese Regel
Anwendung findet, muss Folgendes in genehmigter Form zur Verfiigung gestellt werden:

.1 notwendige Informationen iiber das Laden und die Verteilung der Ladung, um die
Einhaltung der Anforderungen dieser Regel sicherzustellen, sowie
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.2 Angaben tiber die Fahigkeit des Schiffes, den in dieser Regel festgelegten
Leckstabilititskriterien zu entsprechen, einschlieBlich der Auswirkung von
Lockerungen, die gegebenenfalls nach Absatz 1.3 zugelassen worden sind.

6 Bei Oltankschiffen von 20 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die entsprechend Regel 1
Absatz 28.6 am oder nach dem 6. Juli 1996 abgeliefert worden sind, sind die in Absatz 2.2
beschriebenen Schadensannahmen durch folgenden angenommenen Bodenschaden durch
Aufreillen zu erginzen: ‘

.1 Lingsausdehnung:

.1 bei Schiffen von 75 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit:
0,6 L vom vorderen Lot gemessen,

.2 Dbei Schiffen von weniger als 75 000 Tonnen Tragfihigkeit:
0,4 L, vom vorderen Lot gemessen,

.2 Querausdehnung: B/3 an jeder beliebigen Stelle des Bodens;
.3 senkrechte Ausdehnung: Aufreiflen der dulleren Hiille.

Regel 29
Sloptanks

1 Vorbehaltlich der Regel 3 Absatz 4 miissen auf Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl
von 150 und mehr Sloptank-Einrichtungen nach MaBgabe der Absidtze 2.1 bis 2.3 vorgesehen
sein. Auf Oltankschiffen, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.1 am oder vor dem 31. Dezember
1979 abgeliefert worden sind, kann jeder Ladetank zum Sloptank bestimmt werden.

2.1 Es sind geeignete Mittel vorzusehen, um die Ladetanks zu reinigen und die schmutzigen
Ballastriickstinde und das Tankwaschwasser aus den Ladetanks in einen von der Verwaltung
zugelassenen Sloptank umzupumpen.

2.2 Im Rahmen dieses Systems sind Vorkehrungen zu treffen; um den 6lhaltigen Abfall in
einen Sloptank oder eine Reihe von Sloptanks so umpumpen zu kénnen, dass jeder ins Meer
eingeleitete Ausfluss den Anforderungen der Regel 34 entspricht.

2.3 Der Sloptank oder die Reihe von Sloptanks muss ein ausreichendes Fassungsvermdgen
haben, um den beim Tankwaschen anfallenden Slop, die Olriickstinde und die schmutzigen
Ballastriickstinde aufzunehmen. Das Gesamtfassungsvermégen des oder der Sloptanks muss
mindestens 3 v.H. der Ladefidhigkeit des Schiffes betragen; die Verwaltung kann jedoch folgende
Tankfassungsvermdgen zulassen:

.1 2 v.H. bei den Oltankschiffen, deren Tankwaschvorrichtungen so beschaffen sind,
dass, sobald der oder die Sloptanks mit Waschwasser gefiillt sind, dieses Wasser zum
Tankwaschen und gegebenenfalls als Antriebsfliissigkeit fiir Ejektoren ausreicht,
ohne dass dem System zusitzliches Wasser zugefiihrt werden muss;

.2 2 v.H. bei Schiffen, auf denen nach Regel 18 Tanks fiir getrennten Ballast oder eigens
fiir sauberen Ballast bestimmte Tanks vorhanden sind oder auf denen nach Regel 33
ein Ladetankreinigungssystem unter Verwendung von Roh61 zum Tankwaschen
vorgesehen ist. Dieses Fassungsvermogen kann auf 1,5 v.H. bei den Oltankschiffen
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herabgesetzt werden, deren Tankwaschvorrichtungen so beschaffen sind, dass, sobald
der oder die Sloptanks mit Waschwasser gefiillt sind, dieses Wasser zum
Tankwaschen und gegebenenfalls als Antriebsfliissigkeit fiir Ejektoren ausreicht,
ohne dass dem System zusitzlich Wasser zugefiihrt werden muss;

.3 1 v.H. bei Tank-Massengutschiffen, in denen die Olladung nur in Tanks mit glatten
Winden befordert wird. Dieses Fassungsvermégen kann auf 0,8 v.H. herabgesetzt
werden, wenn die Tankwaschvorrichtungen so beschaffen sind, dass, sobald der oder
die Sloptanks mit Waschwasser gefiillt sind, dieses Wasser zum Tankwaschen und
gegebenenfalls als Antriebsfliissigkeit fiir Ejektoren ausreicht, ohne dass dem System
zusétzliches Wasser zugefiihrt werden muss.

2.4 Sloptanks miissen insbesondere hinsichtlich der Anordnung der Ein- und Auslisse, der
Schlagschotte oder Kaskaden so gebaut sein, dass eine tiberméfBige Bewegung und das Mitfiihren
von Ol oder Emulsion mit dem Wasser vermieden werden.

3 Oltankschiffe von 70 000 und mehr Tonnen Tragfihigkeit, die entsprechend Regel 1
Absatz 28.2 nach dem 31. Januar 1979 abgeliefert worden sind, miissen mindestens zwei
Sloptanks haben.

Regel 30
Pump-, Leitungs- und Einleiteinrichtungen

1 Bei jedem Oltankschiff muss auf dem offenen Deck an beiden Seiten des Schiffes eine
Ubergabestation zur Verbindung mit Auffanganlagen zum Abgeben von schmutzigem
Ballastwasser oder 6lverseuchtem Wasser angebracht sein.

2 Bei jedem Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr miissen
Rohrleitungen fiir das Einleiten von nach Regel 34 gestattetem Ballastwasser oder 6lverseuchtem
Wasser aus den Ladetankbereichen ins Meer zum offenen Deck oder zur Bordwand oberhalb der
Wasserlinie bei grofitem Ballasttiefgang gefiihrt sein. Abweichende Leitungssysteme, die nach
den Absitzen 6.1 bis 6.5 betrieben werden kénnen, kénnen zugelassen werden.

3 Bei Oltankschiffen mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, die entsprechend

Regel 1 Absatz 28.2 nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden sind, miissen
Einrichtungen zum Unterbrechen des Einleitens von Ballastwasser oder Slverseuchtem Wasser
aus den Ladetankbereichen ins Meer, das kein nach Absatz 6 gestattetes Einleiten unterhalb der
Wasserlinie ist, an einer Stelle auf dem Oberdeck oder dariiber vorgesehen sein, die so gelegen
ist, dass die in Absatz 1 bezeichnete Ubergabestation wihrend des Betriebs und das Einleiten ins
Meer aus den in Absatz 2 bezeichneten Rohrleitungen visuell beobachtet werden kénnen. Die
Einrichtungen zum Unterbrechen des Einleitens brauchen nicht an der Beobachtungsstelle
gelegen zu sein, wenn eine sichere Fernsprech- oder Sprechfunkverbindung zwischen der
Beobachtungsstelle und der Stelle zur Uberwachung des Einleitens vorhanden ist.

4 Jedes Oltankschiff, das entsprechend Regel 1 Absatz 28.4 nach dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden ist, auf dem Tanks fiir getrennten Ballast eingebaut sein miissen oder das mit
einem System zum Tankwaschen mit Rohdl ausgestattet sein muss, hat folgende Bedingungen zu
erfiillen: o

.1 Esist mit Olleitungen auszuriisten, die so entworfen und eingebaut sind, dass
moglichst wenig Ol in den Leitungen zuriickbleibt, und
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.2 es sind Einrichtungen vorzusehen, um alle Ladepumpen und alle Olleitungen bei
Beendigung des Loschens von Ladung zu entleeren, erforderlichenfalls durch
Anschluss an eine Restlenzeinrichtung. Die Riickstinde aus den Leitungen und
Pumpen miissen sowohl an Land abgegeben als auch in einen Ladetank oder Sloptank
eingeleitet werden koénnen. Fiir das Abgeben an Land ist eine besondere Leitung mit
kleinem Durchmesser vorzusehen, die aulen vor den Absperrarmaturen der
Ubergabestation des Schiffes angeschlossen wird.

5 Jedes Roholtankschiff, das entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni
1982 abgeliefert worden ist und auf dem Tanks fiir getrennten Ballast eingebaut sein miissen
oder das mit einem System zum Tankwaschen mit Rohol ausgestattet sein muss, muss
Absatz 4.2 entsprechen.

6 Auf jedem Oltankschiff hat das Einleiten von Ballastwasser oder 6lverseuchtem Wasser
aus den Ladetankbereichen oberhalb der Wasserlinie zu erfolgen, auBer in folgenden Fillen:

.1 Getrennter Ballast und sauberer Ballast kénnen unterhalb der Wasserlinie eingeleitet
werden

.1 in Héfen oder Offshore-Umschlagplitzen oder
.2 auf See durch Schwerkraft oder

.3 auf See durch Pumpen, wenn der Austausch des Ballastwassers nach Regel D-1.1
des Internationalen Ubereinkommens zur Uberwachung und Behandlung von
Ballastwasser und Sedimenten erfolgt,

sofern die Oberfliche des Ballastwassers unmittelbar vor dem Einleiten entweder
visuell oder durch andere Mafinahmen iiberpriift worden ist, um sicherzustellen, dass
keine Verunreinigung mit Ol vorliegt.

.2 Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.1 am oder vor dem 31. Dezember
1979 abgeliefert worden sind und die ohne bauliche Anderung nicht in der Lage sind,
getrennten Ballast oberhalb der Wasserlinie einzuleiten, diirfen ihn auf See unterhalb
der Wasserlinie einleiten, sofern die Oberfliche des Ballastwassers unmittelbar vor
dem Einleiten iiberpriift worden ist, um sicherzustellen, dass keine Verunreinigung
mit Ol vorliegt.

.3 Oltankschiffe, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.3 am oder vor dem 1. Juni 1982
abgeliefert worden sind und mit eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks
betrieben werden und die ohne bauliche Anderung nicht in der Lage sind,
Ballastwasser aus eigens flir sauberen Ballast bestimmten Tanks oberhalb der
Wasserlinie einzuleiten, diirfen diesen Ballast unterhalb der Wasserlinie einleiten,
sofern das Einleiten des Ballastwassers nach Regel 18 Absatz 8.3 tiberwacht wird.

4 Auf jedem Oltankschiff darf auf See schmutziges Ballastwasser oder 6lverseuchtes
Wasser aus Tanks im Ladetankbereich, die keine Sloptanks sind, durch Schwerkraft
unterhalb der Wasserlinie eingeleitet werden, sofern geniigend Zeit vergangen ist,
damit sich das Ol vom Wasser trennen kann, und das Ballastwasser unmittelbar vor
dem Einleiten mit einem in Regel 32 genannten Messgerét zur Bestimmung der
Grenzfliche zwischen Ol und Wasser gepriift worden ist, um sicherzustellen, dass die



Hohe der Grenzfliche derart ist, dass durch das Einleiten kein erh6htes Risiko einer
Schidigung der Meeresumwelt aufiritt.

.5 Auf Oltankschiffen, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.1 am oder vor dem
31. Dezember 1979 abgeliefert worden sind, darf auf See nach dem Einleiten
entsprechend der in Absatz 6.4 genannten Methode oder anstelle eines solchen
Einleitens schmutziges Ballastwasser oder 6lverseuchtes Wasser aus den
Ladetankbereichen unterhalb der Wasserlinie eingeleitet werden, sofern folgende
Bedingungen erfiillt sind:

.1 Ein Teil des Wasserdurchflusses wird durch fest eingebaute Rohrleitungen zu
einer leicht zugdnglichen Stelle auf dem Oberdeck oder dariiber gefiihrt, von der
aus er wihrend des Einleitens visuell beobachtet werden kann, und

2 dieses Teilstrom-Uberwachungssystem entspricht den von der Verwaltung
festgelegten Vorschriften, die mindestens alle Bestimmungen der von der
Organisation angenommenen Anforderungen in Bezug auf die Auslegung, den
Einbau und den Betrieb eines Teilstrom-Systems zur Uberwachung des
Wasserdurchflusses beim Einleiten iiber Bord enthalten.

7 Jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, das entsprechend Regel 1
Absatz 28.8 am oder nach dem 1. Januar 2010 abgeliefert wird, auf dem ein stéindig mit dem
Ladeleitungssystem verbundener Seekasten eingebaut ist, muss sowohl mit einem
Seekastenventil als auch mit einem innen liegenden Absperrventil ausgestattet sein. Zusétzlich
zu diesen Ventilen muss der Seekasten vom Ladeleitungssystem durch Verwendung einer
sicheren Einrichtung, die den Anforderungen der Verwaltung entspricht, abgetrennt werden
konnen, wihrend das Tankschiff Ladung tibernimmt, befordert oder 16scht. Eine solche sichere
Einrichtung ist eine in das Rohrleitungssystem eingebaute Einrichtung, mit der unter allen
Umsténden verhindert wird, dass sich der Rohrleitungsabschnitt zwischen dem Seekastenventil
und dem innen liegenden Absperrventil mit Ladung fiillt.

TEIL B — AUSRUSTUNG

Regel 31
Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol

L Vorbehaltlich der Regel 3 Absitze 4 und 5 miissen Oltankschiffe mit einer
Bruttoraumzahl von 150 und mehr mit einem von der Verwaltung zugelassenen Uberwachungs-
und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol ausgeriistet sein.

2 Bei der Priifung des Typs des Olgehaltsmessgerits, das in das System eingebaut werden
soll, hat die Verwaltung die von der Organisation empfohlenen Anforderungen zu
beriicksichtigen. Das System muss mit einem Aufzeichnungsgerit versehen sein, das die
eingeleitete Menge in Liter je Seemeile sowie die eingeleitete Gesamtmenge oder den Olgehalt
und die Einleitrate stindig aufzeichnet. Diese Aufzeichnungen miissen Uhrzeit und Datum
angeben und sind mindestens drei Jahre lang aufzubewahren. Das Uberwachungs- und
Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol muss sich in Betrieb setzen, wenn irgendwelche
Ausfliisse ins Meer eingeleitet werden; es muss sicherstellen, dass das Einleiten eines 6lhaltigen
Gemischs selbsttitig unterbrochen wird, wenn die jeweilige Ol-Einleitrate den in Regel 34
zugelassenen Wert iibersteigt. Ein Ausfall des Uberwachungs- und Kontrollsystems muss das
Einleiten unterbrechen. Bei Ausfall des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Einleiten
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von Ol kann eine handbetitigte Ersatzvorrichtung verwendet werden; das ausgefallene Gerit ist
jedoch so schnell wie méglich wieder betriebsbereit zu machen. Die Behorde des Hafenstaats
kann gestatten, dass ein Tankschiff mit einem ausgefallenen Uberwachungs- und Kontrollsystem
fir das Einleiten von Ol eine einzige Ballastreise unternimmt, bevor es sich zu einem
Reparaturhafen begibt.

3 Das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol muss so ausgelegt und
eingebaut sein, dass es den von der Organisation aufgestellten Richtlinien und Anforderungen
fir Uberwachungs- und Kontrollsysteme fiir das Einleiten von Ol fiir Oltankschiffe entspricht.
Die Verwaltungen kénnen die in den Richtlinien und Anforderungen aufgefiihrten besonderen
Vorkehrungen zulassen. die

4 Die Anweisungen fiir die Bedienung des Systems haben einem von der Verwaltung
zugelassenen Betriebshandbuch zu entsprechen. Sie haben sich sowohl auf den handbetitigten
als auch auf den selbsttitigen Betrieb zu beziehen und sollen sicherstellen, dass niemals Ol
eingeleitet wird, ohne dass den in Regel 34 vorgegebenen Voraussetzungen entsprochen wird.

Regel 32
Ol/Wasser Grenzflichen-Messgerite

Vorbehaltlich der Regel 3 Absitze 4 und 5 miissen auf Oltankschiffen mit einer Bruttoraumzahl
von 150 und mehr von der Verwaltung zugelassene wirksame Ol/Wasser Grenzflichen-
Messgerite zur schnellen und genauen Bestimmung der Grenzfliche zwischen Ol und Wasser in
den Sloptanks vorgesehen sein, die auch in anderen Tanks verwendet werden kénnen, in denen
die Trennung von Ol und Wasser vorgenommen wird und von denen Ausfliisse unmittelbar ins
Meer eingeleitet werden sollen.

Regel 33
Vorschriften fiir Tankwaschen mit Rohél

1 Jedes Rohéltankschiff von 20 000 und mehr Tonnen Tragfahigkeit, das entsprechend
Regel 1 Absatz 28.4 nach dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist, muss mit einem Ladetank-
Reinigungssystem ausgeriistet sein, bei dem Roh6l zum Waschen verwendet wird. Die
Verwaltung hat sicherzustellen, dass das System den Anforderungen dieser Regel innerhalb
eines Jahres voll entspricht, nachdem das Tankschiff erstmals im Verkehr fiir die Beforderung
von Rohél eingesetzt wurde, oder am Ende der dritten Reise, bei der zum Roh6lwaschen
geeignetes Rohdl befordert wurde, je nachdem, welcher Zeitpunkt spater liegt.

2. Die Roho6l-Waschanlage sowie die dazugehorige Ausriistung und die entsprechenden
Vorkehrungen miissen den von der Verwaltung aufgestellten Vorschriften entsprechen. Diese
Vorschriften miissen mindestens alle Bestimmungen der von der Organisation angenommenen
Anforderungen an den Entwurf, den Betrieb und die Uberwachung von Systemen fiir
Tankwaschen mit Rohdl enthalten. Ist fiir ein Schiff keine Rohdl-Waschanlage nach Absatz 1
vorgeschrieben, ist es aber dennoch mit einer Roh$l-Waschanlage ausgeriistet, so muss die
Anlage den Sicherheitsaspekten der oben genannten Anforderungen geniigen.

3 Jedes nach Regel 18 Absatz 7 vorgeschriebene System fiir Tankwaschen mit Roh6l muss
den Vorschriften dieser Regel entsprechen.
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TEIL C —- UBERWACHUNG DES EINLEITENS VON OL IM SCHIFFSBETRIEB

Regel 34 i
Uberwachung des Einleitens von Ol

A Einleiten auflerhalb von Sondergebieten

1 Vorbehaltlich der Regel 4 und des Absatzes 2 der vorliegenden Regel ist jedes Einleiten
von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins Meer aus dem Ladebereich eines Oltankschiffs verboten,
es sei denn, dass alle nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:

.1 Das Tankschiff befindet sich nicht in einem Sondergebiet;

.2 das Tankschiff ist mehr als 50 Seemeilen vom néchstgelegenen Land entfernt;
.3 das ’fankschiff ist in Fahrt;
4 die jeweilige Ol-Einleitrate betrigt nicht mehr als 30 Liter je Seemeile;

.5 die Gesamtmenge des ins Meer eingeleiteten Ols betréigt bei Tankschiffen, die
entsprechend Regel 1 Absatz 28.1 am oder vor dem 31. Dezember abgeliefert worden
sind, nicht mehr als 1/15 000 der Gesamtmenge der einzelnen Ladung, aus welcher
der Riickstand stammt, und bei Tankschiffen, die entsprechend Regel 1 Absatz 28.2
nach dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden sind, nicht mehr als 1/30 000 der
Gesamtmenge der einzelnen Ladung, aus welcher der Riickstand stammt, und

.6 das Tankschiff hat ein Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol
nach Mafigabe der Regel 31 und eine Sloptank-Einrichtung nach Maf3gabe der

Regel 29 in Betrieb.
2 Absatz 1 gilt niqht fiir das Einleiten von sauberem oder getrenntem Ballast
B Einleiten innerhalb von Sondergebieten
3 Vorbehaltlich des Absatzes 4 ist jedes Einleiten von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins

Meer aus dem Ladebereich eines Oltankschiffes, solange es sich in einem Sondergebiet befindet,
verboten.

4 Absatz 3 gilt nicht fiir das Einleiten von sauberem oder getrenntem Ballast

5 Diese Regel verbietet einem Schiff auf einer Reise, die nur zum Teil durch ein
Sondergebiet fiihrt, nicht das Einleiten auflerhalb des Sondergebiets entsprechend Absatz 1.

C Anforderungen an Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 150

6 Die Regeln 29, 31 und 32 gelten nicht fiir Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 150, bei denen die Uberwachung des Einleitens von Ol nach der vorliegenden Regel
dadurch erfolgt, dass das Ol an Bord zuriickbehalten wird und spiter alle verschmutzten
Waschwisser an Auffanganlagen abgegeben werden. Die Gesamtmenge von Ol und Wasser, die
zum Waschen verwendet und in einen Sammeltank zuriickgegeben wird, ist an Auffanganlagen
abzugeben, sofern nicht angemessene Vorkehrungen getroffen werden, mit denen sichergestellt
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wird, dass jeder Ausfluss, der in das Meer eingeleitet werden darf, wirksam {iberwacht wird, um
die Einhaltung dieser Regel zu gewdhrleisten.

D Allgemeine Anforderungen

7 Werden auf oder unter der Wasseroberfliche in unmittelbarer Néhe eines Schiffes oder
seines Kielwassers sichtbare Olspuren bemerkt, so sollen die Regierungen der Vertragsparteien,
soweit dies zumutbar und mdéglich ist, umgehend die mit der Frage, ob ein Verstofl gegen diese
Regel vorliegt, zusammenhéngenden Tatsachen untersuchen. Die Untersuchung soll

" insbesondere die Wind- und Seeverhiltnisse, den Kurs und die Geschwindigkeit des Schiffes,
sonstige modgliche Ursachen der sichtbaren Spuren in der ndheren Umgebung und alle in Frage
kommenden Aufzeichnungen iiber das Einleiten von Ol umfassen.

8 Die ins Meer eingeleitete Fliissigkeit darf keine Chemikalien oder sonstigen Stoffe in
Mengen oder Konzentrationen, die eine Gefahr fiir die Meeresumwelt darstellen, oder
Chemikalien oder sonstige Stoffe enthalten, die zur Umgehung der in dieser Regel festgelegten
Einleitungsbedingungen hinzugefiigt wurden.

9 Olriickstinde, die nicht entsprechend den Absitzen 1 und 3 ins Meer eingeleitet werden
kénnen, miissen an Bord zuriickbehalten und spéter an Auffanganlagen abgegeben werden.

Regel 35
Betrieb des Tankwaschens mit Rohdl

1 Jedes Oltankschiff mit Systemen fiir Tankwaschen mit Roht] muss ein Betriebs- und
Ausriistungshandbuch mitfiihren, in dem das System und die Ausriistung im Einzelnen
beschrieben und der Betrieb erliutert sind. Das Handbuch muss den Anforderungen der
Verwaltung geniigen und alle Angaben enthalten, die in den in Regel 33 Absatz 2 bezeichneten
Anforderungen aufgefiihrt sind. Wird eine Anderung vorgenommen, die das Waschsystem
betrifft, so ist das Betriebs- und Ausriistungshandbuch entsprechend zu berichtigen.

2 Vor dem Fiillen von Ladetanks mit Ballastwasser miissen bei jeder Ballastreise geniigend
Ladetanks mit Rohél gewaschen werden, damit unter Beriicksichtigung der Fahrtroute des
Tankschiffs und der erwarteten Wetterbedingungen Ballastwasser nur in Ladetanks gefiillt wird,
die mit Rohol gewaschen worden sind.

3 Sofern nicht ein Oltankschiff Rohdl befordert, das zum Tankwaschen mit Rohél
ungeeignet ist, muss es das System fiir Tankwaschen mit Roh6l entsprechend dem Betriebs- und
Ausriistungshandbuch betreiben..

Regel 36
Oltagebuch, Teil Il — Ladungs- oder Ballast-Betriebsvorginge

1 Jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr, hat ein Oltagebuch

Teil II (Ladungs- oder Ballast-Betriebsvorginge) mitzufithren. Das Oltagebuch Teil I muss als
Teil des amtlich vorgeschriebenen Schiffstagebuchs oder gesondert dem Muster des Anhangs III
entsprechen. '

2 Das Oltagebuch Teil II ist jeweils — gegebenenfalls mit Angaben fiir jeden Tank —
auszufiillen, wenn einer der folgenden Ladungs- oder Ballast-Betriebsvorgénge auf dem Schiff
stattfindet: :
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.1 Ubernahme von Olladung;

.2 Umpumpen von Olladung wihrend der Reise;
.3 Ldschen von Olladung;

4 Fillen von Ladetanks und eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks mit
Ballastwasser;

5 Reinigung von Ladetanks einschlieBlich Tankwaschen mit Rohdl;
.6 Einleiten von Ballastwasser auler aus Tanks fiir getrennten Ballast;
.7 Einleiten von Wasser aus Sloptanks; |

.8 Schlieflen aller in Frage kommenden Ventile oder dhnlichen Einrichtungen nach dem
Einleiten aus Sloptanks;

.9 Schlieflen der Absperrventile zwischen den eigens fiir sauberen Ballast bestimmten
Tanks und den Lade- und Restlenzleitungen nach dem Einleiten aus Sloptanks;

.10 Abgabe bzw. Beseitigung von Riickstinden.

3 Bei den in Regel 34 Absatz 6 genannten Oltankschiffen ist die Gesamtmenge von Ol und
Wasser, die zum Waschen verwendet und in einen Sammeltank zuriickgegeben wird, im
Oltagebuch Teil II anzugeben.

4 Im Fall des Einleitens von Ol oder &lhaltigen Gemischen nach Regel 4 oder im Fall eines
unfallbedingten oder durch auBergewdshnliche Umstinde verursachten Einleitens von O], fiir das
jene Regel keine Ausnahme vorsieht, sind in das Oltagebuch Teil II die Umstinde des Einleitens
und die Griinde dafiir einzutragen.

5 Jeder in Absatz 2 beschriebene Vorgang ist unverziiglich und vollstindig in das
Oltagebuch Teil II einzutragen, so dass alle diesbeziiglichen Eintragungen auf dem laufenden
Stand sind. Nach Beendigung eines jeden Vorgangs sind die entsprechenden Angaben von dem
oder den fiir den betreffenden Vorgang verantwortlichen Offizieren zu unterschreiben, und nach
dem letzten Eintrag ist jede Seite des Oltagebuchs vom Kapitin des Schiffes zu unterzeichnen.

- Die Eintragungen im Oltagebuch Teil II miissen mindestens in englischer, franzdsischer oder
spanischer Sprache abgefasst sein. Werden Eintragungen auch in einer Amtssprache des Staates
vorgenommen, dessen Flagge das Schiff zu fiihren berechtigt ist, so ist diese im Fall einer
Streitigkeit oder Unstimmigkeit magebend.

6 Jeder Ausfall bzw. jede Stérung des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das
Einleiten von Ol ist im Oltagebuch Teil II einzutragen.

7 Das Oltagebuch ist so aufzubewahren, dass es fiir eine Uberpriifung ohne weiteres zur
Verfligung steht; aufer bei unbemannten geschleppten Schiffen ist es an Bord aufzubewahren.
Nach der letzten Fintragung muss es drei Jahre lang aufbewahrt werden.

8 Die zustindige Dienststelle der Regierung einer Vertragspartei kann das Oltagebuch
Teil II an Bord jedes Schiffes, fiir das diese Anlage gilt, wihrend seines Aufenthalts in ihren
Héfen oder an ihren Offshore-Umschlagplitzen iiberpriifen, daraus Abschriften bzw. Kopien
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jeder Eintragung fertigen und die Richtigkeit dieser Abschriften bzw. Kopien vom Kapitéin
bescheinigen lassen. Jede so gefertigte und vom Kapitin als richtig bescheinigte Abschrift bzw.
Kopie einer Eintragung im Oltagebuch Teil II des Schiffes ist in Gerichtsverfahren als
Beweismittel flir die in der Eintragung angegebenen Tatsachen zuzulassen. Die Uberpriifung des
Oltagebuchs Teil 1T und die Anfertigung einer bescheinigten Abschrift bzw. Kopie durch die
zustidndige Dienststelle aufgrund dieses Absatzes sind so schnell wie moglich und ohne
unangemessene Verzdgerung flir das Schiff durchzufiihren.

9 Fiir Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 150, die nach Regel 34
Absatz 6 betricben werden, soll die Verwaltung ein entsprechendes Oltagebuch ausarbeiten.

KAPITEL S - VE.I.le.'ITUNG DER VERSCHMUTZUNG INFOLGE EINES
OLVERSCHMUTZUNGSEREIGNISSES

Regel 37 )
Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen

1 Jedes Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr und jedes sonstige Schiff
mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr hat einen von der Verwaltung genehmigten
bordeigenen Notfallplan fiir Olverschmutzungen mitzufiihren.

2 Ein solcher Notfallplan muss auf den von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien
beruhen und ist in der Arbeitssprache des Kapitins und der Schiffsoffiziere abzufassen. Er muss
mindestens Folgendes enthalten:

.1 das vom Kapitén oder von anderen fiir das Schiff verantwortlichen Personen flir die
Meldung eines Olverschmutzungsereignisses zu befolgende Verfahren, das in
Artikel 8 und im Protokoll I dieses Ubereinkommens vorgeschrieben ist und sich auf
die von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien stiitzt;

.2 ein Verzeichnis der Behdrden oder Personen, mit denen bei einem
Olverschmutzungsereignis Verbindung aufzunehmen ist;

.3 eine ausfiihrliche Beschreibung der von den Personen an Bord sofort zu treffenden
MaBnahmen, um das Einleiten von Ol nach dem Ereignis zu verringern oder zu
iiberwachen, und

4 die Verfahren und die Verbindungsstelle an Bord fiir die Koordinierung der an Bord
zu treffenden Maflnahmen zur Bekdmpfung der Verschmutzung mit staatlichen und
kommunalen Behérden.

3 Bei Schiffen, auf die auch Anlage II Regel 17 dieses Ubereinkommens Anwendung
findet, kann dieser Plan mit dem nach Anlage II Regel 17 vorgeschriebenen bordeigenen
Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen durch schidliche fliissige Stoffe zusammengefasst
werden. In diesem Fall wird ein solcher Plan als "Bordeigener Notfallplan fiir
Meeresverschmutzungen" bezeichnet.

4 Alle Oltankschiffe von 5 000 oder mehr Tonnen Tragfihigkeit miissen einen sofortigen
Zugang zu landgestiitzten Computer-Berechnungsprogrammen fiir die Stabilitdt im Leckfall und
die bauliche Restfestigkeit haben.



Regel 38
Auffanganlagen

A.

1

2

3
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KAPITEL 6 - AUFFANGANLAGEN

Auffanganlagen auflerhalb von Sondergebieten

Die Regierung jeder Vertragspartei verpflichtet sich, an Olladeplitzen, in Reparaturhifen
und anderen Héfen, wo Schiffe lhaltige Riickstéinde abzugeben haben, die Bereitstellung
ausreichender Auffanganlagen fiir Riickstinde und 6lhaltige Gemische sicherzustellen, die bei
Oltankschiffen und anderen Schiffen anfallen; diese Anlagen miissen den Erfordernissen der sie
in Anspruch nehmenden Schiffe geniigen, ohne unangemessene Verzégerungen zu verursachen.

Auffanganlagen nach Absatz 1 sind bereitzustellen

1

in allen Hifen und an allen Umschlagplitzen, wo Rohél in Oltankschiffe geladen
wird, die unmittelbar vor der Ankunft eine Ballastreise von nicht mehr als 72 Stunden
oder nicht mehr als 1 200 Seemeilen beendet haben;

in allen Hifen und an allen Umschlagplitzen, wo anderes Ol als Rohél als Massengut
mit einer durchschnittlichen Menge von mehr als 1 000 Tonnen am Tag geladen wird;

in allen Héfen, die {iber Schiffsreparaturwerften oder Tankreinigungsanlagen
verfligen;

in allen Hifen und an allen Umschlagplitzen, die Schiffe ab{ertigen, welche mit
einem oder mit den nach Regel 12 erforderlichen Tanks fiir Olschlamm ausgeriistet
sind;

in allen Hifen fiir 6lhaltiges Bilgenwasser und sonstige Riicksténde, die nicht nach
Regel 15 eingeleitet werden diirfen, und

in allen fiir Massengut bestimmten Ladehifen fiir von Tank-Massengutschiffen
abzugebende Olriickstédnde, die nicht nach Regel 34 eingeleitet werden diirfen.

Die Auffanganlagen miissen folgende Kapazitit haben:

.1 Rohdlladeplitze miissen ausreichende Auffanganlagen haben, um Ol und 6lhaltige

Gemische, die nicht nach Regel 34 Absatz 1 eingeleitet werden diirfen, aus allen
Oltankschiffen aufzunehmen, die Reisen nach Absatz 2.1 durchfiihren.

Die in Absatz 2.2 bezeichneten Ladehédfen und Umschlagplitze miissen ausreichende
Auffanganlagen haben, um Ol und 6lhaltige Gemische, die nicht nach Regel 34
Absatz 1 eingeleitet werden diirfen, aus Oltankschiffen aufzunehmen, die anderes Ol
als Rohol als Massengut befordem.

Alle Héfen, die iiber Schiffsreparaturwerften oder Tankreinigungsanlagen verfiigen,
miissen ausreichende Auffanganlagen haben, um alle Riickstinde und 6lhaltigen
Gemische, die zwecks Abgabe an Bord behalten werden, von Schiffen vor dem
Anlaufen der Werften oder Tankreinigungsanlagen aufzunehmen.
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4 Alle nach Absatz 2.4 in Hifen und an Umschlagplitzen bereitgestellten Anlagen
miissen ausreichen, um alle nach Regel 12 zuriickbehaltenen Riickstinde von allen
Schiffen aufzunehmen, die aller Voraussicht nach diese Hiifen und Plitze anlaufen.

.5 Alle nach dieser Regel in Hifen und an Umschlagplitzen eingerichteten Anlagen
miissen ausreichen, um &lhaltiges Bilgenwasser und andere Riickstinde
aufzunehmen, die nicht nach Regel 15 eingeleitet werden diirfen.

.6 Anlagen, die in fiir Massengut bestimmten Ladehifen eingerichtet sind, miissen,
soweit zutreffend, den Sonderproblemen von Tank-Massengutschiffen Rechnung
tragen.

B. Auffanganlagen innerhalb von Sondergebieten

4 Die Regierung jeder Vertragspartei, deren Kiiste an ein Sondergebiet grenzt, verpflichtet
sich, sicherzustellen, dass alle Olladeplitze und Reparaturhéfen innerhalb des Sondergebiets mit
ausreichenden Anlagen zur Aufnahme und zur Behandlung allen schmutzigen Ballast- und
Tankwaschwassers aus Oltankschiffen ausgestattet sind. AuBerdem miissen alle Héfen innerhalb
des Sondergebiets mit ausreichenden Auffanganlagen fiir sonstige Riickstéinde und 6lhaltige
Gemische aus allen Schiffen ausgestattet sein. Diese Anlagen miissen eine ausreichende
Kapazitdt haben, um den Erfordernissen der sie in Anspruch nehmenden Schiffe zu geniigen,
ohne unangemessene Verzdgerungen zu verursachen.

5 Die Regierung jeder Vertragspartei, in deren Hoheitsbereich Zufahrten zu
Seewasserstraflen mit geringer Tiefe liegen, die eine Verringerung des Tiefgangs durch das
Einleiten von Ballast erfordern konnten, verpflichtet sich, die Bereitstellung der in Absatz 4
genannten Anlagen sicherzustellen, jedoch mit der Einschrankung, dass Schiffe, die Slop oder
schmutzigen Ballast einleiten miissen, méglicherweise eine gewisse Verzégerung in Kauf
nehmen miissen.

6 Fiir das Gebiet des Roten Meeres, das Gebiet der Golfe, das Gebiet des Golfs von Aden
und das Gebiet von Oman des Arabischen Meeres gilt Folgendes:

.1 Jede betroffene Vertragspartei notifiziert der Organisation die nach den Absétzen 4
und 5 getroffenen MaBnahmen. Sobald die Organisation geniigend Notifikationen
erhalten hat, setzt sie ein Datum fest, von dem an die Einleitungs-Vorschriften der
Regeln 15 und 34 in Bezug auf das betreffende Gebiet wirksam werden. Die
Organisation notifiziert allen Vertragsparteien dieses Datum mindestens zwolf
Monate im Voraus.

2 Zwischen dem Inkrafitreten dieses (Jbereinkommens und dem so festgesetzten Datum
miissen Schiffe, die das Sondergebiet befahren, den Vorschriften der Regeln 15 und
34 beziiglich des Einleitens auBerhalb von Sondergebieten entsprechen.

.3 Nach diesem Datum miissen Oltankschiffe, die in Héfen innerhalb dieser
Sondergebiete Ladung aufnehmen, in denen diese Anlagen noch nicht bereitstehen,
~ ebenfalls den Vorschriften der Regeln 15 und 34 beziiglich des Einleitens innerhalb
von Sondergebieten voll entsprechen. Jedoch miissen Oltankschiffe, die in diese
Sondergebiete einfahren, um dort Ladung aufzunehmen, sich nach besten Kriften
bemiihen, das Gebiet nur mit sauberem Ballast an Bord zu befahren.
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.4 Nach dem Datum, an dem die Vorschriften fiir das betreffende Sondergebiet wirksam
werden, teilt jede Vertragspartei der Organisation zur Weiterleitung an die
betroffenen Vertragsparteien alle Fille mit, in denen die Anlagen nach ihrer
Auffassung unzureichend sind.

.5 Zumindest die in den Absitzen 1, 2 und 3 vorgeschriebenen Auffanganlagen miissen
ein Jahr nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens bereitstehen.

7 Ungeachtet der Absitze 4, 5 und 6 gelten fiir das Antarktisgebiet folgende Regelungen:

. .1 Die Regierung jeder Vertragspartei, deren Hifen von Schiffen benutzt werden, die in
das Antarktisgebiet abfahren oder aus dem Antarktisgebiet zuriickkommen,
verpflichtet sich, sicherzustellen, dass so bald wie m&glich Anlagen bereitgestellt
werden, die ausreichen, um allen Olschlamm, alles schmutzige Ballast- und
Tankwaschwasser sowie alle sonstigen 6lhaltigen Riickstdnde und Gemische von
allen sie voraussichtlich in Anspruch nehmenden Schiffen aufzunehmen, ohne dass es
fiir diese zu unangemessenen Verzdgerungen kommt.

.2 Die Regierung jeder Vertragspartei stellt sicher, dass auf allen Schiffen, die berechtigt
sind, ihre Flagge zu fiihren, vor dem Einlaufen in das Antarktisgebiet ein oder
mehrere Tanks mit ausreichendem Fassungsvermégen eingebaut sind, um allen
Olschlamm, alles schmutzige Ballast- und Tankwaschwasser sowie alle sonstigen
6lhaltigen Riickstinde und Gemische an Bord zuriickzubehalten, solange sie das
Gebiet befahren, und dass fiir diese Schiffe Vereinbarungen tiber die Abgabe solcher
6lhaltigen Riickstinde und Gemische an eine Auffanganlage nach Verlassen des
Gebiets getroffen worden sind.

C Allgemeine Vorschriften

8 Jede Vertragspartei teilt der Organisation zur Weiterleitung an die betroffenen
Vertragsparteien alle Falle mit, in denen die aufgrund dieser Regel eingerichteten Anlagen nach
ihrer Auffassung unzureichend sind.

KAPITEL 7 - BESONDERE ANFORDERUNGEN AN FESTE ODER
SCHWIMMENDE PLATTFORMEN

Regel 39
Besondere Anforderungen an feststehende oder bewegliche Plattformen

1 Diese Regel gilt fiir feststehende oder bewegliche Plattformen einschlieBlich Offshore-
Bohrplattformen und schwimmende Produktions-, Lager- und Verladeeinrichtungen (FPSOs),
die fiir die Offshore-Verarbeitung und -Lagerung von Ol verwendet werden, sowie
schwimmende Lagereinheiten (FSUs), die fiir die Offshore-Lagerung des verarbeiteten Ols
verwendet werden.

2 Feste und schwimmende Plattformen, die bei der Erforschung, Ausbeutung und damit
zusammenhingenden auf See stattfindenden Verarbeitung von Bodenschétzen des Meeresbodens
eingesetzt sind, sowie sonstige Plattformen miissen den Anforderungen dieser Anlage fiir Schiffe
mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr, die keine Oltankschiffe sind, entsprechen; jedoch
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.1 sind sie, soweit durchfiihrbar, mit den in den Regeln 12 und 14 vorgeschriebenen
Einrichtungen zu versehen;

.2 miissen sie iiber alle Vorgiinge, bei denen Ol oder 6lhaltige Gemische eingeleitet
werden, in einer von der Verwaltung zugelassenen Form Buch fiihren, und

.3 ist vorbehaltlich der Regel 4 das Einleiten von Ol oder 6lhaltigen Gemischen ins
Meer verboten, es sei denn, dass der Olgehalt der eingeleiteten Fliissigkeit in
unverdiinntem Zustand nicht héher ist als 15 Anteile je Million (ppm).

3 Beim Uberpriifen der Ubereinstimmung von Plattformen, die als FPSOs oder FSUs
gebaut sind, mit den Anforderungen dieser Anlage, haben die Verwaltungen zusitzlich zu den
Anforderungen des Absatzes 2 die von der Organisation entwickelten Richtlinien zu
beriicksichtigen.
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Anhang I
Liste der Ole*
Asphaltlosungen Benzinmischstoffe
Mischstoffe Alkylat-Brennstoff
Dachflussmittel Reformate

Destillationsriickstinde

Ole

geklart

Rohol

Rohél enthaltende Gemische
Diesels]

Heiz6l Nr. 4

Heizol Nr. 5

Heiz6l Nr. 6
Rﬁckstandsheizéii

Stral3ensl
Transformatorenél
aromatisches Ol (ausgenommen Pflanzendl)
Schmierdle und Mischstoffe
Mineral6l

Motorendl

Kriechdl

Spindelsl

Turbinenol

Destillate
einfach destilliert

im Kurzwegeverfahren gewonnene
Sammeldestillate

Gasdl
Krackgasél

Polymer-Brennstoff

Benzine

Naturgasolin
Kraftfahrzeugbenzin
Flugzeugbenzin
einfach destilliert
Heizo6l Nr. 1 (Kerosin)
Heizol Nr. 1-D
Heizo61 Nr. 2

Heiz61 Nr. 2-D

Treibstoffe fiir Diisenflugzeuge
JP-1 (Kerosin)

JP-3

JP-4

JP-5 (Kerosin, schwer)
Turbinenbrennstoff

Kerosin

Lackbenzin

Schwerbenzin
Losungsmittel
Petroleum
Herzschnitt-Destillato]

* Die Liste der Ole ist nicht unbedingt als
umfassend zu betrachten
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Anhang II
Muster fiir IOPP-Zeugni§ und Nachtrige"
Tnternationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung
(Anmerkung: Dieses Zeugnis ist durch einen Bericht iiber Bau und Ausriistung zu ergénzen

Ausgestellt nach dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls von 1978 zu dem
Ubereinkommen, in der jeweils geltenden Fassung, (im Folgenden als Ubereinkommen
bezeichnet) im Namen der Regierung

(vollstindige amtliche Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen ermichtigten
zustindigen Person oder Stelle)

Angaben zum Schiff**

Name des Schiffes

Unterscheidungssignal

Heimathafen

Bruttoraumzahl

Tragfihigkeit des Schiffes (Tonnen)

'IMO Nummer?

* Das IOPP-Zeugnis muss mindestens in englischer, franzésischer oder spanischer Sprache abgefasst sein. Wird
auch eine Amtssprache des ausstellenden Staates verwendet, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder
Unstimmigkeit maBgebend. :

** Die Angaben zum Schiff kénnen auch waagerecht in Kéistchen angeordnet werden.

" Bei Oltankschiffen.

* Es wird auf das von der Organisation mit Entschliefung A.600(15) angenommene "IMO-Schiffsidentifikations-
nummern-System" verwiesen.
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| Séhiffstyp:*
Oltankschiff

Schiff mit Ladetanks, das kein Oltankschiff ist und unter Anlage I Regel 2 Absatz 2 des
Ubereinkommens fillt

Sonstiges Schiff
Hiermit wird bescheinigt, dass

1. das Schiff in Ubereinstimmung mit Anlage I Regel 6 des Ubereinkommens besichtigt
worden ist und

2. die Besichtigung ergeben hat, dass Bauausfithrung, Ausriistung, Systeme,
Einrichtungen, allgemeine Anordnung und Werkstoffe des Schiffes sowie deren

Zustand in jeder Hinsicht zufriedenstellend sind und dass das Schiff den
anwendbaren Vorschriften der Anlage I des Ubereinkommens entspricht.

Dieses Zeugnis gilt bis zum ... T vorbehaltlich der Besichtigungen nach
Anlage I Regel 6 des Ubereinkommens.

Tag des Abschlusses der Besichtigung, auf dem dieses Zeugnis beruht: ......

Ausgestellt in .....ooviiniiiii

(Datum der Ausstellung) (Unterschrift des erméchtigten Bediensteten, der das
Zeugnis ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

* Nichtzutreffendes streichen.

" Es ist das von der Verwaltung nach Anlage I Regel 10 Absatz 1 des Ubereinkommens festgesetzte Datum des
Ablaufs einzutragen. Tag und Monat dieses Datums entsprechen dem Jahresdatum entsprechend der
Begriffsbestimmung in Anlage I Regel 1 Absatz 27 des Ubereinkommens, sofern dieses Datum nicht nach Anlage I
Regel 10 Absatz 8 des Ubereinkommens gesdndert worden ist.
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Bestitigung fiir jahrliche Besichtigungen und Zwischenbesichtigungen

Hiermit wird bescheinigt, dass bei einer nach Anlage I Regel 6 des Ubereinkommens
erforderlichen Besichtigung festgestellt wurde, dass das Schiff den einschlégigen Bestimmungen
des Ubereinkommens entspricht.

Jéhrliche Besichtigung Gezeichnet

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Jéhrliche Besichtigung/ GezZeIChNEt ...t
Zwischenbesichtigung” (Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Jéhrliche Besichtigung/ GezeiChnet ...,
Zwischenbesichti gung* (Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)

Tt o

I - 1101 o K

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Jéhrliche Besichtigung GEZEICHNEE ...t e
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)

(O] o P

DAt .

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

* Nichtzutreffendes streichen
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Jihrliche Besichtigung/Zwischenbesichtigung nach Regel 10 Absatz 8.3

Hiermit wird bescheinigt, dass bei einer jéhrlichen Besichtigung/Zwischenbesichtigung” nach
Anlage I Regel 10 Absatz 8.3 des Ubereinkommens festgestellt wurde, dass das Schiff den
einschldgigen Bestimmungen des Ubereinkommens entspricht.

(€ Lo7/5 (o111 AP

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Bestiitigung der Verlidngerung des Zeugnisses nach Regel 10 Absatz3 bei einer
Geltungsdauer von weniger als S Jahren

Das Schiff entspricht den einschligigen Bestimmungen des Ubereinkommens; dieses Zeugnis

wird nach Anlage I Regel 10 Absatz 3 des Ubereinkommens bis zum ............... als giiltig
anerkannt.
GEZEICHNEL ....eineii it
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
L ¢ TP
Datum ..

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Bestiitigung gemif} Regel 10 Absatz 4 nach Abschluss der Erneuerungsbesichtigung

Das Schiff entspricht den einschligigen Bestimmungen des Ubereinkommens; dieses Zeugnis

wird nach Anlage I Regel 10 Absatz 4 des Ubereinkommens bis zum ................ als giiltig
anerkannt.
Gezeichnet ................ e e
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
L ] P
Datum ..o e

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

* Nichtzutreffendes streichen
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Bestiitigung der Verlingerung der Geltungsdauer des Zeugnisses bis zur AnKkunft des
Schiffes im Besichtigungshafen oder der Verlingerung um eine Nachfrist in Anwendung
der Regel 10 Absatz S oder 6

Dieses Zeugnis wird nach Anlage I Regel 10 Absatz 5 oder 6° des Ubereinkommens bis zum

.................. ... als giiltig anerkannt.
Gezeichnet ... ..o JER.
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
) P
Datumm ...

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Bestitigung der Verschiebung des Jahresdatums in Anwendung der Regel 10 Absatz 8

Nach Anlage I Regel 10 Absatz 8 des Ubereinkommens wird das neue Jahresdatum festgelegt
aufden.....................

GeZICIIEt .ottt
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)

O ) o R

DatUINL .ot e

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Nach Anlage I Regel 10 Absatz 8 des Ubereinkommens wird das neue Jahresdatum festgelegt
aufden .....................

GezeIChNet ...
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)

L

Datum ..o

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

* Nichtzutreffendes streichen
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Formblatt A

Nachtrag )
zum Internationalen Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung
(IOPP-Zeugnis)

Bericht iiber Bau und Ausriistung
von anderen Schiffen als Oltankschiffen

in Bezug auf Anlage I des Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls von 1978 zu dem
Ubereinkommen (im Folgenden als "Ubereinkommen" bezeichnet)

Anmerkungen:

1 Dieses Formblatt ist fiir den dritten Schiffstyp entsprechend der Einteilung im IOPP-
Zeugnis zu verwenden, d. h. "Sonstige Schiffe". Fiir Oltankschiffe und Schiffe mit
Ladetanks, die keine Oltankschiffe sind und unter Anlage I Regel 2 Absatz 2 des
Ubereinkommens fallen, ist Formblatt B zu verwenden.

2 Dieser Bericht ist mit dem IOPP-Zeugnis fest zu verbinden. Das IOPP-Zeugnis muss
jederzeit an Bord des Schiffes verfiigbar sein.

3 Der Originalbericht muss mindestens in englischer, franzésischer oder spanischer
Sprache abgefasst sein. Wird auch eine Amtssprache des ausstellenden Staates
verwendet, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit ma3gebend.

4 Ein in ein Kistchen eingetragenes Kreuz (x) bedeutet "ja" oder "zutreffend”, ein Strich
(-) bedeutet "nein" oder "nicht zutreffend". '

5 ~ Die in diesem Bericht erwéhnten Regeln beziehen sich auf die Regeln der Anlage I des
Ubereinkommens, die EntschlieBungen beziehen sich auf die von der Internationalen
Seeschifffahrts-Organisation beschlossenen EntschlieBungen.

1. Angaben zum Schiff

1.1 Name des Schiffes

1.2 Unterscheidungssignal

1.3 Heimathafen

.........................................................................

1.4 Bruttoraumzahl

1.5 Baudaten:

1.5.1 Datum des Bauvertrags

1.5.2 Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff sich
in einem entsprechenden Bauzustand befand ....................................

1.5.3 Datum der Ablieferung ...........cooiiiiniiii i
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1.6 GroBerer Umbau (falls zutreffend):
1.6.1 Datum des Umbauvertrags ...........ocoeriiieirinieniniireiiieniieerineirenns.
1.6.2 Datum des Umbaubeginns ............cceeviiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiie e,
1.6.3 Datum der Fertigstellung des Umbaus ...............ccevveviiiininiinninnnnn...
1.7  Das Schiff ist wegen unvorhergesehener Verzogerungen bei der
Ablieferung von der Verwaltung als "Schiff, das am oder vor
dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist" entsprechend

Regel 1 Absatz 28.1 anerkannt worden m]

2. Kontrolleinrichtungen fiir das Einleiten von OI aus Maschinenraumbilgen
und Brennstofftanks (Regeln 16 und 14)

2.1  Beforderung von Ballastwasser in Brennstofftanks:

2.1.1 Das Schiff kann unter normalen Bedingungen Ballastwasser
in Brennstofftanks beférdern O

2.2 Typ der eingebauten Olfilteranlage:
2.2.1 Olfilteranlage (15 ppm) (Regel 14 Absatz 6) m]

2.2.2 Olfilteranlage (15 ppm) mit Alarmvorrichtung und einer Einrichtung
zur selbsttdtigen Unterbrechung (Regel 14 Absatz 7) i

2.3 Zulassungsnormen:

2.3.1 Die Separator- oder Filteranlage

.1 ist nach EntschlieBung A.393(X) zugelassen worden o

.2 ist nach EntschlieBung MEPC.60(33) zugelassen worden : m|

© .3 ist nach EntschlieBung MEPC.107(49) zugelassen worden 7 mi

4 ist nach EntschlieBung A.233(VII) zugelassen worden o
.5 1st nach nationalen Normen zugelassen worden, die nicht

auf EntschlieBung A.393(X) oder A.233(VII) beruhen ]

.6 ist nicht zugelassen worden o

2.3.2 Die Zusatzeinrichtung ist nach EntschlieBung A.444(XI)
zugelassen worden o

2.3.3 Das Olgehaltsmessgerit

.1 ist nach EntschlieBung A.393(X) zugelassen worden o
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.2 ist nach Entschliefung MEPC.60(33) zugelassen worden i
.3 ist nach EntschlieBung MEPC.107(49) zugelassen worden i
2.4 Der maximale Durchfluss des Systems betrégt ......... m3/h.

2.5  Befreiung von der Anwendung der Regel 14:

2.5.1 Nach Regel 14 Absatz 5 wird das Schiff von der Anwendung der Regel 14
Absatz 1 oder 2 befreit. '

2.5.1.1 Das Schiff wird ausschlieBlich eingesetzt auf Reisen innerhalb
eines oder mehrerer Sondergebiete, namlich: .........cccoevevieveeniiiennenen. a

2.5.1.2 Das Schiff ist nach dem Internationalen Code fiir die Sicherheit von
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen zugelassen und in einem fahrplanméafBigen Dienst mit
einer durchgehenden Einsatzzeit von nicht mehr als 24 Stunden ,
eingesetzt ' i

2.5.2 Das Schiff ist mit einem Sammeltank oder mehreren Sammeltanks
fiir das Zuriickbehalten des gesamten 6lhaltigen Bilgenwassers an Bord

ausgestattet: 5
Lage des Tanks Fassungs-
Tank- : vermogen
bezeichnung SpanteP .Lage in fier (m%)
von — bis Schiffsquerrichtung

Gesamtfassungsvermogen:
3

3. Einrichtungen fiir das Zuriickbehalten und die Beseitigung von Olriick-
stinden (Olschlamm) (Regel 12) sowie Sammeltanks fiir Bilgenwasser

3.1 Auf dem Schiff sind folgende Tanks fiir Olriickstinde (Olschlamm) vorgesehen:

Lage des Tanks Fassungs-
Tank- - vermogen
bezeichnung Spantefl .Lage in (.ier (m)
von — bis Schiffsquerrichtung

Gesamtfassungsvermogen:
3

Ein Sammeltank oder mehrere Sammeltanks fiir Bilgenwasser sind nach dem Ubereinkommen nicht
vorgeschrieben, Eintragungen in die Tabelle unter Absatz 3.3 sind freiwillig.
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3.2 Einrichtungen, die zusétzlich zu den Olschlammtanks fiir die Beseitigung von
Riicksténden vorgesehen sind:

3.2.1 Verbrennungsanlage fiir Olriickstéinde; Durchsatz .... I/h o
3.2.2 fiir die Verbrennung von Olriickstéinden geeigneter Hilfskessel o

3.2.3 Tank zum Mischen von Olriickstinden mit BrennstofT,

Fassungsvermégen ........ m’ i

3.2.4 andere anerkannte Einrichtungen: ...................coooiiiiiiiiiiiinnn, i

3.3 Das Schiff ist mit folgendem Sammeltank/ folgenden Sammeltanks
fiir das Zurtickbehalten des 6lhaltigen Bilgenwassers an Bord

ausgestattet:
Lage des Tanks Fassungs-
Tank- " vermogen
bezeichnung Spanten Lage in der (m?)
von — bis Schiffsquerrichtung

Gesamtfassungsvermogen:

4, Genormter Abflussanschluss (Regel 13)

4.1  Das Schiff ist mit einer Rohrleitung fiir die Abgabe von Riickstinden
aus den Maschinenraumbilgen und Olschlamm an Auffanganlagen
ausgeriistet, an der ein genormter Abflussanschluss nach Regel 13
angebracht ist. 0

5. Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen/Meeresverschmutzungen
(Regel 37)

5.1  Das Schiff fiihrt einen Notfallplan fiir Olverschmutzungen nach
Regel 37 mit O

5.2 Das Schiff fiihrt einen Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen nach
Regel 37 Absatz 3 mit o

6. Befreiung

6.1  Befreiungen von den Vorschriften der Anlage I Kapitel 3 des Ubereinkommens
sind nach Regel 3 Absatz 1 von der Verwaltung in Bezug auf die unter der
(den) Nummer(n)

dieses Berichts aufgefiihrten Punkte gewihrt worden. mi
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7. Gleichwertiger Ersatz (Regel 5)

7.1 Gleichwertiger Ersatz ist von der Verwaltung fiir bestimmte Vorschriften
der Anlage I in Bezug auf die unter der(den) Nummer(n)

dieses Berichts aufgefiihrten Punkte zugelassen worden. o

Hiermit wird bescheinigt, dass dieser Bericht in jeder Hinsicht zutreffend ist.

Ausgestellt In ......oeini
(Ort der Ausstellung des Berichts)
(Tag der Ausstellung) (Unterschrift des erméachtigten Bediensteten,

der den Bericht ausfertigt)

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)
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Formblatt B

Nachtrag )
zum Internationalen Zeugnis iiber die Verhiitung der Olverschmutzung
(IOPP-Zeugnis)

Bericht iiber Bau und Ausriistuhg von Oltankschiffen

in Bezug auf Anlage I des Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls von 1978 zu dem
Ubereinkommen (im Folgenden als "Ubereinkommen" bezeichnet)

Anmerkungen:

1 Dieses Formblatt ist fiir die ersten beiden Schiffstypen entsprechend der Einteilung im
IOPP-Zeugnis zu verwenden, d. h. "Oltankschiffe" und "Schiffe mit Ladetanks, die keine
Oltankschiffe sind und unter Anlage I Regel 2 Absatz 2 des Ubereinkommens fallen. Fiir
den dritten Schiffstyp nach der Einteilung im IOPP-Zeugnis ist Formblatt A zu
verwenden.

2 Dieser Bericht ist mit dem IOPP-Zeugnis fest zu verbinden. Das IOPP-Zeugnis muss
jederzeit an Bord des Schiffes verfligbar sein.

3 Der Originalbericht muss mindestens in englischer, franzdsischer oder spanischer
Sprache abgefasst sein. Wird auch eine andere Amtssprache des ausstellenden Staates

verwendet, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit maf3gebend.

4 Ein in ein Késtchen eingetragenes Kreuz (x) bedeutet "ja" oder "zutreffend", ein Strich
(-) bedeutet "nein" oder "nicht zutreffend".

5 Sofern nicht etwas anderes angegeben ist, beziehen sich die in diesem Bericht
erwihnten Regeln auf die Regeln der Anlage I des Ubereinkommens, und die
EntschlieBungen beziehen sich auf die von der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation beschlossenen EntschlieBungen.

1. Angaben zum Schiff

1.1 Namedes Schiffes ........ccooiiiiiiiii e

1.2 Unterscheidungssignal ............coouiniiniiniiiiiieeeee e neeneens

1.3 Heimathafen ..o

1.4 Bruttoraumzahl ...

1.5 Ladefdhigkeit des Schiffes ............................. e (m3 )

1.6  Tragféhigkeit des Schiffes ............................. (Tonnen) (Regel 1 Absatz 23)

1.7  Léngedes Schiffes ........ccoieiiiiiiiiiiiiiiiiie e (m) (Regel 1 Absatz 19)
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18 ~ Baudaten:
1.8.1 Datum des Bauvertrags

1.8.2 Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff sich
in einem entsprechenden Bauzustand befand ........................ooeene.

1.8.3 Datum der Ablieferung e, e e
1.9  GréBerer Umbau (falls zutreffend):
1.9.1 Datum des Umbauvértrags .........................................................
1.9.2 Datum des Umbaubeginms ..........ovuivieeriiitinintinniieneaaieaneaiieanenns
1.9.3 Datum der Fertigstellung des Umbaus ..........ccooevviieiiiiiiiiniiniinnann.
1.10  Unvorhergesehene Verz'o'gerungen bei der Ablieferung
1.10.1 Das Schiff ist wegen unvorhergesehener Verzégerungen bei der
Ablieferung von der Verwaltung als "Schiff, das am oder vor
dem 31. Dezember 1979 abgeliefert worden ist" entsprechend
Regel 1 Absatz 28.1 anerkannt worden
1.10.2 Das Schiffist wegen unvorhergesehener Verzogerungen bei der
Ablieferung von der Verwaltung als "Oltankschiff, das am oder vor
dem 1. Juni 1982 abgeliefert worden ist" entsprechend

Regel 1 Absatz 28.3 anerkannt worden

1.10.3 Das Schiff braucht wegen unvorhergesehener Verzégerungen bei der
Ablieferung nicht den Bestimmungen der Regel 26 zu entsprechen

1.11  Schiffstyp:
1.11.1 Rohdltankschiff
1.11.2 Produktentanker

1.11.3 Produktentanker, der kein Heizdl, schweres Dieselol enfsprechend
Regel 20 Absatz 2 oder Schmiersl befordert

1.11.4 Rohdl/ Produktentanker
1.11.5 Tank-Massengutschiff

1.11.6 Schiff mit Ladetanks, das kein Oltankschiff ist und unter Anlage I Regel 2
Absatz 2 des Ubereinkommens fillt

1.11.7 Oltankschiff, das nur zur Beforderung der in Regel 2 Absatz 4 genannten
Produkte bestimmt ist
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1.11.8 Roholtankschiff' mit COW-System, wird auch als Produktentanker

mit CBT-Tanks bezeichnet; als solches wurde ihm ein gesondertes
IOPP-Zeugnis ausgestellt mi

1.11.9 Produktentanker mit CBT-Tanks, wird auch als Roholtankschiff

2.1

2.1.1

2.2

221

222

23

2.3.1

232

233

2.4

mit COW-System bezeichnet; als solches wurde ihm ein gesondertes
IOPP-Zeugnis ausgestellt w

Kontrolleinrichtungen fiir das Einleiten von Ol aus Maschinenraumbilgen und
Brennstofftanks (Regeln 16 und 14)

Beftrderung von Ballastwasser in Brennstofftanks:

Das Schiff kann unter normalen Bedingungen Ballastwasser
in Brennstofftanks beférdern ' i

Typ der eingebauten Olfilteranlage:

Olfilteranlage (15 ppm) (Regel 14 Absatz 6) o
Olfilteranlage (15 ppm) mit Alarmvorrichtung und einer Einrichtung

zur selbsttdtigen Unterbrechung (Regel 14 Absatz 7) mi
Zulassungsnormen:

Die Separator- oder Filteranlage

.1 ist nach EntschlieBung A.393(X) zugelassen worden i
.2 ist nach EntschlieBung MEPC.60(33) zugelassen worden O
.3 ist nach EntschlieBung MEPC.107(49) zugelassen worden mi
4 ist nach EntschlieBung A.233(VII) zugelassen worden i
.5 ist nach nationalen Normen zugelassen worden, die nicht

auf Entschliefung A.393(X) Qder A.233(VII) beruhen m]
.6 ist nicht zugelassen worden ]

Die Zusatzeinrichtung ist nach EntschlieBung A.444(XI)

zugelassen worden m]
Das Olgehaltsmessgerit

.1 ist nach EntschlieBung A.393(X) zugelassen worden O

.2 ist nach EntschlieBung MEPC.60(33) zugelassen worden ]
.3 ist nach EntschlieBung MEPC.107(49) zugelassen worden m]

Der maximale Durchfluss des Systems betrégt ......... m3/h.
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2.5  Befreiung von der Anwendung der Regel 14:
2.5.1 Nach Regel 14 Absatz 5 wird das Schiff von der Anwendung der Regel 14
Absatz 1 oder 2 befreit.
Das Schiff wird ausschlieBlich eingesetzt auf Reisen innerhalb
eines oder mehrerer Sondergebiete, ndmlich: .......ccccecevevivieeiinienieninnn
2.5.2 Aufdem Schiff ist folgender Sammeltank/sind folgende Sammeltanks
fiir das Zuriickbehalten des gesamten Glhaltigen Bilgenwassers an Bord
“vorgesehen:
Lage des Tanks Fassungs-
Tank- - vermogen
bezeichnung Spantefl .Lage in (-1er (m?)
von — bis Schiffsquerrichtung

Gesamtfassungsvermogen:

3

2.5.3 Anstatt des/der Sammeltanks sind auf dem Schiff Einrichtungen zum

3.1 Aufdem Schiff sind folgende Tanks fiir Olriickstinde (Olschlamm) vorgesehen:

Umpumpen des Bilgenwassers in den Sloptank vorgesehen

Einrichtungen fiir das Zuriickbehalten und die Beseitigung von Olriickstinden

(Olschlamm) (Regel 12) sowie Sammeltanks fiir Bilgenwasser*

Tank-
bezeichnung

Lage des Tanks
Spanten Lage in der
von — bis Schiffsquerrichtung

Fassungs-

vermogen
(m’)

3.2

3.2.1

Gesamtfassungsvermogen:

Einrichtungen, die zusitzlich zu den Olschlammtanks fiir die Beseitigung von
Riickstdnden vorgesehen sind:

Verbrennungsanlage fiir Olriickstéinde; Durchsatz .... I/h

Ein Sammeltank oder Sammeltanks fiir Bilgenwasser sind nach dem Ubereinkommen nicht
vorgeschrieben, Eintragungen in die Tabelle unter Absatz 3.3 sind freiwillig.
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3.23

3.2.4

33

ot Drucksache 937/06

fiir die Verbrennung von Olriickstéinden geeigneter Hilfskessel |

Tank zum Mischen von Olriickstinden mit BrennstofT,

Fassungsvermdgen ........ m’ m|

andere anerkannte Einrichtungen: .........................o mi

Auf dem Schiff ist folgender Sammeltank/sind folgende Sammeltanks
fiir das Zuriickbehalten des 6lhaltigen Bilgenwassers an Bord

vorgesehen:
Lage des Tanks Fassungs-
Tank- ; vermdbgen
bezeichnung Spanten Lage in der (m?)
von — bis Schiffsquerrichtung

4.1

5.2

5.2.1

522

Gesamtfassungsvermogen:

Genormter Abflussanschluss (Regel 13)

Das Schiff ist mit einer Rohrleitung fiir die Abgabe von Riicksténden

aus den Maschinenraumbilgen und Olschlamm an Auffanganlagen

ausgeriistet, an der ein genormter Abflussanschluss nach Regel 13

angebracht ist. : mi

Bauart (Regeln 18, 19, 20, 23, 26, 27 und 28)

In Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Regel 18 miissen auf dem Schiff

SBT-Tanks, PL-Anordnung und COW-System vorgesehen sein i
SBT-Tanks und PL-Anordnung vorgesehen sein a
SBT-Tanks vorgesehen sein | | ]
SBT-Tanks oder COW-System vorgesehen sein a
SBT- oder CBT-Tanks vorgesehen sein i
die Vorschriften der Regel 13 nicht eingehalten werden mi

Tanks fiir getrennten Ballast (SBT):
Auf dem Schiff sind SBT-Tanks nach Regel 18 eingebaut o
Auf dem Schiff sind SBT-Tanks nach Regel 18 eingebaut,

die in schutzbietender Anordnung (PL) nach Regel 18
Absitze 12 bis 15 ausgefiihrt sind i
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5.2.3 SBT-Tanks sind wie folgt angeordnet:

Tank Fassungsvsermiigen Tank Fassungsvsermogen
(m”) (m”)

Gesamtfassungsvermogen ..............n

5.3  Eigens fiir sauberen Ballast bestimmte Tanks (CBT):

5.3.1 Aufdem Schiff sind CBT-Tanks nach Regel 18 Absatz 8 eingebaut,
und das Schiff darf als Produktentanker betrieben werden

5.3.2 CBT-Tanks sind wie folgt angeordnet:

Fassungsvermogen

(m*)

Fassungsvermogen

Tank (m3)

Tank

Gesamtfassungsvermogen ...............n

5.3.3 Das Schiff ist mit einem giiltigen Betriebshandbuch fiir eigens
fiir sauberen Ballast bestimmte Tanks ausgestattet, das folgendes
Datum tragt ....ovviniiit i e

5.3.4  Das Schiff verfligt iiber gemeinsame Rohrleitungen und Pumpen flir das
Fiillen von Ballast in CBT-Tanks und Ladungsvorginge mit Olladung

5.3.5 Das Schiff verfiigt iiber getrennte Rohrleitungen und Pumpen
fiir das Fiillen von Ballast in CBT-Tanks

5.4  Tankwaschen mit Rohsl (COW):
5.4.1 Das Schiff ist mit einem COW-System nach Regel 33 ausgeriistet

5.4.2 Das Schiff ist mit einem COW-System nach Regel 33 ausgeriistet; die
Wirksamkeit des Systems ist jedoch in Ubereinstimmung mit Regel 33 Absatz 1
und Nummer 4.2.10 der {iberarbeiteten COW-Anforderungen
(Entschliefung A.446(XI) in der Fassung der EntschlieBungen A.497(XII)
und A.897(21)) noch nicht nachgewiesen worden

5.4.3 Das Schiff ist mit einem gﬁltigen Betriebs- und Ausriistungshandbuch
fiir das Tankwaschen mit Rohdl ausgestattet, das folgendes
Datum trégt ..o
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5.4.4 Obgleich nicht vorgeschrieben, ist das Schiff mit einem COW-System
ausgeriistet, das hinsichtlich der Sicherheitsaspekte den iiberarbeiteten
COW-Anforderungen (EntschlieBung A.446(XI) in der Fassung der
EntschlieBungen A.497(X1I) und A.897(21)) entspricht o

5.5  Befreiung von Regel 18:

5.5.1 Das Schiff wird in Ubereinstimmung mit Regel 2 Absatz 5 ausschlieBlich
eingesetzt im Verkehr zwischen ........................c

und ist deshalb von den Vorschriften der Regel 18 befreit i

5.5.2 Das Schiff wird in Ubereinstimmung mit Regel 18 Absatz 10 mit besonderen
Ballastvorkehrungen betrieben und ist deshalb von den Vorschriften
der Regel 18 befreit m]

5.6  Begrenzung der Gréfe und Anordnung der Ladetanks (Regel 26):

5.6.1 Das Schiff muss nach den Vorschriften der Regel 26 gebaut sein und
entspricht diesen Vorschriften i

5.6.2 Das Schiff muss nach den Vorschriften der Regel 26 Absatz 4 gebaut sein und
entspricht diesen Vorschriften (siehe Regel 2 Absatz 2) . o

5.7  Unterteilung und Stabilitét (Regel 28):

5.7.1 Das Schiff muss nach den Vorschriften der Regel 28 gebaut sein und
entspricht diesen Vorschriften i

5.7.2 Informationen und Angaben nach Regel 28 Absatz 5 sind in genehmigter Form
an Bord vorhanden mi

5.7.3 Das Schiff muss nach den Vorschriften der Regel 27 gebaut sein und
entspricht diesen Vorschriften o

5.7.4 Informationen und Angaben nach Regel 27 fiir Tank-Massengutschiffe

sind in schriftlicher und von der Verwaltung genehmigter Form an Bord

vorhanden - i
5.8  Doppelhiillen-Bauausfiihrung:
5.8.1 Das Schiff muss nach Regel 19 gebaut sein; es entspricht den Vorschriften

.1 des Absatzes 3 (Doppelhiillen-Bauausfiihrung) i

.2 des Absatzes 4 (Tankschiffe mit Zwischendeck und
Doppelseitenbauart) o

.3 des Absatzes 5 (vom Ausschuss flir den Schutz der Meeresumwelt
genehmigte Ersatzmethode) o



5.8.2

5.83

5.8.4

04

Das Schiff muss nach den Vorschriften der Regel 19 Absatz 6 gebaut sein
und entspricht diesen Vorschriften (Vorschriften iiber Doppelboden)

Das Schiff muss nicht den Vorschriften der Regel 19 entsprechen

Das Schiff unterliegt der Regel 20 und

1

muss der Regel 19 Absitze 2 bis 5, 7 und 8 und Regel 28
hinsichtlich Absatz 28.6 bis spétestens _
............................................................ entsprechen

der Weiterbetrieb ist ihm nach Regel 20 Absatz 5 gestattet
DIS Lot

der Weiterbetrieb ist ihm nach Regel 20 Absatz 7 gestattet
DIS .ot AU

5.8.5 Das Schiff unterliegt nicht der Regel 20

5.8.6 Das Schiff unterliegt der Regel 21 und

5.8.7

5.8.8

5.8.9

59

5.9.1

1

2

5

muss spitestens bis ................... der Regel 21 Absatz 4 entsprechen

der Weiterbetrieb ist ihm nach Regel 21 Absatz 5 gestattet
DIS et

der Weiterbetrieb ist ihm nach Regel 21 Absatz 6.1 gestattet
bis ........... OO PP

der Weiterbetrieb ist ihm nach Regel 21 Absatz 6.2 gestattet
DIS covt e

ist nach Regel 21 Absatz 7.2 von der Regel 21 befreit

Das Schiff unterliegt nicht der Regel 21

Das Schiff unterliegt der Regel 22 und

A

2

3

entspricht den Vorschriften der Regel 22 Absatz 2
entspricht den Vorschriften der Regel 22 Absatz 3

entspricht den Vorschriften der Regel 22 Absatz 5

Das Schiff unterliegt nicht der Regel 22

Unfallbedingte Olausflussmerkmale

Das Schiff entspricht den Vorschriften der Regel 23



6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.5

6.2
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Zuriickbehalten von Ol an Bord (Regeln 29, 31 und 32)
Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol:

Das Schiff fillt unter Oltankschiffe der Gruppe ..............ccccev.....
nach EntschlieBung A.496(X1I) oder A.586(14) (Nichtzutreffendes streichen) i

Das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol ist
nach EntschlieBung MEPC.108(49) zugelassen worden i

Das System besteht aus:

.1 Steuereinheit . o
.2 Rechnereinheit O
.3 Auswerteeinheit O

Das System ist ausgeriistet mit:
.1 einer Anlassverblockung O
.2 einer selbsttitigen Abschaltvorrichtung mi

Das Olgehaltsmessgerit ist nach EntschlieBung A.393(X), A.586(14)
oder MEPC.108(49) (Nichtzutreffendes streichen) zugelassen und eignet sich flir:

.1 Rohdl i
.2 schwarze Produkte |
.3 weille Produkte O

4 o6lahnliche schédliche fliissige Stoffe, wie in der Beilage zum

Zeugnis aufgefiihrt m]
Ein Betriebshandbuch fiir das Uberwachungs- und Kontrollsystem ,
fiir das Einleiten von Ol ist an Bord vorhanden mi
Sloptanks

Das Schiff verfiigt tiber .... besondere(n) Sloptank(s) mit einem Gesamtfassungs-
vermdgen von ......... m3, das .... v. H. der Olladefihigkeit entspricht und damit
in Ubereinstimmung ist mit

.1 Regel 29 Absatz 2.3 m]
.2 Regel 29 Absatz 2.3.1 m|
.3 Regel 29 Absatz 2.3.2 i

4 Regel 29 Absatz 2.3.3 ]
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6.2.2 Ladetanks sind zu Sloptanks bestimmt worden

6.3 Messgerite zur Bestimmung der Grenzfliche zwischen Ol und Wasser:

6.3.1 Das Schiff verfiigt iiber Messgerite zur Bestimmung der Grenzfliche
zwischen Ol und Wasser, die nach EntschlieBung MEPC.5(XIII)
zugelassen sind

6.4  Befreiungen von Regeln 29, 31 und 32:

6.4.1 Das Schiff ist in Ubereinstimmung mit Regel 2 Absatz 4 von den Vorschriften
der Regeln 29, 31 und 32 befreit

6.4.2 Das Schiff ist in Ubereinstimmung mit Regel 2 Absatz 2 von den Vorschriften
der Regeln 29, 31 und 32 befreit

6.5  Ausnahme von Regeln:

6.5.1 Nach Regel 3 Absatz 5 wird auf die Einhaltung der Vorschriften der Regeln 31
und 32 durch das Schiff verzichtet. Das Schiff wird ausschlieBlich eingesetzt fiir

.1 besonderen Verkehr nach Regel 2 Absatz 5: .............cccovevivininnn...

.3 Reisen innerhalb von 50 Seemeilen vom nichstgelegenen Land
auflerhalb (eines) (von) Sondergebiet(s)(en) mit einer Dauer von
72 Stunden oder weniger, beschrinkt auf: ..............................

7. Pump-, Leitungs- und Einleiteinrichtungen (Regel 30)

7.1  Die Abflussoffnungen fiir das Einleiten von getrenntem Ballast ins Meer
befinden sich:

7.1.1 oberhalb der Wasserlinie
7.1.2 unterhalb der Wasserlinie

7.2 Mit Ausnahme des Ladungsﬁbergabeaﬁschlusses befinden sich die
Abflusséffnungen fiir das Einleiten von sauberem Ballast ins Meer'

7.2.1 oberhalb der Wasserlinie

7.2.2 unterhalb der Wasserlinie

' Nur die Offnungen angeben, die iiberwacht werden kénnen.
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7.3 Mit Ausnahme des Ladungsiibergabeanschlusses befinden sich
Abflusséffnungen fiir das Einleiten von schmutzigem Ballast oder mit
Ol verschmutztem Wasser von Ladetanks ins Meer

7.3.1 oberhalb der Wasserlinie w

7.3.2  unterhalb der Wasserlinie in Verbindung mit dem Teilstrom-
Uberwachungssystem nach Regel 30 Absatz 6.5 mi

7.3.3 unterhalb der Wasserlinie a

7.4 Einleiten von Ol aus Ladepumpen und Olleitungen (Regeln 30 Absiitze 4
und 5)

7.4.1 Einrichtungen zum Entleeren aller Ladepumpen und Olleitungen
nach Abschluss des Léschvorgangs:

.1 Restmengen kénnen in einen Ladetank oder Sloptank eingeleitet
werden mi

.2 Fiir die Abgabe an Land ist eine besondere Leitung mit geringem
Durchmesser vorhanden O

8. Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen/Meeresverschmutzungen
(Regel 37)

8.1  Das Schiff fiihrt einen Notfallplan fiir Olverschmutzungen nach
Regel 37 mit ‘ i

8.2  Das Schiff fiihrt einen Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen nach
Regel 37 Absatz 3 mit o

9. Befreiung

9.1  Befreiungen von den Vorschriften der Anlage I Kapitel 3 des
Ubereinkommens sind nach Regel 3 Absatz 1 von der Verwaltung in Bezug
auf die unter der (den) Nummer(n)

dieses Berichts aufgefiihrten Punkte gew#hrt worden. i

10.  Gleichwertiger Ersatz (Regel 5)

10.1 Gleichwertiger Ersatz ist von der Verwaltung fiir bestimmte Vorschriften
der Anlage I in Bezug auf die unter der(den) Nummer(n)

dieses Berichts aufgefiihrten Punkte zugelassen worden. mi



o8

Hiermit wird bescheinigt, dass dieser Bericht in jeder Hinsicht zutreffend ist.

AUSEESLEIIt I .ot

den Bericht ausfertigt)

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)
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Anhang III
Mauster eines Oltagebuchs
Oltagebuch

Teil I — Betriebsvorginge im Maschinenraum

(Alle Schiffe)
N 08 Lo (SR o] 1V L 1
Unterscheidungssignal: ...t
Bruttoraumzahl: ......ovvviiittiii e P
ZEITAUIT VOIIL! ovvvvrtteeeieneeeeirnnaeererenans DIS ZUIM: o ettt
Anmerkung:

Das Oltagebuch Teil I ist auf jedem Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr
sowie auf jedem Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 400 und mehr, das kein Oltankschiff ist,
zur Aufzeichnung bestimmter Betriebsvorginge im Maschinenraum mitzufiihren. Auf
Oltankschiffen ist auBerdem das Oltagebuch Teil II zur Aufzeichnung bestimmter
Betriebsvorginge im Zusammenhang mit dem Fiillen bzw. Entleeren von Lade- und Ballasttanks
mitzufithren.
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" Einfiihrung

Die folgenden Seiten dieses Abschnitts enthalten eine vollstindige Aufzihlung derjenigen
Betriebsvorgidnge im Maschinenraum, die, falls zutreffend, nach Anlage I Regel 17 des
Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe in der durch das Protokoll von 1978 zu dem Ubereinkommen geinderten Fassung
(MARPOL 73/78) in das Oltagebuch Teil I einzutragen sind. Die Vorginge wurden
entsprechend den betrieblichen Abldufen in Abschnitten zusammengefasst, die jeweils mit einem
Kennbuchstaben bezeichnet sind.

Bei Aufzeichnungen im Oltagebuch Teil I sind in die dafiir vorgesehenen Spalten das Datum, der
Kennbuchstabe des betreffenden Abschnitts und die Kennnummer des jeweiligen Vorgangs
einzusetzen, und in die dafiir freigelassene Spalte sind die erforderlichen Einzelangaben in
chronologischer Reihenfolge einzutragen.

Nach Abschluss jedes Vorgangs sind die entsprechenden Eintragungen von dem (den)
verantwortlichen Offizier(en) mit Datum und Unterschrift zu versehen. Nach dem letzten Eintrag
ist jede Seite vom Kapitin des Schiffes zu unterschreiben.

Das Oltagebuch Teil I enthilt viele Hinweise auf die Olmengen. Die begrenzte Genauigkeit der
Tankmessgerite, Temperaturschwankungen und an Tankwinden anhaftende Riickstdnde
beeintrichtigen die Genauigkeit der Messergebnisse. Die Eintragungen im Oltagebuch Teil I
sind entsprechend zu bewerten.

Im Fall eines unfallbedingten oder durch auBergewdhnliche Umsténde verursachten Einleitens
von Ol sind in das Oltagebuch Teil I die Umstinde des Einleitens und die Griinde dafiir
einzutragen.

Jeder Ausfall bzw. jede Stérung der Olfilteranlage ist im Oltagebuch Teil I einzutragen

Die Eintragungen im Oltagebuch Teil I miissen bei Schiffen, die ein IOPP-Zeugnis mitfiihren,
mindestens in englischer, franzdsischer oder spanischer Sprache abgefasst sein. Werden
Eintragungen auch in einer Amtssprache des Staates vorgenommen, dessen Flagge das Schiff zu
fiihren berechtigt ist, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit mafgebend.

Das Oltagebuch Teil I ist so aufzubewahren, dass es fiir eine Uberpriifung ohne weiteres zur
Verfligung steht; auler bei unbemannten geschleppten Schiffen ist es an Bord aufzubewahren.
Nach der letzten Eintragung muss es drei Jahre lang aufbewahrt werden.

Die zustindige Dienststelle der Regierung einer Vertragspartei kann das Oltagebuch Teil I an
Bord jedes Schiffes, fiir das diese Anlage gilt, wihrend seines Aufenthalts in ihren Héifen oder an
ithren Offshore-Umschlagplétzen iiberpriifen, daraus Abschriften bzw. Kopien jeder Eintragung
fertigen und die Richtigkeit dieser Abschriften bzw. Kopien vom Kapitin bescheinigen lassen.
Jede so gefertigte und vom Kapitén als richtig bescheinigte Abschrift bzw. Kopie einer
Eintragung im Oltagebuch Teil I ist in Gerichtsverfahren als Beweismittel fiir die in der
Eintragung angegebenen Tatsachen zuzulassen. Die Uberpriifung des Oltagebuchs Teil I und die
Anfertigung einer bescheinigten Abschrift bzw. Kopie durch die zustindige Dienststelle
aufgrund dieses Absatzes sind so schnell wie méglich und ohne unangemessene Verzdgerung fiir
das Schiff durchzufiihren.
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Verzeichnis der aufzeichnungspflichtigen Vorgiinge
(A) Fiillen der Brennstofftanks mit Ballast oder Reinigen der Tanks
1. Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks.

2. Wurden die Tanks gerei_nigt, seit sie das letzte Mal Ol enthielten? Wenn nicht, Sorte -
des vorher beférderten Ols angeben.

3. Reinigungsvorgang:

.1 Schiffsposition und Uhrzeit bei Beginn und bei Abschluss der Reinigung;

.2 Tank(s) angeben, bei dem (denen) eine der folgenden Reinigungsmethoden
angewandt wurde (Tankwaschen, Ausdampfen, Reinigen mit Chemikalien;
Angabe von Art und Menge der verwendeten Chemikalien in m®);

.3 Tank(s) angeben, in den (die) das Tankwaschwasser umgepumpt wurde.

4. Fillen mit Ballast:
.1 Schiffsposition und Uhrzeit bei Beginn und Beendigung des Fiillens mit Ballast;
3

.2 Ballastmenge bei ungereinigten Tanks in m”.

(B) Einleiten von schmutzigem Ballast- oder Waschwasser aus den unter
Buchstabe A bezeichneten Brennstofftanks

5. Bezeichnung des (der) Tanks.
6. Schiffsposition bei Beginn des Einleitens.
7. Schiffsposition bei Abschluss des Einleitens.
8. Geschwindigkeit(en) des Schiffes wihrend des Einleitens.
9. Methode des Einleitens:
.1 {ber eine 15 ppm—Anlage;
.2 Abgabe an Auffanganlagen.

10. Eingeleitete Menge in m’.
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(C) Sammlung und Abgabe bzw. Beseitigung von Olriickstiinden (6lschlamm und
andere Olriickstiinde)

11. Sammlung von Olriickstinden
Menge der an Bord behaltenen Olriickstinde (Olschlamm und andere Olriickstinde). Die Menge
ist einmal je Woche einzutragen®. (Das bedeutet, dass die Menge einmal je Woche eingetragen
werden muss, auch wenn die Reise mehr als eine Woche dauert):

1 Bezeichnung des (der) Tanks: ........ooveeiiiiiii e e

.2 Fassungsvermégen des (der) Tanks: .........c.ooooiiiiiiiiiiiii e m’

.3 Gesamtmenge der an Bord behaltenen Riickstinde: ...l m> )

12.  Methoden der Abgabe bzw. Beseitigung des Riickstands

Mengen der abgegebenen bzw. beseitigten Riickstinde, geleerte(n) Tank(s) und an Bord
behaltene Menge in m® angeben:

.1 Abgabe an Auffanganlagen (Hafen angeben)’;

.2 Umpumpen in einen (mehrere) andere(n) Tank(s) (Tank(s) und Gesamtinhalt des (der)
Tanks angeben);

.3 Verbrennung (Gesamtdauer des Vorgangs angeben);

4 sonstige Methode (angeben, welche).

(D) Nichtselbsttiitiges Einleiten iiber Bord oder Abgeben bzw. sonstige Beseitigung von
Bilgenwasser, das sich in Maschinenriumen angesammelt hat

13. Eingeleitete oder abgegebene bzw. beseitigte Menge” in m’.

14. Uhrzeit des Einleitens oder der Abgabe bzw. der Beseitigung (Beginn und
Beendigung).

15. Methode des Einleitens oder der Abgabe bzw. der Beseitigung:

.1 iiber eine 15 ppm-Anlage (Position bei Beginn und Beendigung angeben);

? Fiir Olschlamm verwendete Tanks, die unter Nummer 3.1 der Formblitter A und B des Nachtrags zum IOPP-
Zeugnis aufgefiibrt sind.

Der Kapitin des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der auch Leichter und Tankfahrzeuge
gehoren, eine Quittung oder Bescheinigung erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des schmutzigen
Ballasts, der Riickstinde oder 6}haltigen Gemische, die abgegeben worden sind, sowie Tag und Uhrzeit der
Abgabe im Einzelnen angegeben sind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem Oltagebuch Teil I beigefiigt,
so kann sie dem Kapitin als Beweis zur Widerlegung der Behauptung dienen, dass sein Schiff an einem
Verschmutzungsereignis beteiligt war. Die Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch
Teil I aufbewahrt werden.

Bei eingeleitetem oder abgegebenem bzw. beseitigtem Bilgenwasser aus (einem) Sammeltank(s) Bezeichnung
und Fassungsvermégen (des) der Sammeltanks und die im Sammeltank zuriickbehaltene Menge angeben

3



(E)

(F)

(G)

(H)
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.2 Abgabe an Auffanganlagen (Hafen angeben)g;

.3 Umpumpen in einen Sloptank oder Sammeltank (Angabe des (der) Tanks, die in
dem (den) Tank(s) behaltene Gesamtmenge in m® angeben).

Selbsttitiges Einleiten iiber Bord oder Abgeben bzw. sonstige Beseitigung von
Bilgenwasser, das sich in Maschinenriumen angesammelt hat

16. Uhrzeit und Schiffsposition beim Umstellen des Pumpsystems auf selbsttéitigen
Betrieb zum Einleiten iiber Bord iiber eine 15 ppm-Anlage.

17.. Uhrzeit beim Umstellen des Systems auf selbsttétigen Betrieb zum Umpumpen von
Bilgenwasser in einen Sammeltank (Tank angeben).

18. Uhrzeit beim Umstellen des Systems auf Handbetrieb.

Zustand der Olfilteranlage

19. Uhrzeit bei Ausfall des Systems”.

20. Uhrzeit bei Wiederherstellung der Betriebsfihigkeit des Systems.
21. Ursachen des Ausfalls.

Unfallbedingtes oder durch andere auflergewdhnliche Umstéinde verursachtes
Einleiten von Ol

22. Uhrzeit des Vorfalls.
23. Ort oder Schiffsposition zur Zeit des Vorfalls.
24. Ungeféhre Menge und Sorte des Ols.

25. Umsténde des Einleitens oder Entweichens, Griinde dafiir und allgemeine
Bemerkungen.

Bunkern von Brennstoff oder von Schmierol als Massengut
27. Bunkern

.1 Ort des Bunkerns;

.2 Uhrzeit des Bunkerns;

.3 Sorte und Menge des Brennstoffs und Bezeichnung des (der) Tanks (hinzugefiigte
Menge in metrischen Tonnen und Gesamtmenge in dem (den) Tank(s) angeben);

4 Sorte und Menge des Schmieréls und Bezeichnung des (der) Tanks (hinzugefiigte
Menge und Gesamtmenge in dem (den) Tank(s) angeben).

5 Der Zustand der Olfilteranlage beinhaltet auch die Alarmeinrichtung und die Einrichtung fiir selbsttitiges
Unterbrechen, sofern anwendbar.
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(I) Weitere Betriebsvorginge und allgemeine Bemerkungen

Betriebsvorgiinge im Maschinenraum

Datum

Kenn-
buchstabe

Kenn-
nummer

Bezeichnung des jeweiligen Vorgangs/
Unterschrift des verantwortlichen Offiziers

Unterschrift des Kapitins
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OLTAGEBUCH

Teil II — Betriebsvorgiinge im Zusammenhang mit dem Fiillen
bzw. Entleeren von Lade- und Ballasttanks

(Oltankschiffe)
Name des SO S . ... it e
Unterscheidungssignals .. ... .o.ievriiiii et
Bfuttoraumzahl: ....................................................................................
YA g 111000770 ) oo LN biS ZUM: ..o
Anmerkung:

Das Oltagebuch Teil II ist auf jedem Oltankschiff mit einer Bruttoraumzahl von 150 und mehr
zur Aufzeichnung bestimmter Betriebsvorgénge im Zusammenhang mit dem Fiillen bzw.
Entleeren von Lade- und Ballasttanks mitzufithren. Jedes derartige Oltankschiff hat auBerdem
das Oltagebuch Teil I zur Aufzeichnung bestimmter Betriebsvorginge im Maschinenraum
mitzuflihren. '




Anordnung der Lade- und Sloptanks (Draufsicht)
(an Bord zu vervollstindigen bzw. auszufiillen)

Bezeichnung des
jeweiligen Tanks

Fassungsvermdgen

Tiefe des (der)
Sloptanks

(Das Fassungsvermégen ist fiir jeden einzelnen
Tank, die Tiefe fiir jeden einzelnen Sloptank
anzugeben.)
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Einfiihrung

Die folgenden Seiten dieses Abschnitts enthalten eine vollstidndige Aufzidhlung derjenigen
Betriebsvorgénge im Zusammenhang mit dem Fiillen bzw. Entleeren von Lade- und
Ballasttanks, die, falls zutreffend, nach Anlage I Regel 36 des Internationalen Ubereinkommens
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe in der durch das Protokoll von
1978 zu dem Ubereinkommen geénderten Fassung (MARPOL 73/78) in das Oltagebuch Teil II
einzutragen sind. Die Vorgénge wurden entsprechend den betrieblichen Ablidufen in Abschnitten
zusammengefasst, die jeweils mit einem Kennbuchstaben bezeichnet sind.

Bei Eintragungen in das Oltagebuch Teil II sind in die dafiir vorgesehenen Spalten das Datum,
der Kennbuchstabe des betreffenden Abschnitts und die Kennnummer des jeweiligen Vorgangs
einzusetzen, und in die leeren Spalten sind die erforderlichen Einzelangaben in chronologischer
Reihenfolge einzutragen.

Nach Abschluss jedes Vorgangs sind die entsprechenden Eintragungen von dem (den)
verantwortlichen Offizier(en) mit Datum und Unterschrift zu versehen. Nach dem letzten Emtrag
ist jede Seite vom Kapitin des Schiffes gegenzuzeichnen.

Bei Oltankschiffen, die in einem besonderen Verkehr nach Anlage I Regel 2 Absatz 5 von
MARPOL 73/78 eingesetzt sind, sind die entsprechenden Eintragungen im Oltagebuch Teil II
von der zustindigen Behorde des Hafenstaats mit einer Bestitigung zu versehen®.

Das Oltagebuch Teil II enthilt viele Hinweise auf die Olmengen. Die begrenzte Genauigkeit der
Tankmessgerite, Temperaturschwankungen und an Tankwinden anhaftende Riickstinde
beeintrichtigen die Genauigkeit der Messergebnisse. Die Eintragungen im Oltagebuch sind
entsprechend zu bewerten.

Im Fall eines unfallbedingten oder durch aulergewdhnliche Umstédnde verursachten Einleitens
von Ol sind in das Oltagebuch Teil II die Umstinde des Elnleltens und die Griinde dafiir
einzutragen.

Jeder Ausfall bzw. jede Stérung des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Einleiten von
Ol ist im Oltagebuch Teil II einzutragen

Die Eintragungen im Oltagebuch Teil Il miissen bei Schiffen, die ein IOPP-Zeugnis mitfiihren,
mindestens in englischer, franzosischer oder spanischer Sprache abgefasst sein. Werden
Eintragungen auch in einer Amtssprache des Staates vorgenommen, dessen Flagge das Schiff zu
fithren berechtigt ist, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit maf3gebend.

'Das Oltagebuch Teil II ist so aufzubewahren, dass es fiir eine Uberpriifung ohne weiteres zur
Verfligung steht; auBer bei unbemannten geschleppten Schiffen ist es an Bord aufzubewahren.
Nach der letzten Eintragung muss es drei Jahre lang aufbewahrt werden.

Die zustéindige Dienststelle der Regierung einer Vertragspartei kann das Oltagebuch Teil II an
Bord jedes Schiffes, flir das diese Anlage gilt, wahrend seines Aufenthalts in ihren Héfen oder an
ihren Offshore-Umschlagplitzen iiberpriifen, daraus Abschriften bzw. Kopien jeder Eintragung
fertigen und die Richtigkeit dieser Abschriften bzw. Kopien vom Kapitén bescheinigen lassen.
Jede so gefertigte und vom Kapitén als richtig bescheinigte Abschrift bzw. Kopie einer

® Dieser Satz soll nur in das Oltagebuch eines Tankschiffs aufgenommen werden, das in einem besonderen Verkehr
eingesetzt ist.
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Eintragung im Oltagebuch Teil II ist in Gerichtsverfahren als Beweismittel fiir die in der
Eintragung angegebenen Tatsachen zuzulassen. Die Uberpriifung des Oltagebuchs Teil IT und
die Anfertigung einer bescheinigten Abschrift bzw. Kopie durch die zustindige Dienststelle
aufgrund dieses Absatzes sind so schnell wie mdglich und ohne unangemessene Verzégerung flir
das Schiff durchzufiihren.



(A)

(B)

©

D)

109 Urucksache 937706

Verzeichnis der aufzeichnungspflichtigen Vorginge
Ubernahme von Olladung
1. Ort der Ubernahme.
2. Sorte des iibernommenen Ols und Bezeichnung des (der) Tanks.

3. Gesamtmenge des geladenen Ols (hinzugefiigte Menge in m> bei 15°C und
Gesamtinhalt des (der) Tanks in m’ angeben).

Umpumpen von Olladung wiihrend der Reise
4. Bezeichnung des (der) Tanks
1 aus:
.2 1n: (umgepumpte Menge und Gesamtmenge des (der) Tanks angeben)

5. Wurde(n) der (die) unter Nummer 4.1 genannte(n) Tank(s) geleert') (Wenn nicht,
zurlickbehaltene Menge in m’ angeben).

Loschen von Olladung

‘6. Ort des Loschens.

7. Bezeichnung des (der) entladenen Tanks.

8. Wurde(n) der (die) Tanks) geleert? (Wenn nicht, zuriickbehaltene Menge in m’

angeben).

Tankwaschen mit Rohdl (nur bei COW-Tankschiffen)

(Fiir jeden mit Rohdl gewaschenen Tank sind Eintragungen vorzunehmen)

9. Hafen, in dem das Tankwaschen mit Rohél erfolgte bzw. Schiffsposition, falls das
Tankwaschen mit Rohdl zwischen zwei Entladehéfen erfolgte.

10. Bezeichnung des (der) gewaschenen Tanks'.
11. Anzahl der benutzten Tankwaschmaschinen.
12. Uhrzeit bei Beginn des Tankwaschens.

13. Art des Waschprogramms®.

7 Sind in einem Tank mehr Tankwaschmaschinen angebracht, als nach der Beschreibung im Betriebs- und
Ausrilistungshandbuch gleichzeitig betrieben werden kénnen, so soll der gewaschene Tankbereich genau
bezeichnet werden, z. B.: Mitteltank Nr. 2, vorderer Bereich.

Hier ist entsprechend dem Betriebs- und Ausriistungshandbuch einzutragen, ob nach einem Ein-Stufen-Programm -

oder einem Mehr-Stufen-Programm gewaschen wurde. Wurde nach einem Mehr-Stufen-Programm gewaschen, so
sind der von den Tankwaschmaschinen erfasste Winkel in vertikaler Ebene sowie die Hauﬁgkelt anzugeben, mit
der dieser Bereich in der betreffenden Stufe des Programms beaufschlagt wurde.



14; Arbeitsdruck in den Waschleitungen.

15

16

17
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. Uhrzeit bei Abschluss oder Unterbrechung des Tankwaschens.
. Auf welche Weise wurde festgestellt, ob der (die) Tank(s) trocken war(en).

. Bemerkungen’.

(E) Fiillen von Ladetanks mit Ballast

18

19

. Schiffsposition bei Beginn und Beendigung des Fiillens.

. Ballastfiillvorgang:
.1 Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks;
2 Uhrzeit bei Beginn und Beendigung des Fiillens mit Ballast;

.3 Menge des aufgenommenen Ballasts (Gesamtmenge des Ballasts in jedem
wihrend des Fiillvorgangs benutzten Tank in m’ angeben).

(F) Fiillen von eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks mit Ballast (nur bei CBT-
Tankschiffen)

20

21

22.

23.

24.

25.

26

. Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks.

. Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, in dem dem(den) eigens fiir sauberen Ballast
bestimmte(n) Tank(s) Spiilwasser bzw. Hafenballast zugefiihrt wurde.

Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, in dem die Pumpe(n) und Leitungen bei
anschliefender Abgabe des Spiilwassers in den Sloptank durchgespiilt wurden.

Menge des Ol-Wasser-Gemisches, das nach dem Durchspiilen der Leitungen dem
(den) Sloptank(s) oder Ladetank(s) zugefiihrt wurde, in dem (denen) Schmutzwasser
voriibergehend aufbewahrt wird (Bezeichnung des (der) Tanks und Gesamtmenge in
m’ angeben).

Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, in dem dem (den) eigens fiir sauberen Ballast
bestimmten Tank(s) zusétzliches Ballastwasser zugefiihrt wurde.

Uhrzeit und Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, in dem die Absperrventile zwischen
den eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks und den Lade- und Lenzleitungen

geschlossen wurden.

. Menge des an Bord genommenen sauberen Ballasts in m®.

(G) Reinigung von Ladetanks

27

. Bezeichnung des (der) gereinigten Tanks.

’ Wurde nicht nach einem der im Betriebs- und Ausriistungshandbuch angegebenen Programme gewaschen, so sind
die Griinde dafiir unter Bemerkungen anzugeben.
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28. Hafen bzw. Schiffsposition.

29. Dauer der Reinigung.

30. Reinigungsmethode'®.

31. Die Tankwaschriickstéinde wurden abgegeben an

.1 Auffanganlagen (Hafen und Menge in m® angeben)'’;

.2 (einen) Sloptank(s) bzw. (einen) zur Verwendung als Sloptank(s) bestimmte(n)
Ladetank(s) (Tank(s) sowie die abgegebene Menge und die Gesamtmenge in m’
angeben).

(H) Einleiten bzw. Abgabe von schmutzigem Ballast
32. Bezeichnung des (der) Tanks.
33. Uhrzeit und Schiffsposition bei Beginn des Einleitens iné Meer.
34. Uhrzeit und Schiffsposition bei Abschluss des Einleitens ins Meer.
35. Ins Meer eingeleitete Menge in m’.

36. Schiffsgeschwindigkeit(en) wihrend des Einleitens.

37. War das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol wahrend des
Einleitens in Betrieb?

38. Wurden der Ausfluss und die Wasseroberfldache im Einleitgebiet ordnungsgeméaf
tiberwacht?

39. Menge des dem (den) Sloptank(s) zugefiihrten Ol-Wasser-Gemisches (Sloptanks
angeben) Gesamtmenge in m® angeben.

40. Abgabe an Auffanganlagen an Land (Hafen und abgegebene Menge in m’ angeben).
(I) Einleiten von Wasser aus Sloptanks ins Meer
41. Bezeichnung des (der) Sloptanks.

42. Absetzzeitraum seit dem letzten Zufiihren von Riickstinden bzw.

' Abspriihen mit dem Schlauch, maschinelles Waschen und/oder chemische Reinigung. Bei chemischer Reinigung
sollen die betreffenden Chemikalien und die verwendete Menge angegeben werden.

"' Der Kapitin des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der auch Leichter und Tankfahrzeuge
gehdren, eine Quittung oder Bescheinigung erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des schmutzigen
Ballasts, der Riickstdnde oder 6lhaltigen Gemische, die abgegeben worden sind, sowie Tag und Uhrzeit der
Abgabe im Einzelnen angegeben sind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem Oltagebuch Teil II beigefiigt,
so kann sie dem Kapitin als Beweis zur Widerlegung der Behauptung dienen, dass sein Schiff an einem
Verschmutzungsereignis beteiligt war. Die Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch
Teil IT aufbewahrt werden.



43,
44,
45.

46.

47.
48.
49.

50.
51.

52.

53.

54.
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Absetzzeitraum seit dem letzten Einleiten.
Uhrzeit und Schiffsposition bei Beginn des Einleitens.

Feststellung des Gesamtinhalts durch Peilung von der Tankdecke aus bei Beginn des
Finleitens. :

Feststellung der Grenzlinie zwischen Ol und Wasser durch Peilung von der Tankdecke
aus bei Beginn des Einleitens.

Eingeleitete Hauptmenge in m® und Einleitrate in m*/h.
Eingeleitete Restmenge in m> und Einleitrate in m*/h.
Uhrzeit und Schiffsposition bei Abschluss des Einleitens.

War das Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol wihrend des
Einleitens in Betrieb?

Feststellung der Grenzlinie zwischen Ol und Wasser durch Peilung von der Tankdecke
aus in Meter bei Abschluss des Einleitens.

Schiffsgeschwindigkeit(en) wahrend des Einleitens.

Wurden der Ausfluss und die Wasseroberfldche im Einleitgebiet ordnungsgemf
iiberwacht?

Bestitigung, dass alle in Betracht kommenden Absperrventile im Rohrleitungssystem
des Schiffes bei Abschluss des Einleitens aus den Sloptanks geschlossen wurden.

(J) Abgabe bzw. Beseitigung von nicht anderweitig erfassten Riickstinden und
olhaltigen Gemischen

55.

56.

57.

Bezeichnung des (der) Tanks.

Aus den einzelnen Tanks abgegebene bzw. beseitigte Menge (zuriickbehaltene Menge
in m’ angeben).

Methode der Abgabe bzw. Beseitigung:
.1 Abgabe an Auffanganlagen (Hafen und abgegebene Menge angeben)'?;

.2 Vermischung mit der Ladung (Menge angeben);

' Der Kapitin des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der auch Leichter und Tankfahrzeuge
gehoren, eine Quittung oder Bescheinigung erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des schmutzigen
Ballasts, der Riickstdnde oder 6lhaltigen Gemische, die abgegeben worden sind, sowie Tag und Uhrzeit der
Abgabe im Einzelnen angegeben sind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem Oltagebuch Teil II beigefiigt,
so kann sie dem Kapitin als Beweis zur Widerlegung der Behauptung dienen, dass sein Schiff an einem
Verschmutzungsereignis beteiligt war. Die Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch
Teil IT aufbewahrt werden.
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.3 Umpumpen in einen (mehrere) andere(n) Tank(s) (Tank, umgepumpte Menge und
Gesamtmenge in dem (den) Tank(s) in m® angeben), und

4 sonstige Methode (angeben welche; abgegebene bzw. beseitigte Menge in m*
angeben.)

(K) Einleiten von sauberem Ballast aus Ladetanks

58.

59.

60.

61.

62.

Schiffsposition bei Beginn des Einleitens von sauberem Ballast.
Bezeichnung des (der) Tanks, aus dem (denen) eingeleitet wurde.
War(en) der (die) Tank(s) bei Abschluss des Einleitens leer?

Schiffsposition bei Abschluss des Einleitens, falls von der unter Nummer 58
angegebenen abweichend.

Wurden der Ausfluss und die Wasseroberfliche im Einleitgébiet ordnungsgemil
iiberwacht?

(L) Einleiten von Ballast aus eigens fiir sauberen Ballast bestimmten Tanks (nur bei
CBT-Tankschiffen)

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Bezeichnung des (der) Tanks, aus dem (denen) eingeleitet wurde.

Uhrzeit und Schiffsposition bei Beginn des Einleitens von sauberem Ballast ins Meer.
Uhrzeit und Schiffsposition bei Abschluss des Einleitens ins Meer.

Menge in m°, die

.1 ins Meer eingeleitet wurde oder

.2 aneine Auffanganlage abgegeben wurde (Hafen angében)”.

Gab es vor dem Einleiten oder wihrend des Einleitens ins Meer irgendeinen Hinweis
auf eine Verschmutzung des Ballastwassers mit O1?

Wurde das Einleiten durch ein Olgehaltsmessgerit iiberwacht?
Uhrzeit und Schiffsposition zu dem Zeitpunkt, in dem die Absperrventile zwischen

den eigens fuir sauberen Ballast bestimmten Tanks und den Lade- und Lenzleitungen
bei Abschluss der Abgabe bzw. des Einleitens von Ballast geschlossen wurden.

" Der Kapitin des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der auch Leichter und Tankfahrzeuge
gehoren, eine Quittung oder Bescheinigung erhalten, in der die Menge des Tankwaschwassers, des schmutzigen
Ballasts, der Riickstinde oder 6lhaltigen Gemische, die abgegeben worden sind, sowie Tag und Uhrzeit der
Abgabe im Einzelnen angegeben sind. Ist die Quittung oder die Bescheinigung dem Oltagebuch Teil II beigefiigt,
so kann sie dem Kapitin als Beweis zur Widerlegung der Behauptung dienen, dass sein Schiff an einem
Verschmutzungsereignis beteiligt war. Die Quittung oder Bescheinigung soll zusammen mit dem Oltagebuch
Teil IT aufbewahrt werden.
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(M) Zustand des Uberwachungs- und Kontrollsystems fiir das Einleiten von Ol

™N)

(0)

®)

©

(R)

70. Uhrzeit bei Ausfall des Systems.
71. Uhrzeit bei Wiederherstellung der Betriebsfihigkeit des Systems.
72. Ursachen des Ausfalls.

Unfallbedingtes oder durch andere aulergewdhnliche Umstinde verursachtes
Einleiten von O]

- 73. Uhrzeit des Vorfalls.

. 74. Hafen oder Schiffsposition zur Zeit des Vorfalls.

75. Ungefihre Menge in m® und Sorte des Ols.

76. Umstinde des Einleitens oder Entweichens, Griinde dafiir und allgemeine
Bemerkungen.

Weitere Betriebsvorginge und allgemeine Bemerkungen

Tankschiffe, die in einem besonderen Verkehr eingesetzt sind

Ubernahme von Ballastwasser

77. Bezeichnung des (der) mit Ballast gefiillten Tanks.

78. Schiffsposition zur Zeit des Fiillens des (der) Tanks mit Ballast.
79. Gesamtmenge in m> des iibernommenen Ballasts.

80. Bemerkungen.

Umpumpen von Ballastwasser innerhalb des Schiffes

81. Griinde fiir das Umpumpen.

Abgabe von Ballastwasser an Auffanganlagen

82. Hafen oder Hifen, in dem (denen) Ballastwasser abgegeben wurde.
83. Name oder Bezeichnung der Auffanganlage.

84. Gesamtmenge in m’ des abgegebenen Ballastwassers.

85. Datum, Unterschrift und Stempel des Bediensteten der Hafenbehérde.
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Betriebsvorginge im Zusammenhang mit dem Fiillen bzw. Entleeren von Lade- und
Ballasttanks (Oltankschiffe)

Datum Kenn- Kenn- Bezeichnung des jeweiligen Vorgangs/
buchstabe numiner Unterschrift des verantwortlichen Offiziers

Unterschrift des Kapitéins

-----------------------------------------------------------------
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Entschliefung MEPC.118(52)

angenommen am 15. Oktober 2004

Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978
zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1973

zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe

(Uberarbeitete Anlage II von MARPOL 73/78)

Der Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt —

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabea des Ubereinkommens {iiber die Internationale
Seeschifffahrts-Organisation betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fiir den Schutz der
Meeresumwelt (Ausschuss) durch internationale Ubereinkiinfte zur Verhiitung und

Bekampfung der Meeresverschmutzung iibertragen werden;

im Hinblick auf Artikel 16 des Internationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (im Folgenden als "Ubereinkommen von 1973"
bezeichnet) sowie auf Artikel VI des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (im
Folgenden als "Protokoll von 1978" bezeichnet), in denen das Anderungsverfahren fiir das
Protokoll von 1978 festgelegt und dem zustéindigen Gremium der Organisation die Aufgabe
der Priifung von Anderungen des Ubereinkommens von 1973 in der durch das Protokoll von
1978 geénderten Fassung (MARPOL 73/78) sowie die Beschlussfassung dariiber iibertragen

wird;
nach Priifung des Wortlauts der tiberarbeiteten Anlage II von MARPOL 73/78 —

L beschlieBt nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstaben b, ¢ und d des Ubereinkommens von
1973 die iiberarbeitete Anlage II von MARPOL 73/78, deren Wortlaut in der Anlage dieser
EntschlieBung wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe f Ziffer iii des Ubereinkommens von
1973, dass die iiberarbeitete Anlage II von MARPOL 73/78 als am 1. Juli 2006 angenommen



17 Drucksache 937/06

gilt, sofern nicht vor diesem Zeitpunkt mindestens ein Drittel der Vertragsparteien oder aber
Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt mindestens flinfzig vom Hundert des
Bruttoraumgehalts der Welthandelsflotte ausmachen, der Organisation ihren Einspruch gegen
die Anderungen iibermittelt haben;

3. fordert die Vertragsparteien auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass die iiberarbeitete
Anlage II von MARPOL 73/78 nach Artikel 16 Absatz 2 Buchstabe g Zifferii des Uber-
einkommens von 1973 nach ihrer Annahme gemifl Nummer 2 dieser Entschliefung am
1. Januar 2007 in Kraft tritt; -

4. ersucht den Generalsekretdr, nach Artikel 16 Absatz2 Buchstabe e des Uber-
einkommens von 1973 allen Vertragsparteien von MARPOL 73/78 beglaubigte Abschriften
der EntschlieBung und des Wortlauts der ihr als Anlage beigefligten iiberarbeiteten Anlage II
von MARPOL73/78 zuzuleiten,; ‘

5. ersucht den Generalsekretir ferner, den Mitgliedern der Organisation, die nicht
Vertragsparteien von MARPOL 73/78 sind, Abschriften dieser EntschlieBung und ihrer
Anlage zuzuleiten.

»
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- ANLAGE
KAPITEL 1 - ALLGEMEINES

Regel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Anlage haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1 Der Ausdruck "Jahresdatum" bezeichnet den Tag und den Monat eines jeden Jahres,
die dem Datum des Ablaufs des Internationalen Zeugnisses iiber die Verhiitung der

Verschmutzung bei der Befoérderung schédlicher fliissiger Stoffe als Massengut entsprechen.

2 Der Ausdruck "zugehdrige Rohrleitungen" bezeichnet die Rohrleitung von der
Ansaugstelle in einem Ladetank bis zur Landverbindung, die fiir das Loschen der Ladung
verwendet wird, und schliefit alle Rohrleitungen, Pumpen und Filter auf dem Schiff ein, die

mit der Entladeleitung in offener Verbindung stehen.
3 Ballastwasser

Der Ausdruck "sauberer Ballast" bezeichnet Ballastwasser, das in einem Tank beférdert wird,
der, seitdem er das letzte Mal zur Beforderung einer Ladung verwendet worden ist, die einen
Stoff der Gruppe X, Y oder Z enthielt, griindlich gereinigt wurde, aus dem die dabei
anfallenden Riickstéinde eingeleitet wurden und der nach den entsprechenden Vorschriften
dieser Anlage geleert wurde.

Der Ausdruck "getrennter Ballast" bezeichnet Ballastwasser, das in einen Tank eingelassen
wurde, der stindig der Beférderung von Ballast oder anderen Ladungen als Ol oder
schidlichen fliissigen Stoffen dient, wie sie jeweils in den Anlagen dieses Ubereinkommens

definiert sind, und der vollstédndig von dem Ladungs- und Brennstoffsystem getrennt ist.
4 Chemikalien-Codes

Der Ausdruck "Chemikalientankschiff-Code" bezeichnet den vom Ausschuss fiir den Schutz
der Meeresumwelt der Organisation mit EntschlieBung MEPC.20(22) angenommenen Code

fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beforderung gefihrlicher Chemikalien als
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Massengut in der durch die Organisation geéinderten Fassung, sofern solche Anderungen nach
Maf3gabe des Artikels 16 dieses Ubereinkommens iiber Verfahren zur Anderung eines
Anhangs einer Anlage beschlossen und in Kraft gesetzt worden sind. ’

Der Ausdruck "Internationaler Chemikalientankschiff-Code" bezeichnet den vom Ausschuss
fir den Schutz der Meeresumwelt der Organisation mit EntschlieBung MEPC.19(22) -
angenommenen Internationalen Code fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur
Beforderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut in der durch die Organisation
gednderten Fassung, sofern solche Anderungen nach MaBgabe des Artikels 16 dieses
Ubereinkommens iiber Verfahren zur Anderung eines Anhangs einer Anlage beschlossen und
in Kraft gesetzt worden sind.

5 Der Ausdruck "Wassertiefe" bezeichnet die Kartenwassertiefe.

6 Der Ausdruck "in Fahrt" bedeutet, dass das Schiff auf See auf einem Kurs oder auf
Kursen einschlieBlich einer Abweichung von der kiirzesten direkten Route auf einer Reise ist,
die aus navigatorischen Griinden so weit wie praktisch durchfiihrbar ein verteiltes Einleiten
tiber eine so grofe Flache auf See wie zweckméBig und durchfiihrbar erméglicht.

7 Der Ausdruck "fliissige Stoffe" bezeichnet Stoffe, die bei einer Temperatur von
37,8 °C einen absoluten Dampfdruck von héchstens 0,28 MPa (Megapascal) haben.

8 Der Ausdruck "Handbuch" bezeichnet das in Anhang 4' dieser Anlage angegebene
Muster des Handbuchs fiir Verfahren und Einrichtungen.

9 "Néchstgelegenes Land". Der Ausdruck "vom nichstgelegenen Land" bedeutet von
der Basislinie aus, von der aus das Kiistenmeer des betreffenden Hoheitsgebiets in Uber-
einstimmung mit dem Vélkerrecht festgelegt wird, jedoch mit der Mafigabe, dass fiir die
Zwecke dieses Ubereinkommens der Ausdruck "vom nichstgelegenen Land" vor der Nord-
ostkiiste Australiens von einer Linie aus bedeutet, die von einem Punkt an der australischen
Kiiste auf 11°00’stidlicher Breite, 142°08' 6stlicher Linge bis zu einem Punkt auf 10°35'
stidlicher Breite, 141°55' 6stlicher Liange gezogen ist,

! Im englischen und im franzgsischen Wortlaut steht Anhang "6%, das Handbuch ist aber in Anhang 4 zu
finden.
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von dort aus zu einem Punkt auf 10°00' siidlicher Breite, 142°00' dstlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 9°10' siidlicher Breite, 143°52' 6stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 9°00' siidlicher Breite, 144°30" §stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 10°41' siidlicher Breite, 145°00' stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 13°00' stidlicher Breite, 145°00' stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 15°00' stidlicher Breite, 146°00' 6stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 17°30' stidlicher Breite, 147°00' 6stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 21°00' stidlicher Breite, 152°55' ¢stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt auf 24°30' siidlicher Breite, 154°00' 6stlicher Linge,
von dort aus zu einem Punkt an der australischen Kiiste auf 24°42' siidlicher Breite,
153°15' ostlicher Linge. |

10 Der Ausdruck "schédlicher fliissiger Stoff" bezeichnet einen Stoff, der in der Spalte
der Verschmutzungsgruppe des Kapitels 17 oder 18 des Internationalen Chemikalien-
tankschiff-Codes angegeben oder der nach Regel 6.3 vorldufig in die Gruppe X, Y oder Z
eingestuft ist.

11 Der Ausdruck "PPM" ("parts per million") bedeutet ml/m’.

12 Der Ausdruck "Riickstand" bezeichnet einen schéddlichen fliissigen Stoff, der iibrig

blieb und beseitigt werden muss.

13 Der Ausdruck "Riickstand/Wassergemisch" bezeichnet einen Riickstand, dem fiir
irgendeinen Zweck Wasser hinzugefiigt wurde (z. B. Tankreinigung, Fiillen mit Ballast,
Bilgenslops)

14 - Bau eines Schiffes

14.1 Der Ausdruck "gebautes Schiff" bezeichnet ein Schiff, dessen Kiel gelegt ist oder das
sich in einem entsprechenden Bauzustand befindet. Ein Schiff, das zu einem Chemikalien-
tankschiff umgebaut wird, wird ungeachtet des Baudatums als an dem Tag gebautes
Chemikalientankschiff angesehen, an dem der Umbau beginnt. Diese Bestimmung iiber den

Umbau gilt nicht fiir die Anderung eines Schiffes, das alle folgenden Bedingungen erfiillt:
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1 Das Schiff ist vor dem 1. Juli 1986 gebaut, und

2 das Schiff ist nach dem Chemikalientankschiff-Code zugelassen, wonach es
nur Stoffe befdrdert, die in dem Code als lediglich die Gefahr einer Verschmut-
zung verursachende Stoffe bezeichnet sind.

14.2  Der Ausdruck "entsprechender Bauzustand" bezeichnet einen Zustand,
.1 der den Baubeginn eines bestimmten Schiffes erkennen ldsst und
.2 in dem die Montage von mindestens 50 Tonnen oder 1 v.H. des geschiitzten
Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem, welcher Wert
kleiner ist.
15 Erstarren/Nicht-Erstarren
15.1 Der Ausdruck "erstarrender Stoff" bezeichnet einen schidlichen fliissigen Stoff, der
1 im Fall eines Stoffes mit einem Schmelzpunkt von weniger als 15° C zum
Zeitpunkt des Loschens eine Temperatur von weniger als 5° C iiber seinem
Schmelzpunkt hat, oder
2 im Fall eines Stoffes mit einem Schmelzpunkt von gleich oder mehr als 15° C
zum Zeitpunkt des Loschens eine Temperatur von weniger als 10° C iiber

seinem Schmelzpunkt hat.

15.2  Der Ausdruck "nicht-erstarrender Stoff" bezeichnet einen schidlichen fliissigen Stoff,
der kein erstarrender Stoff ist.

16 Tankschiff

1 Der Ausdruck "Chemikalientankschiff" bezeichnet ein Schiff, das zur
Beforderung der in Kapitel 17 des Internationalen Chemikalientankschiff-
Codes aufgefiihrten fliissigen Stoffe als Massengut gebaut oder hergerichtet ist.
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2 Der Ausdruck "NLS-Tankschiff" bezeichnet ein Schiff, das zur Beférderung
einer Ladung schadlicher fliissiger Stoffe als Massengut gebaut oder
hergerichtet ist; er umfasst ein "Oltankschiff" im Sinne der Anlage I dieses
Ubereinkommens, wenn dieses fiir die Beforderung einer Ladung oder Teil

einer Ladung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut zugelassen ist.

17 Viskositit

.1 Der Ausdruck "Stoff hoher Viskositét" bezeichnet einen schidlichen fliissigen
Stoff der Gruppe X oder Y mit einer Viskositit, die gleich oder hoher ist als
50 mPa.s (Millipascalsekunden) bei Losch-Temperatur.

2 Der Ausdruck "Stoff niedriger Viskositdt" bezeichnet einen schidlichen
fliissigen Stoff, der kein Stoff hoher Viskositit ist.

Regel 2

Anwendung

1 Soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, gilt diese Anlage fiir alle

Schiffe, die fiir die Beforderung schédlicher fliissiger Stoffe als Massengut zugelassen sind.

2 Wird eine Ladung, die unter Anlagel dieses Ubereinkommens fillt, in einem
Laderaum eines NLS-Tankschiffs beférdert, so gelten auch die entsprechenden Vorschriften
der Anlage L.

Regel 3

Ausnahmen
1 Die Vorschriften dieser Anlage fiir das Einleiten gelten nicht fiir das Einleiten ins
Meer von schidlichen fliissigen Stoffen oder von Gemischen, die solche Stoffe enthalten,

wenn ein solches Einleiten

1 aus QGriinden der Schiffssicherheit oder zur Rettung von Menschenleben auf
See erforderlich ist oder

2 sich aus der Beschiadigung eines Schiffes oder seiner Ausriistung ergibt,
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Befreiungen
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1 sofern nach Eintritt des Schadens oder Feststellung des Einleitens alle
angemessenen Vorsichtsmanahmen getroffen worden sind, um das

Einleiten zu verhiiten oder auf ein Mindestmal} zu beschranken, und

2 sofern nicht der Eigner oder der Kapitdn entweder in Schidigungs-
absicht oder fahrlissig und in Kenntnis der Tatsache gehandelt hat, dass

wahrscheinlich ein Schaden entstehen wiirde, oder

von der Verwaltung genehmigt ist, weil es der Bekdmpfung eines bestimmten
Verschmutzungsereignisses dient, um den Verschmutzungsschaden auf ein
Mindestmall zu beschrinken. Jedes derartige Einleiten bedarf der Genehmi-

gung der Regierung, in deren Hoheitsbereich das Einleiten vorgesehen ist.

1 In Bezug auf Anderungen der Beférderungsvorschriften wegen einer Verschérfung der

Einstufung eines Stoffes, gilt Folgendes:

Bedingt eine Anderung dieser Anlage, des Internationalen Chemikalien-
tankschiff-Codes oder des Chemikalientankschiff-Codes wegen einer Ver-
schirfung der Vorschriften fiir die Beférderung bestimmter Stoffe Verénde-
rungen am Bau oder an der Ausriistung oder Einrichtung von Schiffen, so kann
die Verwaltung die Anwendung der Anderung auf Schiffe, die vor dem
Inkrafttreten der Anderung gebaut worden sind, abéindern oder eine bestimmte
Zeitlang verzogern, falls die sofortige Anwendung der Anderung als
unzumutbar oder undurchfiihrbar betrachtet wird. Eine solche Lockerung wird

in Bezug auf jeden einzelnen Stoff festgelegt.

Die Verwaltung, die beziiglich der Anwendung einer Anderung aufgrund
dieses Absatzes eine Lockerung zulisst, legt der Organisation einen Bericht
vor, aus dem Angaben iiber die betreffenden Schiffe, die Ladungen, fiir deren
Beforderung sie zugelassen sind, der Verkehr, in dem jedes einzelne Schiff
eingesetzt ist, sowie die Begriindung fiir die Lockerung hervorgehen und der

die Befreiung im Zeugnis entsprechend Regel 7 oder Regel 9 wiedergibt; die
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Organisation leitet den Bericht an die Vertragsparteien des Ubereinkommens

zur Kenntnisnahme und gegebenenfalls weiteren Veranlassung weiter.

3 Ungeachtet des Vorstehenden kann eine Verwaltung solche Schiffe von den
Beforderungsvorschriften der Regel 11 befreien, die fiir die Beférderung
besonders gekennzeichneter pflanzlicher Ole zugelassen sind, welche durch die
betreffende FuBnote in Kapitel 17 des IBC-Codes bestimmt sind, voraus-
gesetzt, das Schiff erfiillt die folgenden Bedingungen:

A Vorbehaltlich dieser Regel miissen NLS-Tankschiffe alle Vorschriften
fiir Typ 3-Schiffe entsprechend dem IBC-Code erfiillen, ausgenommen
die Lage der Ladetanks;

2 aufgrund dieser Regel miissen Ladetanks mit folgenden Abstinden im
Schiffsinneren liegen. Der Ladetank muss iiber die gesamte Linge
durch Ballasttanks oder andere Riume auBler Tanks, die Ol beférdern,

wie folgt geschﬁtzt sein:

1 die Seitentanks oder R4ume miissen so angeordnet sein, dass die
Ladetanks an keiner Stelle weniger als 760 mm innerhalb der
Malikante der Seitenbeplattung liegen;

.2 - die Doppelbodentanks oder Rdume miissen so angeordnet sein,
dass der Abstand zwischen dem Boden des Ladetanks und der
Mallkante der Bodenbeplattung, rechtwinklig zur Boden-
beplattung gemessen, nicht weniger als B/15 (m) oder 2,0 m an
der Mittellinie betrégt, je nachdem, welcher Wert niedriger ist.
Der Mindestabstand betrdgt 1,0 m, und

3 die gewihrte Befreiung muss im entsprechenden Zeugnis

angegeben sein.

2 Vorbehaltlich des Absatzes 3 braucht Regel 12.1 auf ein vor dem 1. Juli 1986 gebautes
Schiff nicht angewendet zu werden, das auf von der Verwaltung festgelegten, beschrinkten

Reisen eingesetzt wird zwischen
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A Hifen oder Umschlagplétzen innerhalb eines Vertragsstaats oder
2 Hifen oder Umschlagplédtzen von Vertragsstaaten.
3 Absatz 2 gilt nur fiir ein vor dem 1. Juli 1986 gebautes Schiff, falls

.1 jedes Mal, wenn ein Tank, der Stoffe der Gruppe X, Y oder Z oder Gemische
enthilt, gewaschen oder mit Ballast gefiillt werden muss, der Tank nach einem
von der Verwaltung zugelassenen Vorwaschverfahren entsprechend Anhang 6
dieser Anlage gewaschen wird und das Tankwaschwasser an eine
Auffanganlage abgegeben wird,

2 spiter anfallendes Waschwasser oder Ballastwasser an eine Auffanganlage
abgegeben oder auf See in Ubereinstimmung mit anderen Bestimmungen
dieser Anlage eingeleitet wird; '

3 die Angemessenheit der zum Zweck dieses Absatzes oben bezeichneten
Auffanganlagen in den Hifen oder an den Umschlagplitzen von den
Regierungen der Vertragsstaaten, in denen sich die Héfen oder Umschlagplitze
befinden, bestétigt wird;

4 bei Schiffen, die fiir Reisen zu Héfen oder Umschlagplitzen im Hoheitsbereich
anderer Vertragsstaaten eingesetzt werden, die Verwaltung der Organisation
Einzelheiten iiber die Befreiung zwecks Weiterleitung an die Vertragsparteien

zur Kenntnisnahme und gegebenenfalls weiteren Veranlassung tibermittelt, und

5 in dem in dieser Anlage vorgeschriebenen Zeugnis bestitigt ist, dass das Schiff
ausschlieBlich fiir solche eingeschrinkten Fahrten eingesetzt wird.

4 Bei einem Schiff, dessen bauliche und betriebliche Merkmale derart sind, dass ein
Aufnehmen von Ballast in Ladetanks nicht notwendig ist und ein Waschen des Ladetanks nur
bei Reparatur und Dockung erforderlich ist, kann die Verwaltung Befreiung von den

Bestimmungen der Regel 12 gestatten, sofern alle nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:
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A Der Entwurf, der Bau und die Ausriistung des Schiffes sind von der
Verwaltung unter Beachtung des fiir das Schiff vorgesehenen Dienstes
zugelassen;

2 das Abwasser vom Tankwaschen, das méglicherweise vor einer Reparatur oder
vor Arbeiten im Trockendock durchgefiihrt wird, ist an eine Auffanganlage

abzugeben, die von der Verwaltung als zweckméBig angesehen wird;
3 das in dieser Anlage vorgeschriebene Zeugnis enthilt Angaben iiber

1 die Zulassung jedes Ladetanks fiir die Beforderung einer beschrinkten
Anzahl von Stoffen, die vergleichbar sind und abwechselnd in
demselben Tank ohne dazwischen liegende Reinigung befordert werden
kénnen, und

2 die Finzelheiten der Befreiung,
4 das Schiff fiihrt ein von der Verwaltung zugelassenes Handbuch mit, und

5 bei Schiffen, die fiir Reisen zu Hifen oder Umschlagplitzen im Hoheitsbereich
anderer Vertragsstaaten eingesetzt sind, libermittelt die Verwaltung der Orga-
nisation Einzelheiten tiiber die Befreiung zwecks Weiterleitung an die
Vertragsparteien zur Kenntnisnahme und gegebenenfalls weiteren Veran-
lassung.

Regel 5
Gleichwertiger Ersatz

1 Die Verwaltung kann gestatten, dass auf einem Schiff als Ersatz fiir die in dieser
Anlage vorgeschriebenen Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen oder Gerite andere
eingebaut werden, wenn diese mindestens ebenso wirksam wie die in dieser Anlage
vorgeschriebenen sind. Dieses Recht der Verwaltung erstreckt sich nicht auf den Ersatz der in
Regeln dieser Anlage vorgeschriebenen Entwurfs- und Baumerkmale durch Betriebs-
methoden zur Uberwachung des Einleitens schadlicher fliissiger Stoffe als gleichwertiger
Ersatz.
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2 Die Verwaltung, die nach Absatz 1 eine Einrichtung, einen Werkstoff, eine Vorrich-
tung oder ein Geriit als Ersatz fiir die in dieser Anlage vorgeschriebenen gestattet, libermittelt
der Organisation Einzelheiten dariiber zwecks Weiterleitung an die Vertragsparteien zur
Kenntnisnahme und gegebenenfalls weiteren Veranlassung.

3 Ungeachtet der Absitze 1 und 2 sind der Bau und die Ausriistung von Fliissiggas-
tankschiffen, die fir die Befoérderung der in dem betreffenden Gastankschiff-Code
aufgefiihrten gefihrlichen fliissigen Stoffen zugelassen sind, den in den Regeln 11 und 12
enthaltenen Bau- und Ausriistungsvorschriften unter der Voraussetzung als gleichwertig
anzusehen, dass das Gastankschiff alle folgenden Bedingungen erfiillt:

1 Das Schiff besitzt ein Eignungszeugnis entsprechend dem anwendbaren
Gastankschiff-Code fiir Schiffe, die fiir die Beforderung verfliissigter Gase als

Massengut zugelassen sind;

2 das Schiff besitzt ein Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der
Verschmutzung bei der Beforderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massen-
gut, in dem bestitigt ist, dass das Gastankschiff nur jene schédlichen fliissigen

Stoffe befordern darf, die in dem anwendbaren Gastankschiff-Code angegeben

und aufgefiihrt sind;
3 das Schiff ist mit Einrichtungen fiir getrennten Ballast ausgestattet;
4 das Schiff ist mit Pump- Leitungseinrichtungen ausgestattet, die entsprechend

den Anforderungen der Verwaltung sicherstellen, dass die Menge des in dem
Tank und seinen zugehorigen Rohrleitungen verbleibenden Ladungsriickstands
nach dem Loschen die jeweils zutreffende Riickstandsmenge entsprechend der
Regel 12.1, 12.2 oder 12.3 nicht iiberschreitet; '

) das Schiff fiihrt ein von der Verwaltung zugelassenes Handbuch mit, das
gewihrleistet, dass keine betriebsbedingte Vermischung von Ladungs-
riickstinden und Wasser stattfindet und dass nach der Anwendung des im

Handbuch beschriebenen Liiftungsverfahrens keine Ladungsriickstinde im
Tank verbleiben.
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KAPITEL 2 - EINSTUFUNG SCHADLICHER FLUSSIGER STOFFE

Regel 6
Einstufung und Einordnung schddlicher fliissiger Stoffe

1 Fir die Zwecke der Regeln dieser Anlage werden schidliche fliissige Stoffe in
folgende vier Gruppen eingestuft:

1 Gruppe X — Schédliche fliissige Stoffe, von denen angenommen wird, dass sie,
wenn sie beim Reinigen der Tanks oder beim Lenzen von Ballast ins Meer
eingeleitet werden, eine grole Gefahr fiir die Schitze des Meeres oder die
menschliche Gesundheit darstellen und dass deshalb das Verbot des Einleitens

in die Meeresumwelt gerechtfertigt ist.

2 Gruppe Y — Schédliche fliissige Stoffe, von denen angenommen wird, dass sie,
wenn sie beim Reinigen der Tanks oder beim Lenzen von Ballast ins Meer
eingeleitet werden, eine Gefahr fiir die Schitze des Meeres oder die
menschliche Gesundheit darstellen oder die Annehmlichkeiten der Umwelt
oder die sonstige rechtmifBige Nutzung des Meeres schidigen, und dass
deshalb eine Begrenzung der Beschaffenheit und Menge des Abflusses in die

Meeresumwelt gerechtfertigt ist.

3 Gruppe Z — Schidliche fliissige Stoffe, von denen angenommen wird, dass sie,
wenn sie beim Reinigen der Tanks oder beim Lenzen von Ballast ins Meer
eingeleitet werden, eine geringere Gefahr fiir die Schitze des Meeres oder die
menschliche Gesundheit darstellen,i und dass deshalb weniger strenge
Beschrinkungen auf die Beschaffenheit und Menge des Ausflusses in die

Meeresumwelt gerechtfertigt ist.

4 Sonstige Stoffe — Stoffe, die als OS (Other Substances) in der Spalte der
Verschmutzungsgruppe des Kapitels 18 des Internationalen Chemikalien-
tankschiff-Codes angegeben sind, die so beurteilt werden und bei denen
festgestellt wurde, dass sie nicht in die Gruppe X, Y oder Z im Sinne der
Regel 6.1 gehoéren , weil sie fiir die Schitze des Meeres, die menschliche
Gesundheit, die Annehmlichkeiten oder die sonstigen rechtméfligen Nutzungen

des Meeres derzeit nicht als schidlich betrachtet werden, wenn sie beim
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Reinigen der Tanks oder beim Lenzen von Ballast ins Meer eingeleitet werden.
Das Einleiten von Bilgenwasser, Ballastwasser, sonstigen Riickstinden oder
Gemischen, die nur als "sonstige Stoffe" bezeichnete Stoffe enthalten,
unterliegen keinen Vorschriften dieser Anlage.

2 Richtlinien fiir die Einstufung schidlicher fliissiger Stoffe sind in Anhang I enthalten.

3 Ist die Beforderung eines fliissigen Stoffes als Massengut geplant, der noch nicht nach
Absatz 1 eingestuft ist, so legen die Regierungen der an der geplanten Verschiffung
beteiligten Vertragsparteien einvernehmlich eine vorlidufige Bewertung fiir die geplante
Verschiffung aufgrund der in Absatz 2 genannten Richtlinien fest. Bis zur Erzielung eines
vollstdndigen Einvernehmens zwischen den beteiligten Regierungen darf der Stoff nicht
befdrdert werden. So bald wie méglich, spitestens jedoch dreiBig Tage, nachdem eine
Einigung erzielt wurde, teilt die Regierung des produzierenden oder verschiffenden Landes,
welche das betreffende Einvernehmen angestrebt hat, setzt die Organisation davon in
Kenntnis und iibermittelt ihr nidhere Angaben iiber den Stoff und die vorldufige Bewertung
zum Zweck der jdhrlichen Mitteilung an alle Vertragsparteien zur Kenntnisnahme. Die
Organisation fiihrt ein Register iiber alle Stoffe dieser Art und ihre vorldufige Bewertung bis

zu dem Zeitpunkt, an dem die Stoffe formal in den IBC-Code aufgenommen werden.
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KAPITEL 3 - BESICHTIGUNGEN UND ZEUGNISAUSSTELLUNGEN

Regel 7
Besichtigung von Chemikalientankschiffen und Ausstellung von Zeugnissen

Ungeachtet der Regeln 8, 9 und 10 werden Chemikalientankschiffe, die von Vertragsstaaten
dieses Ubereinkommens in Ubereinstimmung mit dem Internationalen Chemikalien-
tankschiff-Code bzw. dem Chemikalientankschiff-Code besichtigt und mit einem Zeugnis
versehen worden sind, so betrachtet, als hitten sie den Regeln entsprochen, und das aufgrund
des anwendbaren Codes ausgestellte Zeugnis hat dieselbe Giiltigkeit und wird ebenso

anerkannt wie das nach Regel 9 ausgestellte Zeugnis.

Regel 8
Besichtigungen

1 Schiffe, die schadliche fliissige Stoffe als Massengut beférdern, unterliegen den
nachstehend aufgefiihrten Besichtigungen:

1 einer erstmaligen Besichtigung, bevor das Schiff in Dienst gestellt oder bevor
das nach Regel 9 erforderliche Zeugnis zum ersten Mal ausgestellt wird; diese
Besichtigung umfasst eine vollstdndige Besichtigung seiner Bauausfithrung,
Ausriistung, Systeme, Einrichtungen, allgemeinen Anordnung und Werkstoffe,
soweit das Schiff unter diese Anlage fillt. Die Besichtigung hat die Gewihr
daflir zu bieten, dass Bauausfiihrung, Ausriistung, Systeme, Einrichtungen,
allgemeine Anordnung und Werkstoffe in jeder Hinsicht den anwendbaren

Vorschriften dieser Anlage entsprechen;

2 einer Erneuerungsbesichtigung in von der Verwaltung festgesetzten Zeit-
abstdnden, mindestens jedoch alle fiinf Jahre, sofern nicht Regel 10.2, 10.5,
10.6 oder 10.7 Anwendung findet. Die Erneuerungsbesichtigung hat die
Gewihr dafiir zu bieten, dass Bauausfiihrung, Ausriistung, Systeme, Einrich-
tungen, allgemeine Anordnung und Werkstoffe in jeder Hinsicht den

anwendbaren Vorschriften dieser Anlage entsprechen;

3 einer Zwischenbesichtigung innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem

zwelten Jahresdatum oder innerhalb von drei Monaten vor oder nach dem
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dritten Jahresdatum des Zeugnisses; sie tritt an die Stelle einer der unter
Absatz 1.4 bezeichneten jahrlichen Besichtigungen. Die Zwischenbesichtigung
hat die Gewihr dafiir zu bieten, dass die Ausriistung und die dazugehérigen
Pumpen- und Leitungssysteme in jeder Hinsicht den anwendbaren Vorschriften
dieser Anlage entsprechen und einwandfrei arbeiten. Diese Zwischenbesich-

tigungen sind in dem nach Regel 9 ausgestellten Zeugnis zu bestitigen;

4 einer jahrlichen Besichtigung innerhalb von drei Monaten vor oder nach jedem
Jahresdatum des Zeugnisses; sie umfasst eine allgemeine Uberpriifung der in
Absatz 1.1 genannten Bauausfiihrung, Ausriistung, Systeme, Einrichtungen,
allgemeinen Anordnung und Werkstoffe und hat die Gewdhr dafiir zu bieten,
dass diese nach Absatz3 instand gehalten worden sind und unter
Beriicksichtigung des Einsatzzwecks des Schiffes in zufrieden stellendem
Zustand verbleiben. Diese jahrlichen Besichtigungen sind in dem nach Regel 9
ausgestellten Zeugnis zu bestétigen,; ’

5 einer je nach Sachlage allgemeinen oder teilweisen zusitzlichen Besichtigung,
die nach Instandsetzungen aufgrund der in Absatz3 vorgeschriebenen
Untersuchungen oder nach wesentlichen Instandsetzungen oder Erneuerungen
durchgefiihrt wird. Die Besichtigung hat die Gewihr dafiir zu bieten, dass die
erforderlichen Instandsetzungen oder Erneuerungen wirksam durchgefiihrt
worden sind, dass die Werkstoffe und die Ausfiihrung der Arbeiten in jeder
Hinsicht einwandfrei sind und dass das Schiff in jeder Hinsicht den

Vorschriften dieser Anlage entspricht.

2.1 Die Besichtigungen von Schiffen hinsichtlich der Anwendung dieser Anlage werden
von Bediensteten der Verwaltung durchgefiihrt. Jedoch kann die Verwaltung die
Besichtigungen entweder fiir diesen Zweck ernannten Besichtigern oder von ihr anerkannten
Stellen iibertragen.

2.2 Diein Absatz 2.1 genannten anerkannten Stellen miissen die von der Organisation mit
Entschliefung A.739(18) angenommenen Leitlinien, in der von der Organisation moglicher-
weise gednderten Fassung, und die von der Organisation mit EntschlieBung A.789(19)
angenommenen Spezifikationen, in der von der Organisation mdéglicherweise gednderten

Fassung, unter der Voraussetzung einhalten, dass solche Anderungen entsprechend Artikel 16

»
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dieses Ubereinkommens in Bezug auf das auf diese Anlage anzuwendende Anderungs-

verfahren angenommen, in Kraft gesetzt und wirksam werden.

23  Eine Verwaltung, die Besichtiger ernennt oder Stellen, die Besichtigungen nach
Absatz 2.1 durchfithren sollen, anerkennt, erméchtigt jeden ernannten Besichtiger und jede
anerkannte Stelle mindestens,

1 Instandsetzungen an einem Schiff zu verlangen und

2 Besichtigungen durchzufiihren, wenn sie von den zustindigen Behorden eines

Hafenstaats darum ersucht werden.

2.4  Die Verwaltung notifiziert der Organisation die jeweiligen Verantwortlichkeiten der
emannten Besichtiger oder anerkannten Stellen sowie die Bedingungen der ihnen
iibertragenen Befugnis zwecks Weiterleitung an die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens

zur Unterrichtung ihrer Bediensteten.

2.5  Stellt ein ernannter Besichtiger oder eine anerkannte Stelle fest, dass der Zustand des
Schiffes oder seiner Ausriistung im Wesentlichen nicht mit den Angaben des Zeugnisses
tibereinstimmt oder derart ist, dass das Schiff nicht in See gehen kann, ohne eine
unvertretbare Gefahr fiir die Meeresumwelt darzustellen, so sorgt der Besichtiger oder die
Stelle sofort dafiir, dass AbhilfemaBBnahmen getroffen werden, und benachrichtigt umgehend
die Verwaltung. Werden keine AbhilfemaBnahmen getroffen, so soll das Zeugnis eingezogen
werden, und die Verwaltung ist sofort zu benachrichtigen; befindet sich das Schiff im Hafen
einer anderen Vertragspartei, so sind die zustindigen Behérden des Hafenstaats ebenfalls
sofort zu benachrichtigen. Hat ein Bediensteter der Verwaltung, ein ernannter Besichtiger
oder eine anerkannte Stelle die zustdndigen Behorden des Hafenstaats benachrichtigt, so
gewihrt die Regierung des betreffenden Hafenstaats dem Bediensteten, dem Besichtiger-oder
der Stelle jede Unterstiitzung, deren sie bediirfen, um ihre Pflichten aufgrund dieser Regel zu
erfillen. Gegebenenfalls unternimmt die Regierung des betreffenden Hafenstaats die
erforderlichen Schritte, um sicherzustellen, dass das Schiff nicht auslduft, bis es, ohne eine
unvertretbare Gefahr fiir die Meeresumwelt darzustellen, in See gehen oder den Hafen

verlassen kann, um zur néichstgelegenen geeigneten Reparaturwerft weiterzufahren.
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2.6 Die betreffende Verwaltung tibernimmt in jedem Fall die volle Gewihr fiir die
Vollstandigkeit und Griindlichkeit der Besichtigung und verpflichtet sich, die erforderlichen
Vorkehrungen zur Erflillung dieser Pflicht zu treffen.

3.1  Der Zustand des Schiffes und seiner Ausriistung ist so zu erhalten, dass er den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens entspricht, damit sichergestellt ist, dass das Schiff in

jeder Hinsicht stets ohne eine unvertretbare Gefahr fiir die Meeresumwelt in See gehen kann.

3.2  Nach einer Besichtigung des Schiffes aufgrund des Absatzes 1 diirfen an der
Bauausfiihrung, der Ausriistung, den Systemen, den Einrichtungen, der allgemeinen Anord-
nung und den Werkstoffen, auf die sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne Genehmigung
der Verwaltung keine Anderungen mit Ausnahme des bloBen Ersatzes dieser Ausriistung oder

dieser Einrichtungen vorgenommen werden.

33 Wird das Schiff von einem Unfall betroffen oder wird ein Fehler entdeckt, der die
Unversehrtheit des Schiffes oder die Leistungsfihigkeit oder Vollstandigkeit seiner von dieser
Anlage erfassten Ausriistung wesentlich beeintréchtigt, so hat der Kapi.t'an oder der Eigner des
Schiffes bei nichster Gelegenheit die Verwaltung, die anerkannte Stelle oder den ernannten
Besichtiger zu benachrichtigen, die fiir die Ausstellung des entsprechenden Zeugnisses
zustindig sind und die Untersuchung veranlassen, um festzustellen, ob eine Besichtigung
nach Absatz 1 erforderlich ist. Befindet sich das Schiff im Hafen einer anderen Vertragspartei,
so hat der Kapitidn oder der Eigner auch sofort die zustdndigen Behorden des Hafenstaats zu
benachrichtigen, und der emannte Besichtiger oder die anerkannte Stelle vergewissert sich,
dass die Benachrichtigung stattgefunden hat.

Regel 9

Ausstellung oder Bestdtigung des Zeugnisses

1 Jedem Schiff, das fiir die Beforderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut
vorgesehen ist und das Reisen nach im Hoheitsbereich anderer Vertragsparteien gelegenen
Héfen oder Umschlagplatzen durchfiihrt, wird nach einer erstmaligen Besichtigung oder einer
Erneuerungsbesichtigung gemiB Regel 8 ein Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der
Verschmutzung bei der Beforderung schédlicher fliissiger Stoffe als Massengut ausgestellt.
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2 Dieses Zeugnis wird von der Verwaltung oder von einer von ihr ordnungsgemil
erméchtigten Person oder Stelle ausgestellt oder bestitigt. In jedem Fall trigt die Verwaltung
die volle Verantwortung fiir das Zeugnis.

3.1  Die Regierung einer Vertragspartei kann auf Ersuchen der Verwaltung die Besich-
tigung eines Schiffes veranlassen und diesem nach Maflgabe dieser Anlage ein Internationales
Zeugnis tiber die Verhiitung der Verschmutzung bei der Beforderung schédlicher fliissiger
Stoffe als Massengut ausstellen oder ausstellen lassen und, sofern angebracht, bestitigen oder

bestitigen lassen, wenn sie sich davon iiberzeugt hat, dass dieser Anlage entsprochen ist.

3.2  Der ersuchenden Verwaltung werden so bald wie moglich eine Abschrift des

Zeugnisses und eine Abschrift des Besichtigungsberichts iibermittelt.

3.3  FEin solches Zeugnis muss die Feststellung enthalten, dass es auf Ersuchen der
Verwaltung ausgestellt wurde; es hat dieselbe Giiltigkeit wie ein aufgrund des Absatzes 1

ausgestelltes Zeugnis und wird ebenso anerkannt.

3.4  Einem Schiff, das berechtigt ist, die Flagge eines Staates zu fiihren, der nicht
Vertragspartei ist, darf kein Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung

bei der Beforderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut ausgestellt werden.

4 Das Internationale Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung bei der
Bef6rderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut wird in der Form abgefasst, die dem
in Anhang 3 dieser Anlage wiedergegebenen Muster entspricht; es muss mindestens in
englischer, franzosischer oder spanischer Sprache abgefasst sein. Werden Eintrige auch in
© einer Amtssprache des Staates vorgenommen, dessen Flagge zu fithren das Schiff berechtigt

ist, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit maf3gebend.

Regel 10
Geltungsdauer und Gliltigkeit des Zeugnisses

1 Ein Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung bei der
Beforderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut darf nur fiir einen von der Verwaltung
bestimmten Zeitabschnitt von hdchstens fiinf Jahren ausgestellt werden.
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2.1 Ungeachtet des Absatzes 1 ist, wenn die Erneuerungsbesichtigung innerhalb von drei
Monaten vor dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses durchgefiihrt wird, das
neue Zeugnis vom Tag des Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung bis zu einem Tag
giiltig, der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses
liegt.

2.2 Wird die Erneuerungsbesichtigung nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen
Zeugnisses abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis vom Tag des Abschlusses der Erneue-
rungsbesichtigung bis zu einem Tag giiltig, der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des
Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses liegt.

2.3 Wird die Erneuerungsbesichtigung friiher als drei Monate vor dem Datum des Ablaufs
des vorhandenen Zeugnisses abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis vom Tag des Abschlusses
der Erneuerungsbesichtigung bis zu einem Tag giiltig, der hochstens fiinf Jahre nach dem Tag
des Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung liegt.

3 Wird ein Zeugnis fiir einen Zeitabschnitt von weniger als fiinf Jahren ausgestellt, so
kann die Verwaltung die Giiltigkeit des Zeugnisses iiber das Datum des Ablaufs hinaus bis zu
der in Absatz 1 bestimmten Hdchstdauer verlingern, vorausgesetzt, dass die in den
Regeln 8.1.3 und 8.1.4 genannten Besichtigungen, die vorzunehmen sind, wenn ein Zeugnis
fiir einen Zeitabschnitt von fiinf -Jahren ausgestellt wird, ordnungsgemil durchgefiihrt
werden.

4 Ist eine Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen worden und kann ein neues Zeugnis
nicht vor dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses ausgestellt oder an Bord des
Schiffes gebracht werden, so kann die von der Verwaltung erméchtigte Person oder Stelle das
vorhandene Zeugnis bestétigen, und dieses Zeugnis wird fiir einen weiteren Zeitabschnitt von

héchstens fiinf Monaten nach dem Datum des Ablaufs als giiltig anerkannt.

5 Befindet sich ein Schiff zu dem Zeitpunkt, in dem das Zeugnis abliuft, nicht in einem
Besichtigungshafen, so kann die Verwaltung die Geltungsdauer des Zeugnisses verldngern;
diese Verlangerung darf jedoch nur zu dem Zweck gewihrt werden, dem Schiff die Reise
nach dem Besichtigungshafen zu erméglichen, und zwar nur in Fillen, in denen dies geboten
und zweckméBig erscheint. Ein Zeugnis darf um hochstens drei Monate verldngert werden,
und ein Schiff, dem eine Verldngerung gewidhrt wird, ist nach seiner Ankunft in dem

Besichtigungshafen nicht berechtigt, aufgrund der Verlingerung diesen Hafen zu verlassen,
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ohne ein neues Zeugnis zu besitzen. Ist die Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen, gilt das
neue Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt, der hdchstens fiinf Jahre nach dem Datum des Ablaufs
des vorhandenen Zeugnisses liegen darf, bevor die Verliangerung gewiahrt wurde.

6 Ein Zeugnis, das einem Schiff, welches Reisen von kurzer Dauer durchfiihrt, ausgestellt
und nicht nach Absatz 5 verlidngert wurde, kann von der Verwaltung um eine Nachfrist von
bis zu einem Monat von dem darin eingetragenen Datum des Ablaufs an verlidngert werden.
Ist die Emeuerungsbesichtigung abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis bis zu einem
Zeitpunkt giiltig, der hochstens fiinf Jahre nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen
Zeugnisses vor Gewdhrung der Verldngerung liegt.

7 Unter von der Verwaltung zu bestimmenden besonderen Umstidnden braucht ein neues
Zeugnis nicht vom Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses an giiltig zu sein, wie es
nach Absatz 2.2, Absatz5 oder Absatz 6 vorgeschrieben ist. Unter diesen besonderen
Umstinden gilt das neue Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt, der hochstens fiinf Jahre nach dem

Tag liegen darf, an dem die Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen wurde.

8 Wird eine jahrliche Besichtigung oder eine Zwischenbesichtigung vor Ablauf des in
Regel 8 festgelegten Zeitabschnitts abgeschlossen,

1 so ist das im Zeugnis eingetragene Jahresdatum durch Bestétigung in ein
Datum zu dndern, das nicht mehr als drei Monate nach dem Datum liegt, an

dem die Besichtigung abgeschlossen wurde;

2 so ist die folgende nach Regel 8 erforderliche jihrliche Besichtigung oder
Zwischenbesichtigung in den in jener Regel vorgeschriebenen Zeitabstéinden

abzuschlieBen, wobei das neue Jahresdatum angewendet wird,

3 so kann das Datum des Ablaufs unverindert bleiben, vorausgesetzt, dass eine
oder mehrere jdhrliche Besichtigungen oder Zwischenbesichtigungen so
durchgefiihrt worden sind, dass die grofiten Zeitabstinde zwischen den
Besichtigungen, die nach Regel 8 vorgeschrieben sind, nicht iiberschritten

werden.



137 Drucksache 937/06

9 Fin nach Regel 9 ausgestelltes Zeugnis wird in jedem der nachstehenden Fille
ungiiltig:

1 wenn die einschldgigen Besichtigungen nicht innerhalb der in Regel 8.1

bestimmten Zeitabschnitte abgeschlossen werden;

2 wenn die Bestdtigungen in dem Zeugnis nicht nach Regel 8.1.3 oder 8.1.4
vorgenommen werden; '

3 sobald das Schiff zur Flagge eines anderen Staates iiberwechselt. Ein neues
Zéugnis wird nur ausgestellt, wenn die das neue Zeugnis ausstellende
Regierung sich vergewissert hat, dass das Schiff den Regeln 8.3.1 und 8.3.2
entspricht. Bei einem Uberwechseln zwischen Vertragsparteien {ibermittelt die
Regierung der Vertragspartei, deren Flagge das Schiff bisher zu fithren
berechtigt war, wenn sie innerhalb von drei Monaten nach dem Uberwechseln
darum ersucht wird, der Verwaltung so bald wie moéglich Abschriften des
Zeugnisses, welches das Schiff vor dem Uberwechseln mitfiihrte, sowie, falls

vorhanden, Abschriften der entsprechenden Besichtigungsberichte.
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KAPITEL 4 - ENTWURF, BAU, ANORDNUNGEN UND AUSRUSTUNG

Regel 11
Entwurf, Bau, Ausriistung und Betrieb

1 Der Entwurf, der Bau, die Ausriistung und der Betrieb von Schiffen, die fiir die
Beforderung geféhrlicher fliissiger Stoffe als Massengut entsprechend Kapitel 17 des.
Internationalen Chemikalientankschiff-Codes zugelassen sind, miissen die folgenden
Bedingungen erfiillen, um das unkontrollierte Einleiten solcher Stoffe ins Meer auf ein

Mindestmal zu verringern:

.1 den Internationalen Chemikalientankschiff-Code, wenn das Chemikalien-
tankschiff am oder nach dem 1. Juli 1986 gebaut ist, oder

2 den Chemikalientankschiff-Code entsprechend Absatz 1.7.2 jenes Codes

A bei Schiffen, fiir die der Bauvertrag am oder nach dem 2. November
1973 geschlossen worden ist, die aber vor dem 1.Juli 1986 gebaut
worden sind und die auf Reisen zu Héfen oder Umschlagplitzen im

Hoheitsbereich anderer Vertragsparteien eingesetzt werden, und

2 bei Schiffen, die am oder nach dem 1. Juli 1983, aber vor dem 1. Juli
1986 gebaut worden sind und ausschlielich auf Reisen zwischen Héfen
oder Umschlagplitzen innerhalb des Staates, dessen Flagge zu fithren

das Schiff berechtigt ist, eingesetzt werden;
3 den Chemikalientankschiff-Code entsprechend Absatz 1.7.3 jenes Codes

1 bei Schiffen, fiir die der Bauvertrag vor dem 2.November 1973
geschlossen worden ist und die auf Reisen zu Héfen oder Umschlag-
plitzen im Hoheitsbereich anderer Vertragsparteien eingesetzt werden,
und

2 bei Schiffen, die vor dem 1. Juli 1983 gebaut worden sind und aus-

schlieBlich auf Reisen zwischen Hifen oder Umschlagpldtzen innerhalb
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des Staates, dessen Flagge zu fiihren das Schiff berechtigt ist, eingesetzt
werden.

2 In Bezug auf andere Schiffe als Chemikalientankschiffe oder Fliissiggastankschiffe,
die fiir die Beforderung gefihrlicher fliissiger Stoffe als Massengut entsprechend Kapitel 17
des Internationalen Chemikalientankschiff-Codes zugelassen sind, hat die Verwaltung
geeignete MafBnahmen auf der Grundlage der von der Organisation entwickelten Richtlinien
einzufiihren, um sicherzustellen, dass Bedingungen vorhanden sind, die das unkontrollierte

Finleiten solcher Stoffe ins Meer auf ein Mindestmal} verringern.

Regel 12
Pump-, Leitungs-, Entladeeinrichtungen und Sloptanks

1 Jedes vor dem 1. Juli 1986 gebaute Schiff ist mit einer Pump- und Leitungseinrichtung
auszustatten, um sicherzustellen, dass in jedem zur Befdrderung von Stoffen der Gruppe X
oder Y zugelassenen Tank keine Riickstandsmenge von mehr als 300 Liter in dem Tank und
seinen zugehdrenden Rohrleitungen zuriickbleibt, und dass in jedem zur Beforderung von
Stoffen der Gruppe Z zugelassenen Tank keine Riickstandsmenge von mehr als 900 Liter in
dem Tank und seinen zugehdrenden Rohrleitungen zuriickbleibt. In Ubereinstimmung mit
Anhang 5 dieser Anlage muss eine Erprobung durchgefiihrt werden.

2 Jedes am oder nach dem 1. Juli 1986, aber vor dem 1. Januar 2007 gebaute Schiff ist
mit einer Pump- und Leitungseinrichtung auszustatten, um sicherzustellen, dass in jedem zur
Beforderung von Stoffen der Gruppe X oder Y zugelassenen Tank ist, keine Riickstands-
menge von mehr als 100 Liter in dem Tank und seinen zugehdrenden Rohrleitungen
zuriickbleibt, und dass in jedem zur Befdrderung von Stoffen der Gruppe Z zugelassenen
Tank keine Riickstandsmenge von mehr als 300 Liter in dem Tank und seinen zugehdrenden
Rohrleitungen zuriickbleibt. In Ubereinsstimmung mit Anhang 5 dieser Anlage muss eine
Erprobung durchgefiihrt werden.

3 Jedes am oder nach dem 1. Januar 2007 gebaute Schiff ist mit einer Pump- und
Leitungseinrichtung auszustatten, um sicherzustellen, dass in jedem zur Beftrderung von
Stoffen der Gruppe X, Y oder Z zugelassenen Tank keine Riickstandsmenge von mehr als
75 Liter in dem Tank und seinen zugehérenden Rohrleitungen zuriickbleibt. In Ubereinstim-

mung mit Anhang 5 dieser Anlage muss eine Erprobung durchgefiihrt werden.
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4 Bei einem vor dem 1. Januar 2007 gebauten anderen Schiff als ein Chemikalien-
tankschiff, das die Bedingungen der Pump- und Leitungseinrichtungen fiir Stoffe der
Gruppe Z nach den Absidtzen 1 und 2 nicht erfiillen kann, ist keine Riickstandsmenge
vorgeschrieben. Die Erfiillung der Vorschrift gilt als erreicht, wenn der Tank so weit wie

praktisch méglich geleert ist.

5 Die Pump-Erprobungen nach den Absitzen 1, 2 und 3 miissen von der Verwaltung

zugelassen sein. Bei den Pump-Erprobungen ist Wasser als Priifmedium zu verwenden.

6 Die fiir die Beforderung von Stoffen der Gruppe X, Y oder Z zugelassenen Schiffe
miissen einen oder mehrere unter Wasser liegende Einleitabfliisse haben.

7 Bei fiir die Beforderung von Stoffen der Gruppe Z zugelassenen Schiffen, die vor dem
1. Januar 2007 gebaut sind, ist ein nach Absatz 6 vorgeschriebener unter Wasser liegender

Einleitabfluss nicht zwingend erforderlich.

8 Die unter Wasser liegenden Finleitabfliisse miissen sich im Ladungsbereich in der
Nghe der Kimmrundung befinden und so angeordnet sein, dass ein Riickfluss von
Riickstdnden bzw. Wassergemischen durch die Seewasser-Einldsse des Schiffes vermieden

wird.

9 Die unter Wasser liegenden Einleitabfliisse miissen so angeordnet sein, dass der in das
Meer eingeleitete Riickstand bzw. das Wassergemisch nicht durch die Grenzschicht des
Schiffes hindurch austritt. Dazu wird der minimale Durchmesser des Einleitabflusses, wenn
das Einleiten senkrecht zur Auflenhaut des Schiffes erfolgt, durch die folgende Gleichung

bestimmt:

Qd

5L,

Hierbei sind: d = minimaler Durchmesser des Einleitabflusses (m),
Ly = Entfernung vom vorderen Lot bis zum Einleitabfluss (m),
Q4 = die gewihlte hochste Rate, mit der das Schiff einen Riickstand

bzw. ein Wassergemisch durch den Abfluss (m*/h) einleiten kann.
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10 Erfolgt das Einleiten nicht in einem Winkel zur AuSenhaut des Schiffes, so ist das
Verhiltnis in der oben genannten Formel dadurch abzuindern, dass Qg durch die senkrecht

zur Auflenhaut des Schiffes stehende Komponente von Qg ersetzt wird.

11 Sloptanks

Obwohl diese Anlage den Einbau von eigens fiir Slop bestimmte Tanks nicht vorschreibt,
kénnen bei bestimmten Waschverfahren Sloptanks erforderlich sein. Ladetanks kénnen als

Sloptanks verwendet werden.
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KAPITEL 5 - BETRIEBLICHES EINLEITEN VON RUCKSTANDEN MIT
SCHADLICHEN FLUSSIGEN STOFFEN

Regel 13

Kontrolliertes Einleiten von Riickstinden mit schddlichen fliissigen Stoffen

Vorbehaltlich der Regel 3 muss das kontrollierte Einleiten von Riickstinden mit schidlichen
fliissigen Stoffen oder von Ballastwasser, Tankwaschwasser oder sonstigen Gemischen, die
solche Stoffe enthalten, folgende Bedingungen erfiillen.

1 Vorkehrungen fiir das Einleiten

1.1  Das Einleiten ins Meer von Riickstédnden der den Gruppen X, Y oder Z zugeteilten
Stoffe oder der vorldufig als solche bewerteten Stoffe oder von Ballastwasser, Tankwasch-
wasser oder sonstigen Gemischen, die solche Stoffe enthalten, ist verboten, sofern solches
Einleiten nicht in vollstindiger Ubereinstimmung mit den in dieser Anlage enthaltenen

anwendbaren betrieblichen Anforderungen vorgenommen wird.

1.2 Bevor ein Vorwasch- oder Einleitverfahren nach dieser Regel durchgefiihrt wird, muss
der betreffende Tank entsprechend den im Handbuch beschriebenen Verfahren so weit wie

praktisch moglich geleert sein.

1.3  Das Beférdern von Stoffen, die nicht in eine Gruppe eingestuft, vorldufig bewertet
oder nach Regel 6 beurteilt worden sind, oder von Ballastwasser, Tankwaschwasser oder
sonstigen Gemischen, die solche Riickstinde enthalten, ist ebenso verboten wie jedes sich aus

der Beforderung solcher Stoffe ergebende Einleiten ins Meer.
2 Standards fiir das Einleiten

2.1 Soweit diese Regel das Einleiten ins Meer von Riickstéinden der Stoffe der Gruppe X,
Y oder Z oder der vorliufig als solche bewerteten Stoffe oder von Ballastwasser,
Tankwaschwasser oder sonstigen Gemischen, die solche Stoffe enthalten, gestatten, gelten die
. folgenden Standards fiir das Einleiten:
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1 Das Schiff ist in Fahrt mit einer Geschwindigkeit von mindestens 7 Knoten bei
Schiffen mit eigenem Antrieb oder mindestens 4 Knoten bei Schiffen ohne
eigenen Antrieb;

2 das FEinleiten erfolgt unterhalb der Wasserlinie durch die unter Wasser

liegenden Abfluss6ffnungen, wobei die héchste Rate, fiir welche die unter
Wasser liegenden Abflusséffnungen ausgelegt sind, nicht iiberschritten werden
darf, und

3 das Einleiten erfolgt in einer Entfernung von mindestens 12 Seemeilen vom

néchstgelegenen Land und bei einer Wassertiefe von mindestens 25 Metern.

2.2 Bei Schiffen, die vor dem 1. Januar 2007 gebaut sind, ist das Einleiten ins Meer von
Riickstinden der Stoffe der Gruppe Z oder der vorliufig als solche bewerteten Stoffe oder von
Ballastwasser, Tankwaschwasser oder sonstigen Gemischen, die solche Stoffe enthalten,
unterhalb der Wasserlinie nicht zwingend erforderlich.

2.3 Die Verwaltung kann auf die Vorschriften des Absatzes 2.1.3 bei Stoffen der
Gruppe Z beziiglich der Entfernung von mindestens 12 Seemeilen vom nichstgelegenen Land
bei Schiffen verzichten, die ausschlieBlich auf Reisen in Gewissern eingesetzt sind, die der
Souverinitit oder Gerichtsbarkeit des Staates unterliegen, dessen Flagge zu flihren das Schiff
berechtigt ist. Ferner kann die Verwaltung auf dieselben Vorschriften beziiglich Entfernung
des Einleitens von mindestens 12 Seemeilen vom nichstgelegenen Land bei einem einzelnen
Schiff verzichten, das die Flagge seines Staates zu fithren berechtigt ist, wenn dieses auf
Reisen in Gewidssern eingesetzt ist, die der Souverdnitit oder Gerichtsbarkeit eines
angrenzenden Staates unterliegen, nachdem eine schriftliche Vereinbarung iiber einen
Verzicht zwischen den zwei beteiligten Kiistenstaaten getroffen worden ist, und unter der
Voraussetzung, dass kein Dritter davon betroffen wird. Einzelheiten iiber eine solche
Vereinbarung sind der Organisation innerhalb von dreiBig Tagen mitzuteilen, die diese an alle

Vertragsparteien zur Kenntnisnahme und gegebenenfalls weiteren Veranlassung weiterleitet.
3 Liiftung von Ladungsriickstinden

Von der Verwaltung zugelassene Liiftungsverfahren koénnen zur Beseitigung von

Ladungsriicksténden aus einem Tank angewendet werden. Diese Verfahren miissen Anhang 7
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dieser Anlage entsprechen. Alles spiter in den Tank eingelassene Wasser wird als sauber
angeschen und unterliegt nicht den Einleitvorschriften dieser Anlage.

4 Befreiung vom Vorwaschen

Auf Ersuchen des Kapiténs des Schiffes kann die Regierung der die Ladung empfangenden

Vertragspartei eine Befreiung vom Vorwaschen erteilen, wenn sie sich davon iiberzeugt hat,

A dass der entladene Tank mit demselben oder einem anderen Stoff, der mit dem
vorhergehenden vereinbar ist, wieder beladen werden soll und dass der Tank

vor dem Laden nicht gewaschen oder mit Ballast gefiillt werden wird;

2 dass der entladene Tank auf See weder gewaschen noch mit Ballast gefiillt
wird. Das Vorwaschen erfolgt entsprechend dem anwendbaren Absatz dieser
Regel in einem anderen Hafen, sofern schriftlich bestétigt worden ist, dass in
dem genannten Hafen eine Auffanganlage vorhanden ist, die diesem Zweck
entspricht oder

3 dass die Ladungsriickstinde durch ein Liiftungsverfahren beseitigt werden, das

von der Verwaltung entsprechend Anhang 7 dieser Anlage zugelassen ist.
5 Verwendung von Reinigungsmitteln oder Zusitzen

5.1 Wird ein anderes Waschmittel als Wasser, wie z. B. Mineral6l oder ein chloriertes
Loésungsmittel an Stelle von Wasser zum Waschen eines Tanks verwendet, so muss das
Einleiten des Waschmittels entweder durch die Bestimmungen der AnlageI oder die der
Anlagek IT geregelt sein, die auf das Waschmittel angewendet wiirden, wire es als Ladung
befordert worden. Tankwaschverfahren, bei denen solche Waschmittel eingesetzt werden,

miissen im Handbuch beschrieben und von der Verwaltung zugelassen sein.

52  Werden dem Wasser geringe Mengen von chemischen Reinigungszusitzen
(Waschmittelerzeugnisse) beigefiigt, um das Tankwaschen zu erleichtern, so diirfen keine
Bestandteile von Zusidtzen der Verschmutzungsgruppe X verwendet werden; davon
ausgenommen sind die Bestandteile, die leicht biologisch abbaubar und in einer

Gesamtkonzentration von weniger als 10 vom Hundert des Reinigungszusatzes vorhanden
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sind. Neben den fiir den Tank geltenden Einschrinkungen wegen der vorhergehenden Ladung

finden keine weiteren Einschrankungen Anwendung.

6

6.1

Einleiten von Riickstéinden der Gruppe X

Vorbehaltlich des Absatzes 1 gelten folgende Bestimmungen:

Ein Tank, aus dem ein Stoff der Gruppe X geldscht worden ist, muss
vorgewaschen werden, bevor das Schiff den Ldschhafen verldsst. Die dabei
anfallenden Riickstinde miissen an eine Auffanganlage abgegeben werden, bis
die Konzentration des Stoffes des an die Auffanganlage abgegebenen
Ausflusses bei oder unter dem Wert von 0,1 Gewichtsprozenten liegt, der sich
durch die Analysen der vom Besichtiger aus dem Ausfluss gezogenen Proben
ergibt. Ist der geforderte Konzentrationswert erreicht, so muss das verbleibende
Tankwaschwasser weiterhin an die Auffanganlage abgegeben werden, bis der
Tank leer ist. Im Ladungstagebuch sind iiber diese Vorgénge entsprechende
Eintragungen vorzunehmen und von dem in Regel 16.1 bezeichneten
Besichtiger zu bestitigen.

Jedes nachfolgend in den Tank eingefiillte Wasser darf entsprechend den
Standards fiir das Einleiten nach Absatz 2 ins Meer eingeleitet werden.

Ist die Regierung der die Ladung empfangenden Vertragspartei davon
tiberzeugt, dass es unmdglich ist, die Konzentration des Stoffes im Ausfluss zu
messen, ohne eine unangemessene Verzdgerung fiir das Schiff zu Verﬁrsachen,
so kann diese Vertragspartei ein anderes Verfahren als gleichwertig
anerkennen, damit die vorgeschriebene Konzentration nach Absatz 6.1.1
erreicht wird, mit der Maf3gabe,

1 dass der Tank in Ubereinstimmung mit einem von der Verwaltung
zugelassenen Verfahren entsprechend Anhang 6 dieser Anlage vor-

gewaschen wird und

2 dass entsprechende Eintragungeﬁ in das Ladungstagebuch vorgenom-
men und von dem in Regel 16.1 bezeichneten Besichtiger bestitigt

werden.
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Einleiten von Riickstinden der Gruppen Y und Z

Vorbehaltlich des Absatzes 1 finden folgende Bestimmungen Anwendung:

1

Hinsichtlich der Einleitverfahren fiir Riickstinde der Stoffe Y oder Z sind die
Standards fiir das Einleiten nach Absatz 2 anzuwenden.

Erfolgt das Loschen eines Stoffes der GruppeY oder Z nicht in
Ubereinstimmung mit dem Handbuch, so muss ein Vorwaschen durchgefiihrt
werden, bevor das Schiff den Loschhafen verldsst, sofern nicht andere
MafBnahmen entsprechend den Anforderungen des in Regel 16.1 bezeichneten
Besichtigers getroffen werden, um die Ladungsriickét'ainde aus dern Schiff bis
auf die in dieser Anlage angegebenen Mengen zu entfernen. Das beim
Vorwaschen anfallende Tankwaschwasser muss an eine Auffanganlage des
Loschhafens oder eines anderen Hafens mit einer geeigneten Auffanganlage
abgegeben werden, sofern schriftlich bestitigt worden ist, dass in dem
genannten Hafen eine Auffanganlage vorhanden und fiir diesen Zweck

geeignet ist.

Bei Stoffen hoher Viskositit oder erstarrenden Stoffen der Gruppe Y ist
Folgendes anzuwenden:

1 Ein Vorwaschverfahren entsprechend Anhang 6 muss angewendet
werden,;
2 der wihrend des Vorwaschens anfallende Riickstand bzw. das

Wassergemisch muss an eine Auffanganlage abgegeben werden, bis der
Tank leer ist, und

3 jedes danach in den Tank eingefiillte Wasser darf entsprechend den

Standards fiir das Einleiten in Absatz 2 ins Meer eingeleitet werden.
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7.2 Betriebliche Anforderungen an das Aufnehmen und Abgeben von Ballast

7.2.1 Nach dem Léschen und, falls erforderlich, nach einem Vorwaschen kann ein Ladetank
mit Ballastwasser gefiillt werden. Verfahren fiir das Einleiten solchen Ballasts sind in

Absatz 2 wiedergegeben.

7.2.2 Der Ballast, der in einen Tank eingelassen wurde, welcher in einer Weise gewaschen
worden ist, dass der Ballast weniger als 1 ppm des vorher beférderten Stoffes enthélt, darf ins
Meer ohne Beriicksichtigung der Einleitrate, der Schiffsgeschwindigkeit und der Lage des
Abflusses eingeleitet werden, sofern das Schiff mindestens 12 Seemeilen vom néchst-
gelegenen Land entfernt ist und sich in einem Gewisser befindet, dessen Wassertiefe
mindestens 25 Meter betrdgt. Der erforderliche Reinigungsgrad ist erreicht, wenn ein
Vorwaschen entsprechend Anhang 6 durchgefiihrt worden ist und der Tank anschlieflend mit
einem vollstdndigen Waschprogramm der Reinigungsmaschine im Fall von Schiffen, die vor
dem 1. Juli 1994 gebaut sind, oder mit einer mindestens mit dem Faktor k=1,0 errechneten
Wassermenge entspricht, gewaschen worden ist.

7.2.3 Das Einleiten von sauberem oder getrenntem Ballast in das Meer unterliegt nicht den
Anforderungen dieser Anlage.

8 Einleiten im Antarktisgebiet

81  Der Ausdruck "Antarktisgebiet" bezeichnet das Meeresgebiet siidlich von
60° stidlicher Breite.

8.2  Im Antarktisgebiet ist jedes Einleiten von schidlichen fliissigen Stoffen oder von
Gemischen, die derartige Stoffe enthalten, verboten.

Regel 14
Handbuch tiber Verfahren und Vorkehrungen

1 Jedes fiir die Beforderung von Stoffen der Gruppe X, Y oder Z zugelassene Schiff
muss ein von der Verwaltung zugelassenes Handbuch an Bord haben. Das Handbuch muss
dem Standard-Muster in Anhang 4 dieser Anlage entsprechen. Im Fall eines in der

Auslandfahrt eingesetzten Schiffes, auf dem die verwendete Sprache weder Englisch,
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Franzdsisch noch Spanisch ist, muss der Text eine Ubersetzung in eine dieser Sprachen
enthalten.

2 Hauptzweck dieses Handbuchs ist es, den Offizieren des Schiffes die physischen
Vorkehrungen und alle betrieblichen Verfahren deutlich zu machen, welche die Behandlung
von Ladung, Tankreinigung, Behandlung von Slops sowie das Befiillen der Ladetanks mit
Ballast und das Entfernen von Ballast betreffen, die befolgt werden miissen, um den
Vorschriften dieser Anlage zu geniigen.

Regel 15
Ladungstagebuch

1 Jedes Schiff, auf das diese Anlage Anwendung findet, hat als Teil des amtlich
vorgeschriebenen Schiffstagebuchs oder gesondert ein Ladungstagebuch nach dem in

Anhang 2 vorgegebenen Muster mitzufiihren.

2 Nach Abschluss eines in Anhang 2 dieser Anlage aufgefiihrten Vorgangs ist der

Vorgang umgehend in das Ladungstagebuch einzutragen.

3 Im Fall eines unfallbedingten Einleitens eines schédlichen fliissigen Stoffes oder eines
Gemischs, das einen solchen Stoff enthilt, oder ein Einleiten nach Regel 3 dieser Anlage sind

die Umsténde des Einleitens und die Griinde dafiir in das Ladungstagebuch einzutragen.

4 Jede Eintragung ist vom Schiffsoffizier oder dem flir den betreffenden Vorgang
verantwortlichen Offizier zu unterschreiben; auBlerdem ist jede Seite vom Kapitéin des
Schiffes zu unterschreiben. Die Eintragungen im Ladungstagebuch miissen bei Schiffen, die
ein Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung bei der Beférderung
schidlicher ﬂﬁssiger Stoffe als Massengut oder ein in Regel 7 dieser Anlage bezeichnetes
Zeugnis mitfithren, mindestens in englischer, franzgsischer oder spanischer Sprache abgefasst
sein. Werden Eintrdge auch in einer Amtssprache des Staates vorgenommen, dessen Flagge
zu flihren das Schiff berechtigt ist, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit
malgebend.

5 Das Ladungstagebuch ist so aufzubewahren, dass es fiir eine Uberpriifung ohne
weiteres zur Verfligung steht; auler bei unbemannten geschleppten Schiffen muss es sich an
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Bord des Schiffes befinden. Nach der letzten Eintragung muss es drei Jahre lang aufbewahrt
werden.

6 Die <zustindige Dienststelle der Regierung einer Vertragspartei kann das
Ladungstagebuch an Bord jedes Schiffes, auf das diese Anlage Anwendung findet, wihrend
seines Aufenthalts in ihren Hifen tiberpriifen, daraus Abschriften bzw. Kopien jeder
Eintragung fertigen und die Richtigkeit dieser Abschriften bzw. Kopien vom Kapitidn
bescheinigen lassen. Jede so gefertigte und vom Kapitén als richtig bescheinigte Abschrift
bzw. Kopie einer Eintragung im Ladungstagebuch des Schiffes ist in Gerichtsverfahren als
Beweismittel fiir die in der Eintragung angegebenen Tatsachen zuzulassen. Die Uberpriifung
~des Ladungstagebuchs und die Anfertigung einer bescheinigten Abschrift bzw. Kopie durch
die zustindige Dienststelle aufgrund dieses Absatzes sind so schnell wie moglich und ohne

unangemessene Verzégerung fiir das Schiff durchzufiihren.
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KAPITEL 6 - UBERWACHUNGSMASSNAHMEN DURCH HAFENSTAATEN

Regel 16

Uberwachungsmafnahmen

1 Die Regierung jeder Vertragspartei emennt oder ermichtigt Besichtiger flir die
Durchfiihrung dieser Regel. Die Besichtiger fiihren die Uberwachung entsprechend den von
der Organisation erarbeiteten Uberwachungsverfahren durch.

2 Hat ein von der Regierung einer Vertragspartei ernannter oder ermichtigter
Besichtiger iiberpriift, dass ein Vorgang entsprechend den Vorschriften des Handbuchs
durchgefiihrt worden ist, oder hat er Befreiung von einem Vorwaschen gewéhrt, so hat er eine

entsprechende Eintragung in das Ladungstagebuch vorzunehmen.

3 Der Kapitidn eines Schiffes, das fiir die Beférderung schidlicher fliissiger Stoffe als
Massengut zugelassen ist, muss sicherstellen, dass die Regel 13 und die vorliegende Regel
befolgt werden und dass das Ladungstagebuch entsprechend Regel 15 ausgefiillt wird, wann

immer in jener Regel bezeichnete Vorginge stattfinden.

4 Ein Tank, in dem ein Stoff der Gruppe X befordert wurde, muss entsprechend
Regel 13.6 vorgewaschen werden. Die entsprechenden Eintrige iiber diese Vorgénge sind im
Ladungstagebuch vorzunehmen und von dem in Absatz 1 bezeichneten Besichtiger zu
bestdtigen.

5 Ist die Regierung der die Ladung empfangenden Vertragspartei davon iiberzeugt ist,
dass es unmoglich ist, die Konzentration des Stoffes im Ausfluss zu messen, ohne eine
unangemessene Verzégerung fiir das Schiff zu verursachen, so kann diese Vertragspartei das
andere Verfahren nach Regel 13.6.3 anerkennen, sofern der in Absatz 1 dieser Regel

bezeichnete Besichtiger im Ladungstagebuch bestiitigt,
A dass der Tank, seine Pump- und Leitungssysteme geleert worden sind,;

2 dass das Vorwaschen entsprechend Anhang 6 dieser Anlage durchgefiihrt
worden ist, und
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3 dass das bei einem solchen Vorwaschen angefallene Tankwaschwasser an eine
Auffanganlage abgegeben worden und der Tank leer ist.

6 Auf Ersuchen des Kapitins des Schiffes kann die Regierung der die Ladung
empfangenden Vertragspartei das Schiff von den Vorschriften des Vorwaschens entsprechend
den anwendbaren Absitzen der Regel 13 befreien, wenn eine der Bedingungen der Regel 13.4
erflillt ist.

7 Eine Befreiung nach Absatz 6 dieser Regel darf von der Regierung der die Ladung
empfangenden Vertragspartei nur einem Schiff gew#hrt werden, das auf Reisen zu Héfen oder
Umschlagplitzen im Hoheitsbereich anderer Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens
eingesetzt ist. Ist eine solche Befreiung gewidhrt worden, so muss die entsprechende
Eintragung in das Ladungstagebuch von dem in Absatz 1 dieser Regel bezeichneten

Besichtiger bestitigt werden.

8 Wird das Entladen nicht entsprechend den Pumpbedingungen fiir den Tank
durchgefiihrt, die von der Verwaltung zugelassen sind und sich auf Anhang 5 dieser Anlage
stiitzen, so konnen andere MaBnahmen entsprechend den Anforderungen des in Absatz 1
dieser Regel bezeichneten Besichtigers ergriffen werden, um die Ladungsriickstédnde aus dem

Schiff zu entfernen, bis die in Regel 12 jeweils festgelegten Mengen erreicht sind.
9 Hafenstaatkontrolle beziiglich betrieblicher Anforderungen

9.1  Ein Schiff, das sich in einem Hafen einer anderen Vertragspartei befindet, unterliegt
der Uberpriifuing durch ordnungsgemiB ermichtigte Bedienstete dieser Vertragspartei
beziiglich der betrieblichen Anforderungen im Rahmen dieser Anlage, wenn triftige Griinde
fiir die Annahme bestehen, dass der Kapitin oder die Besatzung mit wesentlichen Abldufen
an Bord, welche die Verhiitung der Meeresverschmutzung durch schadliche fliissige Stoffe
betreffen, nicht.vertraut ist.

9.2  Unter den in Absatz 1 dieser Regel genannten Umstinden trifft die Vertragspartei alle
notwendigen MaBnahmen, um ein Auslaufen des Schiffes so lange zu verhindern, bis die
Lage entsprechend den Vorschriften dieser Anlage behoben worden ist.

9.3  Die in Artikel 5 dieses Ubereinkommens vorgeschriebenen Verfahren der Hafenstaat-
kontrolle gelten auch fiir diese Regel. -
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9.4  Diese Regel ist nicht so auszulegen, als schrinke sie die Rechte und Pflichten einer
Vertragspartei ein, welche die Kontrolle der eigens in diesem Ubereinkommen vorgesehenen
betrieblichen Anforderungen ausiibt.
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, KAPITEL 7 - VERHUTUNG DER VERSCHMUTZUNG INFOLGE EINES
EREIGNISSES UNTER BETEILIGUNG SCHADLICHER FLUSSIGER STOFFE

Regel 17
Bordeigener Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen durch schddliche fliissige Stoffe

1 Jedes Schiff mit einem Bruttoraumgehalt von 150 und mehr, das flir die
Bef6rderung von schidlichen fliissigen Stoffen als Massengut zugelassen ist, muss einen
von der Verwaltung genehmigten "Bordeigenen Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen
durch schidliche fliissige Stoffe" mitfiihren.

2 Dieser Plan muss auf der Grundlage der von der Organisation ausgearbeiteten
Richtlinien aufgestellt und in einer oder mehreren Arbeitssprachen verfasst sein, die vom
Kapitdin und den Schiffsoffizieren verstanden werden. Der Plan muss mindestens
Folgendes enthalten:

1 das vom Kapitin oder von sonstigen fiir das Schiff verantwortlichen Personen
fir die Meldung eines Verschmutzungsereignisses im Zusammenhang mit
schédlichen fliissigen Stoffen zu befolgende Verfahren, das in Artikel 8 und im
Protokoll I dieses Ubereinkommens vorgeschrieben ist und sich auf die von der

Organisation ausgearbeiteten Richtlinien stiitzt;

2 ein Verzeichnis der Behorden oder Personen, mit denen bel einem
Verschmutzungsereignis im Zusammenhang mit schidlichen fliissigen Stoffen

Verbindung aufzunehmen ist;

3 eine ausfiihrliche Beschreibung der von den Personen an Bord sofort zu
treffenden Maflnahmen, um das Einleiten von schidlichen fliissigen Stoffen

nach dem Ereignis zu verringern oder zu iiberwachen,;

4 die Verfahren und die Verbindungsstelle an Bord fiir die Koordinierung der an
Bord zu treffenden MaBnahmen zur Bekidmpfung der Verschmutzung mit

staatlichen und kommunalen Behdrden.
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3 Bei Schiffen, auf die auch AnlageI Regel 37 des Ubereinkommens Anwendung
findet, kann dieser Plan mit dem in Anlage I Regel 37 des Ubereinkommens vorgeschrie-
benen bordeigenen Notfallplan fiir Olverschmutzungen zusammengefasst werden. In einem
derartigen Fall wird der Plan als "Bordeigener Notfallplan fiir Meeresverschmutzungen"
bezeichnet.
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KAPITEL 8 - AUFFANGANLAGEN

Regel 18
Auffanganlagen und Einrichtungen fiir das Léschen von Ladung an Umschlagplitzen

1~ Die Regierung jeder Vertragspartei verpflichtet sich, die Einrichtung von
Auffanganlagen entsprechend den Erfordernissen der ihre Héfen, Umschlagplitze oder
Reparaturhéfen in Anspruch nehmenden Schiffe wie folgt sicherzustellen:

N Hifen und Umschlagplidtze mit Schiffs-Ladungsumschlag miissen mit ausrei-
chenden Anlagen ausgestattet sein, die ohne unangemessene Verzdgerung fiir
die beteiligten Schiffe infolge der Anwendung dieser Anlage diejenigen
Riickstinde und Gemische aufnehmen kénnen, die solche Riickstinde mit

schédlichen fliissigen Stoffen , enthalten, und

2 Reparaturhifen, in denen Reparaturen an NLS-Tankschiffen vorgenommen
werden, miissen mit ausreichenden Anlagen ausgestattet sein, die schidliche
fliissige Stoffe enthaltende Riickstinde und Gemische von Schiffen die diese

Héifen anlaufen, aufnehmen kodnnen.

2 Die Regierung jeder Vertragspartei bestimmt, welche Arten von Anlagen fiir die
Zwecke des Absatzes 1 in jedem Lade- und Léschhafen, an jedem Umschlagplatz und in
jedem Reparaturhafen in ihrem Hoheitsgebiet eingerichtet werden, und notifiziert dies der
Organisation.

3 Die Regierungen der Vertragsparteien, deren Kiistenlinien an ein Sondergebiet
angrenzen, miissen sich gemeinschaftlich auf ein Datum einigen, an dem die Anforderungen
in Absatz 1 erfiillt sein werden und ab dem die Vorschriften der anwendbaren Absitze der
Regel 13 in Bezug auf jenes Sondergebiet wirksam werden; sie notifizieren der Organisation
das so festgelegte Datum mindestens sechs Monate im Voraus mit. Die Organisation wird
dann allen Vertragsparteien dieses Datum umgehend mitteilen.

4 Die Regierung jeder Vertragspartei verpflichtet sich, sicherzustellen, dass an
Umschlagplitzen zum Loschen von Ladung Einrichtungen zur Verfiigung gestellt sind, um
das Restlenzen der Ladetanks von Schiffen, die schidliche fliissige Stoffe an diesen

Umschlagplitzen 16schen, zu erleichtern. Die Riickstinde in Ladeschliuchen und
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Leitungssystemen an dem Umschlagplatz, die schidliche fliissige Stoffe enthalten, die sie von
Schiffen iibernommen haben, welche diese Stoffe an dem Umschlagplatz 16schen, diirfen
nicht zum Schiff riickentleert werden. |

5 Jede Vertragspartei notifiziert der Organisation zwecks Weiterleitung an die
betroffenen Vertragsparteien jeden Fall, in dem die in Absatz 1 vorgeschriebenen Anlagen
oder die in Absatz 4 dieser Regel vorgeschriebenen Einrichtungen nach ihrer Auffassung
unzureichend sind.
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ANHANGE DER ANLAGE II

Anhang 1
Richtlinien fiir die Einstufung schidlicher fliissiger Stoffe
Die Stoffe werden Verschmutzungsgruppen zugewiesen, die auf einer Bewertung ihrer

Eigenschaften entsprechend dem in der nachstehend angegebenen Tabelle GESAMP-
Gefidhrdungsprofil beruhen:

Regel Al A2 B1 B2 D3 E2 Verschmut-
fall Bioakku | Bioabbau akute chronische langfristig Auswirkungen Zungsgruppe
mulation Toxizitit | Toxizitdt | gesundheits- | auf Meeresflora-
schidigende und -fauna und
Wirkungen benthonische
Lebensriume
1 >5
2 >4 4
3 NR 4 X
4 >4 NR CMRTNI
5 4
6 3
7 2 _
8 >4 NR | Nicht 0 ' Y
9 >1
Fp, F oder S,
10 wenn
anorganisch
11 : CMRTNI
12 Jeder Stoff, der die Kriterien der Regelfille 1 bis 11 und 13 nicht erfiillt zZ
13 Alle durch Folgendes gekennzeichneten Stoffe: <2 in Spalte Al, R in Spalte A2, leer OS
in Spalte D3, nicht Fp, F oder S (wenn anorganisch) in Spalte E2 und 0 (Null) in allen
anderen Spalten des GESAMP-Gefidhrdungsprofils
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Verkiirzte Legende zum revidierten GESAMP-Gefihrdungsbewertungsverfahren

Spalten A und B — Meeresumwelt
A B
Bioakkumulation und Bioabbau Meerestoxizitiit
Numerische Al A2* B1* B 2*
Gefahrenstufe Bioakkumulation Bioabbau akute Toxizitit chronische
Toxizitit
log Pow BCF LC/EC/ICs NOEC (mg/l)
(mg/1)
0 <1 oder > ca. 7 nicht messbar R: leicht biologisch >1000 >1
1 >1-<2 >1-<10 abbaubar >100 - <1000 >(0,1 -<1
2 >2-<3 >10 - <100 >10 - <100 >0,01 - <0,1
3 >3 ->4 >100 - <500 NR: nicht leicht >1-<10 >0,001 - <0,01
4 24 -<5 2500 - <4000 biologisch abbaubar >0,1 - Sl 50’001
5 >5 >4000 >0,01 - <0,1
6 <0,01
Spalten C und D — menschliche Gesundheit (toxische Wirkung auf Séugetiere)
C D
akute Toxizitit fiir SAugetiere Reizung, Veritzung und langfristige
gesundheitsschiidigende Wirkungen
Numerische Cl1 C2 C3 D1 D2 D 3*
Gefahren- | orale Toxizitiit perkutane Einatmungs- Reizung und Reizung und | langfristig gesundheits-
stufe LDs, (mg/kg) Toxizitit Toxizitit Veriitzung der Veriitzung schidigende
LDs, (mg/kg) LCs, (mg/l) Haut des Auges Wirkungen
0 >2000 >2000 >20 nicht reizend nicht reizend | C — krebserzeugend
1 >300 - <2000 >1000 -<2000 >10 - <20 schwach reizend schwach M — erbgutschidigend
reizend R - reproduktions-
2 >50 -<300 >200 -<1000 >2 - <10 reizend reizend schadigend
3 >5 - <50 >50 - <200 >0,5-<2 |3 starkreizend stark reizend | S — sensibilisierend
oder itzend A — Aspirationsgefahr
T — nervenschadigend
3A atzend (<4hr) L — lungenschédigend
3B étzend (<1hr) N - neurotoxisgh
3C dtzend (<3m) I — immunotoxisch
4 <5 <50 <0,5
Spalte E — Beeintrichtigungen anderer Nutzungen des Meeres
E1l E 2% E3

Geschmack verderbend

physikalische Auswirkungen auf

Beeintrichtigung der 6ffentlichen

Meeresflora- und -fauna und Erholungsgebiete an der Kiiste
benthonische Lebensraume Numerische Beschreibung und
Gefahrenstufe Mafinahmen
NT: nicht Geschmack Fp: dauerhafte Schwebstoffe 0 keine Beeintrachtigung,
verderbend (gepriift) F:  Schwebstoffe keine Warnung
T: Priifung auf verdor- S: sinkende Stoffe 1 leicht stérend, Warnung, keine
benen Geschmack positiv Sperrung der Gebiete
2 MaBig stérend,
mogliche Sperrung der Gebiete
3 sehr storend,
Sperrung der Gebiete

" Diese Spalten dienen der Bestimmung der Verschmutzungsgruppe.
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ANHANG 2

Muster eines Ladungstagebuchs
fiir Schiffe, die schidliche fliissige Stoffe als Massengut beférdern

Ladungstagebuch
fiir Schiffe, die schiidliche fliissige Stoffe als Massengut beférdern

NN TSl (e 1o sV L= T

Unterscheidungssi@nal: ........oyiiiiiiiiiiiii i et e e
|00y (O 2011 01111 P

Bruttoraumzahl: ................. TR

ZETaUM VOIML oeveeieeieeie e ereneeneeens bisSzum: ..o,



160

Name des Schiffes .......coooniiiiii
Unterscheidungssignal...........ooooiiiiiiiiiii e
Anordnung der Lade- und Sloptanks (Draufsicht)
(an Bord zu vervollstindigen bzw. auszufiillen)
Bezeichnung des Fassungs-
jeweiligen Tanks vermagen
l Pumpenraum J -

(Das Fassungsvermégen ist fiir jeden einzelnen

Tank in m*® anzugeben.)
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Einfiihrung

Die folgenden Seiten enthalten eine vollstindige Aufzéhlung derjenigen Betriebsvorginge im
Zusammenhang mit dem Fiillen bzw. Entleeren jedes einzelnen Lade- und Ballasttanks, die
nach Regel 15.2 der geinderten Fassung der Anlage II des Internationalen Ubereinkommens
von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des
Protokolls von 1978 zu dem Ubereinkommen (MARPOL 73/78) in das Ladungstagebuch
einzutragen sind. Die Vorginge wurden entsprechend den betrieblichen Abldufen in

Abschnitten zusammengefasst, die jeweils mit einem Buchstaben bezeichnet sind.

Bei Fintragungen in das Ladungstagebuch sind in die dafiir vorgesehenen Spalten das Datum,
der Kennbuchstabe und die Kennnummer einzusetzen; in die leeren Spalten sind die

erforderlichen Einzelangaben in chronologischer Reihenfolge einzutragen.

Nach Abschluss jedes Vorgangs sind die entsprechenden Eintragungen von dem (den)
verantwortlichen Offizier(en) und gegebenenfalls von einem von der zustdndigen Dienststelle
des Staates, in dem das Schiff entladen wird, ermichtigten Besichtiger mit Datum und
Unterschrift zu versehen. Nach dem letzten Eintrag ist jede Seite des Ladungstagebuchs vom

Kapitin des Schiffes gegenzuzeichnen.
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Verzeichnis der aufzeichnungspflichtigen Vorginge
Eintragungen sind flir Betriebsvorginge aller Stoff-Gruppen erforderlich.

(A)  Ubernahme der Ladung

1. Ort der Ubernahme.

2. Bezeichnung des (der) Tanks, Bezeichnung des (der) Stoffe(s) und Gruppe(n)
(B) Umpumpen der Ladung

3. Bezeichnung und Gruppe der umgepumpten Ladung

4. Bezeichnung des (der) Tanks

1 aus:

5. Wurde(n) der (die) unter 4.1 genannte(n) Tank(s) geleert?
6. Wenn nicht, die in dem (den) Tank(s) verbleibende Menge

(C) Loschen der Ladung

7. Ort des Loschens
8. Bezeichnung des (der) entladenen Tanks
9. Wurde(n) der (die) Tank(s) geleert?
1 Wenn ja, Bestdtigung, dass das Verfahren zum Entleeren und Rest-

lenzen in Ubereinstimmung mit dem Handbuch des Schiffes iiber
Verfahren und Vorkehrungen durchgefiihrt worden ist (d. h. Schlag-
seite, Vertrimmung, Restlenztemperatur),
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2 wenn nicht, die in dem (den) Tank(s) verbleibende Menge

10.  Ist nach dem Handbuch des Schiffes iiber Verfahren und Vorkehrungen eine
Vorwische mit anschlieBender Abgabe an Auffanganlagen vorgeschrieben?

11.  Ausfall des Pump- und/oder Restlenzsystems:
A Uhrzeit und Art des Ausfalls
2 Ursachen des Ausfalls
3 Uhrzeit bei Wiederherstellung der Betriebsfihigkeit des Systems

(D)  Vorwaschpflicht in Ubereinstimmung mit dem Handbuch des Schiffes iiber
Verfahren und Vorkehrungen

12.  Bezeichnung des (der) Tanks, des (der) Stoffe(s) und der Gruppe(n)
13.  Waschverfahren:
1 Anzahl der Waschmaschinen je Tank
2 Dauer des Waschvorgangs (der Waschvorginge)
3 HeiB-/Kaltwische
14.  Die Vorwaschriickstdnde wurden abgegebén an
1 eine Auffanganlage im Loschhafen (Hafen angeben)”

2 eine anderweitige Auffanganlage (Hafen angeben)”

Der Kapitidn des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der auch Leichter und Tankfahrzeuge
gehoren, eine Quittung oder Bescheinigung erhalten, in der die abgegebene Menge des Tankwaschwassers
sowie Tag und Uhrzeit der Abgabe im Einzelnen angegeben sind. Die Quittung oder Bescheinigung soll
zusammen mit dem Ladungstagebuch aufbewahrt werden.
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(E) Reinigen von Ladetanks mit Ausnahme der Pflichtvorwiische (andere

Vorwaschvorgiinge, Abschlusswische, Liiftung usw.)

15.  Uhrzeit, Bezeichnung des (der) Tanks, Bezeichnung des (der) Stoffe(s) und der
Gruppe(n) unter Angabe '

1 des angewendeten Waschverfahrens

2 des (der) Reinigungsmittel(s) (Angabe des (der) Mittel(s) und der
Menge(n))

3 des angewendeten Liiftungsverfahrens (Angabe der Anzahl der

verwendeten Liifter, Dauer der Liiftung)
16.  Das Tankwaschwasser wurde
.1 ins Meer eingeleitet
2 an eine Auffanganlage abgegeben (Hafen angeben)*
3 in einen Sloptank umgepumpt (Tank angeben).
(F)  Einleiten von Tankwaschwasser ins Meer
17.  Bezeichnung des (der) Tanks

d Wurde Tankwaschwasser wihrend der Tankreinigung eingeleitet?
Wenn ja, Angabe der Einleitrate

2 Wurde Tankwaschwasser aus einem Sloptank eingeleitet?
Wenn ja, Angabe der Menge und Einleitrate

18.  Uhrzeit bei Beginn und Ende des Pumpens

19.  Schiffsgeschwindigkeit wihrend des Einleitens
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Fiillen von Ladetanks mit Ballast
20.  Bezeichnung des (der) gefiillten Tanks
21.  Uhrzeit beit Beginn des Fiillens
Einleiten bzw. Abgabe von Ballastwasser aus Ladetanks
22.  Bezeichnung des (der) Tanks
23.  Einleiten bzw. Abgabe von Ballast
1 ins Meer
2 an Auffanganlagen (Hafen angeben)®
24.  Uhrzeit bei Beginn und Ende des Einleitens von Ballast
25.  Schiffsgeschwindigkeit wihrend des Einleitens

Unfallbedingtes oder durch andere auflergewdhnliche Umstinde verursachtes
Einleiten

26.  Uhrzeit des Vorfalls
27.  Ungefdhre Menge, Stoff(e) und Gruppe(n)

28.  Umstinde des Einleitens oder Entweichens und allgemeine Bemerkungen.

* Der Kapitin des Schiffes soll vom Betreiber der Auffanganlage, zu der auch Leichter und Tankfahrzeuge
. gehoren, eine Quittung oder Bescheinigung erhalten, in der die abgegebene Menge des Tankwaschwassers
sowie Tag und Uhrzeit der Abgabe im Einzelnen angegeben sind. Die Quittung oder Bescheinigung soll
zusammen mit dem Ladungstagebuch aufbewahrt werden.
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Uberwachung durch ermichtigte Besichtiger

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Angabe des Hafens

Bezeichnung des (der) Tanks, Bezeichnung des (der) Stoffe(s) und Gruppe(n)
bei Abgabe an Land

Wurden Tank(s), Pumpe(n) und Rohrleitungssystem(e) geleert?

Wurde eine Vorwische nach dem Handbuch des Schiffes iiber Verfahren und
Vorkehrungen durchgefiihrt?

Wurde das Tankwaschwasser aus dem Vorwaschverfahren an Land gegeben,
und ist der Tank leer?

Es wurde eine Befreiung von der Vorwaschpflicht erteilt
Griinde fiir die Befreiung
Name und Unterschrift des erméchtigten Besichtigers

Organisation, Unternehmen oder Behdorde, fiir die der Besichtiger tétig ist

Weitere betriebliche Vorgiinge und Bemerkungen
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Name des Schiffes

Unterscheidungssignal

IMO Nummer

Betriebsvorgiinge im Zusammenhang mit dem Fiillen bzw. Entleeren von Lade- und
Ballasttanks

Datum Kenn- Kenn- Bezeichnung des jeweiligen Vorgangs/
buchstabe nummer Unterschrift des verantwortlichen Offiziers/
Name und Unterschrift des erméchtigten
Besichtigers

Unterschrift des Kapitins ....ccceviiiieiiiiiniiiiiiciniiiionennen
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Anhang 3

Muster fiir das Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung
bei der Beforderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut®

Internationales Zeugnis iiber die Verhiitung der Verschmutzung
bei der Beforderung schidlicher fliissiger Stoffe als Massengut

Ausgestellt nach dem Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls von 1978 zu dem
Ubereinkommen in der jeweils geltenden Fassung, (im Folgenden als Ubereinkommen
bezeichnet) im Namen der Regierung

QUIC
(vollstindige amtliche Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen erméchtigten
zustdndigen Person oder Stelle)
Angaben zum Schiff

Name des Schiffes
Unterscheidungssignal
IMO Nummer*

Heimathafen

Bruttoraumzahl

Das NLS-Zeugnis muss mindestens in Englisch, Franzosisch und Spanisch ausgestellt sein. Werden
Eintragungen auch in einer Amtssprache des Staates vorgenommen, dessen Flagge zu fiithren das Schiff
berechtigt ist, so ist diese im Fall einer Streitigkeit oder Unstimmigkeit maf3gebend.

1 Es wird auf das von der Organisation mit EntschlieBung A.600(15) angenommene "IMO-Schiffsidentifi-
kationsnummern-System* verwiesen.



169 Jrucksache 937/06

Hiermit wird bescheinigt, dass

1. das Schiff in Ubereinstimmung mit Anlage II Regel 8 des Ubereinkommens
besichtigt worden ist,

2. die Besichtigung ergeben hat, dass Bauausfiihrung, Ausriistung, Systeme,
Einrichtungen, allgemeine Anordnungen und Werkstoffe des Schiffes sowie
deren Zustand in jeder Hinsicht zufriedenstellend sind und dass das Schiff den
anwendbaren Vorschriften der Anlage II des Ubereinkommens entspricht,

3 das Schiff ein nach Anlage IT Regel 14 des Ubereinkommens vorgeschriebenes
Handbuch iiber Verfahren und Vorkehrungen mitfithrt, und dass die im
Handbuch beschriebenen Einrichtungen und Ausriistungen des Schiffes in
jeder Hinsicht zufriedenstellend sind,

4. das Schiff den Vorschriften der Anlage II von MARPOL 73/78 fiir die
Beforderung von Massengut der nachstehend aufgefiihrten schadlichen
fliissigen Stoffe entspricht, vorausgesetzt, dass alle einschldgigen Vorschriften
der Anlage II des Ubereinkommens befolgt werden.

Beforderungs- Verschmutzungs-
Schadliche fliissige Stoffe bedingungen Einstufung
(Tanknummern ‘
usw.)

Fortsetzung auf weiteren mit Datum und Unterschrift versehenen Blittern

Dieses Zeugnis gilt bis zum ..., vorbehaltlich der Besichtigungen nach
Anlage II Regel 8 des Ubereinkommens.

Tag des Abschlusses der Besichtigung, auf der dieses Zeugnis beruht: ..............

Ausgestellt In ..o

(Tag der Ausstellung) (Unterschrift des erméchtigten Bediensteten, der das
Zeugnis ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)
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Bestiitigung fiir jihrliche Besichtigungen und Zwischenbesichtigungen

Hiermit wird bescheinigt, dass bei einer nach Anlage Il Regel 8 des Ubereinkommens
erforderlichen Besichtigung festgestellt wurde, dass das Schiff den einschligigen Bestim-
mungen des Ubereinkommens entspricht.

Jéhrliche Besichtigung GezZEIChNEt «...vtitiiiei i
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
Ot e
Datum: ..........oovieiinnn,

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Jahrliche Besichtigung'/ Gezeichnet ........o.vuiii i,
Zwischenbesichtigung* (Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
L ) ¢
Datum: .........ooiiiinn,

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Jahrliche Besichtigung*/ GezeiChnet ... e

Zwischenbesichtigung* (Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
Ort.......... e
Datum: .....ccovviiiiii

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Jéhrliche Besichtigung GEZEICHNEE ...\ .itit e
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
L o PP PP
Datum: ............ooovinnenn.

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

* Nichtzutreffendes bitte streichen
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Jihrliche Besichtigung/Zwischenbesichtigung nach Regel 10.8.3

Hiermit wird bescheinigt, dass bei einer jahrlichen Besichtigung/Zwischenbesichtigung nach
Anlage IT Regel 10.8.3 des Ubereinkommens festgestellt wurde, dass das Schiff den

einschligigen Bestimmungen des Ubereinkommens entspricht.

L€ =7~ [+) 111 1< AT

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Bestiitigung der Verlingerung des Zeugnisses nach Regel 10.3 bei einer Geltungsdauer
von weniger als 5 Jahren

Das Schiff entspricht den einschligigen Bestimmungen des Ubereinkommens; dieses Zeugnis

wird nach Anlage Il Regel 10.3 des Ubereinkommens bis zum ............... als giiltig
anerkannt.
GEZEICHNET ...\\int it
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten)
@ ) ¢ A P
Datum: .......covviiviiiiiiiii,

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Bestitigung gemifl Regel 10.4 nach Abschluss der Erneuerungsbesichtigung

Das Schiff entspricht den einschligigen Bestimmungen des Ubereinkommens; dieses Zeugnis

wird nach Anlage I Regel 10.4 des Ubereinkommens bis zum ............... als giltig
anerkannt.
GEZEICNEE ...\t
(Unterschrift des ermichtigten Bediensteten)
L ¢ SN
Datum: ..o,

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

" Nichtzutreffendes bitte streichen
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Bestiitigung der Verlingerung der Geltungsdauer des Zeugnisses bis zur Ankunft des
Schiffes im Besichtigungshafen beziehungsweise der Verlingerung um eine Nachfrist in
Anwendung der Regeln 10.5 oder 10.6 :

Dieses Zeugnis wird nach Anlage IT Regel 10.5 oder 10.6° des Ubereinkommens bis zum
...................... als giiltig anerkannt.

GEZeICNIEt <.

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)
Bestitigung der Verschiebung des Jahresdatums in Anwendung der Regel 10.8

Nach Anlage II Regel 10.8 des Ubereinkommens wird das neue Jahresdatum festgelegt auf
den: ...l

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

Nach Anlage II Regel 10.8 des Ubereinkommens wird das neue Jahresdatum festgelegt auf
den: ...l

(Siegel bzw. Stempel der Stelle)

* Nichtzutreffendes bitte streichen
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ANHANG 4
STANDARD-MUSTER FUR DAS
HANDBUCH UBER VERFAHREN UND VORKEHRUNGEN

Anmerkung 1: Das Muster besteht aus einer standardisierten Einfilhrung und einem
Verzeichnis der Absatziiberschriften der einzelnen Abschnitte. Dieser
standardisierte Teil ist in dem Handbuch fiir jedes einzelne Schiff
‘wiederzugeben. Nach diesem Teil folgt der Inhalt der einzelnen auf das
jeweilige Schiff ausgearbeiteten Abschnitte. Trifft ein bestimmter Abschnitt
nicht zu, so ist an der betreffenden Stelle der Vermerk "Nicht zutreffend"
einzutragen, damit auf jeden Fall eine Unterbrechung der durch das Muster
vorgeschriebenen fortlaufenden Nummerierung vermieden wird. An allen
Stellen, an denen der Wortlaut kursiv gesetzt ist, sind die fiir das betreffende
Schiff vorgeschriebenen Angaben einzutragen. Je nach Bauart, Fahrtgebiet
und der Art der voraussichtlich beforderten Ladung wird der Inhalt dieser
Abschnitte von Schiff zu Schiff unterschiedlich sein. An allen Stellen, an
denen im standardisierten Muster der Wortlaut nicht kursiv gesetzt ist, ist
der Wortlaut ohne jede Anderung in das Handbuch zu iibertragen.

Anmerkung 2:  Schreibt die Verwaltung Angaben und betriebliche Anweisungen zusétzlich
zu denjenigen, die im Standard-Muster genannt sind, vor oder lésst sie das
Hinzufiigen solcher Angaben und Anweisungen zu, so sind diese in den
Erginzungsteil D des Handbuchs aufzunehmen.
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STANDARD-MUSTER

HANDBUCH UBER VERFAHREN UND VORKEHRUNGEN NACH ANLAGE II VON
MARPOL 73/78

Name des SChIFES: ......c.ooviiiiiirii ettt esne e e
Unterscheldungssignal: ........ccoooeiiieiirreninineereseese ettt st eeeens

IIMEO-NUITIINIET: ...vivvieeiteeieeeietteeeee e eeeee e et e e e e e eeeseeeuaeeesseansseessssassssassssesnseeesssssresesssssssesssssnesssssns

HeEImMAtNATEI: ...oeiiiieiiiiee e st e e s e e eeeaeaeeeeeeseeeseeeeseasseeeessesasssseerneessains

Genehmigungsstempel der Verwaltung:
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EINFUHRUNG

1 Das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe in der Fassung des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen (im
Folgenden als "MARPOL 73/78" bezeichnet) wurde geschaffen, um die Verschmutzung der
Meeresumwelt durch das Einleiten von Schadstoffen oder solche Stoffe enthaltenden
Ausfliissen von' Schiffen ins Meer zu verhiiten. Zur Erreichung seiner Ziele enthilt
MARPOL 73/78 sechs Anlagen, in denen sich ausfiihrliche Anweisungen fiir den Umgang
mit sechs Hauptgruppen von Schadstoffen an Bord sowie fiir deren Einleiten ins Meer
beziehungsweise deren Freisetzung in die Atmosphire befinden; hierbei handelt es sich um
Anlage I (Mineralsl), Anlage IT (als Massengut beforderte schidliche fliissige Stoffe),
Anlage III (Schadstoffe, die in verpackter Form auf See befordert werden), Anlage IV
(Schiffsabwasser), Anlage V (Schiffsmiill) und Anlage VI (Luftverschmutzung).

2 In Anlage IT Regel 13 von MARPOL 73/78 (im Folgenden als "Anlage II" bezeichnet)
wird das Einleiten von schédlichen fliissigen Stoffen der Gruppen X, Y und Z sowie von
Ballastwasser, Tankwaschwasser und sonstigen Riickstdnden oder solche Stoffe enthaltenden
Gemischen ins Meer verboten, es sei denn, dies erfolgt unter bestimmten Bedingungen,
insbesondere in Ubereinstimmung mit Verfahren und Vorkehrungen, die auf bestimmten von
der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) ausgearbeiteten Standards beruhen,
um zu gewdhrleisten, dass die fiir jede einzelne Gruppe festgelegten Kriterien eingehalten

werden.

3 Anlage II verlangt, dass jedes Schiff, das fiir die Bef6rderung von schédlichen
fliissigen Stoffen als Massengut zugelassen ist, ein Handbuch iber Verfahren und
Vorkehrungen mitzufiihren hat, das im Folgenden als "Handbuch" bezeichnet wird.

4 Dieses Handbuch ist nach Mafigabe der Anlage IT Anhang 4 erstellt worden; es befasst
sich mit den auf die Meeresumwelt bezogenen Aspekten der Reinigung von Ladetanks und des
Einleitens von Riickstinden und Gemischen aus diesen Betriebsvorgédngen. Das Handbuch ist
kein Sicherheitsratgeber; zur Bewertung von speziellen Sicherheitsrisiken wird auf andere
Verdffentlichungen verwiesen.

5 Zweck des Handbuchs ist es, die Vorkehrungen und Ausriistungsgegenstéinde
darzustellen, die zur Erfiillung der Vorschriften der Anlage II erforderlich sind, sowie den

Schiffsoffizieren alle betrieblichen Vorginge hinsichtlich Ladungsumschlag, Tankreinigung,
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Umgang mit Olschlamm, Einleiten von Riickstinden sowie Aufnahme und Abgabe von

Ballast deutlich zu machen, die zu beachten sind, um die Vorschriften der Anlage II zu
erfiillen.

6 Zusitzlich wird dieses Handbuch zusammen mit dem Ladungstagebuch des Schiffes
und dem Zeugnis nach Anlage II" von den Verwaltungen zu Kontrollzwecken benutzt, um

sicherzustellen, dass das betreffende Schiff die Vorschriften der Anlage II in vollem Umfang
erfullt.

7 Der Kapitdn hat sicherzustellen, dass keine Ladungsriickstinde oder Stoffe der
Stoffgruppen X, Y oder Z enthaltenden Gemische aus Riickstinden und Wasser, die, ins Meer
eingeleitet werden, sofern dieses Einleiten nicht in vollstindiger Ubereinstimmung mit den im
vorliegenden Handbuch dargestellten betrieblichen Verfahren geschieht.

8 Das vorliegende Handbuch ist von der Verwaltung genehmigt worden; ohne vorherige

Genehmigung der Verwaltung darf es in keinem Punkt geéindert oder revidiert werden.

Dieser Hinweis bezieht sich lediglich auf das fiir das betreffende Schiff tatsichlich ausgestellte Zeugnis, das
heifit: entweder auf das Internationale Zeugnis zur Verhiitung der Verschmutzung bei der Beforderung
schadlicher fliissiger Stoffe als Massengut, auf das Zeugnis der Eignung fiir die Beftrderung gefihrlicher
Chemikalien als Massengut oder auf das Internationale Zeugnis der Eignung fiir die Beférderung gefihrlicher
Chemikalien als Massengut.
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VERZEICHNIS DER ABSCHNITTE

1 Die Hauptpunkte der Anlage I von MARPOL 73/78

2 Beschreibung der Ausriistung des Schiffes und der Vorkehrungen auf dem Schiff
3 Verfﬂen fiir das Loschen der Ladung und das Lenzen der Tanks

4 Verfahren beziiglich der Tankreinigung, des Einleitens von Riickstinden sowie der
Aufnahme und der Abgabe von Ballast

5 Angaben und Verfahren
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ABSCHNITT 1 Die Hauptmerkmale der Anlage II von MARPOL 73/78

1.1  Anlage II gilt fiir alle Schiffe, die geféhrliche fliissige Stoffe als Massengut beférdern.
Stoffe, die eine Bedrohung fiir die Meeresumwelt darstellen, sind in die drei Gruppen X, Y
und Z eingeteilt. Stoffe der Gruppe X stellen die grofite Bedrohung fiir die Meeresumwelt dar,
wohingegen Stoffe der Gruppe Z die geringste Gefdhrdung darstellen.

1.2 Anlage II verbietet das Einleiten simtlicher Ausfliisse ins Meer, die unter eine dieser
Gruppen fallende Stoffe enthalten, sofern das Einleiten nicht unter Bedingungen erfolgt, die
fiir jede Stoffgruppe genau festgelegt sind. Zu diesen Bedingungen zihlen je nach Einzelfall

zum Beispiel

1 die héchstzuldssige Menge je Tank an Stoffen, die ins Meer eingeleitet werden

diirfen;
2 die Geschwindigkeit des Schiffes wihrend des Einleitens;
3 der Mindestabstand vom nichstgelegenen Land wihrend des Einleitens;
4 die Mindest-Wassertiefe auf See wihrend des Einleitens;
5 die Notwendigkeit, unterhalb der Wasserlinie einzuleiten.

1.3 Fiir bestimmte als "Sondergebicte" ausgewiesene Meeresgebiete gelten strengere
Einleitkriterien. Im Sinne der Anlage II ist das Antarktisgebiet ein Sondergebiet.

1.4  AnlageII schreibt vor, dass jedes Schiff mit Pump- und Leitungseinrichtungen
ausgestattet sein muss, durch die sichergestellt ist, dass kein fiir die Beforderung von Stoffen
der Gruppe X, Y oder Z bestimmter Tank nach dem Lgschen der Ladung eine gréBere
Riickstandsmenge enthélt als in der Anlage angegeben. Bei jedem Tank, der fir die
Beforderung solcher Stoffe vorgesehen ist, muss die Riickstandsmenge durch Berechnung
festgestellt werden. Nur wenn die festgestellte Riickstandsmenge geringer ist als in Anlage II
vorgeschrieben, darf der betreffende Tank fiir die Beférderung von Stoffen der Gruppe X, Y

oder Z zugelassen werden.
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1.5  Neben den vorstehend aufgefiihrten Bedingungen besteht eine wichtige Vorschrift der
Anlage Il darin, dass das Einleiten bestimmter Ladungsriickstinde sowie bestimmte
Tankwasch- und -liiftungsvorgénge nur in Ubereinstimmung mit genehmigten Verfahren und
Vorkehrungen erfolgen diirfen.

1.6  Zur Erfiillung des Absatzes 1.5 enthilt das vorliegende Handbuch in Abschnitt 2 alle
Angaben {iiber die Ausriistung des Schiffes und die Vorkehrungen auf dem Schiff, in
Abschnitt 3 eine Darstellung der Betriebsverfahren fiir das Loschen der Ladung und das
Lenzen der Tanks sowie in Abschnitt 4 eine Beschreibung der Verfahren fiir das Einleiten von
Ladungsriickstinden, fiir das Tankwaschen, fiir das Sammeln des Olschlamms sowie fiir die
Aufnahme und Abgabe von Ballast entsprechend den Stoffen, fiir deren Beférderung das
Schiff zugelassen ist.

1.7 Werden die im vorliegenden Handbuch dargestellten Verfahren eingehalten, so ist
sichergestellt, dass das Schiff alle einschligigen Vorschriften der AnlageIl von
MARPOL 73/78 erfiillt.

ABSCHNITT 2 Beschreibung der Ausriistung des Schiffes und der Vorkehrungen
auf dem Schiff

2.1  Dieser Abschnitt enthilt alle Angaben iiber die Ausriistung des Schiffes und die
Vorkehrungen auf dem Schiff, die erforderlich sind, um die Mannschaft in die Lage zu
versetzen, die Betriebsverfahren entsprechend den Abschnitten 3 und 4 zu befolgen.

2.2 Allgemeine Anordnung des Schiffes und Beschreibung der Ladetanks

Dieser Abschnitt enthdlt eine kurze Beschreibung des Ladungsbereichs des Schiffes
mit den Hauptmerkmalen der Ladetanks sowie deren Lage im Schiff.

In diesem Abschnitt miissen unter anderem auch Strich- oder schematische Zeichnungen
enthalten sein, in denen die allgemeine Anordnung des Schiffes sowie die Lage und die

Nummerierung der Ladetanks und der Heizeinrichtungen dargestellt sind
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Beschreibung der Ladungs-, Pump- und Leitungseinrichtungen und des Restlenz-
systems

Dieser Abschnitt enthiilt eine Beschreibung der Ladungs-, Pump- und Leitungs-
einrichtungen und des Restlenzsystems. In diesem Abschnitt miissen unter anderem auch
Strich- oder schematische Zeichnungen enthalten sein, in denen Folgendes dargestellt ist
und, soweit notig, schriftliche Erkldrungen beigefiigt sind:

A die Ladeleitungseinrichtungen mit Angabe des jeweiligen Durchmessers;

2 die Ladungspumpeinrichtungen mit Angabe der Durchsatzkapazitit der Pumpen,

3 die Leitungseinrichtungen des Restlenzsystems mit Angabe des jeweiligen
Durchmessers,

4 die Pumpeinrichtungen des Restlenzsystems mit Angabe der Durchsatzkapazitiit
der Pumpen;

5 die Anordnung der Ansaugstellen von Lade- und Restlenzleitungen innerhalb
Jjedes Ladetanks,

.6 die Lage und das Fassungsvermdgen des Pumpenbrunnens, falls vorhanden;

7 die Entwdisserungs- und Restlenz- oder Spiilvorrichtungen;

8 die Menge und der Arbeitsdruck des gegebenenfalls fiir das Spiilen der Leitung
bendtigten Stickstoffs oder der fiir diesen Zweck bendtigten Luft.

Beschreibung der Ballasttanks, der Ballastpump- und der Ballastleitungs-
einrichtungen

Dieser Abschnitt enthdlt eine Beschreibung der Ballasttanks sowie der Ballastpump- und

Ballastleitungseinrichtungen.

Der Abschnitt muss Strich- oder schematische Zeichnungen und Tabellen enthalten, in

denen Folgendes dargestellt ist:
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A die allgemeine Anordnung des Schiffes, in der die Tanks fiir getrennten Ballast
und die als Ballasttanks zu benutzenden Ladetanks samt Angabe ihres

Fassungsvermdégens (in Kubikmeter) dargestellt sind;
2 die Ballastleitungseinrichtungen;

3 die Durchsatzkapazitit der Pumpen fiir diejenigen Ladetanks, die auch als

Ballasttanks benutzt werden kénnen, und

A4 sdmtliche Verbindungen zwischen den Ballastleitungseinrichtungen und dem

Auslasssystem unterhalb der Wasserlinie.

Beschreibung der eigens fiir Olschlamm bestimmten Tanks samt der

dazugehdrigen Pump- und Leitungseinrichtungen

Dieser Abschnitt enthilt eine Beschreibung des oder der gegebenenfalls vorhandenen
eigens fiir Olschlamm bestimmten Tanks samt der dazugehovigen Pump- und
Leitungseinrichtungen. Der Abschnitt muss Strich- oder schematische Zeichnungen

enthalten, in denen Folgendes dargestellt ist:

A welche Tanks eigens fiir Olschlamm bestimmt sind mit Angabe ihres
Fassungsvermdgen;
2 die Pump- und Leitungseinrichtungen aller eigens fiir Olschlamm bestimmten

Tanks mit Angabe des Leitungsdurchmessers sowie deren Verbindung zur
Abﬂussdﬁ‘nung fiir das Einleiten unterhalb der Wasserlinie.

Beschreibung des Abflusssystems unterhalb der Wasserlinie fiir das Einleiten von
Ausfliissen, die schidliche fliissige Stoffe enthalten

Dieser Abschnitt enthdlt Angaben iiber die Lage beziehungsweise die Anordnung und
die maximale Durchsatzkapazitdt der Abflussdffnung(en) sowie iiber die Verbindungen
von den Lade- und Sloptanks zu dieser beziehungsweise diesen Abflussdffnungen. Der
Abschnitt muss Strich- oder schematische Zeichnungen enthalten, in denen Folgendes

dargestellt ist:
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A die Lage und Anzahl der Abflussoffnungen fiir das Einleiten unterhalb der
Wasserlinie;

2 die Verbindungen zur Abflussoffnung fiir das FEinleiten unterhalb der
Wasserlinie;

3 die Lage der Seewassereinlisse im Verhdltnis zu den Abflussoffnungen fiir das

Einleiten unterhalb der Wasserlinie.

Beschreibung der Vorrichtungen fiir das Anzeigen und Aufzeichnen der
Einleitrate

— gestrichen —

Beschreibung des Ladetank-Liiftungssystems

Dieser Abschnitt enthiilt eine Beschreibung des Ladetank-Liiftungssystems.

Der Abschnitt muss Strich- oder schematische Zeichnungen und Tabellen enthalten, in

denen Folgendes dargestellt ist und erforderlichenfalls durch schriftliche Erkldrungen

ergdinzt wird:

A die schddlichen fliissigen Stoffe, fiir deren Beforderung das Schiff zugelassen ist,
soweit diese Stoffe einen Dampfdruck von mehr als 5 kPa (Kilopascal) bei 20 Grad
Celsius aufweisen und die Ladetanks durch Liiften gereinigt werden kinnen, sie
sind im Handbuch unter Nummer 4.4.10 aufzufiihren;

2 die Rohrleitungen und Gebldse fiir das Liiften;

3 die Lage der Liiftungsdffnungen;

A4 die mindestens erforderliche Durchsatzrate des Liiftungssystems fiir die

ausreichende Liiftung des Tankbodens und aller Teile des betreffenden
Ladetanks;
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3 die Lage der schiffbaulichen Verbinde innerhalb des betreffenden Tanks, die

sich auf das Liiften auswirken;

.6 die fiir das Liiften von Ladeleitungssystem, Pumpen und Filtern angewandte
Methode und

.7 die Mittel, durch die sichergestellt wird, dass die Tanks nach dem Liiften auch

wirklich trocken sind.
Beschreibung der Tankwaschvorrichtungen und des Tankwaschwasser-Heizsystems

Dieser Abschnitt enthilt eine Beschreibung der Tankwaschvorrichtungen, des

Tankwaschwasser-Heizsystems und der gesamten erforderlichen Tankwaschausriistung.

Der Abschnitt muss Strich- oder schematische Zeichnungen sowie Tabellen oder

graphische Darstellungen enthalten, in denen Folgendes dargestellt ist:

A die Leitungsvorrichtungen fiir das Tankwaschen mit Angabe des jeweiligen
Leitungsdurchmessers,
2 die Art der Tankreinigungsmaschinen mit Angabe ihres Fassungsvermdgens

und des nominellen Arbeitsdrucks;

3 die hochste Anzahl an Tankreinigungsmaschinen, die gleichzeitig betrieben

werden kdnnen;
A4 die Lage der Decksdffnungen fiir das Waschen der Ladetanks;

3 die Anzahl an T. ankreinigungsmaschinen und Angaben ihrer Lage, durch die
sichergestellt ist, dass die Winde der Ladetanks vollstindig erfasst werden;

.6 die Héchstmenge an Waschwasser, das durch die installierte Heizung auf

60° C erhitzt werden kann,

7 die hochste Anzahl an Tankreinigungsmaschinen, die gleichzeitig mit einer

Waschwassertemperatur von 60° C betrieben werden kdnnen.
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ABSCHNITT 3 Verfahren fiir das Loschen der Ladung und das Lenzen der Tanks

3.1

Dieser Abschnitt enthilt eine Beschreibung der Betriebsverfahren, die beim Loschen

der Ladung und beim Lenzen der Tanks einzuhalten sind, damit die Erfiillung der
Vorschriften der Anlage II sichergestellt ist.

3.2

33

Loschen der Ladung

Dieser Abschnitt enthdlt eine Beschreibung der beim Ldschen der Ladung
einzuhaltenden Betriebsverfahren; insbesondere sind die fiir jeden einzelnen Tank zu
benutzenden Pumpen, Loschleitungen und Saugleitungen anzugeben. Andere Verfahren

kénnen angegeben werden.

Die Betriebsart der Pumpe beziehungsweise Pumpen sowie die Reihenfolge der

Aktivierung aller Ventile sind anzugeben.

Die grundsdtzliche Forderung lautet, die Ladung so weit wie irgend moglich zu

loschen.
Lenzen der Ladetanks

Dieser Abschnitt enthilt eine Beschreibung der beim Lenzen jedes einzelnen

Ladetanks einzuhaltenden Betriebsverfahren.
Die Beschreibung dieser Verfahren muss Folgendes umfassen:
A den Betrieb des Lenzsystems;
2 die Vorschriften beziiglich Trimm und Krdngung,

3 die Einrichtungen fiir das Lenzen der Leitungen durch Ablaufenlassen
und Abpumpen der Fliissigkeit oder fiir das Trocknen durch Liiften;

4 die durch Erproben ermittelte Dauer des Lenzens.
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3.4 Ladungstemperatur

Dieser Abschnitt enthdlt Angaben iiber die Heizvorschriften fiir die Ladungen, fiir die

beim Loschen eine bestimmte notwendige Mindesttemperatur festgelegt ist.

Es sind Angaben iiber die Heizungsregelung und das Temperaturmessverfahren zu

machen.

3.5  Verfahren fiir den Fall, dass ein Ladetank nicht in Ubereinstimmung mit den

vorgeschriebenen Verfahren entladen werden kann
Dieser Abschnitt enthdlt Angaben zu den Verfahren, die einzuhalten sind, falls die

Vorschriften in Abschnitt 3.3 und/oder 3.4 aus folgenden Griinden nicht erfiillt werden

kénnen:
A Funktionsstorung des Ladetank-Lenzsystems;
.2 Funktionsstorung des Ladetank-Heizsystems,

3.6 Ladungstagebuch

Nach Abschluss jedes einzelnen ladungsbezogenen Betriebsvorgangs sind die entsprechenden
Eintragungen in das Ladungstagebuch vorzunehmen.

ABSCHNITT 4 Verfahren fiir die Tankreinigung, das Einleiten von Riickstiinden
sowie die Aufnahme und Abgabe von Ballast

4.1  Dieser Abschnitt enthdlt eine Beschreibung der Betriebsverfahren, die bei der
Tankreinigung und beim Umgang mit Ballast und Olschlamm einzuhalten sind, damit die
Erflillung der Vorschriften der Anlage II sichergestellt ist. ‘

42  Die nachstehenden Absitze enthalten einen Uberblick iiber die Abfolge der zu treffenden
MaBnahmen und enthalten wichtige Hinweise, damit sichergestellt ist, dass die schidlichen

fliissigen Stoffe ohne Gefahrdung der Meeresumwelt eingeleitet werden.

43  —gestrichen —
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44  Die notwendigen Angaben iiber die Verfahren fir das Einleiten von
Ladungsriickstéinden, das Reinigen der Tanks, die Zufiihrung von Ballast in die Tanks und das
Abpumpen von Ballast aus den Tanks miissen Folgendes enthalten:

1 Stoffgruppe

Die Gruppe, in die der betreffende Stoff eingestuft ist, soll dem entsprechenden

Zeugnis entnommen werden.

2 Wirksamkeit des Tanklenzsystems

Der Inhalt dieses Abschnitts hingt von der Bauart des Schiffes und davon ab, ob es
sich um ein neues oder um ein vorhandenes Schiff handelt. (Einzelheiten siehe
Ablaufdiagramm und Vorschriften fiir das Pumpen/Lenzen.)

3 Das Schiff befindet sich innerhalb oder aulerhalb eines Sondergebiets

Dieser Abschnitt enthdlt Angaben dariiber, ob das Tankwaschwasser innerhalb eines
Sondergebiets (wie in Abschnitt 1.3 beschrieben) oder auferhalb eines Sondergebiets
ins Meer eingeleitet werden darf. Die je nach Bauart und Verkehr des Schiffes
unterschiedlichen Vorschriften miissen deutlich herausgestellt werden.

Im Antarktisgebiet (d.h. im Meeresgebiet siidlich von 60° S) ist jedes Einleiten von
Riickstéinden schédlicher fliissiger Stoffe oder von Gemischen, die solche Stoffe
enthalten, verboten.

4 Der betreffende Stoff verfestigt sich oder ist hochviskos

Die Eigenschaften des betreffenden Stoffes sollen den Beforderungspapieren

entnommen werden.
S Mischbarkeit mit Wasser

— gestrichen —
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.6 Vertriglichkeit mit Olschlamm, der weitere Stoffe enthiilt

Dieser Abschnitt enthdlt Anweisungen  hinsichtlich der Zuldssigkeit und
Nichtzuldssigkeit des Vermischens von Ladungsriickstinden. Es wird auf die
einschligigen Richtlinien iiber die Vereinbarkeit der verschiedenen Stoffe

untereinander verwiesen.
T Abgabe an eine Auffanganlage

In diesem Abschnitt sind die Stoffe aufgefiihrt, deren Riickstinde nach einer

Vorwdsche an eine Auffanganlage abzugeben sind.
8 Einleiten ins Meer

Dieser Abschnitt enthilt Angaben iiber die Kriterien, die bei der Entscheidung zu
beriicksichtigen sind, ob bestimmte Gemische aus Riickstdnden mit Wasser ins Meer

eingeleitet werden diirfen.
9 Verwendung von Reinigungsmitteln oder -zusitzen

Dieser Abschnitt enthilt Angaben iiber die Verwendung und Beseitigung von
Reinigungsmitteln (beispielsweise der zum Tankreinigen verwendeten Losungsmittel) und

von chemischen Reinigungszusdtzen zum Tankwaschwasser ( Waschmittelerzeugnisse).
.10  Tankreinigung durch Liiften

In diesem Abschnitt werden alle Stoffe genannt, nach deren Beforderung die
Tankreinigung durch Liiften geeignet sind.

4.5  Nach Auswertung der obigen Angaben sollen unter Verwendung der Anweisungen und
des Ablaufdiagramms in Abschnitt 5 die jeweils anzuwendenden Betriebsverfahren festgelegt
werden. Die entsprechenden Eintrige sind im Ladungstagebuch vorzunehmen, wobei das
gewihlte Verfahren anzugeben ist.
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ABSCHNITT 5 Angaben und Verfahren

Dieser Abschnitt enthdlt weitere Verfahren, die vom Alter des Schiffes und vom
Wirkungsgrad des an Bord vorhandenen Lenzsystems abhingen. Beispiele fiir das
Ablaufdiagramm, auf das in diesem Abschnitt Bezug genommen wird, sind im
Erginzungsteil A enthalten; dort sind umfassende Vorschriften fiir neue und fiir vorhandene
Schiffe angegeben. Das Handbuch fiir ein bestimmtes Schiff braucht nur die Vorschriften zu
enthalten, die speziell fiir dieses Schiff gelten.

Angaben zum Schmelzpunkt/zur Viskositdt der Stoffe mit einen Schmelzpunkt von 0° C oder
dariiber/einer Viskositdt von 50 mPa.s (Millipascalsekunden) oder dariiber bei 20° C, sind den

Beférderungspapieren zu entnehmen.

Wegen der zur Beférderung zugelassenen Stoffe wird auf das entsprechende Zeugnis

verwiesen.

Das Handbuch muss Folgendes enthalten:

Tabelle 1 :  — gestrichen —

Tabelle 2 :  Angaben zum Ladetank

Ergidnzungsteil A : Ablaufdiagramm

Erginzungsteil B : Vorwaschverfahren

Ergidnzungsteil C  : Tankreinigung durch Liiften

Ergénzungsteil D  : Zusétzliche Angaben und betriebliche Anweisungen, die von

der Verwaltung vorgeschrieben oder zugelassen sind

Nachstehend folgen Darstellungen der' genannten Tabelle 2 und der genannten Ergénzungs-
teile A bis D.



10 Drucksache 937/06

Tabelle 2 — Angaben zum Ladetank

Fassungsvermdgen .
Tank Nr. } Lenzvolumen (Liter)
‘ (Kubikmeter)
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ERGANZUNGSTEIL A

ABLAUFDIAGRAMME - REINIGUNG VON LADETANKS UND BESEITIGUNG
VON TANKWASCHWASSER/BALLASTWASSER,
DAS RUCKSTANDE VON STOFFEN DER GRUPPEN X, Y ODER Z ENTHALT

Anmerkung 1:  Dieses Ablaufdiagramm stellt die fiir Schiffe jeden Alters geltenden
| grundlegenden Vorschriften dar und dient der Orientierung.
Anmerkung 2:  Jedes Einleiten ins Meer unterliegt den Vorschriften der Anlage II.
Anmerkung 3: Im Antarktisgebiet ist jedes Einleiten von schidlichen fliissigen Stoffen oder
von Gemischen, die solche Stoffe enthalten, verboten.
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_ Verbleibende Restmenge
Angaben zum Schiff nach dem Lenzen (in Litern)

Stoffe der Stoffe der Stoffe der

Gruppe X | Gruppe Y Gruppe Z
Neue Schiffe:
Kiellegung nach dem 1. Januar 2007 75 75 75
Schiffe nach dem IBC-Code: 100 + 50 100 + 50 - 300+50
Kiellegung vor dem 1. Januar 2007 Toleranz Toleranz Toleranz
Schiffe nach dem BCH-Code 300+ 50 300+ 30 900+ 50

Toleranz Toleranz Toleranz

Andere Schiffe: nicht nicht | Al VTV??:;% .
Kiellegung vor dem 1. Januar 2007 geregelt geregelt méglich entleeren!
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Reinigungs- und Beseitigungs-Verfahren (RBV)
(Am oberen Ende der Spalte mit der zutreffenden Verfahrensnummer beginnen und die einzelnen

Verfahrensschritte entsprechend der Markierung nacheinander bearbeiten!)

Nr.

Vorgang

RBV-Nummer

1(a)

1(b)

2(a)

2(b)

Tank und Leitungssystem so weit wie irgendméglich entleeren,
zumindest entsprechend dem Verfahren in Abschnitt 3 des Handbuchs

X

X

X

X

Vorwaschverfahren entsprechend Ergénzungsteil B des Handbuchs
durchfiihren und Riickstinde an eine Auffanganlage abgeben

X

X

Nach dem Vorwaschen folgende weiteren Waschgiinge durchfiihren:

einen kompletten Waschgang der Reinigungsmaschine(n)
bei Schiffen, die vor dem 1. Juli 1994 gebaut worden sind;

einen Waschgang mit einer mindestens mit "k"=1,0 berechneten
Wassermenge
bei Schiffen, die am oder nach dem 1. Juli 1994 gebaut worden sind

Tankreinigung durch Liiften entsprechend Ergédnzungsteil C des
Handbuchs durchfiihren

Tank nach handelsiiblichen Verfahren mit Ballast fiillen oder waschen

[*)}

Tank mit Ballast beladen

Bedingungen fiir das Einleiten von Gemischen mit Ballast/Riick-
stinden/Wasser ins Meer, auler den Riickstinden des Vorwaschens:

.l Entfernung vom niichstgelegenen Land > 12 Seemeilen

.2 Geschwindigkeit des Schiffes > 7 Knoten

.3 Wassertiefe > 25 Meter

X<

.4 Benutzung des Ausflusses unterhalb der Wasserlinie (unter
Einhaltung der héchstzuliissigen Einleitrate)

>R[] |<

S P ke

Bedingungen fiir das Einleiten von Ballast ins Meer:

.1 Entfernung vom ndchstgelegenen Land > 12 Seemeilen

.2 Wassertiefe > 25 Meter

> [

Wasser, das einem Tank anschlieend zugefiihrt worden ist, darf
ohne Einschrénkungen ins Meer eingeleitet werden.




193

Drucksache 937/0'6

ERGANZUNGSTEIL B
VORWASCHVERFAHREN

In diesem Erginzungsteil wird das Vorwaschverfahren nach Anlage II Anhang 6 beschrieben.
Die Beschreibungen miissen spezielle Vorschriften fiir die Verwendung der auf dem betreffenden
Schiff vorhandenen Tankwaschvorkehrungen und -gerdite und insbesondere die nachstehenden

Einzelheiten enthalten:
A die Standorte der zu benutzenden Reinigungsmaschinen;
2 das Verfahren fiir das Abpumpen des Olschlamms;
3 Vorschriften fiir das Heiffwaschen;
4 die Anzahl der Waschginge je Reinigungsmaschine (oder die Waschdauer);
5 die Minde;st-Betriebsdriicke.

ERGANZUNGSTEIL C
VERFAHREN DER TANKREINIGUNG DURCH LUFTEN

In diesem Ergdnzungsteil wird das Verfahren der Tankreinigung durch Liiften nach Anlage IT
Anhang 7 beschrieben. Die Beschreibungen miissen spezielle Vorschriften fiir die Verwendung
des auf dem betreffenden Schiff installierten Ladetank-Liiftungssystems beziehungsweise der

entsprechenden Gerite und insbesondere die nachstehenden Einzelheiten enthalten:
A die Standorte der zu benutzenden Liiftungsgeriite;

2 den Mindest-Luftdurchsatz beziehungsweise die Drehgeschwindigkeit der
Gebldse;

3 die Verfahren fiir das Liiften der Ladeleitungen, -pumpen und -filter;

4 die Verfahren, mit denen sichergestellt ist, dass die Tanks nach Abschluss des

Liiftens trocken sind.

ERGANZUNGSTEIL D
VON DER VERWALTUNG VORGESCHRIEBENE ODER ZUGELASSENE
ZUSATZLICHE ANGABEN UND BETRIEBLICHE ANWEISUNGEN
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ANHANG 5

BERECHNUNG DER IN LADETANKS, PUMPEN UND DEN DAZUGEHORIGEN
ROHRLEITUNGEN VERBLEIBENDEN MENGE AN RUCKSTANDEN

1 Einfiihrung
1.1 Zweck

1.1.1 Dieser Anhang dient dem Zweck, ein Verfahren fiir die Erprobung der Wirksamkeit

von Ladepumpensystemen zu beschreiben.

1.2 Hintergrund

1.2.1 Fiir die Feststellung, ob das Lenzsystem eines Tanks in der Lage ist, Regel 12.1, 12.2
oder 12.3 zu erflillen, wird eine Erprobung unter Verwendung des in Abschnitt 3 dargestellten
Verfahrens durchgefiihrt. Die dabei gemessene Menge wird als "Restlenzmenge" bezeichnet.

Die Restlenzmenge eines Tanks ist in das Handbuch des Schiffes einzutragen.

1.2.2 Nach Feststellung der Restlenzmenge eines bestimmten Tanks kann die Verwaltung die
festgestellten Mengen auch fiir einen dhnlichen Tank gelten lassen, sofern sie sich vergewissert

hat, dass das Lenzsystem in jenem Tank dem ersteren gleicht und einwandfrei arbeitet.
2 Konstruktionskriterien und Leistungspriifung

2.1  Die Ladetank-Lenzsysteme sollen so ausgelegt sein, dass sie in der Lage sind, die in
Anlage I Regel 12 vorgeschriebene Hochstmenge von Riickstinden je Tank und

dazugehorigen Rohrleitungen entsprechend den Anforderungen der Verwaltung abzupumpen.

2.2 Nach Regel 12.5 miissen die Ladetank-Lenzsysteme unter Durchsatz von Wasser
daraufhin gepriift werden, ob sie die vorgeschriebene Leistung erbringen. Beziiglich der
Regeln 12.1 und 12.2 ist eine Abweichung von 50 Liter je Tank hinnehmbar.
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3 Leistungspriifung unter Durchsatz von Wasser
3.1 Priifbedingungen

3.1.1 Kringung und Trimm des Schiffes miissen dergestalt sein, dass der Zulauf von Wasser
zur Ansaugstelle begiinstigt wird. Wéhrend der Leistungspriifung unter Durchsatz von Wasser
diirfen der Trimm nicht mehr als 3° achtern und die Kringung nicht mehr als 1° betragen.

3.1.2 Der fiir die Durchfiihrung der Leistungspriifung unter Durchsatz von Wasser gewihite
Trimm und die dafiir gewihlte Kriangung sind schriftlich festzuhalten. Wihrend der gesamten

Leistungspriifung miissen dies die giinstigsten Mindestwerte fiir Trimm und Kringung sein.

3.1.3 Wiéhrend der gesamten Leistungspriifung unter Durchsatz von Wasser ist durch
geeignete Mittel am Entladekopf des Ladetanks ein Staudruck von nicht weniger als 100 kPa
(Kilopascal) aufrechtzuerhalten (siche Abbildungen 5-1 und 5-2).

3.1.4 Die bei jedem einzelnen Tank fiir die Durchfilhrung der Leistungspriifung unter
Durchsatz von Wasser benétigte Zeit ist schriftlich festzuhalten in dem Bewusstsein, dass als

Ergebnis spiterer Priifungen Anderungen erforderlich werden kénnen.
3.2  Priifverfahren

3.2.1 Es ist sicherzustellen, dass der zu priifende Ladetank und die dazugehérigen
Rohrleitungen gereinigt sind und dass der Ladetank gefahrlos betreten werden kann.

3.2.2 Der Ladetank ist mit Wasser bis zu der Hohe zu befiillen, die erforderlich ist, um den

normalen Entladevorgang zum Abschluss zu bringen.

3.2.3 Aus dem Ladetank und den dazugehdrigen Rohrleitungen ist das Wasser in
Ubereinstimmung mit den gewihlten Verfahren abzulassen; Tank und Leitungen sind zu

lenzen.

3.2.4 Siamtliches im Ladetank und in den dazugehorigen Rohrleitungen verbliebene Wasser
ist in einem geeichten Behilter zu sammeln, um sein Volumen zu messen. Wasserriickstédnde

sind unter anderem an folgenden Stellen zu sammeln:
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N an der Ansaugstelle im Ladetank und in deren unmittelbarer Umgebung;
2 an samtlichen abflusslosen Stellen auf dem Boden des Ladetanks;
3 an der am tiefsten gelegenen Abtropfstelle der Ladepumpe;

4 an allen tiefgelegenen Abtropfstellen der zum Ladetank gehdrigen Rohr-
leitungen bis zum Entladekopf.

3.2.5 Die Summe der aufgesammelten Wasservolumina stellt die Restlenzmenge des
betreffenden Ladetanks dar.

3.2.6 Ist eine Gruppe von Tanks einer gemeinsamen Pumpe beziehungsweise gemeinsamen
Rohrleitungen zugeordnet, so kénnen die bei der Leistungspriifung gesammelten Wasser-
riicksténde, die zu dieser Pumpe gehéren, zu gleichen Teilen auf alle diese Tanks aufgeteilt
werden, sofern in dem fiir das betreffende Schiff genehmigten Handbuch folgende
betriebliche Einschrinkung eingetragen ist: "Bei einem aufeinanderfolgenden Entladen der
Tanks in dieser Gruppe darf die Pumpe bezichungsweise diirfen die Rohrleitungen erst dann

gewaschen werden, wenn alle Tanks dieser Gruppe entladen worden sind."
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Abbildung 5-2

In den vorstehenden Abbildungen sind die Priifvorrichtungen dargestellt, mittels derer am
Entladekopf des Ladetanks ein Staudruck von mindestens 100 kPa (Kilopascal) erzeugt wird.
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ANHANG 6
VORWASCHVERFAHREN

A Regelungen fiir Schiffe, die vor dem 1. Juli 1994 gebaut worden sind

Zur Erfiillung bestimmter Vorschriften der Anlage II ist ein Vorwaschverfahren erforderlich.
In diesem Anhang wird erklirt, wie diese Vorwaschverfahren durchzufiihren sind.

Vorwaschverfahren fiir Stoffe, die sich nicht verfestigen

1 Die Tanks sind mittels rotierender Wasserstrahldiisen zu waschen, die mit ausreichend
hohem Wasserdruck arbeiten. Bei Stoffen der Gruppe X miissen Reinigungsmaschinen an
solchen Stellen betrieben werden, dass sdmtliche Tankoberflichen gewaschen werden. Bei
Stoffen der Gruppe Y braucht eine Reinigungsmaschine nur an einer einzigen Stelle betrieben

zu werden.

2 Wihrend des Waschvorgangs ist die Wassermenge im Tank auf ein Mindestmal3 zu
verringern, indem die Ladungsriickstinde kontinuierlich abgepumpt werden und ihr Abfluss
zum Ansaugpunkt gelenkt wird. (Bei positivem Trimm und positiver Kréngung.) Kann diese
Bedingung nicht erfiillt werden, so ist der Waschgang dreimal zu wiederholen, wobei der
Tank zwischen jedem Waschgang griindlich zu lenzen ist.

3 Stoffe mit einer Viskositit von 50 mPa.s (Millipascalsekunden) oder dariiber bei 20° C
sind mit heilem Wasser mit einer Temperatur von mindestens 60° C auszuwaschen, sofern
nicht die Waschwirkung durch die Eigenschaften des betreffenden Stoffes beeintrachtigt wird.

4 Die Anzahl der Waschgiinge der benutzten Reinigungsmaschine darf nicht geringer sein
als die in Tabelle 6-1 angegebene. Als ein Waschgang wird die Zeitspanne zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Gleichstinden des Spritharms der Reinigungsmaschine (Rotation iiber
360°) bezeichnet.

5 Nach dem Waschen ist die Tankreinigungsmaschine beziehungsweise sind die
Tankreinigungsmaschinen noch so lange in Betrieb zu halten, bis die Rohrleitungen, Pumpen
und Filter klargespiilt sind; die Abgabe an landseitige Auffanganlagen ist so lange fortzusetzen,
bis der Tank leer ist.
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Vorwaschverfahren fiir Stoffe, die sich verfestigen

1 Die Tanks sind so bald wie moglich nach dem Entladen zu waschen. Sofern méglich,
sind die Tanks vor dem Waschen zu beheizen.

2 Riickstdnde in Luken und Mannl6chern sollen nach Mdéglichkeit vor dem Vorwaschen

entfernt werden.

3 Die Tanks sind mittels rotierender Wasserstrahldiisen zu waschen, die mit ausreichend
hohem Wasserdruck arbeiten; sie miissen an solchen Stellen betrieben werden, dass samtliche

Tankoberflichen gewaschen werden.

4 Wihrend des Waschvorgangs ist die Wassermenge im Tank auf ein MindestmaB zu
verringern, indem die Ladungsriickstdnde kontinuierlich abgepumpt werden und ihr Abfluss
zum Ansaugpunkt gelenkt wird. (Bei positivem Trimm und positiver Kringung.) Kann diese
Bedingung nicht erfiillt werden, so ist der Waschgang dreimal zu wiederholen, wobei der

Tank zwischen jedem Waschgang griindlich zu lenzen ist.

5 Die Tanks sind mit heilem Wasser mit einer Temperatur von mindestens 60° C
auszuwaschen, sofern nicht die Waschwirkung durch die Eigenschaften des betreffenden

Stoffes beeintréchtigt wird.

6 Die Anzahl der Waschgénge der benutzten Reinigungsmaschine darf nicht geringer sein
als die in Tabelle 6-1 angegebene. Als ein Waschgang wird die Zeitspanne zwischen zwei
aufeinanderfolgenden Gleichstéinden des Spritharms der Reinigungsmaschine (Rotation iiber
360°) bezeichnet.

7 Nach dem Waschen ist die Tankreinigungsmaschine beziehungsweise sind die
Tankreinigungsmaschinen noch so lange in Betrieb zu halten, bis die Rohrleitungen, Pumpen
und Filter klargespiilt sind; die Abgabe an landseitige Auffanganlagen ist so lange fortzusetzen,
bis der Tank leer ist.
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Tabelle 6-1: Anzahl der Waschgiinge, die an jedem Aufstellplatz ablaufen miissen

Anzahl der Waschginge
Stoffgruppe
Stoffe, die sich verfestigen | Stoffe, die sich nicht verfestigen
Gruppe X 1 2
Gruppe Y Yo | 1

B Regelungen fiir Schiffe, die am oder nach dem 1. Juli 1994 gebaut worden sind,
und empfohlen fiir Schiffe, die vor dem 1. Juli 1994 gebaut worden sind

Zur Erfiillung bestimmter Vorschriften der Anlage II ist ein Vorwaschverfahren erforderlich. In
diesem Anhang wird erklirt, wie diese Vorwaschverfahren durchzufiihren und wie die Mindest-
mengen der zu verwendenden Waschmittel zu bestimmen sind. Auf der Grundlage tatséchlich
durchgefiihrter Feststellungspriiﬁmgen entsprechend den Anforderungen der Verwaltung diirfen
auch geringere Mengen an Waschmitteln verwendet werden. Werden verringerte Mengen

genehmigt, so muss im Handbuch ein diesbeziiglicher Eintrag erfolgen.

Wird fiir das Vorwaschen ein anderes Waschmittel als Wasser verwendet, so gilt
Regel 13.5.1.

Vorwaschverfahren fiir Stoffe, die sich nicht verfestigen, ohne Wiederverwendung des
Waschmittels

1 Die Tanks sind mittels rotierender Wasserstrahldiisen zu waschen, die mit ausreichend
hohem Wasserdruck arbeiten. Bei Stoffen der Gruppe X miissen Reinigungsmaschinen an
solchen Stellen betrieben werden, dass sdmtliche Tankoberflichen gewaschen werden. Bei
Stoffen der Gruppe Y braucht eine Reinigungsmaschine nur an einer einzigen Stelle betrieben

zu werden.

2 Wihrend des Waschvorgangs ist die Wassermenge im Tank auf ein Mindestmal} zu
verringern, indem die Ladungsriickstdnde kontinuierlich abgepumpt werden und ihr Abfluss
zum Ansaugpunkt gelenkt wird. Kann diese Bedingung nicht erfiillt werden, so ist der
Waschgang dreimal zu wiederholen, wobei der Tank zwischen jedem Waschgang griindlich zu
lenzen ist.
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3 Stoffe mit einer Viskositit von 50 mPa.s (Millipascalsekunden) oder dariiber bei 20° C
sind mit heifem Wasser mit einer Temperatur von mindestens 60° C auszuwaschen, sofern
nicht die Waschwirkung durch die Eigenschaften des betreffenden Stoffes beeintrichtigt wird.

4 Die verwendeten Mengen an Waschwasser diirfen nicht geringer sein als die unter

Nummer 20 genannten beziehungsweise die nach Nummer 21 festgelegten Mengen.
5 Nach dem Vorwaschen sind die Tanks und die Leitungen griindlich zu lenzen.

Vorwaschverfahren fiir Stoffe, die sich verfestigen, ohne Wiederverwendung des
Waschmittels

6 Die Tanks sind so bald wie mdglich nach dem Entladen zu waschen. Sofern méglich,
sind die Tanks vor dem Waschen zu beheizen.

7 Riickstdnde in Luken und Mannl6chern sollen nach Méglichkeit vor dem Vorwaschen

entfernt werden.

8 Die Tanks sind mittels rotierender Wasserstrahldiisen zu waschen, die mit ausreichend
hohem Wasserdruck arbeiten; sie miissen an solchen Stellen betrieben werden, dass simtliche

Tankoberfldchen gewaschen werden.

9 Wihrend des Waschvorgangs ist die Wassermenge im Tank auf ein Mindestmaf} zu
verringern, indem die Ladungsriickstéinde kontinuierlich abgepumpt werden und ihr Abfluss in
Richtung Ansaugpunkt gelenkt wird. Kann diese Bedingung nicht erfiillt werden, so ist der
Waschgang dreimal zu wiederholen, wobei der Tank zwischen jedem Waschgang griindlich zu
lenzen ist.

10 Die Tanks sind mit heilem Wasser mit einer Temperatur von mindestens 60° C
auszuwaschen, sofern nicht die Waschwirkung durch die Eigenschaften des betreffenden

Stoffes beeintrachtigt wird.

11 Die verwendeten Mengen an Waschwasser diirfen nicht geringer sein als die unter

Nummer 20 genannten beziehungsweise die nach Nummer 21 festgelegten Mengen.

12 Nach dem Vorwaschen sind die Tanks und die Leitungen griindlich zu lenzen.
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Vorwaschverfahren unter Wiederverwendung des Waschmittels

13 Das Vorwaschen unter Wiederverwendung des Waschmittels bietet sich an, wenn mehr
als ein einziger Ladetank zu waschen ist. Bei der Dosierung des Waschmittels sind die
voraussichtliche Menge an Riickstinden in den Tanks und die Eigenschaften des Waschmittels
sowie die Frage zu beriicksichtigen, ob schon zu Beginn des Waschvorgangs Spiil- oder
Klarspiilwasser benutzt wird. Liegen keine ausreichenden Angaben vor, so ist das Waschmittel
derart zu dosieren, dass die auf der Grundlage der nominellen Restlenzmenge errechnete
Konzentration von Ladungsriickstinden im Waschsud am Ende des Waschvorgangs 5 vom
Hundert nicht iibersteigt.

14 Das wiederverwendete Waschmiftel darf nur fiir das Waschen von Tanks verwendet

werden, die denselben oder einen dhnlichen Stoff enthalten haben.

15 In den bezichungsweise die zu waschenden Tank(s) ist eine filir einen

ununterbrochenen Waschvorgang ausreichende Menge Waschmittel zu geben.

16 Alle Tankoberflichen sind mittels rotierender Wasserstrahldiisen zu waschen, die mit
ausreichend hohem Wasserdruck arbeiten. Die Wiederverwendung des Waschmittels kann
entweder innerhalb des zu waschenden Tanks oder in einem anderen Tank erfolgen, zum
Beispiel in einem Sloptank.

17 Das Waschen ist so lange fortzusetzen, bis die gesamte Durchsatzmenge an Wasch-
wasser mindestens ebenso grof ist wie die unter Nummer 20 genannte beziehungsweise unter
Nummer 21 festgelegte entsprechende Menge. '

18 Stoffe, die sich verfestigen, und Stoffe mit einer Viskositit von 50 mPa.s (Milli-
pascalsekunden) oder dariiber bei 20° C sind, wenn Wasser als Waschmittel verwendet wird, mit
heilem Wasser (mit einer Temperatur von mindestens 60° C) auszuwaschen, sofern nicht die
Waschwirkung durch die Eigenschaften des betreffenden Stoffes beeintréichtigt wird.

19 Nach Abschluss des Tankwaschens unter Wiederverwendung des Waschmittels in dem
unter Nummer 17 genannten Umfang ist das Waschmittel abzulassen und der Tank griindlich
zu lenzen. Danach ist der Tank durchzuspiilen, wozu sauberes Waschmittel zu verwenden ist;

das Spiilwasser ist kontinuierlich abzulassen und an eine Auffanganlage abzugeben. Das
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Sptilwasser muss mindestens den Tankboden bedecken und ausreichen, um die Rohrleitungen,

Pumpen und Filter klarzuspiilen.
Mindestmenge des beim Vorwaschen zu verwendenden Wassers

20 Die Mindestmenge des beim Vorwaschen zu verwendenden Wassers richtet sich nach
der Restmenge an schidlichen fliissigen Stoffen im Tank, der Tankgréf3e, den Eigenschaften der
Ladung, der erlaubten Schadstoffkonzentration in einem spéteren Ausfluss von Waschsud und

dem Einsatzgebiet des Schiffes. Die Mindestmenge wird nach folgender Formel errechnet:
Q=k (15 ™ + 5™ x V/1000)

Hierbei ist

Q = die vorgeschriebene Mindestmenge in m3

r = die Restlenzmenge je Tank in m3. Der Wert der Gréfie "r" ist der Wert,
der bei der Priifung des Wirkungsgrads der Lenzpumpen ermittelt
worden ist, darf jedoch bei einem Tankvolumen von 500 m’ und dariiber
nie geringer als mit 0,1 m’ bezichungsweise bei einem Tankvolumen von
100 m® und darunter nie geringer als mit 0,04 m’® angesetzt werden. Bei
Tankgroflen zwischen 100 m® und 500 m® wird der zur Verwendung in
den Berechnungen erlaubte Mindestwert der GroBe "r" durch lineare
Interpolation ermittelt.

Bei Stoffen der Gruppe X wird der Wert der GroBe "r" entweder auf der Grundlage von
Priifungen des Wirkungsgrads der Lenzpumpen entsprechend dem Handbuch unter Beachtung

der oben genannten Mindestwerte festgestellt oder ersatzweise mit 0,9 m’ angesetzt.

\Y%

Tankvolumen in m3

k = ein Faktor, der nachstehende Werte hat:

Stoffe der Gruppe X, die sich nicht verfestigen und niedrigviskos sind ~ k=1,2

Stoffe der Gruppe X, die sich verfestigen oder hochviskos sind k=24
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Stoffe der Gruppe Y, die sich nicht verfestigen und niedrigviskos sind k=0,5
Stoffe der Gruppe Y, die sich verfestigen oder hochviskos sind k=10

Die nachstehende Tabelle ist unter Verwendung der obigen Formel erstellt worden, wobei der

Faktor "k" mit 1 angesetzt wurde; sie kann zu Vergleichszwecken herangezogen werden.

Tankinhalt (m")
Restlenzmenge (m’)

100 500 3000
<0,04 1,2 2,9 5,4

0,10 2,5 2,9 5,4

0,30 5,9 6,8 12,2

0,90 14,3 16,1 27,7

21  Damit die Verwendung geringerer als die unter Nummer 20 genannten Mindestmengen

an Wasser fiir das Vorwaschen genehmigt werden, kénnen entsprechend den Anforderungen
der Verwaltung Priifungen durchgefiihrt werden, durch welche die Erfiillung der Regel 13
nachzuweisen ist, wobei die Stoffe in Betracht zu ziehen sind, fiir deren Beférderung das
Schiff zugelassen ist.. Die auf diese Weise ermittelten Wassermengen fiir das Vorwaschen
sind durch Anwendung des Faktors "k" entsprechend der Bestimmung unter Nummer 20

anderen Vorwasch-Bedingungen anzupassen.
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Druckséche 937706

ANHANG 7
VERFAHREN DER TANKREINIGUNG DURCH LUFTEN

1 Ladungsriickstéinde von Stoffen mit einem Dampfdruck von mehr als 50 mPa.s
(Millipascalsekunden) oder dariiber bei 20° C kénnen aus Ladetanks durch Liiften entfernt

werden.

2 Vor dem Entfernen von Riickstinden schidlicher fliissiger Stoffe aus einem Tank durch
Liiften ist das Gefahrenpotential beziiglich der Entziindbarkeit und Toxizitit der Ladung in
Betracht zu ziehen. Hinsichtlich sicherheitsbezogener Aspekte sind die betrieblichen
Vorschriften fiir Offnungen in Ladetanks entsprechend dem SOLAS-Ubereinkommen von
1974 in seiner jeweils geltenden Fassung, dem Internationalen Code fiir den Bau und die
Ausriistung von Schiffen zur Beférderung geféhrlicher Chemikalien als Massengut, dem Code
fiir- den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beforderung geféhrlicher Chemikalien als
Massengut und den Richtlinien der Internationalen Schifffahrtskammer (ICS) fiir die Sicherheit
von Chemikalientankschiffen zu beachten.

3 Auch Hafenbehorden kénnen eigene Regelungen fiir das Liiften von Ladetanks haben.
4 Das Ausliiften von Ladungsresten aus einem Tank verlduft nach folgendem Verfahren:
1 Die Rohrleitungen sind zunichst zu entleeren und danach mit Liiftungsgeréten

-weiter von Fliissigkeit zu befreien.

2 Trimm und Kringung sind auf den niedrigstméglichen Wert zu verringern,

damit das Verfliichtigen von Riickstinden im Tank verstéirkt wird.

3 Es sind Liiftungsgerdte zu benutzen, die einen Luftstrahl erzeugen, der den
Tankboden erreichen kann. Abbildung 7-1 kann der Feststellung dienen, ob die
Leistung eines bestimmten Liiftungsgerits, das zum Liiften eines Tanks mit einer

bestimmten Tiefe benutzt wird, ausreichend ist.

4 Das Liiftungsgerit ist in derjenigen Tank6ffnung anzubringen, die der Tank-
pumpe oder dem Ansaugpunkt am néchsten ist.
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Das Liiftungsgerit ist nach Méglichkeit so einzustellen, dass der Luftstrahl auf
den Tanksumpf oder auf den Ansaugpunkt gerichtet ist; ein Auftreffen des

Luftstrahls auf Bauteile des Tanks ist so weit wie méglich zu vermeiden.

Das Liiften ist so lange fortzusetzen, bis im Tank keine sichtbaren Fliissigkeits-
reste mehr wahrmehmbar sind. Dies ist durch Inaugenscheinnahme oder durch

ein gleichwertiges Verfahren zu {iberpriifen.
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Eindringtiefe des Luftstrahls

Abbildung 7-1. Mindest-Luftdurchsatz in Abhéingigkeit von der Eindringtiefe des
Luftstrahls. Die Eindringtiefe des Luftstrahls ist mit der Hohe der Tankwand zu

vergleichen.





