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EntschlieBung des Europaischen Parlaments zum Aktionsprogramm fur die
StraRRenverkehrssicherheit - Halbzeitbewertung (2006/2112(IN1))

Das Europaische Parlament,

— in Kenntnis des WeiRbuchs der Kommission ,,Die Europaische Verkehrspolitik bis
2010: Weichenstellungen fiur die Zukunft“ (KOM(2001)0370), und unter Hinweis auf
seine EntschlieRung vom 12. Februar 2003 dazu®,

— in Kenntnis der Mitteilung der Kommission ,,Informations- und Kommunikations-
technologien fur sichere und intelligente Fahrzeuge* (KOM(2003)0542),

— in Kenntnis der Mitteilung der Kommission ,,Européisches Aktionsprogramm fir die
StralRenverkehrssicherheit - Halbierung der Zahl der Unfallopfer im StraRenverkehr in
der Europdischen Union bis 2010: Eine gemeinsame Aufgabe* (KOM(2003)0311) und
unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 29. September 2005 dazu?, ferner unter
Hinweis auf die Publikation der Kommission ,,20 000 Leben auf unseren StraRen ret-
ten* vom Oktober 2004,

— in Kenntnis der Empfehlung 2004/345/EG der Kommission vom 6. April 2004 zu
DurchsetzungsmaBnahmen im Bereich der StraRenverkehrssicherheit’,

— in Kenntnis der Erklarung von Verona tber die StraRenverkehrssicherheit vom 24. Ok-
tober 2003 sowie der Schlussfolgerungen zur zweiten Konferenz von Verona vom 25.
und 26. Oktober 2004 und der Verpflichtung, die die Verkehrsminister der Europai-
schen Union im Anschluss daran eingegangen sind, die StraRenverkehrssicherheit als
Prioritat zu betrachten,

— in Kenntnis der Charta der StralRenverkehrssicherheit vom 29. Januar 2004,

— in Kenntnis der Mitteilung der Kommission ,,Aktionsprogramm fiir die Strallenver-
kehrssicherheit — Halbzeitbewertung* (KOM(2006)0074),

— in Kenntnis der Ankiindigung der National Highway Traffic Safety Administration der
USA (NHTSA), elektronische Stabilitatssysteme (ESP/ESC) in den USA als Standard-
ausristung fur alle neuen Personenkraftwagen ab September 2011 gesetzlich vorzu-
schreiben,

— gestitzt auf Artikel 45 seiner Geschéftsordnung,

— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fir Verkehr und Fremdenverkehr
(A6-0449/2006),

L ABI. C 43 E vom 19.2.2004, S. 250.
2 ABI. C 227 E vom 21.9.2006, S. 609.
S ABI. L 111 vom 17.4.2004, S. 75.
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. unter Hinweis darauf, dass Verkehrsunfélle jahrlich mehr als 40 000 Todesopfer in der
Européischen Union fordern, deren direkte und indirekte Kosten auf 180 Milliarden
Euro bzw. 2% des BIP der Europdischen Union geschatzt werden,

. in der Erwégung, dass das Ziel, die Zahl der Stralenverkehrstoten in der Europaischen
Union bis 2010 zu halbieren, weiterhin Vorrang hat, und besorgt dartiber, dass die zur
Erreichung dieses Ziels notwendigen Fortschritte nicht erzielt worden sind,

. unter Hinweis darauf, dass zur Erreichung dieses Ziels in der Europdischen Union zu
wenig Fortschritte gemacht wurden,

. in der Erwagung, dass das Parlament weiterhin die Ansicht vertritt, dass die Stralen-
verkehrssicherheit einer geteilten Verantwortung der Mitgliedstaaten und der Europai-
schen Union unterliegt,

. in der Erwégung, dass die WHO Europa auf das Ausmall des Problems fiir die Ge-
sundheit, das sich aus den StralRenverkehrstoten und -verletzten ergibt, aufmerksam
gemacht hat und es als Prioritat ansieht, das Gesundheitswesen in Fragen der Stralen-
verkehrssicherheit einzubeziehen und die Fahrtgeschwindigkeiten zu senken, was je-
doch in den Zustandigkeitsbereich der Mitgliedstaaten féllt,

. in der Erwagung, dass der Unterschied zwischen den Mitgliedstaaten mit einer schlech-
ten Verkehrssicherheit und denen mit einer besseren Verkehrssicherheit weiter zu-
nimmt,

. in der Erwégung, dass die Stralenverkehrssicherheit eine horizontale Dimension hat
und es, um das Ziel zu erreichen, sie moglichst umfassend zu erhéhen, notwendig sein
wird, sich auf eine Reihe von Politiken, die darauf abzielen, die wirksamere Umsetzung
der Rechtsvorschriften zu gewéhrleisten (Sicherheitsgurte, Geschwindigkeitsbeschréan-
kungen, Einhaltung der StraRenverkehrsordnung), auf verbesserte Fahranforderungen
(Fihrerscheine, Fahrverhalten, Rucksicht gegentber Fullgéngern), auf eine verbesserte
Infrastruktur (Qualitat der Autobahnen und des Strallennetzes insgesamt, Fahrbahnen,
Verkehrszeichen), auf verbesserte Fahrzeuge (regelméRige Kontrollen, Fahrzeugtypen)
und auf die Weitergabe bewahrter Praktiken als Bereiche mit hochster Prioritat zu kon-
zentrieren,

. in der Erwégung, dass die Verbesserung von Fahranforderungen in der Européischen
Union am wirksamsten kurzfristig durch die Durchsetzung der Stralenverkehrsordnun-
gen der Mitgliedstaaten, insbesondere bezogen auf Geschwindigkeit, Alkohol am Steu-
er, Gurtpflicht und Riickhaltesysteme fiir Kinder ermdglicht wird,

in der Erwégung, dass Fahrzeuge jetzt viermal sicherer sind als 1970,

in der Erwagung, dass der Anteil der Motorradfahrer an den Stralenverkehrstoten ins-
gesamt steigt,

. in der Erwdgung, dass Mittelleitplanken zur wesentlichen Senkung der Zahl der Stra-
Renverkehrstoten beitragen,
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L.

in Kenntnis des im Oktober von der Kommission fur vier Jahre initiierten Projekts
DRUID zur Untersuchung der Auswirkungen von Alkohol, Drogen und Medikamenten
im Strallenverkehr,

. in der Erwégung, dass die Mitgliedstaaten bei der Einfuhrung lebensrettender Sicher-

heitssysteme nicht weniger ambitioniert sein sollte als andere Lénder,

fordert ein verstéarktes politisches Engagement flir die Verbesserung der Stral3enver-
kehrssicherheit im gesamten EU-Raum von Seiten aller Mitgliedstaaten, regionalen
und lokalen Behorden und EU-Institutionen sowie der Industrie, Organisationen und
Einzelpersonen;

ist der Auffassung, dass nur ein integriertes Systemdenken, das alle Verkehrsteilneh-
mer und betroffenen Parteien zusammenfasst und sich auf die Forderung der 6ffentli-
chen Verkehrsmittel sowie auf wirksamere Rechtsvorschriften in den Mitgliedstaaten
stitzt, zusammen mit ausreichenden Verkehrskontrollen in den Mitgliedstaaten (Fh-
rerscheinkontrollen, Alkoholkontrollen etc.) zu einer bedeutenden und nachhaltigen
Verringerung der Zahl schwerer Verkehrsunfélle fihren kann;

erinnert daran, dass die ehrgeizigen Ziele, die die Union festgesetzt hat, nicht erreicht
werden konnen, wenn die grundlegende Bedeutung der Erziehung und der Durchset-
zung der geltenden Rechtsvorschriften in den Mitgliedstaaten unbericksichtigt bleibt;
fordert die Mitgliedstaaten daher eindringlich auf, ihre Informationspolitik und Sensibi-
lisierung flr Stralenverkehrssicherheit fur alle Stralenbenutzer jeden Alters weiter in
den Vordergrund zu riicken und der Allgemeinheit zugénglich zu machen; fordert die
Mitgliedstaaten ferner auf, die geltenden Rechtsvorschriften — ausnahmslos — uneinge-
schréankt anzuwenden, da deren Einhaltung durch die StraBenbenutzer eine enorme
Verbesserung der StralRenverkehrssicherheit mit sich bringt;

bekundet seine Zufriedenheit Gber die von der Kommission vorgelegten Richtlinien-
vorschldge (ber ein Sicherheitsmanagement fur die Stralenverkehrsinfrastruktur
(KOM(2006)0569), das die Zahl der Todesfalle um 12-16% senken konnte, uber die
Nachristung von in der Gemeinschaft zugelassenen schweren Lastkraftwagen mit
Spiegeln (KOM(2006)0570), und Uber die Verwendung von Tote-Winkel-Spiegeln;

fordert die Kommission auf, umgehend angekindigte Vorschlage wie zur grenziber-
schreitenden Durchsetzung, fir Tagfahrlicht, fir die Anwendung bestehender Mal-
nahmen und Verordnungen im Bereich der Strallenverkehrssicherheit, fir die Markie-
rung der Umrisse von Lastkraftwagen mit reflektierenden Streifen und fir die Verwen-
dung eingebauter sowie nachgeristeter Tote-Winkel-Spiegel bzw. neuer Systeme zur
Uberwachung des toten Winkels zu unterbreiten;

ist der Auffassung, dass es zur Bekdmpfung grenziberschreitender Verstél3e im Stra-
Renverkehr duRerst wichtig ist, dass VerstolRe gegen Geschwindigkeitsregelungen, Ver-
stoRe gegen die Gurtpflicht und Alkoholdelikte im Straenverkehr wirksam verfolgt
werden konnen, indem betrachtliche Sanktionen unabhé&ngig davon verhangt werden,
ob diese gegeniliber dem Burger im eigenen Land oder in einem anderen Mitgliedstaat
verhangt werden;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

erinnert die Kommission an ihre Absicht, die Bereitstellung nutzerfreundlicher und
aktueller Informationen Uber die Verkehrsbeschilderung in den Mitgliedstaaten tber
eine Internetseite in allen Amtssprachen der Europdischen Union in Erwdgung zu zie-
hen;

betont die Notwendigkeit, die Vorschriften und Ausschilderungen im Stralenverkehr
zu harmonisieren, weil z.B. unterschiedliche Vorfahrtsregeln im Kreisverkehr Unfélle
verursachen kdnnen;

fordert die Kommission auf, unter Beriicksichtigung des Wiener Ubereinkommens tiber
Verkehrszeichen eine Studie tber die Harmonisierung der Verkehrszeichen in Europa
als Mittel zur Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit vorzulegen, da unklare oder
einander widersprechende Verkehrszeichen unnotige Gefahren fir die Stralenver-
kehrssicherheit mit sich bringen;

fordert die Kommission in Anbetracht der groRen Zahl an Unfallen und Todesopfern an
Stralenbaustellen auf, gemeinsame Richtlinien fur die Anforderungen an sichere Bau-
stellenbereiche auszuarbeiten, denen die Erkennung und der Austausch bewahrter Prak-
tiken zugrunde liegen;

fordert die Kommission auf, ein gemeinschaftlich finanziertes Twinningprojekt zwi-
schen neuen und alten Mitgliedstaaten auszuarbeiten, um die positive Entwicklung im
Bereich der StraRenverkehrssicherheit voranzutreiben;

fordert die Kommission auf, sich daflir einzusetzen, dass sich Vertreter sowohl aus den
so genannten neuen als auch alten Mitgliedstaaten an den Sachverstandigengruppen der
Kommission beteiligen;

fordert die Kommission auf, die Europaische Charta fur Stralenverkehrssicherheit (Eu-
ropean Road Safety Charter) einer Bewertung zu unterziehen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, aktiv die Ergebnisse der Mitglied-
staaten im Bereich der Stralenverkehrssicherheit miteinander zu vergleichen und zu
koordinieren, unter anderem indem mit der Methode der besten Praktiken gute Erfah-
rungen an alle Mitgliedstaaten vermittelt werden, und somit die positive Entwicklung
voranzutreiben;

fordert die Kommission auf, die Bedeutung unabhéngiger europaweiter Bewertungs-
und Richtprogramme fur die Unterstutzung einer einheitlicheren Anwendung der
Rechtsvorschriften der Européischen Union im Bereich der StraBenverkehrssicherheit
anzuerkennen, durch die der Wettbewerb unter den fir sicheren Stralenverkehr ver-
antwortlichen Akteuren gefoérdert wird (z.B. EuroTAP, EuroNCAP), ;

fordert die Mitgliedstaaten auf, die Einfihrung einer ,,Null-Promille-Regelung* fur
Fahranfanger sowie fiir Busfahrer und Berufskraftfahrer, die in der Personenbeférde-
rung und z. B. bei Gefahrguttransporten tétig sind, zu erwagen;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

weist auf die Moglichkeit hin, flr alle Fahrzeuge Mindestanforderungen hinsichtlich
der aktiven und passiven Sicherheit aufzustellen und die technischen Vorschriften fr
die Verkehrszeichen in der gesamten Union zu harmonisieren;

ist der Auffassung, dass Drogen im StraRenverkehr ein ernsthaftes Problem sind, das
bek&mpft werden muss und dass die Mitgliedstaaten und die Kommission mehr Res-
sourcen flir Forschung und Bekdmpfung solcher Gesetzesverletzungen bereitstellen
missen;

ist der Auffassung, dass Regelungen Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz am Ar-
beitsplatz auch in dem Fall zur Anwendung kommen missen, wenn das Fahrzeug ein
mobiler Arbeitsplatz ist;

fordert die Kommission auf, zu untersuchen, wie sich die Verwendung von
Kommunikationsgeraten im Fahrzeug auf das Verhalten des Fahrers und auf die
StralRenverkehrssicherheit auswirkt;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, die Anstrengungen zu verstérken,
um die Zahl der angelegten Sicherheitsgurte in allen Fahrzeugen und insbesondere in
Bussen zu erhdhen;

fordert von den Mitgliedstaaten, das Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge tber 12 Tonnen
- soweit wie moglich - auf alle ein- und zweispurigen Stral3en auszuweiten;

ersucht die Kommission, den Mitgliedstaaten zu empfehlen, dass sie angemessene Ru-
heeinrichtungen schaffen und unterhalten, die die Kriterien der europaischen Sozial-
partner erfullen, um fir eine sicherere Infrastruktur fir die Ruhepausen zu sorgen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, Anreize daftr zu schaffen, dass
Ké&ufer oder Leasingnehmer von Fahrzeugflotten die bezlglich Sicherheit und Umwelt-
schutz besten auf dem Markt verfiighbaren Fahrzeuge kaufen oder leasen und Kraftfahr-
zeughersteller sicherere und umweltschonendere Fahrzeuge entwickeln;

ist fest davon Uberzeugt, dass die Versicherungsunternehmen beispielsweise durch
Pramiendifferenzierungen eine grundlegende Rolle bei der Einhaltung von Strallenver-
kehrsordnungen und Arbeitsrecht im Strallentransportsektor spielen kénnen;

fordert die Mitgliedstaaten auf, dafiir zu sorgen, dass sich Forderungen nicht nur auf
modernste Emissionstechniken beschréanken, sondern auch wichtige Sicherheits-
einrichtungen (Notbrems-, Spurhalteassistenten, Abstandsregeltempomaten, StoRdamp-
ferkontrollsysteme, u.a.) umfassen;

fordert die Kommission auf, die Auswirkungen von Mudigkeit und Erschopftheit von
Fahrern zu untersuchen, um die Zahl der auf diese Weise verursachten Ungliicke zu
senken, sowohl fir private Fahrzeugfiihrer als auch bezogen auf die Arbeitsbedingun-
gen derjenigen, die Fahrzeuge bei der Austibung ihrer beruflichen Tatigkeit verwenden;

fordert die Kommission auf, auf europdischer Ebene eine Informationskampagne gegen
Midigkeit am Steuer ins Leben zu rufen, um — wie es in einigen Mitgliedstaaten bereits
geschieht — verstarkt darauf aufmerksam zu machen, dass Fahrzeuglenker bei jeder
Fahrt alle zwei Stunden eine Pause einlegen sollten;
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

vertritt die Auffassung, dass unter der riesigen Auswahl an Technologien folgende L6-
sungen besonderes Augenmerk verdienen: Gerate, die zum Anlegen des Sicherheits-
gurts anhalten, und fortgeschrittene Rulckhaltesysteme; Elektronische Stabilitatskon-
trolle (ESP); Geschwindigkeitsbegrenzungssysteme; Fahrsperren bei Alkoholisierung;
pradiktive Sicherheitssysteme (Notbrems-, Spurhalteassistenten, Abstandsregeltempo-
maten, Ultraschallwachter gegen den toten Winkel, StoRdampferkontrollsysteme) und
eCall;

fordert die Mitgliedstaaten auf, bis Juni 2007 die gemeinsame Absichtserklarung fir
das eCall-System zu unterzeichnen;

ist der Auffassung, dass Ldsungen des Intelligenten Transportsystems (Intelligent
Transport System) an altere Fahrzeugfiihrer angepasst werden missen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, sich daflir einzusetzen, dass in die
Testreihen von EuroNCAP der Schutz vor Schleudertraumata und der Test aktiver
technischer Systeme wie ESP/ESC, Notbremsung, Fahrerunterstiitzung (beispielsweise
Fahrsperren bei Alkoholisierung), Abstandsregeltempomat und Spurhalteassistent auf-
genommen werden;

fordert die Kommission auf, bei den Richtlinien fur die Infrastruktur ausdricklich auch
die Sicherheit von Motorradfahrern zu beriicksichtigen, vor allem was motorradfreund-
liche Leitplanken auf den européischen Stral3en betrifft;

ist der Auffassung, dass die Kommission dringend die Schaffung eines gemeinschaftli-
chen Mindeststandards fur Fahrschullehrer, der Prifungen und Bescheinigungen ein-
schlieRt, priifen sollte;

fordert die Mitgliedstaaten auf, einen Aktionsplan fur theoretische und praktische Ver-
kehrserziehung auszuarbeiten, der wahrend der gesamten Schulzeit der Kinder (von 3
bis 18 Jahren) an allen Schulen in der Union zur Anwendung kommen sollte; dartber
hinaus sollten Normen fir die Ausbildung und die Sicherheitsmalinahmen ausgearbei-
tet werden, die notwendig sind, um Fihrerscheinanwértern ab 16 Jahren Fahriibungen
unter Aufsicht zu ermdéglichen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, EU-weit einheitliche Regelungen
fiir verpflichtende, regelmaRige technische Sicherheitsiiberpriifungen aller motorisier-
ten Fahrzeuge zu schaffen;

ersucht die Kommission und die Mitgliedstaaten, auf der Grundlage einer Evaluierung
der Kenntnisse ber die einheitliche europdische Notrufnummer 112 und der Einfiih-
rung von E112 durch alle Mitgliedstaaten Malinahmen zur Verbesserung der Situation
in der Europaischen Union vorzuschlagen,

betont, dass das eCall-System Uber das Potenzial verflgt, die Reaktionszeit bei Unfal-
len um etwa 40% in stadtischen Gebieten und um etwa 50% im landlichen Raum zu
verringern; fordert alle Mitgliedstaaten auf, eine moglichst rasche Umsetzung dieses
Systems zu fordern;
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39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

fordert die Kommission auf, sich fiir ein européisches System zur Untersuchung von
Verkehrsunfallen einzusetzen, um Vergleiche und eine wirksamere Arbeit zu ihrer
Verhinderung ermdéglichen zu kénnen;

fordert die Kommission, die Mitgliedstaaten und die regionalen Behorden auf, beson-
deres Augenmerk auf den Schutz und die Sicherheit ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer,
wie FulRgénger, Radfahrer und Motorradfahrer, zu legen;

betont, dass die Mitgliedstaaten bei der Planung, beim Bau und beim Unterhalt von
Strallen und anderen InfrastrukturmalRnahmen die Sicherheit aller Benutzer sowie die
Unfallprévention systematisch berlcksichtigen sollten;

fordert die Kommission auf, die Verwendung rickwarts gerichteter Kindersitze flr
Kinder im Alter bis zu 3-4 Jahren zu fordern, wie dies in der Studie Gber die Kindersi-
cherheit in Autos (Bericht 489A) des schwedischen nationalen Straen- und Verkehrs-
forschungsinstituts (VTI) verlangt wird,

fordert die Kommission und insbesondere die Mitgliedstaaten auf, den Stand der Ver-
kehrssicherheit fir korperlich behinderte Verkehrsteilnehmer zu prifen; ist der Auffas-
sung, dass es wichtig ist, dass in der Personenbeftrderung tatige Berufskraftfahrer, bei-
spielsweise Taxifahrer, ausreichend geschult werden, um unter anderem Rollstiihle
richtig zu sichern;

fordert die Kommission auf, die Bedurfnisse von Menschen mit Behinderungen beziig-
lich ihrer aktiven, selbstbestimmten Teilhabe am StralRenverkehr zu analysieren und
Regelungen zum diskriminierungsfreien Zugang von Menschen mit Behinderungen
zum Fuhrerscheinerwerb zu treffen;

vertritt die Ansicht, dass Technologien wie die Telematik langfristig die Mdoglichkeit
bieten, Unfélle mit tédlichem Ausgang in erheblichem Mal3e zu reduzieren; fordert da-
her eine intensive Forschungstéatigkeit und Zusammenarbeit unter allen Akteuren, um
die rasche Einfiihrung der vielversprechendsten Technologien zu férdern, ohne jedoch
die Bemuhungen im Bereich der Verkehrserziehung zu verringern;

vertritt die Ansicht, dass der Einsatz von Informations- und Kommunikationstechnolo-
gien im Bereich der Infrastruktureinrichtungen im Strallenverkehr die Verwaltung des
transeuropéischen Verkehrsnetzes (TEN-V) sowie die Stralenverkehrssicherheit deut-
lich verbessert; ersucht die Kommission und die Mitgliedstaaten, ihr diesbeziigliches
Engagement fortzusetzen und ein europaisches Programm fir die Einfuhrung intelli-
genter Strallenverkehrsleitsysteme zu erstellen;

fordert die Kommission auf, den Aspekt der technischen Sicherheit von Fahrzeugen in
besonderem MaRe zu betrachten; stellt fest, dass vor 2010 tber die Weiterentwicklung
der entsprechenden Gesetzgebung nachgedacht werden muss und dass insbesondere
das Prifen elektronisch geregelter sicherheitsrelevanter Fahrzeugsysteme (e-safety-
Systeme), der einheitliche jahrliche Prufrhythmus von Fahrzeugen, die alter als acht
Jahre sind, sowie die Sonderuntersuchung schwer verunfallter Fahrzeuge von herausra-
gender Bedeutung sind, um die Sicherheit auf Europas Stral3en weiter zu verbessern;
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48. ersucht die Kommission und EUROSTAT, die Statistiken tGber Unfélle im Stralenver-
kehr zu verbessern, etwa indem

— ihnen zusétzlich Angaben tber Alter und Geschlecht zugrunde gelegt werden,

— die tatsachliche Zahl der Personen, die geféhrdet sind, Opfer von Verkehrsunfél-
len zu werden, wie etwa Fulganger und Radfahrer, besser widergespiegelt wird,

— die Kriterien betreffend Todesfalle im Stralenverkehr auf der Grundlage der Zeit-
dauer, die der Betreffende nach dem Unfall Uiberlebt, vereinheitlicht werden;

49. fordert die Kommission auf, eine langfristige Uber das Jahr 2010 hinausgehende Strate-
gie fur die StraRenverkehrssicherheit zu entwickeln und die erforderlichen Schritte
festzulegen, die zur Vermeidung aller Todesopfer und Schwerverletzten bei Verkehrs-
unféllen (,,Nullvision®) fuhren;

50. fordert die Mitgliedstaaten auf, die gefahrlichen Auswirkungen des Fahrens von Kraft-
fahrzeugen (insbesondere von LKW) mit Schnee und Eis auf dem Dach zur Kenntnis
zu nehmen und hieraus Empfehlungen flr die Schaffung eines flachendeckenden Net-
zes von ,,Raumorten* zu erarbeiten, wobei technische Alternativen gepriift bzw. gefor-
dert werden sollten;

51. beauftragt seinen Pré&sidenten, diese EntschlieBung dem Rat und der Kommission
sowie den Regierungen und Parlamenten der Mitgliedstaaten zu Gbermitteln.



