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des Bundesministeriums fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
und . '
des Bundesministeriums fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit

DreiBigste Verordnung zur I'-'\nderung' der StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

A. Problem und Ziel

Weitere Verminderung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verursachten Partikelemissionen
aus Griinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes. Beitrag zur Senkuﬁg der Feinstaubbelas-
tung. ) _

Es sollen die mit der 29. Verordnung zur Anderung der StVZO vom 27. Januar 2006 (BGBI. 1
S. 287) fiir Personenkraftwagen eingefiihrten Vorschriften ergénzt und die entsprechenden, fiir
Nutzfahrzeuge sowie fiir mobile Maschinen und Geréte geltenden Anforderungen festgelegt

werden.

B. Losung

* Definition von Partikelminderungsklassen iﬁ der StraBenverkehrs-ZulassungS-Ordnung fiir

' Nﬁtzfahrzeuge sowie fiir mobile Maschinen und Geréte, auf die andere Gesetze/ Verordnungen,
die auf eine Verminderung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verursachten Partikelemissio-
nen zielen, zuriickgreifen kénnen. "
Festlegung der technischen Anforderungen, die die entsprechenden Diesel-Kraftfahrzeuge und
die fiir eine Nachriistung entwickelten Partikelminderungssysteme (z.B. Dieselpartikelfilter)
einhalten miissen. Dazu gehoren Anforderungen an die Dauerhaltbarkeit und die Reinigungs-

wirkung der eingesetzten Systeme.
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C. Alternlativen
keine vertretbare

D. Finanzielle Auswirkungen

1. HaushaltsauSgaben ohne Vollzugsaufwand
Es sind keine Kosten zu erwarten.

2. Vollzugsaufwand |
Kosten konnen beim Kraftfahrt-Bundesamt und den Verkehrsbeh6rden der Lander entste- -
hen, lassen sich jedoch nicht beziffern. Etwaige dem Bund entstehende Mehrausgaben sowie

ein Mehrbedarf an Planstellen/Stellen werden innerhalb des Einzelplanes 12 eingespart.

E. Sonstige Kosten

Der Wirtschaft, insbesondere mittelsténdischen Unternehmen, konnen zusétzliche Kosten ent-
stehen. Kosteninduzierte Erhohungen von Einzelpreisen konnen nicht ausgeschlossen werden.
Unmittelbare Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere Verbraucherpreisni-

veau, sind nicht zu erwarten.

F. Biirokratiekosten

Ressortabstimmung vor dem 1. Dezember 2006

G. Gender Mainstreaming

Die Verordnﬁng hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.
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Der Chef des Bundeskanzleramtes 'Berlin, den 22. Marz 2007

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten

Dr. Harald Ringstorff

Sehr geehrter Herr Prisident,
" hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verke_:hr, Bau und
Stadtentwicklung und vom Bundesministerium fiir Umwélt; Naturschutz und
Reaktorsicherheit zu erlassende
DreiBligste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen Griien

Dr. Thomas de Maiziére
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DreiBigste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung *)

Vom ...

Es verordnen,

das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 2
Buchstabe a, c, ¢ und t des Stralenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
5. Mirz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), § 6 Abs.1 gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom

14. August 2006 (BGBI. I S. 1958),

das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und das Bundesministerium fiir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

- auf Grund des § 6 Abs.1 Nr. 3 Buchstabe d und Nr. 5a in Verbindung mit Abs. 2a des Stra-
Benverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003 (BGBI. I S. 310,
919), § 6 Abs.1 und 2a geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. August 2006 (BGBI. I
S. 1958), und

- auf Grund des § 38 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit § 51 des Bundes-Immissionsschutz-

| gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBL. 1 S. 3830),
§ 38 Abs. 2 Satz 1 gedndert durch Artikel 60 der Verordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBL. I
S 2407), nach Anhdrung der beteiligten Kreise:

*) Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998
iiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften und der Vorschriften
fur Dienste der Informationsgesellschaft (ABL. EG Nr. L 204 S. 37), geéindert durch die Richtlinie 98/48/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998 (ABL. EG Nr. L 217 S. 18), sind beachtet worden.



Artikel 1

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. September
1988 (BGBIL. I S. 1793), zuletzt gedndert durch /........................... (BGBL IS. ...)], wird wie folgt
gedndert:

1. In der Inhaltsiibersicht wird die Angabe ,,Anlage XXVII (aufgehoben) wie folgt gefasst:
»Anlage XXVII Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Partikel von Nutzfahr- -

zeugen sowie von mobilen Maschinen und Geréten mit Selbstziindungsmotor*

2. § 48 wird wie folgt gedndert:

a) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1; in ihm werden die Worter ,,und/oder durch das Wort
,,oder® ersetzt.

b) Folgender Absatz 2 wird angeflgt:
,»(2) Partikelminderungssysteme, die fiir eine Nachriistung von mit Selbstziindungsmotor
angetriebenen Nutzfahrzeugen oder mobilen Maschinen und Geréten vorgesehen sind, miis-
sen den Anforderungen der Anlagen XXVI oder XXVII entsprechen und nach Mal3gabe der
jeweiligen Anlage gepriift, genehmigt und eingebaut werden.*

3. Anlage XIV wird wie folgt gedndert:
a) Nach Nummer 2.3 wird folgende Nummer 2.4 eingefiigt:
,,2.4 Partikelminderungsklassen
Die Emission der luftverunreinigenden Partikel ist Grundlage fiir die Partikelminde-
rungsklassen.“.
b) Nach Nummer 3.3.1 wird folgende Nummer 3.4 angefiigt:
,,3.4 Partikelminderungsklassen
3.4.1 Partikelminderungsklasse PMK 01
Zur Partikelminderungsklasse PMK 01 gehoren Kraftfahrzeuge, die zur Schadstoftklas-
se S 1 Nr. 2, 3 oder 4 gehoren, nicht bereits die Grenzwerte fiir die Gruppe I der Tabelle
im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs I der dort genannten Richtlinie einhalten und mit ei-
nem im Sinne der Nummer 6.2 der Anlage XXVI genehmigten Partikelminderungssys-
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tem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse
von 0,170 g/km nicht {iberschritten wird
3.4.2 Partikelminderungsklasse PMK 0

Zur Partikelminderungsklasse PMK 0 gehoren Kraftfahrzeuge, die zur

L.

4.

Schadstoftklasse S 1 Nr. 1 gehdren und mit einem nach Nummer 8 der Anlage
XXVII genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriistet worden sind, das si-
cherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,150 g/kWh bei der
ESC-Priifung nach Nr. 1.3.1 Anhang III der Richtlinie 2005/55/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 28. September 2005 (ABl. EG Nr. L 275 S.
1) in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG der Kommission vom 14. November
2005 (ABL EG Nr. L 313 S. 1) nicht iiberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3, 4, 5 oder 6 gehoren und mit einem im Sinne von
Nummer 6.2 der Anlage XXVI genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriis-
tet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von
0,100 g/km nicht tiberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 1 Nr. 7, 8 oder 9 gehdren und mit einem nach Nummer 8 der
Anlage XXVII genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriistet worden sind,
das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,200 g/kWh bei der
NRSC-Priifung nach Nr. 3 Anhang III der Richtlinie 97/68/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 (ABlL. EG 1998 L 59 S. 1) in
der Fassung der Richtlinie 2004/26/EG des Europiischen Parlaments und des Ra-
tes vom 21. April 2004 (ABI. EU Nr. L 225 S. 3) nicht iiberschritten wird oder
Schadstoffklasse S 2

gehoren.

3.4.3 Partikelminderungsklasse PMK 1
Zur Partikelminderungsklasse PMK 1 gehéren Kraftfahrzeuge, die zur

1.

Schadstoffklasse S 1 Nr. 1 oder Schadstoffklasse S 2 Nr. 1 oder 2 gehdren und mit
einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten Partikelminderungssys-
tem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikel-
masse von 0,100 g/kWh bei der bei der ESC-Priifung nach Nr. 1.3.1 Anhang III
der Richtlinie 2005/55/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 28.
September 2005 (ABL EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie



4.

2005/78/EG der Kommission vom 14. November 2005 (ABL. EG Nr. L 313 S. 1)
nicht iiberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3, 4, 5, 6 oder Schadstoffklasse S2 Nr. 3,4, 5, 6, 7, 9,
10 oder 11 gehoren und mit einem im Sinne von Nummer 6.2 der Anlage XXVI
genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt,
dass der Grenzwert filir die Partikelmasse von 0,050 g/km nicht iiberschritten wird
oder

Schadstoffklasse S 1 Nr. 7, 8, 9 oder Schadstoffklasse S 2 Nr. 8 oder 12 géhﬁren
und mit einem Partikelminderungssystem ausgeriistet sind und mit einem nach
Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriis-
tet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von
0,100 g/kWh bei der NRSC-Priifung nach Nr. 3 Anhang III der Richtlinie
97/68/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997
(ABI EG 1998 L 59 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2004/26/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004 (ABI. EU Nr. L 225 S. 3)
nicht tiberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 3

gehoren.

3.4.4 Partikelminderungsklasse PMK 2
Zur 'Partikelminderungsklasse PMK 2 gehoren Kraftfahrzeuge, die zur

1.

Schadstoffklasse S 1 Nr. 1, Schadstoffklasse S 2 Nr. 1 oder 2 oder Schadstoffklas-
se S 3 Nr. 9 oder 10 gehoren und mit einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII
genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt,
dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,020 g/lkWh bei der ESC-Priifung
nach Nr. 1.3.1 und 0,030 g/kWh bei der ETC-Priifung nach Nr. 1.3.3 Anhang III
der Richtlinie 2005/55/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 28.
September 2005 (ABlL. EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2005/78/EG der Kommission vom 14. November 2005 (ABL. EG Nr. L 313 S. 1)
nicht tiberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 1 Nr. 2, 3, 4, 5, 6, Schadstoffklasse S 2 Nr. 3, 4, 5, 6,7,9,10
oder 11 oder Schadstoffklasse S 3 Nr.1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8 geh6ren und mit ei-
nem im Sinne von Nummer 6.2 der Anlage XX VI genehmigten Partikelminde-
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rungssystem ausgertistet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die
Partikelmasse von 0,025 g/km nicht tiberschritten wird oder

3.  Schadstoffklasse S 1 Nr. 7, 8, 9 oder Schadstoffklasse S 2 Nummer 8 oder 12 ge-
hoéren und mit einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten Partikel-
minderungssystem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert
fiir die Partikelmasse von 0,025 g/kWh bei der NRTC-Priifung nach Nr. 4 Anhang
III der Richtlinie 97/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16.
Dezember 1997 (ABI EG 1998 L 59 S. 1) in der Fassung der Richtlinie _
2004/26/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
(ABL. EU Nr. L 225 S. 3) nicht iiberschritten wird oder

4.  Schadstoffklasse S 4 oder S 5

gehoren.

3.4.5 Partikelminderungsklasse PMK 3

Zur Partikelminderungsklasse PMK 3 gehdren Kraftfahrzeuge, die zur

1.  Schadstoffklasse S2Nr. 3,4, 5,6, 7,9, 10 oder 11 oder Schadstoffklasse S 3
Nr.1, 2,3, 4,5, 6,7 oder 8 oder Schadstoftklasse S 4 Nr.1, 2, 3 oder 4 gehoren
und mit einem im Sinne von Nummer 6.2 der Anlage XX VI genehmigten Parti-
kelminderungssystem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenz-
wert fiir die Partikelmasse von 0,0125 g/km nicht tiberschritten wird oder

2.  EEVKlasse 1

gehoren.

3.4.6 Partikelminderungsklasse PMK 4
Zur Partikelminderungsklasse PMK 4 gehoren Kraftfahrzeuge, die zur Schadstoffklasse
S2Nr.3,4,5,6,7,9, 10 oder 11 oder Schadstoffklasse S 3 Nr.1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8
oder Schadstoffklasse S 4 Nr.1, 2, 3 oder 4 gehdren und mit einem im Sinne von Num-
mer 6 der Anlage XX VI genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriistet worden
sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert filir die Partikelmasse von 0,005 g/km nicht

iiberschritten wird.



4. Anlage XXVI wird wie folgt gedndert:
a) Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:
a)  Nach der Angabe zu Nummer 2 werden folgende Angaben eingefiigt:
»2.1.1  Stufe PM 01
2.1.2  Stufe PM 0%,

b)  Die bisherigen Nummern 2.1.1 bis 2.1.4 werden die neuen Nummern 2.1.3 bis 2.1.6.

b) Der Nummer 1.1 wird der folgende Absatz angefiigt:

,»Die Anforderungen dieser Anlage kénnen sinngeméB auch fiir Nutzfahrzeuge der

Klasse Nj, die unter den Anwendungsbereich des § 47 Abs. 1 fallen, angewendet wer-

den. Der Verwendungsbereich genehmigter Partikelminderungssysteme fiir Personen-

kraftwagen oder Wohnmobile kann dabei auf die entsprechenden Nutzfahrzeuge der

Klasse N; erweitert werden. Die Einhaltung der Anforderungen nach Nummer 4 dieser

Anlage ist nachzuweisen. Fiir die Zuordnung der Partikelminderungsklasse gilt Anlage

XIV Nr. 3.4.

c) Die bisherige Nummer 2.1.1 wird durch folgende neue Nummern ersetzt:
»2.1.1 Stufe PM 01, wenn sie die im Anhang zur Vorschrift des § 47 Abs.1 aufgefiihr-
ten Bestimmungen m, n oder o erfiillen, nicht bereits die Grenz-
werte fiir die Gruppe [ der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des An-
hangs I einhalten und mit einem nach Nummer 6.2.3 genehmigten
Partikelminderungssystem ausgeriistet worden sind, das sicher-
stellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,170 g/km
nicht iiberschritten wird;
2.1.2 Stufe PM 0, wenn
a) sie den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 3 oder 4 entspre-
chen bder

b) sie bei mehr als sechs Sitzplitzen einschlieBlich des Fahrer-
sitzes oder bei einer zulédssigen Gesamtmasse von mehr als
2500 kg den Anforderungen des § 47 Abs. 3 Nr. 6 oder 7 ent-
sprechen und dabei nur die Grenzwerte fiir die Gruppen II
oder III der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 dés Anhangs I ein-
gehalten werden

und mit einem nach Nummer 6.2.3 genehmigten Partikelminde-

rungssystem ausgeriistet worden sind, das sicherstellt, dass der
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Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,100 g/km nicht iiber-
schritten wird;", |

d) Die bisherigen Nummern 2.1.1 bis 2.1.4 werden die neuen Nummern 2.1.3 bis 2.1.6,

e) In Nummer 4.1.2 wird im dritten Spiegelstrich vor der Bezeichnung ,,Klasse I die Bezeich-
nung ,,* Klasse 0: Euro 1 eingefiigt.

f) In Nummer 4.5.1.1 Satz 1 wird nach dem Wort ,,Minderungsstufe* die Angabe ,,PM 01,

PM 0, eingefligt,

g) In Nummer 6.2.3 wird im Satz 2 die Angabe ,,PM 1“ durch die Angabe ,,PM 01 ersetzt.

h) In Nummer 10.1.1 Satz 1 werden die Wérter ,,nach § 47a in Verbindung mit Anlage XIa Nr.
3.2 durch die Worter ,,an Kraftfahrzeugen mit Kompressionszﬁndungsmotof nach Anlage
VIIIc Nr. 1 in Verbindung mit Anlage VIII Nr. 3.1.1.1% ersetzt.

i) Im Anhang III wird beim ersten Spiegelstrich die Angabe ,,PM 1% durch die Angabe ,,PM 01
ersetzt,

j) Anhang V Nr. 4.1 wird wie folgt geéndert:

a) Dem ersten Spiegelstrich werden die folgenden Spiegelstriche vorangestellt:
,, — »Stufe PM 01 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* *)
—,,Stufe PM 0 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum) *)*;

b) In der letzten Zeile vor der Fuinote werden die Worter ,, verantwortlichen Person nach §
47a Abs. 3 StVZO ,, durch die Worter ,,nach § 29 Abs.12 oder § 47a Abs. 3 StVZO fiir die

Untersuchung der Abgase verantwortlichen Person® ersetzt.

5. Nach der Anlage XXVI wird die aus dem Anhang dieser Verordnung ersichtliche Anlage XXVII
eingefligt.



Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den 2007
Der Bundesminister

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Der Bundesminister

fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
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Anhang zu Artikel 1 Nr. §

»Anlage XXVII
(zu § 48 Abs. 2 und Anlage XIV Nr. 3.4)

Mafinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Partikel von Nutzfahrzeugen

sowie von mobilen Maschinen und Geriéiten mit Selbstziindungsmotor
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1.1

1.2

12

Allgemeines
Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen an Partikelminderungssysteme, die fiir
eine Nachriistung von mit Selbstziindungsmotor angetriebenen Nutzfahrzeugen
oder mobilen Maschinen und Geriten, fiir die oder deren Motor § 47 Abs. 6 o-
der Abs. 8b gilt, vorgesehen sind. Im Sinne dieser Vorschrift gelten als Nutz-
fahrzeuge

- Kraftfahrzeuge der Klasse M, ausgenommen Personenkrafiwagen (M)

- Kraftfahrzeuge der Klasse N

nach Anhang II Abschnitt A und Abschnitt C der Richtlinie 70/156/EWG vom
6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschrifien der Mitgliedstaaten
tiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger (ABL.
EG Nr. L 42 S. 1), die durch die Richtlinie 2001/116/EG vom 20. Dezember
2001 (ABL EG 2002 Nr. L 18 S. 1) geéndert worden ist, die mit Selbstziin-
dungsmotor angetrieben und mit Dieselkraftstoff nach Richtlinie 98/70/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998 iiber die Quali-
tiit von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie
93/12/EWG des Rates (ABI. EG Nr. L 350 S. 58), geindert durch die Richtlinie
2003/17/EG vom 3. Mérz 2003 (ABI. EU 2003 Nr. L 76 S. 10), betrieben wer- .

den.
Begriffsbestimmungen und Abkiirzungen

Beladungszustand:
Konstanter Partikelbeladungszustand des Partikelminderungssystems unter be-

stimmten Fahrzustinden ohne externe Regenerationsmafinahmen.

ESC-Priifzyklus:

Priifzyklus - bestehend aus 13 stationéiren Priifphasen - nach Anhang IIT Anlage
1 der Richtlinie 2005/55/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom
28. September 2005 (ABIL. EG Nr. L 275 S.1) zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber MaBnahmen gegen die Emission gasformiger

Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Selbstziindungsmotoren zum
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Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformiger Schadstoffe aus mit
Fliissiggas oder Erdgas betriebenen Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von
Fahrzeugen in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG der Kommission vom 6.
Juni 2006 (ABL EG Nr. L 152 S.11).

ELR-Priifzyklus:

Priifzyklus - bestehend aus einer Folge von Belastungsschritten bei gleich blei-
benden Drehzahlen - nach Anhang IIT Anlage 1 der Richtlinie 2005/55/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 28. September 2005 (ABI. EG Nr.
L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG der Kommission vom 6.
Juni 2006 (ABL. EG Nr. L 152 S.11).

ETC-Priifzyklus:

Priifzyklus - bestehend aus instationdren, wechselnden Phasen - nach Anhang III
Anlage 2 der Richtlinie 2005/55/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 28. September 2005 (ABL. EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2006/51/EG der Kommission vom 6. Juni 2006 (ABL. EG Nr. L 152 S.11).

NRSC-Zyklus:

—Stationédrer Test fiir mobile Maschinen und Gerite nach Anhang III Nr. 3der
Richtlinie 97/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. De-
zember 1997 (ABIL. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten iiber Maflnahmen zur Bekdmpfung der Emission
von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbren-
nungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerite in der Fassung der Richtlinie
2004/26/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
(ABL. EUNr. L 2258.3).

NRTC:
Dynamischer Test fiir mobile Maschinen und Gerite nach Anhang III Nr. 4 der

Richtlinie 97/68/EG in der Fassung der Richtlinie 2004/26/EG.

Partikelminderungssystem (PMS):
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Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Partikelemission durch me-
chanische und/oder aerodynamische Separation sowie durch Diffusions- und /
oder Trigheitseffekte. Motorspezifische Anderungen an Bauteilen und elektro-
nischen Bauteilen und elektronischen Komponenten zéhlen nicht zu den Parti-
kelminderungssystemen. Sind jedoch fiir die Nachriistung mit dem PMS zusétz-
liche Malnahmen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder Systemkompo-
nenten wie beispiclsweise eine Anderung der Abgasriickfithrungs (AGR)-
Regelung zu weiteren einwandfreien Funktion notwendig, muss hierfiir eine

Freigabe durch den Motorenhersteller vorliegen.

Geregeltes Partikelminderungssystem:
Partikelminderungssystem, dass einen nach Nummer 5 oder Nummer 6 ermit-

telten gravimetrischen Partikelriickhaltegrad von mindestens 90 % besitzt.

Kontinuierliche Regeneration
Regenerationsprozess eines Nachbehandlungssystems der permanent bzw. we-

nigstens einmal pro Priifzyklus abliuft.

Ungeregeltes Partikelminderungssystem:

Partikelminderungssystem, welches einen nach Nummer 5 oder Nummer 6 er-
mittelten gravimetrischen Partikelrlickhaltegrad von mindestens 50 % besitzt.
Fiir Motoren mit einem Hubraum von unter 0,75 dm® je Zyﬁnder und einer
Nennleistungsdrehzahl von iiber 3000 min* gilt ein Partikelriickhaltegrad von

mindestens 30%.

Partikelminderungssystemfamilie:
Familie aller Partikelminderungssysteme, die in ihrer Funktion als technisch
identisch nach den Ubereinstimmungskriterien fiir Systemfamilien in Nummer

7.1 angesehen werden.

Periodisch regenerierendes Partikelminderungssystem:
Partikelminderungssystem, bei dem eine periodische Regeneration wiederkeh-

rend in weniger als 100 Stunden Motorbetrieb abliutft.
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Riickhaltegrad:

Verhiltnis von zuriickgehaltener Partikelmasse durch das Partikelminderungs-
system zu der Partikelmasse im Ausgangszustand des Fahrzeugs gemessen im
ESC-Priifzyklus fiir PMK 0 und PMK 1 und im ETC-Priifzyklus fiir PMK 2
bzw. im NRSC-Zyklus fiir PMK 0, PMK 1 und NRTC-Zyklus fiir PMK 2 und

berechnet nach der Formel in Nummer 5.1 oder Nummer 6.1.

Abkiirzungen :
n: Riickhaltegrad ,
M, gewichtete Gesamtemission (g/kWh) bei geregelten Partikelminde
rungssystemen
M. Emission wiihreﬁd der Regeneration
Mg: ﬁbervmehrere Zyklen gemessene gemittelte Emission ohne Regenerati-
on (g’kWh)

MGas: Emission der gasférmigen Komponenten

PT:  Partikelemission

PTyg:  arithmetisch gemittelte Partikelemission im nachgeriisteten Zustand
nach Nummer 4.1 oder Nummer 6

PTs: arithmetisch gcmittelte Partikelemission des Motors ohne Partikelmin-

derungssystem aus mindestens zwei Zykluswerten de jeweils anzu-

wenden Zyklus
VE: Volumen des Partikelminderungssystems
Vi Hubvolumen des Motors
2. Definitionen der Partikelminderungsklassen

Mit einem Partikelminderungssystem nachgeriisteten Nutzfahrzeuge gehéren
zur Partikelminderungsklasse |
a) PMK 01, wenn sie die in Nummer 3.4.1
b) PMK 0, wenn si¢ die in Nummer 3.4.2 unter Abschnitt 1, 2 oder 3
| c¢) PMK 1, wenn sie die in Nummer 3.4.3 unter Abschnitt 1, 2 oder 3
d) PMK 2, wenn sie die in Nummer 3.4.4 unter Abschnitt 1, 2 oder 3 .
e) PMK 3, wenn sie die in Nummer 3.4.5 unter Abschnitt 1
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f) PMK 4, wenn sie die in Nummer 3.4.6
der Anlage XIV beschriebenen Anforderungen einhalten.

- Anforderungen an Partikelminderungssysteme

Der Antragsteller muss durch die in Nummer 4 und 5 oder 6 beschrieben Prii-

fungen belegen und bestitigen, dass die Funktionsfihigkeit des Systems bei be-

stimmungsgemiflem Betrieb in

a) Nutzfahrzeugen iiber eine Kilometerleistung von 80.000 km bei Motoren mit
einem Hubraum von unter 0,75 dm” je Zylinder und einer Nennleis-
tungsdrehzahl von iiber 3000 min™' ansonsten von 200.000 km oder iiber
eine Lebensdauer von bis zu 6 Jahren — je nachdem, welches Kriterium
zuerst erreicht wird - ’

b)mobilen Maschinen oder Geriten iiber 4000 Betriebsstunden oder iiber
eine Lebensdauer von bis zu 6 Jahren — je nachdem, welches Kriterium
zuerst erreicht wird -

gewihrleistet ist. Die Partikelminderungssysteme diirfen nicht mit Einrichtun-

gen ‘auSgerﬁstet sein, die diese Systeme auBer Funktion setzen; ansonsten gelten

die Anforderungen nach Nr. 3.2.
Ubereinstimmungskriterien

Das Partikehnindgrungssystgm darf in folgenden Merkmalen nicht abweichen:

a) Riickhalteart und Arbeitsweise Minderungsmaterial (Metall, Keramik),

b) Minderungskonstruktion des Filtermaterials (Platten, Geflecht, gewickelt,
Zellen-/ Material-/ Vliesdichte, Porositit, Porendurchmesser, Taschen-/
Schaufel-/ Kugelanzahl, Oberflicherauhigkeit, Draht-/Kugel-/Faser-
durchmesser), o

¢) Mindestbeschichtung des Partikelminderungssystems bzw. vorgeschalteter
Katalysatoren (g/ft),

d) Canning/Verpackung (Lagerung/Halterung des Trégers)

e¢) Volumen + 30 %,

f) Regenerationstyp (periodisch oder kontinuierlich),
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g)- Regenerationsstrategie (katalytische, thermische, elektrothermische Rege-
neration),

h) Art der Additivierung / Dosiersystems (falls vorhanden),

1)  Typ des Additivs (falls vorhanden),

j)  Anbringungsgegebenheiten (max. + 0,5 m Anbringungsdifferenz zwischen
Turboladeraus gang (Turbine) und Einlass Partikelminderungssystem),

k) mit oder ohne vorgeschaltetem Oxidationskatalysator.

Weiterverwendung des oder der vorhandenen Oxidationskatalysator(en):
Dem Minderungssystem vorgeschaltete Oxidationskatalysatoren kénnen bei der
Nachriistung im Einzelfall weiter verwendet werden, wenn diese nachweislich:

a) nicht &lter als 5 Jahre sind,

b) bei Motoren mit einem Hubraum von unter 0,75 dm’ je Zylinder und
einer Nennleistungsdrehzéhl von iiber 3000 min™’ nicht linger als
80.000 km ansonsten 150.000 km im Fahrzeug verbaut waren (Nachweis
der Laufleistung iiber Serviceheft und Wegstreckenzihler) und

¢) nicht mit sichtbaren Méngeln behafiet sind oder

d) der Hersteller des Partikelminderungssystem im Rahmen der unter Num-
mer 8 geforderten Betriebserlaubnis nachweist, dass die entsprechend ge-
fofderten Grenzwerte auch ohne den/die serienméfigen Oxidationskataly-

. sator(en) eingehalten werden (Betriebserlaubnis muss Nachweis enthal-
ten).

Wird keiner der vorgenannten Nachweise erbracht, sind die Oxidationskatalysa-

toren vor der Nachriistung mit dem Partikelminderungssystem zu erneuern.

Zur Priifung des Partikelminderungssystems auf dem Motorenpriifstand muss
das System mindestens in einem Abstand von 2 m zum Ausgang des Turbola-
ders (Turbine) angebracht werden. Kann der Antragsteller nachweisen, dass in-
nerhalb seines spiteren Verwendungsbereiche ein kiirzerer Abstand als maxi-
maler Abstand zu betrachten ist, kann die Leitungsldnge entsprechend gekiirzt
werden. Isolationen oder dhnliches sind nur zulédssig, wenn diese auch im spéte-

ren Fahrzeugeinsatz Verwendung finden.
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Aktive Einrichtungen

Sind im oder mit dem PMS Einrichtungen vorhanden und verbaut, die dazu fiihren,
dass unter bestimmten Voraussetzungen die fiir das System nach Nr. 2 bestimmten
Grenzwerte nicht mehr eingehalten werden, so muss der Antragsteller nachweisen,
a) unter welchen Bedingungen solche Einrichtungen aktiviert/deaktiviert
werden,
b) dass sie lediglich zum Schutze des PMS oder des Motors und oder der Re-
genefation des PMS dienen und nicht dauerhaft aktiviert werden,
¢) dass nach einer Aktivierung die Einrichtung nach spétestens zwei fiir das
System nach Nr. 2 bestimmten Priifzyklen derart deaktiviert wird, dass der
urspriingliche Zustand wieder hergestellt ist. Der Nachweis muss in einem
Dauerlauf, der mindestens fiinf Aktivierungen/Deaktivierungen beinhaltet
erbracht werden, ’
e) dass die vorgegebenen Dauerhaltbarkeitskriterien eingehalten werden und
f) dass der Fahrer iiber die Aktivierung einer solchen Einrichtung informiert

wird.
Kraftstoff

Kraftstoffqualitit
Die zur Priifung der Partikelminderungssysteme heranzuziehenden Messungen

erfolgen mit handelsiiblichen Kraftstoffen Nr. 1.1.

Kraftstoffverbrauch

Der auf den jeweilig anzuwendenden Priifzyklus bezogene spezifische Kraft-
stoffverbrauch darf im nachgeriisteten Zustand maximal 4% liber dem spezifi-
schen Verbrauch im nicht nachgeriisteten Zustand liegen. Die Messungen zur
Bestimmung des Kraftstoffverbrauchs erfolgen parallel zu den Messungen nach
Nr. 4.1 fiir kontinuierlich regenerierende Systeme oder nach Nr. 6.2.1 fiir peri-

odisch regenerierende Systeme.
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Priifung eines Partikelminderungssystems

Der Ablauf der Priifung erfolgt nach den Vorgaben von Anhang I.

Fiir die Begutachtung des Partikelminderungssystems muss zum Beweis der
Funktionstiichtigkeit im spéteren Feldeinsatz ein Dauerlauf von mindestens 100
ETC-Priifzyklen bzw. 50 NRTC-Zyklen durchgefiihrt werden. Der Dauerlauf
dient dem Nachweis der Funktionstiichtigkeit und der Stabilitit des Systems
sowie dessen Wirkungsgrad. Die Messung dér gasférmigen Emissionen sowie
die der Partikel sollte mindestens in jedem filinften Priifzyklus durchgeﬁihﬁ
werden. Die Priifung des Partikelminderungssystems erfolgt system- bzw. fami-
liengebunden fiir den jeweiligen Verwendungsbereich. D.h., pro Verwendungs-

bereich erfolgt eine Systempriifung.

Dariiber hinaus wird durch den Dauerlauf der Nachweis erbracht, ob es sich um
ein kontinuierlich oder periodisch regenerierendes Partikelminderungssystem

handelt.

Kann der Antragsteller nachweisen, dass ein fiir Fahrzeuge der Klasse M, aus-
genommen M; oder Klasse N gepriiftes Partikelminderungssystem baugleich
Verwendung an Selbstziindungsmotoren zum Einsatz in mobilen Maschinen
und Geriten Verwendung findet und der Familien-Priifmotor nach 4.2 sowie die
Ubereinstimmungskriterien nach 7.1.2 ebenso fiir solche Anwendungen repri-
sentativ sind, kann der Anwendungsbereich auch auf Selbstziindungsmotoren
zum Einsatz in mobilen Maschinen und Geriten erweitert werden. Eine umge-

kehrte Erweiterung ist nicht moglich.
Nachweis der kontinuierlichen Regeneration

Der Nachweis fiir einen kontinuierlich ablaufenden Regenerationsprozess gilt
als erbracht, wenn iiber einen Zeitraum von mindestens 25 Priifzyklen eine ge-
eignete BewertungsgrofSe am Partikelminderungssystem als konstant betrachtet
werden kann. Als geeignete BewertungsgréBien sind ;lie Partikelemission sowie
der Abgasgegendruck anzusehen. Diese Grofen gelten bei einer Varianz unter

15 % iiber 25 Priifzyklen als konstant im Sinne dieser Priifvorschrift. Die Mes-
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sung des Abgasgegendrucks erfolgt hierbet kontinuierlich, die Messung der

Partikelemission mindestens in jedem fiinften Priifzyklus.

Die Varianz berechnet sich wie folgt:

. Standardabweichung X (n)
Varianz = -
Mittelwert X (n)
mit:
2 _ 2
Standardabweichung = M)—
n
und: , '
Mittelwert =(x; +x, +...+x,)/n
mit:

n= Anzahl der Messwerte

x = jeweiliger Einzelmesswert

Auswahl des Familien-Priifmotors

. Der fiir die Priifungen ausgewihlte Motor sollte aus einer dem spiteren Ver-

wendungsbereich entsprechenden Motorenfamilie stammen.

Der Priifmotor fiir den gewihlten Verwendungsbereich muss folgende Kriterien

erfiillen: _

- 100% bis 60% Leistung des Stamm-Motors im Verwendungsbereich
(Stamm-Motor einer Motorenfamilie nach Anhang I Nr. 8.2 bzw. Anhang I
Nr. 7 der in Nummer 7.1.2 genannten Richtlinien)

- kleinstes angewendetes Filtervolumen (V) fiir den gewéhlten Priifmotor

entsprechend der spéteren Verwendung

Als Priifzyklus fiir die Abgasmessungen von Motoren fiir Nutzfahrzeuge auf
dem Motorenpriifstand ist in allen Féllen der angepasste ESC-Priifzyklus nach
Anhang V und fiir PMK 2 auch der ETC-Priifzyklus anzuwenden. Fiir Motoren
fiir mobile Maschinen und Gerite ist fiir PMK 0 und PMK 1 der NRSC-Zyklus
und fiir PMK 2 der NRTC-Zyklus anzuwenden. Die Messung der gasférmigen

Emissionen sowie die der Partikel sollte mindestens in jedem fiinften Priifzyk-
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lus innerhalb der Messungen zum Nachweis des Regenerationsverhaltens erfol-

gen.
Priifung des Regenerationsverhaltens bei ungeregelten Systemen

Ungeregelte Partikelsysteme nach Nr. 1.2 sind einer weiteren Priifung zum

Nachweis des Regenerationsverhaltens zu unterziehen.

Diese Priifung erfolgt liber eine Systembeladung bis zum Erreichen eines kon-
stanten Abgasgegendrucks oder iiber eine Zeitdauer von maximal 100 h Der
Abgasgegendruck gilt als konstant, wenn frithestens nach 50 h innerhalb eines
Zeitraumes von 30 min der Abgasgegendruck innerhalb eines Bereiches von 4
mbar liegt. Die Priifpunkte des Beladungs-Zyklus sind so zu wihlen, dass eine
maximale Abgastemperatur von 180°C vor dem Partikelrhinderungssystem
nicht iiberschritten wird. Die Beladung erfolgt vorzugsweise durch Anfahren
einer konstanten Drehzahl im Bereich zwischen 50 % - 75 % der Nenndrehzahl
der Priifmotors.

Nach Erreichung der Systembeladung oder nach maximal 100 h wird eine Re-
generation eingeleitet. Diese kann beispielsweise durch das Anfahren der Priif-
phase 8 im angepassten ESC-Priifzyklus nach Anhang V veranlasst werden.
Nach Abschluss der Regeneration sind Abgasmessungen in mindestens drei
ESC-Priifzyklen nach Anhang V und/oder drei ETC-Priifzyklen bzw. drei
NRSC- oder NRTC-Zyklen durchzufiihren. Die dabei gemessen Abgaswerte
diirfen um nicht mehr als 15 % fiir die gasformigen Emissionen und 20 % fiir
die Emissionen der Partikelmasse von den gemessenen Abgaswerten vor dem

Beladungs-Dauerlauf abweichen.

Der Hersteller muss bestétigen, dass die bei der Regeneration eintretenden

Temperaturen maximal als unkritisch einzustufen sind.

Alternativ zum Beladungs-Dauerlauf kann der Hersteller ein bereits grenzbela- |

denes Partikelminderungssystem zur Regenerations-Priifung vorstellen.
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Priifung der Rauchgastriibung im ELR-Priifzyklus

Die Priifung der Rauchgastriibung ist nach den Bestimmungen von Anhang III
Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie 2005/55/EG des Europiii-
schen Parlaments und des Rates vom 28. September 2005 (ABL. EG Nr. L 275
S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG der Kommission vom 6. Juni

2006 (ABL EG Nr. L 152 S.11) durchzufiihren. Im Anhang I ist festgelegt, wann

diese Priifung erfolgen muss.

Bewertungskriterien fiir kontinuierlich regenerierende Partikelminde-

rungssysteme

Der Ablauf der Priifung erfolgt nach den Vorgaben von Anhang L
Die Systempriifung des Partikelminderungssystems gilt als bestanden, wenn
folgende Kriterien erfiillt sind:

Riickhaltegrad

Der Riickhaltegrad # muss im nachgeriisteten Zustand

a) bei ungeregelten Systemen fiir Motoren mit einem Hubrgum von unter
0,75 dm? je Zylinder und einer Nennleistungsdrehzahl von iiber 3000 min™
mindestens 0,3 (= 30 %), ansonsten mindestens 0,5 (= 50%);

b) bei geregelten Systemen mindestens 0,9 (= 90%)

erreichen.

Der Riickhaltegrad  berechnet sich wie folgt: 7 =1—(PTng/ PTs)
Limitierte Schadstoffe

Die limitierten Schadstoffe (CO, HC, NOy) miissen im Ausgangszustand und
im nachgeriisteten Zustand die Grenzwerte der urspriinglichen homologierten

Schadstoffklasse einhalten. Das NO,/ NOx Verhéltnis ist fiir den Ausgangs-

und Nachriistzustand zu dokumentieren und im Priifbericht anzugeben.
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Die Bestimmung der NO; - und NOx- Massenemissionen ist durch simultane
Messung zu bestimmen. Die Messung kann durch jeweils einen NO, - und
NOx- Analysator oder durch einen kombinierten NO,- /NOx - Analysator er-
folgen.

Rauchgastriibung

Die nach Anhang III Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie
2005/55/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 28. September
2005 (ABL. EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG der
Kommission vom 6. Juni 2006 (ABL. EG Nr. L 152 S.11) ermittelte Rauchgas-
triibung darf im Ausgangszustand und im nachgeriisteten Zustand den Wert von

0,8 m™! nicht iiberschreiten.

Bewertungskriterien fiir periodisch regenerierende Partikelminderungs-

systeme

Der Ablauf der Priifung erfolgt nach den Vorgaben von Anhang I
Die Systempriifung des Partikelminderungssystems gilt als bestanden, wenn

folgende Kriterien erfiillt sind:

Fiir periodisch 'regenerierende Systeme wird die Partikelemission wie folgt be-

stimmt:

PT= (nl xPT,nl +n2 x PT,n2)/(nl + n2)
mit;
nl = Anzahl der angepassten ESC-Priifzyklen nach Anhang V

(PMK 0, PMK 1) / ETC-Priifzyklus (PMK2, PMK 4)

zwischen zwei Regenerationen

n2 = Anzahl der angepassten ESC-Priifzyklen nach Anhang V
(PMK 0, PMK 1) / ETC-Priifzyklus (PMK2, PMK 4)
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wihrend der Regeneratioh (Minimum jeweils 1 Priifzyk-
lus)

PT,nl = Emission wihrend _der Beladung (arithmetischer Mittel-
‘wert aus der Messung zu Beginn der Beladung und aus
der Messung zum Ende der Beiadung ; s sind auch mehr

Messungen zulissig)
PT,n2 = Emission wihrend der Regeneration

Fiir eine periodisch regenerierende Abgasnachbehandlung miissen die Emissio-
nen mindéstens in drei angepasste ESC- Priifzyklen nach Anhang V (einmal zu
Beginn, einmal zu Ende der Beladung und einmal wihrend der Regeneration)

bestimmt werden. Der Regenerationsprozess muss wenigstens einmal wihrend
eines angepassteh ESC - Priifzyklen nach Anhang V auftreten. Die Messungen

kénnen innerhalb des Dauerlaufs nach Nr. 4.1 erfolgen.

Werden mehr als zwei Messungen zwischen den Regenerationsphasen zur E-

missionsbestimmung herangezogen, miissen diese weiteren Messungen in dqui-

distanten Abstinden erfolgen und per arithmetischer Mittelwertbildung zusam-

mengefasst werden.

Der Hersteller muss angeben, unter welchen Bedingungen (Beladung, Tempera-
tur, Gegendruck, Zeitdauer usw.) die Regeneration im Normalfall auftritt. Fiir
die Messungen wihrend der Regeneration kann der Antragsteller ein grenzbela-

denes System zur Messung beistellen.

Wihrend der Regenerationsphasen diirfen die jeweiligen heranzuziehenden

Grenzwerte iiberschritten werden.
Riickhaltegrad

Der Riickhaltegrad # muss im nachgeriisteten Zustand
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a) bei ungeregelten Systemen fiir Motoren mit einem Hubraum von unter
0,75 dm® je Zylinder und einer Nennleistungsdrehzahl von iiber 3000 min™
mindestens 0,3 (= 30 %), ansonsten mindestens 0,5 (= 50%);

b) bei geregelten Systemen mindestens 0,9 (= 90%_)

erreichen.
Der Riickhaltegrad 7 berechnet sich wie folgt: 5 =1-(PT/ PTs)
Limitierte Schadstoffe

Die limitierten Schadstoffe (CO, HC, NO,) miissen unter Beriicksichtigung der
Berechnung in Nr. 6.2.1 im Ausgangszustand und im nachgeriistéten Zustand
die Grenzwerte der urspriinglichen homologierten Schadstoffklasse einhalten.
Das NO,/ NOx - Verhiltnis ist entsprechend Nr. 5.2 fiir den Ausgangs- und

Nachriistzustand zu dokumentieren und im Priifbericht anzugeben.

Gewichtete gasférmige Emissionen

Fiir periodisch regenerierende Systeme wird die Emission der gasformigen

Komponenten wie folgt bestimmt:

MGas = (nl x MGas,nl +n2 x MGas,n2) / (nl +n2)

mit:
nl = Anzahl der angepassten ESC-Priifzyklen nach Anhang V
(PMK 0, PMK 1) / ETC-Priifzyklus (PMK2) zwischen zwei
Regenerationen
n2 = Anzahl der angepassten ESC-Priifzyklen nach Anhang V

(PMK 0, PMK 1) / ETC-Priifzyklus (PMK2) wihrend der

Regeneration (Minimum jeweils 1 Priifzyklus)

Mgas,nl = Emission wihrend der Beladung (arithmetischer Mittelwert

aus der Messung zu Beginn der Beladung und aus der Mes-
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sung zum Ende der Beladung; es sind auch mehr Messun-

gen zuldssig)
Mgas,n2 = Emission wihrend der Regeneration
Rauchgastriibung

Die nach Anhang III Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie
2005/55/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 28. September
2005 (ABL EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG der
Kommission vom 6. Juni 2006 (ABI. EG Nr. L 152 S.11) ermittelte Rauchgas-
triibung darf im Ausgangszustand und im nachgeriisteten Zustand den Wert von

0,8 m™! nicht iiberschreiten.

Anforderungen an Partikelminderungssysteme zur Bildung einer System-

familie

Systemfamilien kénnen mit Partikelminderungssystemen unterschiedlicher
GroBe (Volumen) unter Einhaltung der Ubereinstimmungskriterien nach Nr. 7.1

gebildet werden.
Ubereinstimmungskriterien fiir Systemfamilien

Fiir die Festlegung des Verwendungsbereichs eines baugleichen Partikelminde-
rungssystems, mit unterschiedlichen Volumina, fiir verschiedene Motoren bzw.
Fahrzeugtypen, diirfen sich die Versuchstriger in den Merkmalen nach Nr. 3
nicht unterscheiden. Die Grenze des Verwendungsbereichs eines Systems wird
je Motoren- bzw. Fahrzeughersteller durch Vermessen eines Priifmotors nach

Nr. 4.2 auf dem Motorenpriifstand bestimmt.

Der Verwendungsbéreich einer PMS-Systemfamilie erstréckt sich iiber die mit
dem jeweiligen Priifmotor nach Nr. 4.2 abgedeckte Motorenfamilie nach der

Richtlinie 2005/55/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
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28. September 2005 (ABI. EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2006/51/EG der Kommission vom 6. Juni 2006 (ABL. EG Nr. L 152 S. 11) bzw.
def Richtlinie 97/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 16.
Dezember 1997 (ABL. EG 1998 Nr. L 59 S. 1) in der Fassung der Richtlinie
2004/26/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
(ABL. EU Nr. L 225 S. 3) eines Motorenherstellers. Kann der Antragsteller
nachweisen, dass weitere Motorenfamilien des durch den Priifmotor abgedeck-
ten Verwendungsbereichs eines Herstellers oder Motorenfamilien weiterer Her-
steller hinsichtlich der Familienbildungskriterien identisch sind, kann der Ver-
wendungsbereich auf diese Motorenfamilien ausgeweitet werden. Fiir die Aus-
weitung des Verwendungsbereiches gelten als Familienbildungskriterien + 15
% des Einzelzylinderhubvolumens sowie das Ansaugverfahren (Turbo-/ Saug-

motor).
Anforderungen an den Priifmotor

Der Priifmotor muss im Serienzustand und im nachgeriisteten Zustand bei allen
limitierten Emissionen die Werte der urspriinglich homologierten Grenzwertstu-
fe einhalten.

Der Umbau am Priifmotor muss dem beantragten spéteren Serienstand der Um-
riistung entsprechen. ‘

Fahrzeuge mit ,,On-Board-Diagnose* diirfen durch den Einbau des Nachriist-
systems in ihrer Uberwachungsfunktion nicht eingeschrinkt werden. Das elekt-
ronische Motorsteuergerit ( z.B. fiir Einspritzung, Luftmassenmesser, Abgas-
minderung) darf durch die Nachriistung nicht veridndert werden.

Hat der Priifmotor keine AGR, darf der Verwendungsbereich auf Motoren mit
AGR nur dann ausgeweitet werden, wenn der Antragsteller nachweisen kann,
dass das PMS keinen negativen Einfluss auf die limitierten gasformigen Schad-
stoffkomponenten nimmt. Liegt eine entsprechende Freigabe des Motorenher-

stellers vor, ist kein Nachweis erforderlich.

Priif- und Messablauf auf dem Motorenpriifstand
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Im Anhang I ist der Priifablauf fiir ungeregelten und geregelten Partikelminde-

rungssysteme dargestellt.

Bewertung der Partikelminderungssysteme fiir den Verwendungsbereich inner-

halb einer Motoren- / Fahrzeugfamilie

Die Priifung eines Partikelminderungssystems fiir den Verwendungsbereiche

gilt als bestanden, wenn folgende Kriterien erfiillt sind:

Partikelemission
Die Partikelemission im nachgeriisteten Zustand muss unter dem Grenzwert der

entsprechenden Minderungsstufé PMK 0, PMK 1 oder PMK 2 liegen.

Riickhaltegrad

Der Riickhaltegrad 1 muss im nachgeriisteten Zustand

a) bei ungeregelten Systemen fiir Motoren mit einem Hubraum von unter
0,75 dm’ je Zylinder und einer Nennleistungsdrehzahl von tiber 3000 min™
mindestens 0,3 (= 30 %), ansonsten mindestens 0,5 (= 50%);

b) bei geregelten Systemen mindestens 0,9 (= 90% )

erreichen.

Rauchgastriibung

Die nach Anhang III Anlage 1 Nr. 3 in Verbindung mit Nr. 6 der Richtlinie
2005/55/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 28. September
2005 (ABL EG Nr. L 275 S. 1) in der Fassung der Richtlinie 2006/51/EG der
Kommission vom 6. Juni 2006 (ABI. EG Nr. L 152 S. 11) ermittelte Rauchgas-
triibung darf im Ausgangszustand und im nachgeriisteten Zustand den Wert von

0,8 m™! nicht iiberschreiten.

Limitierte gasformige Komponenten
Die limitierten gasférmigen Komponenten miissen im Serienzustand und im
nachgeriisteten Zustand die Grenzwerte der urspriinglichen homologierten

Schadstoffklasse unterschreiten



29 pPrucksache 206/07

8. Genehmigung

Sollen durch Einbau von Partikelminderungssystemen die Emissionen luftver-
unreinigender Partikel von bereits fiir den Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeu-
gen verringert werden, so ist fiir das Partikelminderungssystem eine

a) Betriebserlaubnis fiir Fdhrzeugteile nach § 22 oder »

b) Genehmigung im Rahmen einer Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug nach § 21
erforderlich. '

Im Falle von a) muss die Betriebserlaubnis fiir das Partikelminderungssystem
die Einhaltung einer der Partikelminderungsklassen PMK 0, PMK 1 oder
PMK 2 nach den Bestimmungen dieser Anlage nachweisen. Einzelheiten iiber
die Verwendung des Partikelminderungssystems und des Einbaus ergeben sich
aus der Betriebserlaubnis.

Im Falle von b) hat der mit der Begutachtung beaufiragte amtlich anerkannte
Sachverstdndige festzustellen, ob das Krafifahrzeug den Anforderungen der
Partikelminderungsklasse PMK 0, PMK loder PMK 2 geniigt. Er hat zudem
nach pflichtgem#fiem Ermessen zu beurteilen und gegebenenfalls mit einer Be-
scheinigung entsprechend Anhang II zu bestitigen, dass nicht zu erwarten ist,
dass sich das Abgasverhalten des Kraftfahrzeugs bei bestimmungsgemifiem
Betrieb in der entsprechenden, in Nr. 3 vorgegeben Laufleistungszeit nicht we-

sentlich verschlechtern wird.

9.  Genechmigungsbehorde

9.1 Genehmigungsbehorde im Sinne dieser Anlage ist das Kraftfahrt-Bundesamt,
Fordestrafle 16, 24944 Flensburg. Dies gilt nicht fiir das Verfahren nach § 21.

9.2 Partikelminderungssysteme aus anderen Mitgliedstaaten der Européischen Ge-
meinschaft oder der Tiirkei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des
EWR-Abkommens ist, fiir die Nachriistung von Kraftfahrzeugen mit Dieselmo-
tor werden anerkannt, wenn dasselbe Niveau fiir die Partikelminderung gewihr-

leistet wird, das diese Anlage beinhaltet.
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Riicknahme der Genehmigung

Eine Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn festgestellt wird, dass die Vor-
aussetzungen fiir die Genehmigung nicht mehr gegeben sind oder erfiillt werden
oder der Inhaber der Genehmigung gegen die Pflichten aus der Genehmigung
grob verstoflen hat.

Zusiitzliche Anforderungen
‘Betriebsverhalten

Durch den Einbau des Partikelriickhaltesystems diirfen keine Beeintrichtigun-
gen des Betriebsverhaltens und keine zusitzlichen Gefidhrdungen der Fahrzeug-

sicherheit eintreten.
Geriuschverhalten

Der Antragsteller muss nachweisen, dass durch die Nachriistung eines Parti-
kelminderungssystems keine Verschlechterung des Gerduschverhaltens zu er-
warten ist. Bei zusitzlich zu der serienmifligen Schallddmpfungsanlage ange-
brachten Partikelminderungssystemen kann auf eine Gerduschmessung verzich-

tet werden.

“Additivierung

Handelt es sich um ein additiv unterstiitztes Partikelminderungssystem, so ist
eine Unbedenklichkeitserkldrung des Umweltbundesamtes beziiglich des Sys-
tems in Verbindung mit dem verwendeten Additiv der mit der Begutachtung

beaufiragten Stelle vorzulegen.

Elektromagnetische Vertriglichkeit
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Werden elektronische Bauteile und oder Steuergeriite verwendet, so miissen

diese den Bestimmungen des § 55a entsprechen.

Einbau und Abnahme der Nachriistung mit einem genehmigten Partikel-

minderungssystem
Einbau

Die Nachriistung mit einem genehmigten Partikelminderungssystems ist von
einer flir die Durchfiihrung der Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mit
Kompressionsziindungsmotor nach Anlage VIIIc Nr. 1 in Verbindung mit An-
lage VIIIa Nr. 3.1.1.1 anerkannten AU-Krafifahrzeugwerkstatt durchzufiihren.
Abweichend von Satz 1 kann die Nachriistung auch von einer anderen Stelle
durchgefiihrt werden. In diesem Falle gilt Nummer 12.2 b.

Das nachzuriistende Kraftfahrzeug muss sich in einem technisch einwandfreien
Zustand befinden. Sofern erforderlich sind vor der Nachriistung Méngel zu be-
seitigen, die das Erreichen des durch die Betriebserlaubnis des Partikelminde-
rungssystems nachgewiesene Partikelminderung oder die Dauerhaltbarkeit in

Frage stellen.
Abnahme

Der ordnungsgeméfe Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des

Partikelminderungssystems sind

a. von der anerkannten AU-Krafifahrzeugwerkstatt, sofern diese die Nachriis-
tung selbst vorgenommen hat, auf einer dem Anhang IV entsprechenden
Abnahmebescheinigung fiir Partikelminderungssysteme zur Vorlage bei der
Zulassungsbehorde oder

b. durch einen amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Priifer fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstindigen oder
Angestellten nach den Bestimmungen der Anlage VIIIb auf einer Abnah-
mebescheinigung im Sinne von Anhang IV

Zu bestitigen.
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Anhang I
Ubersicht iiber Priifabliufe (zu Nr. 4, 5 oder 6)
START
\4
Vermessung der
Rohemission des Priifmotors
ja
Nachweis nachNr. 3.2 |¢—— Aktive Einrich-
' tung vorhanden ?
‘l nein
1) Wirkungsgraddefinition des PMS nach Nr. 5.1 oder Nr. 6.1
2.) Messung der Rauchgastriibung im ELR-Zvklus nach Nr. 4.4
ja ¢ nein
geregeltes System <« 7 =90 % | ungeregeltes System: min. 7 =30 % bzw. 50 %
| !
100 bzw. 50 Zyklen nach Nr. 4 100 bzw. 50 Zyklen nach Nr. 4
ja nein ja ' nein
Emissionen kon- Emissionen kon-
<« —>

stant nach Nr. 4.1 stant nach Nr. 4.1

kontinujerlich periodisch kontinuierlich periodisch
regenerierendes regenerierendes | regenerierendes regenerierendes
PMS PMS PMS PMS
l l v
Nachweis der Nachweis des Nachweig des
gewichteten Regenerations- Regenerations-
Emissionen verhaltens nach verhaltens nach
nach Nr. 6 Nr. 4.3 Nr. 4.3
v
Nachweis der
gewichteten
Emissionen
nach Nr. 6
\ 4 *

PMS Emissionsnachweisvnach Nr. 7. 4 erbracht
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Anhang I1
(zu Nr. 8b)
Bescheinigung zu § 21 Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge
nach Anlage XXVII
Fahrzeughersteller:
Fahrzeug-Identiﬁzierungsnuinmer:
1 2 3 4
Typ- Emissions- Genehmigung des Eintragung der

Schliisselnummer Schliisselnummer | Partikelminderungs- Partikelminde-

systems rungsklasse

Es wird bescheinigt, dass das oben beschriebene Fahrzeug/die oben beschriebenen Fahr-
zeuge die Anforderungen der in Spalte 4 cingetragenen Partikelminderungsklasse nach
Anlage XIV zu § 48 in Verbindung mit Anlage XXVII einhilt/einhalten und in den Fahr-
zeugpapieren im Feld ,,Bemerkungen® entsprechend den Vorgaben im Anhang V gekenn-

zeichnet werden diirfen.

Verwendete Unterlagen fiir die jeweilige Bewertung, wie Bescheinigungen nach Anhang

IV oder Allgemeine Betriebserlaubnisse nach § 22, sind zu nennen.

Es ist nicht zu erwarten, dass sich das Abgasverhalten des Fahrzeugs bei bestimmungs-
gemiBem Betrieb in einem Zeitraum von bis zu 5 Jahren oder bis zu einer Kilometerleis-
tung von 80.000 km bei Motoren mit einem Hubraum unter 0,75 dm’ je Zylinder und ei-
ner Nennleistungsdrehzahl von iiber 3000 m™ ansonsten von 200.000 km, je nachdem,

welches Kriterium zuerst erreicht wird, wesentlich verschlechtern wird.
Technischer Dienst: ..........c.c....... e eeeenteeneeetaeeaneeeraeaae ettt e rneaanas

Datum , UntersChrift: ...ooueiiniiiiiiii i ittt e iaee e eanneas
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Anhang III
(zu Nr. 3 und 8a)

Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile
nach § 22 fiir Partikelminderungssysteme

und erforderliche Unterlagen

Es ist ein formloser Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir

. ein Partikelminderungssystem bei der Genehmigungsbehorde zu stellen.

Der Antragsteller muss die verwaltungsrechtlichen und technischen Anforderun-
gen fiir die Erteilung einer Allgemeinen Betriebserl;aubnis nach § 20 StVZO in
Verbindung mit § 22 StVZO erfiillen und die erforderlichen Unterlagen nach Vor-
gabe der Genehmigungsbehdrde vorlegen.

Grundlage fiir die Erteilung ist der Technische Bericht eines akkreditierten Tech-
nischen Dienstes, in dem das Partikelminderungssystem beschrieben ist, die nach
Anlage XXVII durchzufithrenden Priifungen dokumentiert sind und bestétigt wird,

dass die entsprechenden Bestimmungen der Anlage XXVII eingehalten werden.

Im Genehmigungsverfahren wird ein genehmigter Typ eines Partikelminderungs-
systems hinsichtlich der Form und Abmessung des Triigers festgelegt. Nachtrigli-
che Anderungen an der Triigerlinge und dem -querschnitt sind im Rahmen einer
Erweiterung mit maximalen Abweichungen bis zu = 10 % mdéglich. Durch diese
Anderungen darf das Volumen bis zu maximal 10 % vergroBert werden. Eine

Verringerung des urspriinglichen Volumens ist unzulissig.
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Anhang IV
(zu Nr. 12.2)

Abnahmebescheinigung

iiber den ordnungsgemiifien Einbau eines genehmigten Partikelminderungssystems

1.2

1.3

2.1
2.2
23
2.4
2.5
2.6
2.7

zur Vorlage bei der Zulassungsbehorde

Bestiitigung des ordnungsgemifien Einbaus

Vor dem Einbau des Partikelminderungssystems ist der technisch einwandfreien
Zustand des Kraftfahrzeugs festgestellt/hergestellt  worden .

Das unter Nummer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem unter Nummer 3
benannten Partikelminderungssystem ausgeriistet; der ordnungsgeméfe Einbau al-
ler Teile und die einwandfreie Funktion des Partikelminderungssystems werden
hiermit bestitigt.

Die Erneuerung des eingebauten Oxidationskatalysator war

- nicht erforderlich

. . *
- erforderlich und ist vorgenommen worden

Angaben zum Kraftfahrzeug
Amtliches Kennzeichen:

Name und Anschrift des Fahrzeughalters:
Fahrzeughersteller: '

Typ:

Fahrzeug-Identifizierungsnummer:
Datum der Erstzulassung:

Stand des Wegstreckenzéhlers:
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3. Angaben zum Partikelminderungssystem (PMS)

3.1 Hersteller des PMS: ;

3.2 Typ/Ausfithrung:

3.3 Genehmigungsnummer:

3.3.1 Abdruck der ABE fiir das PMS nach § 22 StVZO ”,

3.3.2 Abdruck der ABE nach § 21 StVZO fiir das Einzelfahrzeug ”

Angaben zu den Fahrzeugpapieren:

4.1 Durch die Ausriistung mit dem unter Nr. 3 beschriebenen Partikelminderungssys-
tem erfiillt das Kraftfahrzeug die Anforderungen der nachfolgend aufgefiihrten Par-
tikelminderungsklasse und ist in den Fahrzeugpapieren im Feld ,,Bemerkungen®
wie folgt zu kennzeichnen:

- ,,PMK 0 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* *
- ,PMK 1 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* g
- ,,PMK 2 nachger. m. Typ: (eintragen); KBA (Nr. eintragen), ab (Datum)* ~

Ausfithrende Stelle: (Name, Anschrift, Kontrollnummer der anerkannten AU-Werkstatt)

Ort, Datum, Unterschrift der nach § 29 Abs. 12 oder § 47a Abs. 3 StVZO

fiir die Untersuchung der Abgase verantwortlichen Person

) Nichtzutreffendes ist zu streichen.
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Anhang V
(zuNr.4.2,4.3 oder 6)
Angepasster ESC-Zyklus

1. ESC-Zyklus zur Bestimmung der Partikelemission bei periodisch regene-

riere den Systemen.

1.1 Zur Bestimmung der Partikelemission bei periodisch regenerierenden Syste

men wird ein ESC Zyklus mit folgenden Stufen- und Sammelzeiten herange

zogen.
Motordreh- Teillastver- Dauer der PM-
Priifphase zahi héltnis Prifphase Sammelzeit
1 Leerlauf - 240 sec 210 sec
2 A 100 120 sec 90 sec
3 B 50 120 sec 90 sec
4 B 75 120 sec 90 sec
5 A 50 120 sec 90 sec
6 A 75 120 sec 90 sec
7 A 25 120 sec 90 sec
8 B 100 120 sec 90 sec
9 B 25 120 sec 90 sec
10 C 100 120 sec 90 sec
11 C 25 120 sec 90 sec
12 C 75 . 120 sec 90 sec
13 Cc 50 120 sec 90 sec

1.2 Die Bestimmung der effektiven Wichtungsfaktoren entfillt bei der Beurteilung

von periodisch regenerierenden Systemen nach 6.
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Begriindung

I. Allgemeines

Der mit der Inkraftsetzung der 29. Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung vom 27. Januar 2006 (BGBI. I S.287) eingeschlagene Weg zur
Verminderung der Partikelemissionen von Personenkraftwagen mit Dieselmotor wird
mit dieser Verordnung weiter ausgebaut. Diesmal steht die Verminderung der Parti-
kelemissionen von Nutzfahrzeugen sowie von mobilen Maschinen und Geriten, die
mit Dieselmotor angetrieben werden, im Vordergrund. Zudem wird der vom Bundes-
rat gefassten EntschlieBung zu Personenkraftwagen, die die Anforderungen der Ab-
gasstufe Euro 1 einhalten (Drucksache 812/05 (Beschluss)), Rechnung getragen. Ins-
‘gesamt wird damit der vom Bundesrat unter B Nr. 2 gefassten EntschlieBung (Druck-

sache 162/06 (Beschluss)) entsprochen.

Aus EG-rechtlichen Griinden sind auch diese MaBnahmen zur weiteren Absenkung
der Partikelemissionen nur auf freiwilliger Basis zu verwirklichen. Mit der Verord-
nung werden dazu in Anlage XIV ,,Emissionsklassen fiir Kraftfahrzeuge* zu § 48 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ,,Partikelminderungsklassen“ eingefiigt und
insgesamt 6 Partikelminderungsklassen (PMK 01 — PMK 4) definiert. Diese sind er-
forderlich, um eine sachgerechte Zuordnung der Nutzfahrzeuge sowie die der mobilen

Maschinen und Gerite in Analogie zu den Schadstoffklassen sicherzustellen.

Um die Belange der !so genannten ,,Euro-1-Pkw* - einschlieBlich der schweren Perso-
nenkraftwagen der Gruppen II und III - angemessen bedienen zu kénnen, mussten
zwei neue Minderungsstufen (Stufe PM 01 und Stufe PM 0) definiert und vor die be-
reits seit Februar 2006 geltende Stufe PM 1 in der Anlage XX VI eingestellt werden.
Die vergleichbare Losung fiir die entsprechenden, leichten Nutzfahrzeuge, bilden die
Partikelminderungsklassen PMK 01 und PMK 0.
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Fiir die Festlegung der technischen Anforderungen im Einzelnen, die die schweren
Nutzfahrzeuge sowie die mobilen Maschinen und Gerite und die fiir eine Nachriis-
tung entwickelten Partikelminderungssysteme (z. B. Partikelfilter) einhalten miissen,
wird die neue Anlage XXVII eingéﬁigt. In ihr sind auch Anforderungen an Dauer-
haltbarkeit und Reinigungswirkung der zum Einsatz vorgesehen Partikelminderungs-

systeme festgelegt.

Die Anforderungen der Anlage XXVI kénnen nunmehr sinngemiB auch fiir leichte
Nutzfahrzeug der Klasse Ny, die unter den Anwendungsbereich des § 47 Abs. 1 fallen,
angewendet werden. Zudem ist erlaubt worden, den Verwendungsbereich genehmig-
ter Partikelminderungssysteme fiir Personenkraftwagen bder Wohnmobile auf die ent-
sprechenden Nutzfahrzeuge zu erweitern. Bezogen auf das Einzelfahrzeug lassen sich
damit die Kosten fiir die Entwicklung und Genehmigung eines Partikelminderungs-

systems verringern.

Mit der Verordnung werden somit weitere verkehrsrechtlichen Voraussetzungen und
Moglichkeiten geschaffen, auf die in anderen Gesetzen oder Verordnungen bei der
Gewihrung von Benutzervorteilen wie beispielsweise kraftfahrzeugsteuerliche Ermé-
Bigungen, Bestimmungen zur Festlegung der Maut oder Ausnahmen von Fahrverbo-
ten in bestimmten Zonen Bezug genommen werden kann. Die Verordnung leistet ei-

nen Beitrag zur raschen Marktdurchdringung mit entsprechenden Kraftfahrzeugen. -
Finanzelle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte:
Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand: Kosten entstehen eventuell beim Kraft-
fahrt-Bundesamt und in den Verkehrsbehorden der Lénder; die H6he lésst sich jedoch
nicht beziffern: Die beim Kraftfahrt-Bundesamt entstehenden Mehrausgaben sowie
etwaiger Mehrbedarf an Planstellen/ Stellen werden im Einzelplan 12 gedeckt. Bei

den Gemeinden entstehen keine Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand.

3
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Der Wirtschaft, insbesondere mittelstindischen Unternehmen, kénnen zusétzliche
Kosten entstehen. Ob bei den Regelungsadressaten infolge dessen einzelpreiswirksa-
me Kostenschwellen iiberschritten werden, die sich ethdhend auf deren Angebotsprei-
se auswirken, und, ob die Regélungsadressaten ihre Kosteniiberwilzungsmaoglichkei-
ten in Abhéngigkeit von der konkreten Wettbewerbssituation auf ihren Teilmérkten
einzelpreiserhthend ausschopfen, l4sst sich zwar nicht abschétzen, aber auch nicht
ausschlieBen. Gleichwohl diirften die moéglichen Einzelpreisénderungen aufgrund ih-
rer Gewichtung (geringer Wégungsanteil in den jeweiligen Preisindices) jedoch nicht
ausreichen, um unmittelbare Effekte auf das allgemeine Preis- bzw. Verbraucher-
preisniveau zu induzieren. Die Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte durch einen
erhohten Vollzugsaufwand erfordert keine Gegenfinanzierung, die mittelbar preisre-

levante Effekte generiert.

II. Zu den Einzelbestimmungen

1. Zum Einleitungssatz
Die Verordnung ist nach § 6 Abs. 2a des Straflenverkehrsgesetzes sowie nach § 38
Abs. 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung und vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit mit Zustimmung des Bundesrates zu erlassen.

2. Zu Artikel 1

2.1 Zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltstibersicht)
Ergénzung der Inhaltsiibersicht um die Uberschrift der neuen Anlage XXVIL.

2.2 Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 48)
Die Anderung und Erginzung des § 48 ist notwendig, um die fiir eine Nachriistung -

von mit Selbstziindungsmotor angetriebenen Nutzfahrzeugen oder mobilen Maschi-

nen und Geriten maBgeblichen Anlagen, was insbesondere fiir die Anlage XXVII zu-
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trifft, mit dem Regelungsteil der StVZO zu verkniipfen. Dies ist aus rechtssystemati-

schen Griinden angezeigt.
2.3 Zu Artikel 1 Nr. 3 (Anlage XIV)

a) In die Begriffsbestimmungen wird der Begriff Partikelminderungsklassen aufge-

nommen und die dafiir maBgebende Grundlage benannt.

b) Es werden insgesamt 6 Partikelminderungsklassen (PMK) definiert.

PMK 01 ist im Wesentlichen fiir eine Nachrﬁstung von leichten Nutzfahrzeugen
der Gruppen II und III vorgesehen, die die entsprechenden SchadStoffgrenzwerte
der so genannten Abgasstufe ,,Euro 1“ mit einem Grenzwert fiir die Partikelmasse
von 0,220 bzw. 0,290 g/km einhalten. Sie miissen nach einer Nachriistung den fiir
leichte Nutzfahrzeuge der Gruppe III geltenden Grenzwert fiir die Partikelmasse
von 0,170 g/km der so genannten Abgasstufe ,,Euro 2 einhalten. PMK 01 gilt in-
soweit fiir leichte Nutzfahrzeuge, die in den Fahrzeugpapieren mit den emissions-
bezogenen Schliisselnummern 40, 41, 42,.50, 51 oder 52 bzw. 0640, 0641, 0642,
0650, oder 0652 gekennzeichnet sind.

PMK 0 ist zum einen im Wesentlichen fiir eine Nachriistung von leichten Nutz-
fahrzeugen der Gruppe I, Abgasstufe ,,Euro 1 mit einem Grenzwert fiir die Parti-
kelmasse von 0,180 g/km sowie der Gruppen II und III Abgasstufe ,,Euro 2* ei-
nem Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,120 bzw. 0,170 g/km vorgesehen. Sie
miissen nach einer Nachriistung den fiir leichte Nutzfahrzeuge der Gruppe III gel-
tenden Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,100 g/km der so genannten Abgas-
stufe ,,Euro 3“ einhalten. PMK 0 gilt insoweit fiir leichte Nutzfahrzeuge, die in
den Fahrzeugpapieren mit den emissionsbezogenen Schliisselnummern 30, 31, 32,

43 oder 53 bzw. 0630, 0631, 0632, 0643 oder 0653 gekennzeichnet sind.

PMK 0 ist zum anderen auch fiir die Nachriistung von schweren Nutzfahrzeugen
einschlieBlich Sattelzugmaschinen, Kraftomnibussen und schweren Wohnmobilen
sowie mobilen Maschinen und Geréten vorgesehen, die der Schadstoffklasse S 1
bzw. Abgasstufe ,,Euro I“ zugeordnet sind. Sie miissen durch die Nachriistung das

Partikelniveau der der Schadstoffklasse S 2 bzw. Abgasstufe ,,Euro II* zugeordne-
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ten Kraftfahrzeuge von 0,150 g/kWh einhalten. PMK 0 gilt insoweit auch fiir
Kraftfahrzeuge, die in den Fahrzeugpapieren mit den emissionsbezogenen Schliis-
selnummern 10, 11 oder 12 bzw. 0610, 0611 oder 0612 gekennzeichnet sind.

PMK 1 und PMK 2 sind ebenfalls fiir eine Nachriistung von schweren Nutzfahr-
zeugen einschlieflich Sattelzugmaschinen, Kraftomnibussen und schweren

Wohnmobilen sowie mobilen Maschinen und Geréten vorgesehen.

PMK 1 ist in diesem Falle vorzugsweise auf die Kraftfahrzeuge anzuwenden, die
der Schadstoffklasse S 2 bzw. Abgasstufe ,,Euro II“ zugeordnet sind. Sie miissen
durch die Nachriistung den Grenzwert fiir die Partikelmasse der der Schadstoff-
klasse S 3 bzw. Abgasstufe ,,Euro III“ zugeordneten Kraftfahrzeuge einhalten;
0,100 g/kWh im ESC-Zyklus. PMK 1 ist vorzugsweise fiir Kraftfahrzeuge vorge-
sehen, die in den Fahrzeugpapieren mit den éﬁlissionsbezogenen Schliisselnum-
mern 20, 21 oder 22 bzw. 0620, 0621 oder 0622 gekennzeichnet sind.

PMK 2 ist in diesem Falle vorzugsweise auf die Kraftfahrzeuge anzuwenden, die
der Schadstoffklasse S 3 bzw. Abgasstufe ,,Euro III“ zugeordnet sind. Sie miissen
durch die Nachriistung den Grenzwert fiir die Partikelmasse der der Schadstoff-
klasse S 4 bzw. Abgasstufe ,,Euro IV* zugeordneten Kraftfahrzeuge einhalten;
0,020 g/kWh im ESC- und 0,030 g/lkWh im ETC-Zyklus. PMK 2 ist vorzugsweise
fiir Kraftfahrzeuge vorgesehen, die in den Fahrzeugpapieren mit dén emissionsbe-

zogenen Schliisselnummern 70 oder 71 bzw. 0670 oder 0671 gekennzeichnet sind.

Eine weitere Partikelminderungsklasse ist fiir diese Kraftfahrzeuggruppe nicht
vorgesehen. Der Grenzwert fiir die Partikelmasse bei den bereits festgelegten Ab-
gasstufen ,,Euro IV und ,,Euro V* ist identisch. Abgasstufe ,,EuroV* wird erst
2009 bzw. 2010 verbindlich.

Die fiir die leichten Nutzfahrzeuge geltenden Partikelminderungsklassen PMK 1
bis PMK 4 stimmen in ihren Anforderungen mit denen der Partikelminderungsstu-
fen PM 1 bis PM 4 fiir Personenkraftwagen tiberein.
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PMK 1 ist vorzugsweise fiir leichte Nutzfahrzeuge, die in den Fahrzeugpapieren
mit den emissionsbezogenen Schliisselnummern 33, 44, 54, 60 oder 61 bzw. 0633,
0644, 0654, 0660, oder 0661;

PMK 2 vorzugsweise auf die, die in den Fahrzeugpapieren mit den emissionsbezo-
genen Schliisselnummern 34, 45 oder 55 bzw. 0634, 0645 oder 0655;

PMK 3 vorzugsweise auf die, die in den Fahrzeugpapieren mit den emissionsbezo-
genen Schliisselnummern 35 bzw. 0635 und

PMK 4 insbesondere auf die, die in den Fahrzeugpapieren mit den emissionsbezo-

genen Schliisselnummern 35, 45, oder 55 bzw. 0635, 0645 oder 0655 vorgesehen.

2.4 Zu Artikel 1 Nr. 4 (Anlage XXVI)

a) Anpassung des Inhaltsverzeichnisses als Folge der neu eingefiigten Partikelminde-

rungsstufen

b) Mit der eingefiigten Offnungsklausel sind fiir leichte Nutzfahrzeuge die gleichen
Anforderungen anwendbar, wie sie fiir Personenkraftwagen mit gleichem Abgas-
verhalten gelten. Die Moglichkeit, den Anwendungsbereich bereits genehmigter
Partikelminderungssysteme fiir Personenkraftwagen auf entsprechende Nutzfaht-
zeuge zu erweitern, reduziert den Gesamtaufwand fiir die erforderlichen Geneh-
migungen. Die Kosten fiir Entwicklung und Genehmigung eines Partikelminde-
rungssystems kénnen zudem auf eine héhere Anzahl von nachriistbaren Kraftfahr-

zeugen aufgeteilt werden.

¢) Mit den neu eingestellten Partikelminderungsstufen PM 01 und PM 0 wird der
Forderung des Bundesrates beziiglich angemessener Beriicksichtigung der so ge-
nannten Euro-1-Personenkraftwagen (s. 1. Allgemeines) entsprochen. Sinngemf
gilt das gleiche, was schon fiir die Partikelminderungsklassen PMK 01 und PMK 0

in Bezug auf die leichten Nutzfahrzeuge erliutert worden ist.

Die Stufe PM 01 ist im Wesentlichen fiir eine Nachriistung von Personenkraftwa-

gen der Gruppen II und III vorgesehen, die in den Fahrzeugpapieren mit der emis-
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sionsbezogenen Schliisselnummer 19, 20, 23 oder 24 bzw. 0419, 0420, 0423 oder
0424 gekennzeichnet sind.

Die Stufe PM 0 ist im Wesentlichen fiir eine Nachriistung von so genannten klas-
sischen ,,Euro-1-Personenkraftwagen sowie die in ihrem Abgasverhalten ghnli-
chen Personenkraftwagen der Gruppen II und III nach Abgasstufe Euro 2 vorgese-
hen, die in den Fahrzeugpapieren mit der emissionsbezogenen Schliisselnummer
14, 16, 18, 21, 22, 28, 29, 34, 40 oder 77 bzw. 0414, 0416, 0418, 0421, 0422,
0428, 0429, 0434, 0440 oder 0477 gekennzeichnet sind.

d) Die unter d) bis j) vorgenommenen Anpassungen sind redaktionelle Folgednde-
rungen, bedingt durch die neu eingestellten Partikelminderungsstufen PM 01 und
PM 0 oder die mit der 41. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 03.03.2006 (BGBL. I S470) vorgenommenen Anderungen zur

Zusammenfassung von Haupt- und Abgasuntersuchung.
2.5 Zu Artikel 1 Nr. 5 (Anlage XXVII)

In der neu aufgenommenen Anlage XXVII sind die technischen Anforderungen und
die administrativen Bestimmungen zusammengefasst, die fiir Partikelmiriderungssys-
teme gelten, die fiir eine Nachriistung von Nutzfahrzeugen, schweren Wohnmobilen
oder mobilen Maschinen und Geriten vorgesehen sind und die mit Motoren angetrie-
ben werden, die die Bestimmungen der Richtlinie 88/77/EWG bzw. ihrer Nachfolge-
richtlinie 2005/55/EG oder der Richtlinie 97/68/EG einhalten.

Fir Nutzfahrzeuge, schwere Wohnmobile oder mobilen Maschinen und Gerite sind
insgesamt 6 Partikelminderungsklassen (PMK) definiert worden. Die Anforderungen
fiir Partikelminderungésysteme nach Anlage XXVII sind bisher jedoch nur fiir die Par-
tikelminderungsklassen PMK 0, PMK 1 und PMK 2 relevant. Entsprechend genehmig-
ten Partikelminderungssystemen sind fiir eine Nachriistung von Kraftfahrzeugen vor-

gesehen, die zur Schadstoffklasse S 1, S 2 oder S 3 gehdren.

Der Wirkungsgrad von Partikelminderungssystemen wird grundsitzlich und im We-

sentlichen durch seine Fahigkeit zur Regeneration bestimmt. Der Priifablauf fiir Parti-
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kelminderungssysteme, die fiir die klassische Nachriistung von Nutzfahrzeugen,
schwere Wohnmobilen oder mobilen Maschinen und Gerite entwickelt werden, ist da-
her zunichst so gewihlt, dass das System im Hinblick auf seine Funktion und seinen
Wirkungsgrad im ETC- bzw. NRTC-Zyklus getestet wird. Um das Regenerationsver-
halten ungeregelter Systeme iiberpriifen zu kdnnen, ist eine weitere Priifung tiber eine
Systembeladung und Einleitung~der Regeneration vorgegeben. Auf die entsprechende,

fiir ,,Pkw-PMS*“ geltende Begriindung zur Anlage XX VI wird hingewiesen.

Zur Begrenzung der Anzahl kostenaufwindiger Tests sind die Vorgaben fiir die Bil-
dung der Systemfamilien so getroffen, dass im allgemeinen mit nicht mehr als 1 bis 3
Zertifizierungen ein erheblicher Teil des verfiigbaren Nachriistungspotential abgedeckt

werden kann.

Eine Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile nach § 22 StVZO wird zwingend fiir die zur
Nachriistung vorgesehenen Partikelminderungssysteme vorgeschrieben. Damit soll ein
ausreichend hoher Qualitétsstandard sichergestellt werden. Auf die entsprechende Be-

griindung zur Anlage XXVI wird auch hier hingewiesen.

Die mit Partikelminderungssystem nachgeriisteten Kraftfahrzeuge sollen bei entspre-
chendem Nachweis durch einen Eintrag im Feld ,,Bemerkungen® in Ziffer 33 (alt) o-
der Ziffer 22 (neu) der Fahrzeugpapiere gekennzeichnet werden (z. B. ,,PMK 1 nach-
ger. m. Typ: ...; KBA ... ab (Datum)®).

. Zu Artikel 2 (Inkrafttreten)

Artikel 2 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.



