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Verordnung
des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Zweite Verordnung zum Erlass und zur Anderung eisenbahn-
rechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel _

Die Vorschriften der ,Richtlinie 2004/49/EG des Européisbhen Parlaments und des Rates
vom 29. April 2004 Uber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und Zur Anderung der
Richtlinie 95/18/EG des Rates ber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunter-
nehmen und der Richtlinie 2001/14/EG Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Ei-
senbahn, die Erhebung von Entgelten fir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die
Sicherheitsbescheinigung (,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit‘)“ sowie die Vorschriften
_ der ,Richtlinie 2004/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004
| zur Ande/rung der Richtlinie 96/48/EG des Rates Uber die Interoperabilitét des transeurdpéi-
schen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und der Richtlinie 2001/16/EG des Européischen
Parlaments und des Rates iber die Interoperabilitédt des konventionellen transeuropaischen
Eisenbahnsystems" werden in nationales Recht umgesetzt, soweit dies nicht bereits auf Ge-

setzesebene erfolgt ist.

! Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des
Rates tber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG {iber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninf-
rastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABI. EU Nr. L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16) sowie der Umsetzung der
Richtlinie 96/48/EG des Rates tiber die Interoperabilitat des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsys-
tems vom 23. Juli 1996 (ABI. EG Nr. L 235 S. 6) und der Richtlinie 2001/16/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates {iber die lntemperabilitét des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems vom 19.Mérz
2001 (ABL. EG Nr. L 110 S. 1), beide zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2004/50/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 29. April 2004 (ABIl. EU Nr. L 164 S.114, Nr. L. 220 S. 40).
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B. Ldsung

Erlass einer Mantelverordnung mit:
 einer Verordnung {ber die Interoperabilidt des Transeuropaischen Eisenbahnsystems

(TEIV)
* einer Eisenbahn-Sicherheitsverordnung (ESiV)
e einer Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV)
e Anderungen |
o der Eisenbahnbetriebsleiterverordnung (EBV),
o der Eisenbahnbetriebsle.iterpr(]fungsverordnung (EBPV)
o der Eisenbahnunternehmer-Berufszugangsverordnung (EBZugV) sowie

o der Verordnung Uber die Gebiihren und Auslagen fiir Amtshandlungen der Ei-
senbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

Die bislang bestehenden Regelungen der Verordnung iber die Interoperabilitét des konven-
tionellen transeuropaischen Eisenbahnsyétems (KonVEIV) und der Verordnung (iber die In-
teroperabilitét des transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (EIV) werden
durch die vorliegehde Verordnung zusammengefilhrt. Sie lehnt sich so weit wie méglich an
die bisherige Rechtslage der KonVEIV an und enthalt dariiber hinaus erganzende Regelun-
gen zur |

e Zulassung von Fahrzeugbaureihen (Bauartzulassung) und der hierauf aufbauenden
vereinfachten Inbetriebnahmegenehmigung fir Fahrzeuge einer zugelassenen Bau-
art,

* vereinfachten Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge mit auslandischer Inbe-
triebnahmegenehmigung

e Inbetriebnahmegenehmigung bei umfangreichen Umrﬂstungen und Erneuerungen.

Die Regelungen zur Umsetzung der Richtlinie iber die Eisenbahnsicherheit betreffen insbe-
sondere
 das Verfahren zur Notifizierung von Sicherheitsvorschriften,
» die Vorlage eines Sicherheitsberichtes durch Eisenbahnen, die einer Sicherheitsbe-
scheinigung oder Sicherheitsgenehmigung bedurfen, |

¢ das Untersuchungsverfahren durch die Unfalluntersuchungsbehérden des Bundes.

C. Alternativen

Keine
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D. Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte

1.

Haushaltsausgaben ohne Volizugsaufwand

keine

Vollzugsaufwand:

Bund
Beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) entsteht ein erhohter Aufwand, da nunmehr eine

Inbetriebnahmegenehmigung bei umfangreichen Umriistungen oder Erneuerungen auch
fur den Bereich des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes erforderlich ist.
Hierfiir sollen kostendeckende Gebiihren erhobén werden, deren Hohe zurzeit nichf
abgeschétzt werden kann. Eine Verringerung des Aufwandes beim EBA ist durch die
EinfUhrung der Bauartzulassung firr Fahrzeuge derselben Baureihe zu erwarten, auf
deren Basis eine vereinfachte Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge erteilt werden
kann. Beim Bundesministerium fr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) - als der
fur die Untersuchung schwerer Unfalle zustandigen Behorde - fithrt die Pflicht zur ‘
Erstellung von Untersuchungsberichten sowie die Entscheidung tiber den ggf.
erforderlich Erlass von Sicherheitsempfehlungen zu einem erhdhten Aufwand.

Sofern der aus der Umsetzung der Verordnung resultierende erhdhte Verwaltungs- und
Vollzugsaufwand beim BMVBS oder EBA zu Mehrausgaben oder einem Mehrbedarf an
Planstellen/Stellen fiihren sollte, werden diese Mehrbelastungen durch Einsparungen
innerhalb des Einzelplans 12 erwirtschaftet.

Lander
Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Gemeinden
Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand entstehen nicht.

E. Sonstige Kosten

Zusatzliche Kosten kdnnen bei 6ffentlichen Eisenbahnen, die einer Sicherhéit_sbescheinigung

oder Sicherheitsgenehmigung bedrfen, durch die Pflicht zur Erstellung eines jahrlichen Si-

cherheitsberichts entstehen.

Einerseits kann der Verordnungsentwurf zudem zusatzliche Kosten bei éffentlichen Eisen-

bahnen bewirken, da nunmehr eine Inbetriebnahmegenehmigung bei umfangreichen Um-

ristungen oder Erneuerungen auch fir den Bereich des transeuropaischen Hochgeschwin- .
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digkeitsbahnsystems erforderlich ist. Andererseits ist eine finanzielle Entlastung durch die
‘Einfuhrung der Bauartzulassung fir Fahrzeuge derselben Baureihe zu erwarten, auf deren
Basis eine vereinfachte Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge er{eilt werden kann.
Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch nicht maglich ist,
sind doch Auswirkungen zumindest auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-

preisniveau, nicht zu erwarten. , |
- Dagegen kénnen kosteninduzierte Einzelpreisanderungen nicht ganzlich ausgeschlossen

werden. Auéwirkungen auf Lohnnebenkosten sind nicht zu erwarten.

F. Biirokratiekosten

Ressortabstimmung vor dem 1. Dezember 2006 eingeleitet.

i
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Verordnung -

des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau und Stadtentwucklung

Zweite Verordnung zum Erlass und zur Anderung elsenbahn-
rechtlicher Vorschrlften

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 29. Mérz 2007

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten

Dr. Harald Ringstorff

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung zu erlassende

Zweite Verordnung zum Erlass und zur Anderung eisenbahnrechtlicher

Vorschriften
mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufiihren.

‘Mit freundlichen Griilen
Dr. Thomas de Maiziere
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Zweite Verordnung zum Erlass und zur iinderung eisenbahn-
rechtlicher Vorschriften

~Vom...
Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung verordnet auf Grund des

. § 26 Abs. 1 Nr. 1, 1c und 1d, jeweils in Verbindung mit Abs. 4 Nr. 1 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396), von denen §
26 Abs. 1 Nr. 1, 1c und 1d zuletzt durch ... des Gesetzes vom...(BGBI. I S. ...), und
§ 26 Abs. 4 durch Artikel 1 Nr. 16 d_es Gesetzes vom 21. Juni 2002 (BGBI. 1 S. 2191)

geandert worden sind,

- §26 Abs. 1 Nr. 3und 5 jeweils in Verbindung mit Abs. 5 Satz 1 des Allgemeineh Ei-
senbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396);

- §26 Abs. 1Nr. 9 vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396), zuletzt geandert
durch Artikel 1 Nr. 4 Buchstabe b Doppelbuchstabe ¢ des Gesetzes vom 13. Dezem-
ber 2006 (BGBI. | S. 2919) in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des VenNéltungskos-
tengesetzes vom 23. Juni 1970 (BGBI. | S. 821) im Einernehmen mit dem Bundesmi-
nisterium der Finanzen und dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Technologie

— §26 Abs. 1 Nr. 11 in Verbindung mit Abs. 4 Nr. 1 des Allgemeinen Eisenbahng‘eset-
zes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396) von denen § 26 Abs. 1 Nr. 11

zuletzt durch ........ (BGBL. I S. ...... ) und § 26 Abs. 4 durch Artikel 1 Nr. 16 des Ge-
setzes vom 21. Juni 2002 (‘BGBI. I S. 2191) geandert worden sind;

2 Diese Verordnung dient der Umsetzuhg der Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 29. April 2004 uber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des
Rates tiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG tiber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninf-
rastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABI. EU Nr. L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16) sowie der Umsetzung der
Richtlinie 96/48/EG des Rates (iber die Interoperabilitat des transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsys-
tems vom 23. Juli 1996 (ABI. EG Nr. L 235 S. 6) und der Richtlinie 2001/16/EG des Européischen Parlaments
und des Rates Uber die Interoperabilitat des konventionelien transeuropaischen Eisenbahnsystems vom 19.Méarz
2001 (ABI. EG Nr..L 110 S. 1), jeweils zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2004/50/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 29. April 2004 (ABI. EU Nr. L 164 S.114, Nr. L 220 S. 40).
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e §26 Abs. 1 Nr. 13 bis 15, jeweils in Verbindung mit Abs. 4 Nr. 1 und Abs. 5 Satz 1
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396), von denen  § 26 Abs. 1 Nr. 13 bis 16 durch ..... (BGBI. I'S. ..) eingefiigt und
§ 26 Abs. 4 durch Artikel 1 Nr. 16 des Gesetzes vom 21. Juni 2002 (BGBI. | S. 2191)
geandert worden sind:
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Artikel 1

Verordnung iiber die Interoperabilitit des transeuropiischen Eisenbahnsystems

(Transeuropéische-Eisenbahn-Interoperabilititsverordnung — TEIV)

Erster Teil
Aligemeine Vorschriften

§1
Anwendungsbereich

(1) Diese Vérordnung gilt fur den aus der Anlage 1 ersichtlichen deutschen Teil des trans-
europaischen Eisenbahnsystems mit den darin festgelegten Infrastrukturen und den auf
diesen Infrastrukturen verkehrenden Fahrzeugen.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fiir

1. Eisenbahninfrastrukturen von Serviceeinrichtungen sowie fir Fahrzeuge, die aus-
schlieBlich auf diesen Infrastrukturen verkehren.

2. Eisenbahninfrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlieRlich fur historische oder
touristische Zwecke genutzt werden.

§2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bedeuten:

1. ,Interoperabilitat” die Eignung des transeuropéischen Eisenbahnsystems fiir den siche-
ren und durchgehenden Zugverkehr;

2. ,Teilsysteme" die in Anhang Il der Richtlinie 96/48/EG des Europaischen Parlaments
vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitat des transeuropaischen Hochgeschwindig-
keitsbahnsystems (ABI. EG Nr. L 235 S. 6) sowie der Richtlinie 2001/16/EG des Euro-
péischen Parlaments und des Rates vom 19.Mérz 2001 iiber die Interoperabilitit des
konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems (ABl. EG Nr. L 110 S. 1 ), jeweils
zuletzt geéndert durch die Richtlinie 2004/50/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 29. April 2004 iber die Interoperabilitét des konventionellen Eisenbahn-
systems (ABl. EU Nr. L 164 S. 114, Nr. L 220 S. 40), aufgefithrten strukturellen und funk-
tionellen Teilsysteme;
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»Interoperabilitatskomponenten” Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder kom-
plette Materialbaugruppen, einschlieRlich Computerprogrammen und anderen immate-
riellen Produkten, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen;

»Grundlegende Anforderungen* die Gesamtheit der in Anhang Ill der Rlchtllmen
96/48/EG sowie 2001/16/EG beschriebenen Bedingungen;

»Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat* (TSI) Spezifikationen im Sinne des
Kapitels Il der Richtlinien 96/48/EG sowie 2001/16/EG, die fur jedes Teilsystem oder
Teile davon im Hinblick auf die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen gelten und
die Interoperabilitat gewahrleisten;

»Benannte Stellen” Stellen im Sinne des Kapitels V der Richtlinien 96/48/EG sowie
2001/16/EG, die damit betraut sind, die Konformitat oder die Gebrauchstauglichkeit der
Interoperabilitatskomponenten zu bewerten oder das EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme
durchzufihren;

~Umriistung“ Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, mit de-
nen die Gesamtleistung des Teilsystems verandert wird;

~Erneuerung” Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines Teils davon, mit
denen die Gesamtleistung des Teilsystems nicht verandert wird;

~Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten” die Ersetzung von Bauteilen im Rah-
men von Wartungs- oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und Leistung;

,,Probéfahrten“ Fahrten zur praktischen Erprobung neuer technischer oder betrieblicher
Parameter von Fahrzeugen sowie Fahrten zur Erprobung des sicheren Betriebs von
Fahrzeugen;

-»Bevollméchtigter” derjenige, der vom Hersteller einer Interoperabilitatskomponente in

einer schriftlichen Erklarung beauftragt worden ist, bezliglich bestimmter inm nach die-
ser Verordnung auferlegter Pflichten in seinem Namen zu handeln.

§3

Erfiillung der grundlegenden Anforderungen

Das transeuropéische Eisenbahnsystem, seine Teilsysteme und die Interoperabilitatskom-
ponenten mussen die sie betreffenden grundiegenden Anforderungen erfiillen.

§4

Technische Spezifikationen fiir die Interoperabiliiit

Die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitzt (Technische Spezifikationen) sind
nach MalRgabe der Anlage 2 anzuwenden. Die Anwendung von Technischen Spezifikatio-
nen, die unmittelbar geltendes Gemeinschaftsrecht sind, bleibt unberdhrt.
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Zweiter Teil

Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung

§5
Ausnahmen von der Anwendung von Technischen Spezifikationen

Ausnahmen von der Anwendung bestimmter Technischer Spezifikationen kénnen von
der Sicherheitsbehoérde auf schriftlichen Antrag zugelassen werden

1. bei Vorhaben, die den Neubau, die Erneuerung oder Umr{istung einer Strecke oder
von Fahrzeugen betreffen, soweit diese zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der
Technischen Spezifikationen in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfithrung befindlichen Vertrages sind;

2. bei Vorhaben zur Erneuerung, Erweiterung oder Umristung einer Strecke oder von
Fahrzeugen, soweit die Anwendung der Technischen Spezifikationen die wirt-
schaftliche Lebensfahigkeit des Vorhabens oder den Zusammenhang des Eisen-
bahnsystems in der Bundesrepublik Deutschland beeintrachtigt; ’

3. soweit nach einem Unglicksfall einschliefllich eines terroristischen Anschlags oder
einer Naturkatastrophe bei teilweiser oder vollstandiger Anwendung der entspre-
chenden Technischen Spezifikationen eine rasche Wiederherstellung des Netzes
wirtschaftlich nicht zumutbar oder technisch nicht sinnvoll ist;

4. bei Wagen des konventionellen Teils des transeuropéischen Eisenbahnsystems,
die auch in Drittlandern mit einer anderen Spurweite als der Regelspurweite verkeh-
ren sollen.

Der Antrag muss folgende Angaben enthalten:

1. eine Beschreibung des Vorhabens einschlieflich der geplanten Umsetzungsstrate-
gie, sowie des technischen und betrieblichen Rahmens des Vorhabens,

2. die Bezeichnung der Technischen Spezifikationen oder der Teile davon, die nicht
angewendet werden sollen, '

3. die Bezeichnung der Vorschriften, die stattdessen angewendet werden sollen und

4. die Begriindung der beantragten Ausnahme anhand technischer und wirtschaftli-
cher Kriterien, die das Vorliegen eines Ausnahmetatbestandes nach Absatz 1
nachweist.

Die Sicherheitsbehorde kann verlangen, dass der Antrag in elektronischer Form und in
einem bestimmten Dateiformat Gbermittelt wird.

Die Sicherheitsbehtrde unterrichtet die Kommission nach MalRgabe des Artikels 7 Un-
terabsatz 2 der jeweils anzuwendenden Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG Uber den
Antrag.
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(3) Die Entscheidung der Sicherheitsbehdrde ergeht schriftlich, nachdem das nach Artikel

(1)

(2)

(3)

7 Unterabsatz 2 in Verbindung mit Artikel 21 der jeweils anzuwendenden Richtlinie
96/48/EG oder 2001/16/EG erforderliche Verfahren abgeschlossen ist. Zugleich ist tber
die stattdessen anzuwendenden Regelungen zu entscheiden.

§6
Inbetriebnahmegenehmigung von strukturellen Teilsystemen

Die erstmalige Inbetriebnahme eines strukturellen Teilsystems bedarf einer Genehmi-
gung (Inbetriebnahmegenehmigung), soweit in den anwendbaren Technischen Spezifi-
kationen nicht etwas anderes bestimmt ist. Dies gilt unbeschadet einer vorherigen
Planfeststellung oder Plangenehmigung fiir das Vorhaben.

Die Inbetriebnahmegenehmigung kann beantragt werden von
1. Eisenbahnen gemaR § 2 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes,
2. Haltern von Fahrzeugen oder
3. Herstellern.

Der schriftliche Antrag und die zur Priifung erforderlichen Unterlagen sind in deutscher
Sprache vorzulegen.

Sofern fiir ein strukturelles Teilsystem Technische Spezifikationen nach MaRgabe des
§ 4 anzuwenden sind, ist die Inbetriebnahmegenehmigung zu erteilen bei Nachweis

1. einer EG-Pruferklarung nach Artikel 18 in Verbindung mit Anhang V der jeweils an-
zuwendenden Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16 EG einschlieRlich der technischen
Unterlagen, nachdem eine benannte Stelle ein EG-Priifverfahren nach Anhang VI
der jeweils anzuwendenden Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG durchgefiihrt und
dartber eine Konformitatsbescheinigung ausgestellt hat,

2. der Einhaltung der sonstigen Rechtsvorschriften, deren Anwendung fir die Erfil-
lung der grundlegenden Anforderungen erforderlich ist,

3. der Verwendbarkeit des strukturellen Teilsystems in dem transeuropaischen Eisen-
bahnsystem und

4. der Einhaltung derjenigen Vorschriften, die im Falle der Erteilung einer Ausnahme
nach § 5 statt der Technischen Spezifikationen zu beachten sind.

Die Sicherheitsbehérde kann, soweit ein strukturelles Teilsystem, fur das eine EG-Priif-
erklarung zusammen mit den erforderlichen Unterlagen vorliegt und das trotz einer er-
teilten Konformitatsbescheinigung den grundlegenden Anforderungen nicht in vollem

Umfang genigt, anordnen, dass der Antragsteller vor Erteilung der Genehmigung er-

ganzende Prufungen durchfiihren I&sst und das Ergebnis dieser Prifungen vorzulegen
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
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hat. Unter den Voraussetzungen des Satzes 2 kann die Sicherheitsbehérde die dort
vorgesehenen Prifungen auch selber durchfiihren.

Sofern fir ein strukturelles Teilsystem noch keine Technischen Spezifikationen an-
wendbar sind, trifft die Sicherheitsbehdrde die Entscheidung ber die Inbetrieb-
nahmegenehmigung bei Nachweis der Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschrif-
ten, soweit sie die grundlegenden Anforderungen regein, und der Verwendbarkeit des
strukturellen Teilsystems in dem'transeuropéischen Eisenbahnsystem.

Fahrzeuge mit einer Inbetriebnahmegenehmigung bedirfen keiner weiteren Abnahme
oder sonstigen eisenbahnrechtlichen Genehmigung.

Fahrzeuge, die durch die Technischen Spezifikationen nicht erfasst werden, diirfen
ohne lnbetrlebnahmegenehm|gung verkehren, wenn sie nach anderen elsenbahnrecht-
lichen Vorschriften fir den offentlichen Verkehr zugelassen sind.

Probefahrten bedrfen einer besonderen Genehmigung. Die Genehmigung kann von
den in Absatz 2 Satz 1 Nr. 1 bis 3 Genannten beantragt werden und ist von der Sicher-
heitsbehtrde zu erteilen, wenn nachgewiesen worden ist, dass durch die Probefahrten
die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs nicht beeintrachtigt wird.

Die Sicherheitsbehorde entscheidet tiber einen Antrag auf Erteilung einer Inbetrieb-
nahmegenehmigung unverzuglich, spatestens jedoch vier Monate nach Vorlage der fur
die Entscheidung erforderlichen Unterlagen. Stelit die Sicherheitsbehérde vor Ablauf
der Frist Méngel hinsichtlich der vorgelegten Unterlagen fest, hat sie dem Antragsteller
Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. Im Fall des Satzes 2 ist die Frist nach Satz 1
bis zur Beseitigung der Mangel gehemmt.

Der Inhaber einer Inbetriebnahmegenehmigung fir ein Fahrzeug hat bei erstmaliger In-
betriebnahme einen von der Sicherheitsbehérde zugewiesenen alphanumerischen
Kennzeichnungscode am Fahrzeug nach naherer Weisung der Sicherheitsbehérde an-
zubringen.

Die Inbetriebnahmegenehmigung sowie die besondere Genehmigung nach Absatz 7
kénnen mit Nebenbestimmungen versehen werden, soweit dies zur Gewahrleistung der
Erflllung der grundlegenden Anforderungen oder zur Gewahrlelstung der Sicherheit
des Eisenbahnbetriebes erforderlich ist.

§7

Vereinfachte Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge einer zugelassenen Bauart

(1)

Fur serienweise zu fertigende oder gefertigte Fahrzeuge kénnen
1. Eisenbahnen,

2. Halter von Fahrzeugen oder



3. Hersteller

bei der Sicherheitsbehérde die allgemeine Zulassung der Fahrzeugbaureihe (Bauart-
zulassung) beantragen.

(2) Die Bauartzulassung wird erteilt, wenn dem gepriiften Musterfahrzeug eine Inbetrieb-
nahmegenehmigung zu erteilen ware. Die Bauartzulassung ist auf eine Geltungsdauer
von hdchstens funf Jahren zu befristen. Die Bauartzulassung wird auf Antrag verlan-
gert; Satz 1 gilt entsprechend.

(3) Mit der Bauartzulassung wird gleichzeitig die Inbetriebnahmegenehmigung fir das
Musterfahrzeug erteilt.

(4) Abweichend von § 6 Abs. 3 und 4 ist eine Inbetriebnahmegenehmigung fir ein Fahr-
zeug einer zugelassenen Bauart zu erteilen bei Vorlage

1. der Bauartzulassung und

2. einer Erklarung des Antragstellers, dass das Fahrzeug mit der Bauartzulassung
Ubereinstimmt.

§8
Vereinfachte Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge mit auslandischer In-
betriebnahmegenehmigung

(1) Abweichend von § 6 Abs. 3 und 4 ist Eisénbahnverkehrsunternehmen, die bereits in
einem anderen Mitgliedstaat oder der Schweiz eine Sicherheitsbescheinigung im Sinne
des Artikels 10 Abs. 2 Buchstabe b der Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 29. April 2004 (iber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur
Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisen-
bahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG (iber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der
Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die.Si-
cherheitsbescheinigung (ABI. EU Nr. L 164 S.44, ABI. EU Nr. L 220 S. 16) erhalten haben und
die Eisenbahnverkehrsleistungen in Deutschland erbringen wollen, fir ein von ihnen
betriebenes und im Ausland dafiir bereits zugelassenes Fahrzeug, das hinsichtlich der
grundlegenden Anforderungen nicht volistandig durch Technische Spezifikationen ge-
regelt ist, abweichend von § 6 Abs. 3 und 4 eine Inbetriebnahmegenehmigung zu ertei-
len bei Nachweis, ‘

1. dass die Inbetriebnahme des Fahrzeuges die Eisenbahnsicherheit nicht beein-

trachtigt und

2. der technischen und betrieblichen Vereinbarkeit des Fahrzeuges mit den ein-
schlagigen Betriebsbedingungen, insbesondere mit der Energieversorgung, der .
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung, der Spurweite, dem Lichtraum,
der Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke.
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(2) Die Inbetriebnahmegenehmigung ist schriftlich zu beantragen. Neben der auslandi-
schen Zulassung des Fahrzeugs sind die zur Prifung des Antrags erforderlichen Unter-
lagen beizufiigen. AuRerdem sind Angaben erforderlich zum Verwendungszweck, zum
Betrieb, zur Instandhaltung und gegebenenfalls zu den technischen Anderungen, die
nach der Zulassung durchgefiihrt wurden.

(3)  Zur Prifung, ob die Anforderungen nach Absatz 1 Nr. 1 und 2 gewahrleistet sind, kann
die Sicherheitsbehodrde Probefahrten anordnen. § 6 Abs. 7 gilt entsprechend.

§9
Umfangreiche Umriistung und Erneuerung von strukturellen Teilsystemen

(1)  Eine umfangreiche Umriistung oder Erneuerung eines strukturellen Teilsystems, die
Uber den Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten hinausgeht, bedarf einer In-
betriebnahmegenehmigung nach § 6, die auf Antrag des Betreibers des strukturellen
Teilsystems von der Sicherheitsbehorde erteilt wird.

(2)  Als umfangreich gilt eine Umriistung oder Erneuerung im Sinne der Anlage 3.

(3) Geplante Arbeiten an einem strukturellen Teilsystem oder einem Teil davon, die uber
den Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten hinausgehen, sind der Sicher-
heitsbehtrde durch den Betreiber des strukturellen Teilsystems mit einer Beschreibung

~ der geplanten Arbeiten, die der Sicherheitsbehérde eine Beurteilung des Umfangs und
der Art der geplanten Arbeiten erlaubt, schriftlich anzuzeigen. Falls hierbei von der An-
wendung der Technischen Spezifikationen abgewichen werden soll, ist dies zu begriin-
den. Der Eingang der Anzeige ist dem Anzeigenden unverzuglich schriftlich zu bestati-
gen.

(4) Innerhalb von zehn Wochen nach Eingang der Anzeige und der zur Priifung erforderli-
chen Unterlagen soll die Sicherheitsbehérde unter Ber(]cksichﬁgung der anwendbaren
Technischen Spezifikationen durch schriftlichen Bescheid dariiber entscheiden, ob eine
Umristung oder Erneuerung umfangreich ist und damit eine Inbetriebnahmegenehmi-
gung erfordert. Stellt die Sicherheitsbehdrde vor Ablauf der Frist Méngel hinsichtlich der
vorgelegten Unterlagen fest, hat sie dem Anzeigenden Gelegenheit zur Beseitigung zu
geben. Im Fall des Satzes 2 ist die Frist nach Satz 1 bis zur Beseitigung der Mangel

gehemmt.

(5) Die Anzeige gilt als Antrag auf Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung, wenn eine
solche nach Absatz 4 fir notwendig erklart wird.

(6) Die Sicherheitsbehorde hat bei der geplanten Umriistung oder Erneuerung eines struk-
turellen Teilsystems mit der Inbetriebnahmegenehmigung zugleich dariber zu ent-
scheiden, ob und gegebenenfalls welche Ausnahmen von der Anwendung bestimmter
Technischen Spezifikationen zuzulassen sind. Ausnahmen sind zuzulassen, soweit
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dies verhaltnismaRig ist und die Betriebssicherheit der Eisenbahnen nicht gefahrdet
wird. Zu entscheiden ist zudem Uber die statt der Technischen Spezifikationen anzu-
wendenden Vorschriften.

Die Sicherheitsbehodrde éntscheidet spatestens innerhalb von vier Monaten nach Vor-
lage aller erforderlichen Unterlagen uber die Inbetriebnahmegenehmigung. Die Priifung
beschrankt sich auf den von der Umriistung oder Erneuerung betroffenen Teil des Teil-
systems. Stellt die Sicherheitsbehérde vor Ablauf der Frist Mangel hinsichtlich der vor-
gelegten Unterlagen fest, hat sie dem Antragsteller Gelegenheit zur Beseitigung zu ge-
ben. Im Fall des Satzes 3 ist die Frist nach Satz 1 bis zur Beseitigung der Mangel ge-

hemmt.

Dritter Teil
Interoperabilititskomponenten

§10
Inverkehrbringen und Verwenden von Interoperabilititskomponenten

Interoperabilitdtskomponenten dirfen nur in Verkehr gebracht werden, wenn

1. sie den fur sie einschlagigen Bestimmungen der Technischen Spezifikationen ent-
sprechen,

2. sie nach MaRgabe der jeweils anwendbaren Technischen Spezifikationen einer
Bewertung der Konformitat und, soweit zum Nachweis der Erfillung der grundle-
genden Anforderungen erforderlich, der Gebrauchstauglichkeit unterzogen worden
sind und

3. fur sie eine EG-Konformitatserklarung und, soweit zum Nachweis der Erfullung der
grundlegenden Anforderungen erforderlich, iiber eine Gebrauchstauglichkeitser-
klarung nach Artikel 13 Abs. 1 in Verbindung mit Anhang IV der jeweils anzuwen-
denden Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG erteilt worden ist. '

Die Verpflichtung zur Erfiillung der Anforderungen nach Absatz 1 trifft den Hersteller
der Interoperabilitatskomponente oder seinen in der Europaischen Union anséssigen
Bevolimachtigten. Kommt ein Hersteller, der weder einen Sitz in der Europaischen Uni-
on noch einen in der Europaischen Union ansassigen Bevollmachtigten hat, den Ver-
pflichtungen nach Satz 1 nicht nach oder ist der Nachweis der Erfullung der Anfor-
derungen nach Absatz 1 aus sonstigen Griinden nicht erbracht, ist die Verpflichtung
von demjenigen zu erflllen, der eine Interoperabilitatskomponente in Verkehr bringen
will.

Eisenbahnen und Halter von Fahrzeugen haben sicherzustellen, dass Inte-
roperabilitatskomponenten ordnungsgeman installiert, bestimmungsgemaf verwendet
und planmaRig instand gehalten werden.
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(4) Soweit die Technischen Spezifikationen keine volistandigen Regelungen enthalten, um
eine Erfullung der grundlegenden Anforderungen im deutschen Teil des transeuropai-
schen Eisenbahnsystems zu gewahrleisten, haben die Eisenbahnen und Halter von
Fahrzeugen die Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschriften zu gewahrleisten.

(5) Die Absatze 1 bis 4 gelten entsprechend fiir Zzusammengesetzte Interoperabilititskom-
ponenten im Sinne des Artikels 13 Abs. 4 Satz 2 der jeweils anzuwendenden Richtlinie
96/48/EG oder 2001/16/EG firr die Herstellung zum Eigengebrauch und im Falle we-
sentlicher Anderungen an bereits in Verkehr gebrachten Interoperabilitatskomponenten
oder wesentlicher Anderungen in Bezug auf ihre Verwendung.

§ 11
Beeintrichtigung der grundlegenden Anforderungen

(1)  Ergreift die Sicherheitsbehérde Mafnahmen nach § 5a des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes, weil eine Interoperabilitatskomponente die gruhdlegenden Anforderungen nicht
erfullt, fhrt sie das Verfahren nach Artikel 12 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 2 der jeweils an-
zuwendenden Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG durch und unterrichtet unverzig-
lich die Kommission sowie die anderen Mitgliedstaaten.

(2) Werden der nach Landesrecht zustandigen Aufsichtsbehtrde Tatsachen bekannt, die
auf eine Beeintrachtigung der grundlegenden Anforderungen durch eine Interoperabili-
tatskomponente hinweisen, unterrichtet sie hiervon die Sicherheitsbehorde, die ent-
sprechend Absatz 1 vorgeht.

Vierter Teil
Pflichten der Eisenbahnen, Halter von Eisenbahnfahrzeugen, Hersteller

§12
Pflichten der Eisenbahnen und der Halter von Eisenbahnfahrzeugen

Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben beim Betrieb von Teilsystemen
sicherzustellen, dass

1. die von ihnen betriebenen strukturellen Teilsysteme dauerhaft die sich aus den bei
Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung anzuwendenden Technischen Spezifi-
kationen und Rechtsvorschriften ergebenden Anforderungen erfiillen,

2. ein Infrastrukturverzeichnis oder Fahrzeugverzeichnis nach MaRgabe der anwend-
baren Technischen Spezifikationen erstellt und jéhrlich aktualisiert und auf ihrer In-
ternetseite veroffentlicht, die Adresse der Internetseite im Bundesanzeiger bekannt
gemacht und diese Verzeichnisse nach ihrer Erstellung und nach jeder Aktualisie-
rung der Sicherheitsbehérde in einem von dieser bestimmten elektronischen Datei-
format Gbermittelt werden.



12

§13
Mitwirkungspflichten
(1) Stellen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
1. Eisenbahnen oder Halter von Fahrzeugen mit Sitz im Inland oder

2. Hersteller von Interoperabilitatskomponenten oder strukturellen Teilsystemen mit
Sitz im Inland

fest, dass eine von einem anderen Mitgliedstaat der Européischen Union benannte
Stelle den Bestimmungen des Artikels 20 Abs. 4 in Verbindung mit Anhang VII der je-
weils anwendbaren Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG nicht entspricht oder die mit
der Betrauung verbundenen Pflichten nicht erfilllt, so ist das Eisenbahn-Bundesamt
dariber zu unterrichten. Das Eisenbahn-Bundesamt teilt dies der Kommission mit.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt entsprechend, soweit die nach Absatz 1 Verpflichteten Anhalts-
punkte daflir haben, dass eine deutsche benannte Stelle den Bestimmungen des Arti-
kels 20 Abs. 4 in Verbindung mit Anhang VI der jeweils anwendbaren Richtlinie
96/48/EG oder 2001/16/EG nicht geniigt.

§14
Aufbewahrungspflichten
(1)  Wer nach den Vorschriften des Zweiten Teils dieser Verordnung eine Inbetriebnahme-
genehmigung erhalten hat, ist verpflichtet, die Inbetriebnahmegenehmigung und die zur
Erlangung der Inbetriebnahmegenehmigung erforderlichen Nachweise solange aufzu-
bewahren, wie das Teilsystem seinem Verwendungszweck dienen kann. VerauRert er

das genehmigte strukturelle Teilsystem, sind die Unterlagen mit auszuhandigen. Satz 1 ©
gilt entsprechend fur den Erwerber des Teilsystems.

(2) Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, die nicht umfangreich
sind, sind zu dokumentieren. Absatz 1 gilt entsprechend.

Flinfter Teil
Benannte Stellen

§15
Aufgaben der benannten Stellen
(1) Benannte Stellen haben auf schriftlichen Antrag hin

1. bei Interoperabilitatskomponenten die Konformitat und Gebrauchstauglichkeit nach
Artikel 13 Abs. 2 in Verbindung mit Anhang IV Nr. 2 der jeweils anwendbaren Richt-
linie 96/48/EG oder 2001/16/EG und nach MaRgabe der anzuwendenden Techni-
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schen Spezifikationen zu bewerten und bei Nachweis der Konformitat und gegebe-
nenfalls der Gebrauchstauglichkeit eine Priifbescheinigung auszustellen,

2. Dbei Teilsystemen die EG-Priifung nach Artikel 18 in Verbindung mit Anhang VI der
jeweils anwendbaren Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG und nach MaRgabe der
anzuwendenden Technischen Spezifikationen durchzuftihren und bei Nachweis der
Konformitat eine Priifbescheinigung nach Anhang VI Nr. 3 der jeweils anwendbaren
Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG auszustellen und die technischen Unterlagen
nach Artikel 18 Abs. 3 in Verbindung mit Anhang VI Nr. 4 der jeweils anwendbaren
Richtlinie 96/48/EG oder 2001/16/EG zu erstellen und der Prufbescheinigung beizu-
fugen.

(2) Dem Antrag beizuftigen sind die zum Nachweis der Konformitat und gegebenenfalls
Gebrauchstauglichkeit notwendigen Unterlagen.

(3) Die benannte Stelle hat eine Priifbescheinigung auszusetzen oder zuriickzuziehen,
wenn die Ausstellungsvoraussetzungen nicht mehr vorliegen.

(4) Die benannten Stellen veréffentlichen die nach Anhang VI Nr. 7 der Richtlinien
96/48/EG und 2001/16/EG vorgesehenen Angaben regelmafig. Personen- und be-
triebsbezogene Daten diirfen nicht verdffentlicht werden. Die Wahrung des Betriebs-
und Geschaftsgeheimnisses ist sicherzustellen.

§ 16

Unterauftragsvergabe

(1)  Eine benannte Stelle kann sich Dritter bedienen, die Teile des EG-Priifverfahrens so-
wie des Konformitats- und Gebrauchstauglichkeitsverfahrens ausfiihren (Unterauftrag-
nehmer). Der Unterauftragnehmer muss tber die erforderliche Kompetenz und Zuver-
lassigkeit verfiigen, um die ihm tiberlassenen Arbeiten ordnungsgemaf auszufiihren.

(2) Die benannte Stelle hat ein Verzeichnis aller ihrer Unterauftragnehmer zu filhren und
laufend zu aktualisieren. '

§17
Sonstige Pflichten der benannten Stellen

(1) Hat eine deutsche benannte Stelle Anhaltspunkte dafiir, dass eine andere benannte
Stelle den Bestimmungen des Avrtikels 20 Abs. 3 in Verbindung mit Anhang VIi der
Richtlinie 96/48/EG nicht genuigt, hat sie unverziiglich das Eisenbahn-Bundesamt zu
unterrichten.

(2) Eine benannte Stelle hat die benannten Stellen im Inland sowie in den Gbrigen Mit-
gliedstaaten und die Aufsichts- und Genehmigungsbehérden tiber samtliche von ihr
ausgesetzte, zurlickgezogene sowie verweigerte Prifbescheinigungen und die zugrun-
de liegenden Umstande unverziglich zu informieren.
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(3) Die benannten Stellen haben den Aufsichtsbehdrden anderer Mitgliedstaaten alle fiir
- die Durchfuhrung der Eisenbahnaufsicht erforderlichen Auskiinfte zu erteilen.

(4) Die benannten Stellen haben mit der Kobrdinierungsgruppe nach Artikel 20 Abs. 5 der
Richtlinien 96/48/EG sowie 2001/16/EG zusammenzuarbeiten.

§18
Ubertragungsverfahren fiir benannte Stellen

(1) Der Antrag auf Ubertragung der Aufgaben einer benannten Stelle ist schriftlich an das
Eisenbahn-Bundesamt zu richten. Sind von diesem Muster oder Formblatter vorgese-
hen, so sind diese zu verwenden.

(2) Die Ubertragung erfolgt durch schriftlichen Bescheid, aus dem sich Art und Umfang der
Prufzustandigkeit der benannten Stelle ergeben miissen. Hiervon ist die Kommission
zu unterrichten. ’

- §19
Riicknahme, Widerruf

(1) Die Ubertragung der Aufgaben einer benannten Stelle ist zurlickzunehmen, wenn be-
kannt wird, dass bei der Ubertragung die in Anhang VII der Richtlinie 96/48/EG aufge-
fuhrten Kriterien nicht vorlagen.

(2) Die Ubertragung der Aufgaben einer benannten Stelle ist zu widerrufen, wenn nach-
traglich die Voraussetzungen der Ubertragung entfallen sind. Hiervon ist die Kommissi-
on zu unterrichten.

(3) Die verwaltungsverfahrensrechtlichen Vorschriften tiber Riicknahme und Widerruf blei-
ben unberihrt.

Sechster Teil
Fahrzeugeinstellungsregister

§20
Inhalt des Fahrzeugeinstellungsregisters '
(1) Das Fahrzeugeinstellungsregister enthalt die folgenden Angaben:

1. den nach § 6 Abs. 9 zugeteilten alphanumerischer Fahfzeugcode,

2.  die EG-Priferklarung sowie den Namen und die Anschrift der diese ausstellenden
Stelle,
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3. den Namen und die Geschéftsanschrift des Fahrzeughalters und des Fahrzeug-
eigenttimers,

4.  Betriebsbeschrankungen hinsichtlich der technischen oder raumlichen Einsetz-
barkeit des Fahrzeugs, soweit diese sich aus Genehmigungen oder sonstigen
behérdlichen MalRnahmen ergeben,

5. den Instandhaltungsplan des Fahrzeugs und

6.  die sich aus den jeweils anwendbaren Technischen Spezifikationen ergebenden
Angaben.

- (2) Neue Fahrzeuge sind unverzuglich nach Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung in
das Register einzusteilen.

(3) Eisenbahnen und Halter von Fahrzeugen haben der Registerbehbrdé die erforderlichen
Angaben nach Absatz 1 beziglich ihrer am.... [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieser
Verordnung] bereits im Betrieb befindlichen Fahrzeuge in einem von der Registerbe-
hérde bestimmten Format bis zum [einsetzen: Datum des ersten Tages des. 13. auf
die Verkundung folgenden Kalendermonats] zu éibermitteln. Die Registerbehdrde stelit
diese unverziglich in das Register ein.

(4) Eisenbahnen und Halter von Fahrzeugen sind verpflichtet, Anderungen der in das Re-
gister eingesteliten Angaben sowie Ausmusterungen, die ihre Fahrzeuge betreffen, un-
verzuglich der Registerbehérde anzuzeigen. Die Registerbehdrde nimmt die erforderli-
chen Anderungen im Fahrzeugeinstellungsregister vor.

(5) Die in dem Fahrzeugeinstellungsregister enthaltenen Angaben sind spatestens ein Jahr

nach der Ausmusterung des Fahrzeugs zu léschen.

§21
Zugang zum Fahrzeugeinstellungsregister

(1) Auf Ersuchen der Untersuchungsbehdrde nach § 5 Abs. 1f des Allgemeines Eisen-
bahngesetzes oder einer Sicherheitsbehdrde oder Untersuchungsstelle im Sinne der
Richtlinie 2004/49/EG eines anderen Mitgliedstaates tibermittelt die Registerbehérde
dieser die im Fahrzeugeinstellungsregister gespeicherten Angaben, soweit dies fir die
Tatigkeit der ersuchenden Stelle erforderlich ist.

(2) Auf Antrag von Regulierungsstellen im Sinne der Richtlinie 2001/14/EG des Europaischen
Parlaments.und des Rates vom 26. Februar 2001 iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitét
der Eisenbahn und die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur
(ABI. EG Nr. L 75 S. 29), zuletzt gedindert durch die Richtlinie 2004/49/EG vom 29. April 2004
Uber die Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft (ABIl. EU Nr. L 164 S. 44, ABIL. EU Nr. L 220
S. 16), der Européischen Eisenbahnagentur, von Eisenbahnen, Haltern oder Eigenti-
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mern von Fahrzeugen erteilt die Registerbehérde Auskunft aus dem Fahrzeugeinstel-
lungsregister, wenn der Antragsteller ein berechtigtes Interesse glaubhaft macht und

kein Grund zu der Annahme besteht, dass der Betroffene ein tiberwiegendes schutz-
wirdiges Interesse an dem Ausschluss der Auskunft hat.

Siebter Teil

Schlussbestimmungen

§ 22
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe a des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder fahriassig

1. ohne Genehmigung nach § 6 Abs. 1 Satz 1 -oder§ 9 Abs. 1 Satz 1 ein strukturelles
Teilsystem erstmalig in Betrieb nimmt, umfangreich umristet oder umfangreich er-
neuert,

2. entgegen § 10 Abs. 1 eine dort genannte Komponente in Verkehr bringt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe b des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig als im Unternehmen Verantwort-
licher

1. einer Vorschrift des § 12 Abs. 1 Nr. 2 (iber eine dort genannte Sicherstellungspflicht
zuwiderhandelt oder '

2. entgegen § 14 Abs. 1 Satz 1 die Inbetriebnahmegenehmigung oder einen dort ge-
nannten Nachweis nicht oder nicht fiir die vorgeschriebene Dauer aufbewahrt.
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Anlage 1 (zu § 1)
Geltungsbereich der Verordnung
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Anlage 2
(zu §4)

Umsetzung von Entscheidungen der Kommission iiber die Technischen Spezifikatio-
nen fiir die Interoperabilitét (TSI)

1. Teilsystem Infrastruktur

Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

a) Die Entscheidung 2002/732/EG der Kommission {iber die TSI ,Infrastruktur” vom
30. Mai 2002 (ABI. EG Nr. L 245 S. 143, Nr. L 275 S. 5) findet Anwendung auf die
Infrastruktur des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems.

b)  Die TSI Infrastruktur gilt auch fur Bauvorhaben, die im Zeitpunkt der Inbetrieb-
nahme des strukturellen Teilsystems noch nicht zur Nutzung mit Geschwindig-
keiten von mindestens 200 Kilometer pro Stunde vorgesehen sind, wenn der An-
tragsteller die Anwendung verlangt. '

c) Anforderungen der TSI Infrastruktur zur Gestaltung von Bahnsteigen sind auch in
denjenigen Bahnhofen und Haltepunkten zu erflillen, die nicht unmittelbar an den’
mit mindestens 200 Kilometer pro Stunde befahrbaren.GleisanIagen liegen, so-
weit an diesen Zuge des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems planmaRig halten.

d) Soweit die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung weiterreichende Anforderungen
an die Erfullung der grundlegenden Anforderungen enthalt, sind diese mafgebend.

2, Teilsystem Fahrzeuge
2.1 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

Die Entscheidung 2002/735/EG der Kommission tiber die TSI ,Fahrzeuge“ vom 30. Mai
2002 (ABI. EG Nr. L 245 S. 402, Nr. L 275 S. 13) findet Anwendung auf Verbande von
Fahrzeugen des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems, die in der TSI als Ziige bezeich-
net werden, die jeweils flir Geschwindigkeiten von mindestens 200 Kilometer pro Stun-
de ausgelegt sind und als betriebliche Einheit nicht getrennt werden.
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Konventionelles Eisenbahnsystem

a) Die Entscheidung 2006/66/EG der Kommission tber die TSI ,Fahrzeuge-Larm*“ vom
23. Dezember 2005 (ABI. EU 2006 Nr. L 37 S. 1) findet Anwendung auf Triebfahr-
zeuge, Reisezugwagen und Giterwagen. '

b) Die Entscheidung 2006/861/EG der Kommission tiber die TSI ,Fahrzeuge-Guterwa-
gen” vom 28. Juli 2006 (ABI. EU Nr. L 344 S. 1) findet Anwendung auf Giterwagen.

Teilsystem Energie

Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

Die Entscheidung 2002/733/EG der Kommission Uber die TSI ,Energie* vom 30. Mai
2002 (ABI. EG Nr. L 245 S. 280, Nr. L 275 S. 8) findet Anwendung

a) auf die ortsfesten Anlagen der Bahnstromversorgung fir die elektrische Zugférde-

rung,

b) auf die Stromabnehmer der Triebfahrzeuge des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
und

c) auf das Zusammenwirken von Oberleitungen und Stromabnehmer.

4. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

41

4.2.

Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

- Die Entscheidung 2002/731/EG der Kommission tber die TSI ,Zugsteuerung, Zugsi-

cherung und Signalgebung” vom 30. Mai 2002 (ABI. EG Nr. L 245 S. 37, Nr. L 275

S. 3), geandert durch die Entscheidung 2004/447/EG der Kommission vom 29. April
2004 (ABI. EU Nr. L 155 S. 69, Nr. L 193 S. 53) und die Entscheidung 2006/860/EG der
Kommission Gber die TSI ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung* vom

7. November 2006 (ABI. EU Nr. L 243 S. 1), findet Anwendung auf die Instandhaltung
von Infrastruktur und fihrenden Fahrzeugen von Ziigen des Hochgeschwindigkeits-

bahnsystems.

Konventionelles Eisenbahnsystem

Die Entscheidung 2006/679/EG der Kommission tiber die TSI ,Zugsteuerung, Zugsi-
cherung und Signalgebung® vom 28. Marz 2006 (ABI. EU Nr. L 284 S. 1), zuletzt gean-
dert durch die Entscheidung 2006/860/EG der Kommission Uiber die TSI ,Zugsteue-
rung, Zugsicherung und Signalgebung“ vom 7. November 2006 (ABI. EU Nr. L 342
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S. 1), findet Anwendung auf die Infrastruktur und fihrende Fahrzeuge von Ziigen des
konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems.

Teilsystem Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

5.1

5.2.

Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

Die Entscheidung 2002/734/EG der Kommission Uber die TSI ,Betrieb” vom 30. Mai
2002 (ABL. EG Nr. L 245 S. 370, Nr. L 275 S. 11) findet Anwendung auf die Betriebs-
fihrung im Hochgeschwindigkeitsbahnsystem.

Konventionelles Eisenbahnsystem
Die Entscheidung 2006/920/EG der Kommission Uber die TSI ,Verkehrsbetrieb und

Verkehrssteuerung“ vom 11. August 2006 (ABI. EU Nr. L 359 S. 1) findet Anwendung
auf die Betriebsfuhrung im konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystem.

Teilsystem Instandhaltung

Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

Die Entscheidung 2002/730/EG der Kommission Uber die TSI ,Instandhaltung” vom
30. Mai 2002 (ABIl. EG Nr. L 245 S. 1, Nr. L 275 S. 1) findet Anwendung auf die In-
standhaltung von Anlagen und Fahrzeugen des transeuropaischen Hochgeschwindig-

keitsbahnsystems.
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Anlage 3
(Zu § 9 Abs. 2)

MaRnahmen, die als umfangreiche Erneuerung oder Umriistung einzustufen sind

Umfangreiche Erneuerungen oder Umriistungen liegen in der Regel vor, wenn die Projekt-
kosten, oder im Falle von InfrastrukturmaRnahmen die Baukosten, 1 Million Euro Uberschrei-

ten.

Malnahmen mit Projekt- bzw. Baukosten unter 0,4 Millionen Euro stellen keine umfangrei-
chen Umriistungen oder Erneuerungen dar.

Als umfangreiche Umriistung oder Erneuerung gelten zudem folgende MaRnahmen:

A. Teilsystem Infrastruktur:

Als umfangreiche Umriistung oder Erneuerung von Betriebsanlagen gelten:

1. Anderungen an Strecken- oder Bahnhofsgleisen oder Zufuhrungsgleisen zu Behand-
lungs- und Abstellanlagen sowie Anderungen an Zugbildungsanlagen, soweit mehr als
400 m Gleis oder mehr als zwei Weichen betroffen sind;

2. Anderungen an Terminals des kombinierten Ladungsverkehrs (Anlagen SOWIe Gleise),
die die Umschlagskapazitat um mehr als 10 % steigern;

3. Erneuerung von Briicken, Uberbauten oder Widerlagern;

4. bauliche Mafinahmen in unterirdischen Personenverkehrsanlagen die durch ein geén-
dertes Brandschutzkonzept ausgelést werden;

3. Erhéhung der Geschwindigkeit um mindestens 10 % durch:

5.1 Anderung der Trassierungselemente oder Gleisabstande
5.2 Anderung der BU Sicherung
5.3 Erttchtigung fur den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik;

6. Erhohung der Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke iber 225 kN (22,5 t) durch:

6.1 Einbau von Schutz- oder Tragschichten
6.2 Erneuerung von Uberbauten



22

6.3 Anderung der Oberbauart.

B. Teilsystem Energie:

Als umfangreiche Umristung oder Erneuerung von Betriebsanlagen gelten:
1. MaBnahmen an Oberleitungsanlagen, die sich (iber mehr als eine Nachspannlange pro
Gleis erstrecken;

2. Mafinahmen an Bahnstromversorgungsanlagen bezogen auf einen Speiseabschnitt bzw.
ein Unterwerk, wenn die

2.1 Versorgungsart (zentrale bzw. dezentrale),

2.2. die Spannung,

2.3. die Frequenz,

2.4. die Schutzfunktion (einschlieRlich Schnittstelle zum Fahrzeug) geandert oder
2.5. die Leistung um mehr als 35 %

gesteigert wird.

C. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung:

Als umfangreiche Umriistung oder Erneuerung von Betriebsanlagen und Fahrzeugen gelten:

1. MaBnahmen innerhalb anderer in dieser Anlage aufgefihrten Teilsysteme, auf Grund
derer die Projektierungs- und Systemdaten von Interoperabilitatskomponenten und ande-
rer Sicherungssysteme (z.B. Stellwerkstechnik), verandert werden missen;

2. Funktionale Anderungen an Strecken- oder Bahnhofssicherungsanlagen sowie Fahr-

zeugeinrichtungen

2.1 im Zusammenhang mit einer fortgeschriebenen ETCS-Spezifikation:

2.2 bei denen Risikoakzeptanzwerte einer genehmigten Risikoanalyse Uberschritten
werden;

23 an Klasse B-Systemen nach einer in Nummer 4 der Anlage 2 aufgefihrten TSI, die
Auswirkungen auf die notifizierten Anforderungen dieser Techniken haben; ‘

2.4 am zertifizierten Teilsystem, durch die eine Fortschreibung der Sicherheits- und
Funktionsnachweise notwéndig wird;

2.5 an Sicherungssystemen (z.B. Stellwerkstechnik), die vorangegangene Koharenz-
prifungen bezlglich bestehender Sicherheits- und Funktionsnachweise ungiiltig
machen.
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D. Teilsystem Fahrzeuge:

Als umfangreiche Anderungen an Fahrzeugen gelten:

1. A'nderungen der Fahrzeugparameter auBerhalb des vereinfachten Verfahrens
(A) nach UIC 518 (Stand: UIC 518 2005-08; UIC 518-1 2004-05, UIC 518-2
2004-06)°

1.1 bei Ein-/Umbau von ,neuen® Technologien, d.h. neuartige Federelemente, Kopplun-
gen, aktive Fahrwerk-/Wagenkastensteuerungen;

1.2 bei Uberschreitung der grundsatzlichen Bedingungen fiir die Anwendung des vereinfach-
ten Messverfahrens:

a) Statische Radsatzlast (bei einfacher Beladung)

1. Triebfahrzeuge, Reisezugwagen, Glterwagen . 2 Qy<200kN

2. Spezialfahrzeuge 2 Q< 225kN
b) Zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit vy

1. Triebfahrzeuge, Reisezugwagen vzu < 160 km/h

2 Triebwagen mit Drehgestellmasse m* > 10t vzu < 160 km/h

3. Triebwagen, Reisezugwagen vau £ 200 km/h

4 Guterwagen, Spezialfahrzeuge vzut £ 120 km/h
c) Zulassiger Uberhshungsfehlbetrag uf,,

1. Lokomotiven, Triebkdpfe ufy < 150 mm

2, Guterwagen, Spezialfahrzeuge v ufu < 130 mm

3. Triebwagen mit besonderen Merkmalen (d.h. tiefer uf,, < 165 mm

Schwerpunkt, niedrige Radsatzkrafte)

1.3  wenn gemessene Abweichungen von Sicherheitsgrenzwerten weniger als 10 %
betragen und damit der Sicherheitsfaktor A kleiner als 1,1 ist;

1.4  bei Uberschreitung der in

— UIC-Merkblatt 518 - Anlage B ,Fahrtechnische Priifung und Zulassung von Eisen-
bahnfahrzeugen — Fahrsicherheit Fahrwegbeanspruchung und Fahrverhalten®
oder

- CENTC 256 - EN 14363 ,Bahnanwendungen — Priifung fur die fahrtechnische
Zulassung von Schienenfahrzeugen — Priifung des Fahrverhaltens und stationare
Versuche* in Tabelle 3 (Stand: EN 14363 2005-10)*

3 Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Union Internationale de Chemins de Fer, Paris
* Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kéin
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festgelegten Toleranzen der Betriebs-, Fahrzeug- und Fahrwerkparameter. Die fiir die
neue Inbetriebnahme erforderlichen Nachweise sind im jeweiligen Einzelfall, ggf. in
Abstimmung mit Gutachtern, anhand der gltigen technischen Regelwerke festzule-
gen. Fur das Gebiet der Fahrsicherheit sind hier das UIC-Merkblatt 518 bzw. CEN TC
256 —EN 14363 heranzuziehen.

Erhéhung der Hochstgeschwmdlgkelt Vmax UM mehr als 10 %, mindestens aber
10 km/h

Bei Guterwagen reicht bis vie, = 120 km/h ein Nachweis der Fahrsicherheit: daruber
hinaus sind gegentiber der Sicherheitsbehorde zusatzlich weitere Nachweise zu fiih-
ren (z.B. Nachweis Bremstechnik, Nachweis der Wechselfestigkeit (Dauerfestigkeit),
Radsatze, Radsatzlager, Laufwerke, Tragverband Wagenkasten, Auswirkungen auf
Tankbeanspruchungen bei Kesselwagen). Kénnen diese Nachweise nicht gefahrt
werden, ist stets eine erneute Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich.

Verdnderung des Fahrzeuggesamtgewichtes um mehr als 20 %

(Ermittlung der Lasten nach DIN 25008 (Stand: 2005- 10)) Bei Erhdhung und Verringe-
rung des Fahrzeuggesamtgewichtes sind die sich hierdurch ergebenden Nachweisfiih-
rungen gegenuber der Sicherheitsbehdrde erforderlich (z. B. Nachweis der Fahrsi-
cherheit, Festigkeitsnachweise, bremstechnische Nachweise, Auswirkungen auf Tank-
beanspruchungen bei Kesselwagen). Kénnen diese Nachweise nicht gefiihrt werden,
ist stets eine erneute Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich.

Erhéhung der Radsatzlast (RSL) um mehr als 15 kN (1,5 t)

Bei einer Erhdhung der Radsatzlasten sind durch Betreiber bzw. Hersteller grund-
satzlich die hierfir erforderlichen Nachweise zu fithren (z. B. Dauerfestigkeitsnach-
weise fur Radsatzwelle und Radscheiben, Dauerfestigkeitsnachweise Fahrwerke und
Tragverbénde, bremstechnische Nachweise, Nachweis der Fahrsicherheit, Auswir-
kungen auf die Tankbeanspruchungen bei Kesselwagen).

Kdnnen diese Nachweise nicht gefiihrt werden, ist stets eine erneute Inbetriebnah-
megenehmigung erforderlich.

Anderungen der Konzepte fiir:

Notausstieg und Rettung

Unter einen erneuten Genehmigungsvorbehalt der Sicherheitsbehorde fallen grund-
satzliche Veranderungen der Flucht- bzw. Rettungsméglichkeiten gegenuber ur-
springlich genehmigten Rettungsalternativen der Bauart (z.B. Lage und Anzahl von
Notausstiegsfenstern und -tiiren).

® Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und KéIn
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Eine Veranderung der Bauart einzelner Komponenten (Notausstiegsfenster, -tlren) ist
nicht als Konzeptanderung zu betrachten.

5.2 Brandschutz

Grundsatzliches Abweichen von dem auf der Grundlage der DIN 5510 (Stand: DIN 5510-
1 1988-10; DIN 5510-2 2003-09; DIN 5510-4 1988-10; DIN 5510-5 1988-10; DIN 5510-
6 1988-10) bzw. prEN 45545 (Stand: prEN 45545-1 1998-11; prEN 45545-2 2005-04 ;
prEN 45545-3 1998-11; prEN 45545-4 2003-06; prEN 45545-6 2004-06; prEN 45545-7
2003-07) zugelassenen Brandschutzkonzept, insbesondere bzgl. der hiernach fr die
Bauart verwendeten Materialien (z.B. alternativ Einsatz von automatischen Brandmelde-
und Feuerldschanlagen (Sprinkleranlagen) und sonstigen Brandbek&mpfungssystemen).

53 Arbeitsschutz und Umweltschutz

a) Verlassen der Anforderungen nach den anerkannten Regeln der Technik fur den Ar-
beitsschutz (z. B. Filhrerstand und Frontscheibe, Verwendung von Gefahrstoffen, L6-
sungen auRerhalb der Unfallverhiitungsvorschriften (UW) wie Immissionen (Larm,
Schwingungen, Strahlen etc.)).

b) Veranderungen der umweltrelevanten Parameter der urspringlich zugelassenen
Bauart (z.B. hinsichtlich Emissionen, boden- und wassergeféhrdender Stoffe).

5.4 Fahrzeugleittechnik einschlieRlich der entsbrechenden Software

Wesentliche Anderungen bzw. Erneuerungen an sicherheitsrelevanten Software-Teilen
erfordern im Sinne eines umfangreichen Umbaues eine neue Inbetriebnahme- "
genehmigung. Hierfur ist der Sicherheitsbehdrde eine ausflhrliche Dokumentation vorzu-
legen.

Die Einstufung in der Softwaresicherheits-Anforderungsstufe (SSAS) bedarf immer einer
neuen Inbetriebnahmegenehmigung.

Nur eine Mitteilung an die Sicherheitsbehdrde ohne neue Inbetriebnahmegenehmigung
erfolgt bei lokalen modulspezifischen Softwareanderungen (z.B. kompletter Ersatz einer
Tursteuerungssoftware). Dabei sind neben dem Abschlussgutachten auch eine Be-
schreibung der Anderungen und eine Erklarung abzugeben, dass die Vorgaben eingehal-
ten wurden und die Software die Sicherheit des Fahrzeuges nicht beeintrachtigt.

Von den oben genannten sicherheitsrelevanten Funktionen mit den Vorgaben zur Be-
wertung in der SSAS kann abgewichen werden, wenn gem. DIN EN 50128 (Stand: 2001-
11)® ein von der Sicherheitsbehdrde anerkannter Gutachter die ZweckméaBigkeit einer
Herabstufung der SSAS bestatigt. Bei Unstimmigkeiten kann die Sicherheitsbehdrde he-
rangezogen werden.

& Amtlicher Hinweis: Zu beziehen bei Beuth-Verlag GmbH, Berlin und Kéln
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5.5 Bremse

a) Anderungen an der Bremseinrichtung mit Auswirkungen auf den Bremsweg (z. B.
Anderung des Bremsbelages ohne UIC Bewertung, Anderung des Bremszylinderdru-
ckes, Anderung der Bremsentwicklungszeit, Anderung der automatischen Lastab-
bremsung, Anderungen am Bremssystem in Bezug auf das Ausfallverhalten, Masse-
anderungen um mehr als 5 %, Anderungen an der Ansteuerung der Bremse),

b) Anderungen an der Schnittstelle zwischen Bremse und Leittechnik (z.B. Anderung
des Kuppelkonzeptes (Kuppelkriterien), Anderung des Diagnosekonzepts, Anderun-
gen des Notbrems- oder Zwangsbremskonzepts),

c) Gleitschutz mit Auswirkungen auf den Nassbremsweg.
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Artikel 2
Verordnung iiber die Sicherheit des Eisenbahnsystems

(Eisenbahn-Sicherheitsverordnung - ESiV)

§1

Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fir regelspurige offentliche Eisenbahnen, soweit diese nicht Netze des
Regionalverkehrs oder Serviceeinrichtungen betreiben oder Regionalbahnen sind.

§2

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung bedeuten

1. ,Sicherheitsvorschriften” alle Regeln, die Anforderungen zur Gewahrleistung der Eisen-
bahnbetriebssicherheit enthalten und fiir mehr als eine Eisenbahn gelten, unabhangig
davon, welche Stelle diese Regeln festlegt; |

2. ,Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat” (TSI) Spezifikationen im Sinne des
Kapitels Il der Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 lber die Interoperabilitat
des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (ABI. EG Nr. L 235 S. 6) und
der Richtlinie 2001/16/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 19. Mérz
2001 dber die Interoperabilitdt des konventionellen Eisenbahnsystems (ABl. EG Nr. L
110 S.1), jeweils zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2004/50/EG des Européischen Par-
laments und des Rates vom 29. April 2004 (ABI. EUNr. L 164 S.114, Nr. L 220, S. 40),
die fur jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die Erfullung der grundlegenden
Anforderungen gelten und die Interoperabilitat gewahrleisten.

§3

Sicherheitsvorschriften

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung tbermittelt der Kom-
mission alle vor dem ... [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung] und da-
nach festgelegten Sicherheitsvorschriften im Sinne des Anhangs 1l der Richtlinie
2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 (iber Eisen-
bahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/1 8/EG des Rates
tiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie

<
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2001/14/EG dber die Zuweisung von Fahrwegkapazitéten der Eisenbahn, die Erhebung
von Entgelten fir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung
(ABI. EUNr. L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16) unter der Angabe ihres Anwendungsbereichs.

Eisenbahnen haben der Sicherheitsbehérde unverziglich samtliche Anderungen an
den von ihnen festgelegten und bereits nach Absatz 1 Gbermittelten Sicherheitsvor-
schriften im Sinne des Anhangs 1l der Richtlinie 2004/49/EG schriftlich mitzuteilen. Satz
1 gilt entsprechend fiir die Ubermittiung von Sicherheitsvorschriften, die von den. Lan-
dern als Rechts- oder Verwaltungsvorschriften erlassen worden sind.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwickiung Gbermittelt der Kom-
mission unverziglich alle Anderungen an Sicherheitsvorschriften, die bereits nach Ab-
satz 2 Ubermittelt worden sind, sofern die betreffenden Vorschriften nicht ausschlieflich
die Anwendung von Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat betreffen.

Sobald die gemeinsamen Sicherheitsziele im Sinne des Artikels 1 Buchstabe e der
Richtlinie 2004/49/EG in einem Verfahren nach Artikel 7 der Richtlinie 2004/49/EG er-
lassen sind, darf eine Eisenbahn eine neue Sicherheitsvorschrift, die Giber die gemein-
samen Sicherheitszielen hinausgehende Anforderungen an die Sicherheit vorsieht,
nicht festlegen und anwenden,

1. solange dazu nicht das Verfahren nach Artikel 8 Abs. 6 und 7 der Richtlinie
2004/49/EG (EG-Beteiligungsverfahren) abgeschlossen ist oder

2. ~ wenn die Kommission eine ablehnende Entscheidung dazu getroffen hat.

Die Eisenbahn hat den Entwurf der Sicherheitsvorschrift der Sicherheitsbehorde vorzu-
legen. Diese Ubermittelt ihn Uber das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung an die Kommission und unterrichtet die Eisenbahn tber das Ergebnis des
EG-Beteiligungsverfahrens.

§4

Beantragung von Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen

Antrage auf Erteilung von Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen
sind in deutscher Sprache vorzulegen.

Die Sicherheitsbehérde stellt den Antragstellern im Rahmen der Antragstellung nach

§ 7a des Allgemeinen Eisenbahngesetzes auf Erteilung einer Sicherheitsbescheinigung
kostenlos einen Leitfaden zur Verfiigung, in dem die Anforderungen fir Sicherheitsbe-
scheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen erlautert sowie die vorzulegenden Do-

kumente aufgelistet sind.
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§5
Unterrichtungspflichten

(1)  Die Sicherheitsbehérde unterrichtet nach dem Widerruf einer nationalen Bescheinigung
im Sinne des § 7a Abs. 4 des Allgemeines Eisenbahngesetzes unverziiglich die Si- |
cherheitsbehdrde des anderen Mitgliedstaates, die die der nationalen Bescheinigung
zugrunde liegende Sicherheitsbescheinigung erteilt hat, Uber ihre Entscheidung.

(2) Die Sicherheitsbehérde unterrichtet die Europaische Eisenbahnagentur (Agentur) bin-
nen einen Monats Uber die Erteilung, Erneuerung, Anderung oder den Widerruf von Si-
cherheitsbescheinigungen nach § 7a Abs. 2 Nr. 1 und von Sicherheitsgenehmigungen
nach §7c Abs. 2 Nr. 1 in Verbindung mit § 7b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes. Die
Mitteilung enthalt Name und Anschrift des Eisenbahnverkehrsunternehmens, das Aus-
gabedatum, den Geltungsbereich und die Gltigkeitsdauer der Sicherheitsbescheini-
gung oder Sicherheitsgenehmigung, sowie im Falle des Widerrufs-die Griinde dafir.

§6
- Sicherheitsbericht

Eisenbahnen, die einer Sicherheitsbescheinigung oder Sicherheitsgenehmigung beddirfen,
sind verpflichtet, der Sicherheitsbehérde zum 30. Juni jeden Jahres einen schriftlichen Si-
cherheitsbericht nach MaRgabe des Satzes 2 vorzulegen, der sich auf das vorangegangene
Kalenderjahr bezieht. Dieser Sicherheitsbericht muss enthalten:

1. Angaben dariiber, wie bezogen auf das betreffende Unternehmen die Ziele zur Erhal-
tung und Verbesserung der Sicherheit im Sinné der Nummer 2 Buchstabe b des An-
hangs Ill der Richtlinie 2004/49/EG erreicht und die dort genannten Plane fiir die Er-
reichung dieser Ziele umgesetzt worden sind, 4

2. die Entwicklung der in Anhang | der Richtlinie 2004/49/EG festgelegten gemeinsa-
men Sicherheitsindikatoren bezogen auf das betreffende Unternehmen;

3. die Ergebniss‘e interner Sicherheitsprifungen;

4. Angaben Uber geféhrliche Ereignisse im Eisenbahnbetrieb, die von der fiir die Unter-
suchung schwerer Unfalle im Eisenbahnbetrieb zusténdigen Untersuchungsbehérde
untersucht wurden, und die infolgedessen ergriffenen Manahmen.
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§7
Jahresbericht

Die Sicherheitsbehtrde veréffentlicht jedes Jahr einen Bericht tiber ihre Tatigkeiten

des Vorjahres und tGbermittelt ihn der Agentur spatestens bis zum 30. September je-

den Jahres.

Der Bericht enthalt Angaben Gber:

1. die Entwicklung der Eisenbahnsicherheit einschlieBlich einer Zusammensteliung
der gemeinsamen Sicherheitsindikatoren nach Anhang | der Richtlinie
2004/49/EG,

2. wichtige Anderungen von Rechts- und Verwaltungsvorschriften im Bereich der Ei-
senbahnsicherheit,

3. den Vollzug der Vorschriften Gber Sicherheitsbescheinigungen sowie der Sicher-
heitsgenehmigungen in allgemeiner Form und

4. die Durchfiihrung der Eisenbahnaufsicht in allgemeiner Form.

§8

Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe b des Aligemeinen Eisenbahn-
gesetzes handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig als im Unternehmen Verantwortlicher
entgegen § 6 Satz 1 den Sicherheitsbericht nicht, nicht richtig, nicht volistandig oder nicht

rechtzeitig vorlegt.
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Artikel 3

Verordnung iiber die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb

(Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverordung - EUV)

§1
Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fir die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb,
soweit diese dem Bund obliegt. ‘

§2
Untersuchungs- und Meldepflicht

(1) Zweck der Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb ist die Ermittiung
der Ursachen mit dem Ziel, gefahrliche Ereignisse zu verhiten und die Eisenbahnsi-
cherheit zu verbessern.

(2) Die zustandige Untersuchungsbehérde hat nach schweren Unfallen im Eisenbahnbe-
trieb Untersuchungen durchzufithren. In den tbrigen Fallen kann sie Untersuchungen
durchfihren.

(3) Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben dem Eisenbahn-Bundesamt samtliche ge-
fahrliche Ereignisse im Eisenbahnbetrieb unverztglich zu melden. Die Untersuchungs-
behorde kann eine bestimmte Form der Meldung vorschreiben.

(4) Die Eisenbahnen haben den Untersuchungsbehdrden samtliche fir die Untersuchung
erforderlichen Informationen zur Verfigung zu stellen.
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§3
Zusammenarbeit mit anderen Mitgliedstaaten und der Agentur

Wenn ein Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in eéinem anderen Mitgliedstaat an
einem gefahrlichen Ereignis beteiligt ist, ist die Untersuchungsstelle dieses Mitglied-
staates von der zustandigen Untersuchungsbehérde zu unterrichten und ihr ist die Mit-
wirkung an der Untersuchung zu erméglichen. Im Ubrigen kann eine Mitwirkung der
Untersuchungsstelle eines anderen Mitgliedstaates an einer Untersuchung erfolgen,
wenn das gefahrliche Ereignis nicht eindeutig dem Inland oder Ausland zugeordnet
werden kann 6der an der Grenze eingetreten ist.

Flhrt die fur die Untersuéhung schwerer Unfalle zustandige Untersuchungsbehdrde
eine Untersuchung durch, so teilt sie dies der Européischen Eisenbahnagentur (Agen-
tur) innerhalb einer Woche nach Beginn der Untersuchung mit. Diese Mitteilung muss
Datum, Uhrzeit und Ort des Ereignisses sowie Art und Folgen in Bezug auf Todesopfer,
Verletzte und Sachschaden enthalten.

Hat sich ein gefahrliches Ereignis auf einer nichtbundeseigenen Eisenbahninfrastruktur
ereignet, ist die zustandige Genehmigungsbehérde des Landes unverziiglich hieriiber
zu unterrichten. Die Untersuchung ist im Benehmen mit ihr zu fihren. ‘

§4

MaRnahmen an der Unfallstelle

Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, die Unfallstelle unverziglich zu
sichern und gegen den Zutritt Unbefugter abzusperren. Uber den Zutritt zur abge-
sperrten Unfallstelle und tber die Freigabe der Unfallstelle, der Fahrzeuge und deren
Teile sowie der Ladung entscheidet der mit der Untersuchung betraute Mitarbeiter der
zustandigen Untersuchungsbehorde (Untersuchungsbeauftragte) im Benehmen mit der
Strafverfolgungsbehorde.

Die Unfalistelle, Unfallspuren, Fahrzeuge, Fahrzeugteile und sonstiger Inhalt der Fahr-
zeuge durfen bis zur Freigabe durch den Untersuchungsbeauftragten nicht berihrt oder

verandert werden.
Von den Absatzen 1 und 2 bleiben unberihrt
1. Bergungs- und Rettungsmafinahmen,
2. MaRnahmen zur Abwehr einer unmittelbar drohenden Gefahr,

3. Loschmafinahmen.
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§5

Untersuchungsbericht

Die fur die Untersuchung schwerer Unfélle zustandige Untersuchungsbehérde unterrichtet
die Offentlichkeit regelmaRig tber Untersuchungen schwerer Unfélle oder sonstiger gefahr-
licher Ereignisse, die zu schweren Unféllen hétten flhren kdnnen.

Die fiir die Untersuchung schwerer Unfélle zustandige Untersuchungsbehérde erstelit
einen Untersuchungsbericht. Der Untersuchungsbericht beriicksichtigt die Vorgaben nach
Anhang V der Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 29.
April 2004 (iber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie
95/18/EG des Rates tiber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen
und der Richtlinie 2001/14/EG (iber die Zuweisung von Fahrwegkapazitéten der Eisenbahn,
die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicher-
heitsbéscheinigung (ABI. EU Nr. L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16) und enthalt die im Zusam-
menhang mit der Untersuchung ausgesprochenen‘Sicherheitsempfehlungen.

Angaben im Untersuchungsbericht, die nachteilige Auswirkungen auf Belange der inneren
oder duReren Sicherheit haben kdnnen, sind ausschlieflich in einem gesonderten Be-
richtsteil zu fUhren.

Die fur die Untersuchung schwerer Unfalle zustandige Untersuchungsbehorde kann
1. schriftlich die betroffenen Eisenbahnen, Halter, Hersteller, die Sicherheitsbehtrde
sowie die beteiligten Rettungsdienste, und
2. durch Bekanntmachung auf ihrer Internetseite Unfallopfer und deren Angehdrige
sowie Eigentiimer beschadigter Sachen, einschlieBlich ihrer bevolimachtigten
Vertreter,

darauf hinweisen, dass sie den Entwurf des Untersuchungsberichts, mit Ausnahme des
gesonderten Berichtsteils im Sinne des Absatzes 3, schriftlich anfordern und sich zu
den firr die Ursachenfeststellung mafigeblichen Tatsachen und Schlussfolgerungen in-
nerhalb einer von der zustandigen Untersuchungsbehorde festgelegten angemessenen
Frist schriftlich auern kdnnen.

Der Untersuchungsbericht nach Absatz 1 soll innerhalb eines Jahres nach dem gefahr-
lichen Ereignis fertig gestellt werden und ist der Agentur zuzuleiten. Den Betroffenen im
Sinne des Absatzes 2 Satz 1 Nr. 1 wird der Bericht ohne den gesonderten Berichtsteil
zugeleitet. Er wird ferner ohne den gesonderten Berichtsteil auf der Internetseite der far
die Untersuchung schwerer Unfalle zustandigen Untersuchungsbehorde verdffentlicht.
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§6
Sicherheitsempfehlungen

(1) Die fur die Untersuchung schwerer Unfélle zustandige Untersuchungsbehdrde kann
jederzeit Sicherheitsempfehlungen aussprechen. Diese enthalten die Mallnahmen, die
nach den bei der Untersuchung schwerer Unfalle gewonnen Erkenntnissen zur Ver-
besserung der Eisenbahnsicherheit und Verhtung gefahrlicher Ereignisse erforderlich

sind.

(2) Die Sicherheitsempfehlungen sind an die Sicherheitsbehsrde und, sofern erforderlich,
an andere Stellen oder Behorden oder an andere Mitgliedstaaten der Europaischen
Gemeinschaft zu richten. Die Sicherheitsbehorde stellt im Rahmen ihrer Befugnisse si-
cher, dass die an sie gerichteten Sicherheitsempfehlungen, auch solche anderer Mit-
gliedstaaten, beachtet und soweit erforderlich umgesetzt werden. Die inlandischen Ad-
ressaten von Sicherheitsempfehlungen unterrichten die fur die Untersuchung schwerer
Unfalle zustandige Untersuchungsbehorde bis zum 31. August jeden Jahres Gber die
aufgrund der Sicherheitsempfehlungen im Vorjahr ergriffenen oder geplanten Maf3-
nahmen. Im Fall einer Sicherheitsempfehlung, die durch einen anderen Mitgliedstaat
ausgesprochen wurde, gilt Satz 3 mit der MaRgabe, dass die Sicherheitsbehorde die-

sen unterrichtet.

§7
Jahresbericht
(1) Die fur die Untersuchung schwerer Unfélle zustéandige Untersuchungsbehérde verof-
fentlicht jedes Jahr spatestens bis zum 30. September einen Bericht Gber die im Vor-
jahr durchgefiihrten Untersuchungen, die ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen
und die auf Grund fritherer Sicherheitsempfehlungen getroffenen Ma3nahmen.

(2) Die fur die Untersuchung schwerer Unfélie zustandige Untersuchungsbehérde tbermit-
telt der Agentur jahrlich ein Exemplar des Jahresberichts.

§8
Aufbewahrungsfristen

Sachakten tber die Untersuchung von gefahrlichen Ereignissen mit Todesopfern missen
‘von der Untersuchungsbehdrde mindestens 30 Jahre, Sachakten Uber die Untersuchung
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anderer gefahrlicher Ereignisse missen mindestens 20 Jahre aufbewahrt werden. Die Frist
nach Satz 1 beginnt mit dem Abschluss des Verfahrens.

§9
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe a des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig als im Unternehmen Verantwortlicher entge-
gen § 2 Abs. 3 Satz 1 eine Meldung nicht, nicht richtig oder nicht rechtzeitig macht.



36

Artikel 4

Anderung der Eisenbahnbetriebsleiterverordnung

Die Eisenbahnbetriebsleiterverordnung vom 7. Juli 2000 (BGBI. | S. 1023) wird wie folgt ge-

andert:

1. § 1 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 werden nach dem Wort ,Eisenbahninfrastrukturunternehmen* die Warter ,mit

Sitz im Inland” eingefiigt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Inland, ausgenommen diejenigen,
die einer Sicherheitsbescheinigung nach § 7a Abs. 1 des Aligemeinen Eisenbahn-
gesetzes bedurfen, haben vor der Betriebsaufnahme einen oder mehrere Betriebs-
leiter zu bestellen, die unbeschadet der Verantwortung des Unternehmens fiir das
sichere Erbringen der Eisenbahnverkehrsleistungen verantwortlich sind. Im Ubrigen
kénnen fur Eisenbahnverkehrsunternehmen Betriebsleiter nach MaRgabe dieser
Verordnung bestellt werden.*

2. §4 Abs. 1 Nr. 3 wird wie folgt gefasst:

n3.

fur die Zusammenarbeit in der Eisenbahn und fiir eine Abstimmung zwischen Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen, Eisenbahnverkehrsunternehmen und gegebe-
nenfalls einzubindenden Dritten Sorge zu tragen, soweit dies fur das sichere
Betreiben der Eisenbahninfrastruktur und das sichere Erbringen von Eisenbahnver-
kehrsleistungen erforderlich ist.” '

3. § 5 Abs. 1 wird wie folgt gefasst:

.(1) Die fir die FUhrung der Geschéfte des Eisenbahnunternehmens bestellten Perso-

nen haben die Aufgaben des Betriebsleiters sowie die Geschaftsverteilung fur die
Stellvertreter in einer Geschaftsanweisung zusammenzufassen, die auch die Do-
kumentation des Sicherheitsmanagementsystems nach Artikel 9 Abs. 2 und 3 der
Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004

iUber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG
des Rates (iber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
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Richtlinie 2001/14/EG iber die Zuweisung von Fahrwegkapazitét der Eisenbahn, die Erhe-
bung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbeschei-

nigung (ABI. EU Nr. L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16) enthalten muss. Ferner haben sie die-
se Geschéftsanweisung ihren Beschaftigten zuganglich zu machen und der zustén-

digen Aufsichtsbehdrde vorzulegen.*
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Artikel 5

Anderung der Eisenbahnbetriebsleiter-Priifungsverordnung

Die Eisenbahnbetriebsleiter- Prisfungsverordnung vom 7. Juli 2000 (BGBL I S. 1023, 1025):
wird wie folgt geandert:

1. In § 12 Abs. 7 werden in Nummer 6 der Punkt am Ende durch ein Komma ersetzt und
folgende Nummern 7 und 8 angefugt

7. Verfahren fiir die Durchfilhrung von Risikoanalysen und Risikobewertungen,

8. Elemente und Methoden eines Sicherheitsmanagementsystems nach Artikel 9
Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur
Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates uber die Erteilung von Genehmigun-
gen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG Uber die Zuwei-
sung von Fahrwegkapazitéat der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fir die
Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABI. EU
Nr.L 164 S. 44, Nr. L 220 S. 16)."

2. Die §§ 19 und 20 werden wie folgt gefasst:

»$ 19
Bewerten der einzelnen Priifungsleistungen

(1) Die einzelnen schriftlichen Arbeiten und die Leistungen in jedem Fach der mundli-
chen Prifung sind nach der Anlage zu bewerten.

(2) Bei der Bewertung der einzelnen Priifungsleistungen sind neben Kenntnissen auch
Form und Ausdrucksweise zu berticksichtigen.
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§20

Feststellen und Bekanntgeben des Priifungsergebnisses

(1) Die Prifungskommission stellt auf Grund der Bewertung der einzelnen Priifungsieis-

tungen das Prifungsergebnis fest.

(2) Die Leistungen in den Prifungsfachern sind jeweils gesondert zu bewerten, wobei in

jedem Fach mit schriftlichen und miindlichen Prifungsleistungen aus diesen der Mit-

- telwert zu bilden ist. Das Gesamtergebnis lautet bei einem Notenmittelwert
1. von 1,00 bis 1,49 ,sehr gut®,

2. von 1,50 bis 2,44 ,gut",

3. von 2,45 bis 3,34 ,befriedigend*,
4. von 3,35 bis 4,00 ,ausreichend®,

Der Notenmittelwert wird auf zwei Dezimalstellen hinter dem Komma ohne Auf- und

Abrundung berechnet.

(3) Die Prifung ist als bestanden zu erklaren, wenn in allen Fachern jeweils mindestens

ausreichende Leistungen erbracht worden sind.

(4) Die Entscheidung Uiber das Ergebnis der Prifung ist dem Prufling unmittelbar nach

dem Abschluss der Priifung mitzuteilen.

(5) Uber den Verlauf der Prafung und die Feststellung des Priifungsergebnisses ist eine

Niederschrift zu fertigen. Sie ist von den Mitgliedern der Prufungskommission zu un-

terzeichnen.”

3. Folgende Anlage wird angefiigt:

»Anlage (zu § 19 Abs. 1)

sehr aut 1,0 |eine Leistung, die den Anforderungen in besonderem
. 9 1,3 | Mafe entspricht;
1.7
gut 2,0 |eine Leistung, die den Anforderungen voll entspricht:
2,3
27 . . . .
L ’ eine Leistung, die im allgemeinen den Anforderungen
befriedigend gg entspricht;
ausreichend 3,7 |eine Leistung, die zwar Mangel aufweist, aber im gan-
4,0 | zen den Anforderungen noch entspricht;
eine Leistung, die den Anforderungen nicht entspricht,
mangelhaft 50 jedoch erkennen lasst, dass die notwendigen Grund-
g ’ kenntnisse vorhanden sind und die Mangel in absehba-
rer Zeit behoben werden kénnen;
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ungenltgend

6,0

eine Leistung, die den Anforderungen nicht entspricht
und bei der selbst die Grundkenntnisse so liickenhaft
sind, dass die Mangel in absehbarer Zeit nicht behoben
werden kénnen.

Andere als die in Spalte 2 aufgefiihrten Zwischennoten diirfen nicht verwendet werden
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Artikel 6 |

Anderung der Eisenbahnunternehmer-Berufszugangsverordnung

Dem § 3 der Eisenbahnunternehmer-Berufszugangsverordnung vom 27. Oktober 1994
(BGBI. | S. 3203)), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 3. Juni 2005 (BGBI. | S.
1566) geandert worden ist, wird folgender Satz angefugt:

,Die Satze 1 und 2 gelten entsprechend fiir Personen, die fir ein Sicherheitsmanage-
mentsystem verantwortlich sind, das im Rahmen der Erteilung einer Sicherheitsbeschei-
nigung nach § 7a Allgemeines Eisenbahngesetz oder Sicherheitsgenehmigung nach § 7¢c
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes zugelassen wurde."
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Artikel 7

Anderung der Verordnung iiber die Gebiihren und Auslagen fiir Amtshandlungen der

Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes

Die Anlage der Verordnung Uiber die Gebiihren und Auslagen fir Amtshandlungen der Eisen-

bahnverkehrsverwaltung des Bundes vom 5. April 2001 (BGBI. | S. 562), zuletzt geandert

durch die Verordnung vom...(BGBI. .) wird wie folgt geandert:

1. Das Gebuhrenverzeichnis Teil | wird wie folgt geandert:

a) In Abschnitt 1 werden die Nummern 1.10 bis 1.13 durch folgende Nummern ersetzt:
»1.10 Erteilen einer Sicherheitsbescheinigung § 7a Abs. 2 AEG nach Zeitaufwand
1.11 Erteilen einer nationalen Bescheinigung § 7a Abs. 4 AEG nach Zeitaufwand
1.12 Erteilen einer Sicherheitsgenehmigung § 7c Abs. 2 AEG nach Zeitaufwand
1.13 Genehmigung von Schulungseinrichtungen § 7d Abs. 2 AEG nach Zeitaufwand
1.14 Entscheidung Uber die Erlaubnis zur Aufnahme | § 7e AEG nach Zeitaufwand
des Betriebs
1.15 Entscheidung tber die Abgabe und Stilllegung | § 11 AEG 3 000 Euro
von Eisenbahninfrastruktureinrichtungen
Freistellen von Bahnbetriebszwecken § 23 Abs. 1 AEG nach Zeitaufwand
Ubertragung der Aufgaben einer Benannten § 25b Abs. 1 AEG nach Zeitaufwand*
Stelle im Anwendungsbereich des transeuropa-
ischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
b) Abschnitt 6 wird wie folgt gefasst:
»Abschnitt 6: Amtshandlungen nach der TEIV:
Nr. Gegenstand Rechtsgrundiage Gebihr
6.1 Zulassung von Ausnahmen zur Anwendung | § 5 Abs. 1 TEIV nach Zeitaufwand
bestimmter TSI im Anwendungsbereich des
transeuropéischen Eisenbahnsystems
6.2 Genehmigung der Inbetriebnahme eines § 6 Abs. 3 TEIV nach Zeitaufwand
strukturellen Teilsystems im Anwendungsbe- ‘
reich des transeuropéaischen Eisenbahn-
systems . :
6.2 Genehmigung fur die Inbetriebnahme eines § 6 Abs. 4 TEIV, nach Zeitaufwand
strukturellen Teilsystems, fiir das keine TSI
vorliegt im Anwendungsbereich des transeu-
ropéischen Eisenbahnsystems
6.5 Genehmigung fir Probefahrten im Anwen- § 6 Abs. 7 TEIV nach Zeitaufwand
dungsbereich des transeuropéischen Eisen-
bahnsystems
6.6 Aligemeine Zulassung von Fahrzeugbaurei- | § 7 Abs. 2 TEIV nach Zeitaufwand
hen (Bauartzulassung) im Anwendungsbe-
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reich des transeuropaischen Eisenbahnsys-
tems

6.7

Vereinfachte Genehmigung fiir die Inbetrieb-
nahme fir Fahrzeuge einer zugelassenen
Bauart im Anwendungsbereich des transeu-
ropéischen Eisenbahnsystems

§7 Abs. 4 TEIV

nach Zeitaufwand

6.8

Vereinfachte Genehmigung fir die Inbetrieb-
nahme flr ausléndische Fahrzeuge im An-
wendungsbereich des transeuropaischen
Eisenbahnsystems

§ 8 Abs. 1 TEIV

nach Zeitaufwand

6.9

Genehmigung fir die Inbetriebnahme eines
umfangreich umgeriisteten oder erneuerten
strukturellen Teilsystems im Anwendungsbe-
reich des transeuropéischen Eisenbahnsys-
tems oder Versagung des Genehmigungs-
erfordernisses flr die Inbetriebnahme eines
umgerlsteten oder erneuerten strukturellen
Teilsystems im Anwendungsbereich des
transeuropéischen Eisenbahnsystems

§9 Abs. 1 TEIV

nach Zeitaufwand

6.10

Uberwachung der Konformitat und
Gebrauchstauglichkeit von Interoperabili-
tatskomponenten im Anwendungsbereich
des transeuropéischen Eisenbahnsystems
auf Grund eines Verdachtes, einer Be-
schwerde oder zum Zwecke einer Stich-
probe, wenn der Verdacht oder die Be-
schwerde vom Betroffenen verantwortlich
veranlasst oder ein VerstoR gegen eine
Rechtsvorschrift festgestellt wurde

§ 5a Abs. 2 AEG
i.v.m. § 11 TEIV

nach Zeitaufwand

6.11

Einstellung eines Fahrzeuges in das Fahr-
zeugeinstellungsregister

§ 20 Abs. 2und 3
TEIV

50 Euro

6.12

Einstellung von bis zu 10 Fahrzeugen glei-
cher Bauart in das Fahrzeugeinstellungsre-
ister

§20 Abs.2und 3
TEIV

35 Euro je Fahrzeug

6.13

Einstellung von 11 bis zu 100 Fahrzeugen
gleicher Bauart in das Fahrzeugein-

stellungsregister

§ 20 Abs. 2 und 3
TEIV

30 Euro je Fahrzeug

6.14

Einstellung von iber 100 Fahrzeugen glei-
cher Bauart in das Fahrzeugeinstellungsre-
gister

§ 20 Abs. 2 und 3
TEIV

25 Euro je Fahrzeug

6.15

Anderung / Ergénzung von Daten im Fahr-
zeugeinstellungsregister

§ 20 Abs. 4 TEIV

10 Euro je Fahrzeug

c) Abschnitt 7 wird aufgehoben.

2. Folgender Teil Il wird angefigt:

sreil Hi: Gebiihren fiir Amtshandlungen der benannten Stellen
Nr. Gegenstand Rechtsgrundlage Gebiihr

1 Bewertung der Konformitdt und Gebrauchs- | § 15 Abs. 1 Nr. 1 nach Zeitaufwand
tauglichkeit einer Interoperabilititskomponente | TEIV '
und Ausstellen einer entsprechenden Beschei-
nigung im Anwendungsbereich des transeuro-
péischen Eisenbahnsystems

2 EG-Prifung eines Teilsystems und Ausstellen | § 15 Abs. 1 Nr. 2 nach Zeitaufwand“

einer_entsprechenden Bescheinigung im An-

TEIV
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wendungsbereich des  transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems

Artikel 8

Inkrafttreten, Au Berkrafttreteﬁ
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig treten die Kon-
ventioneIIer—Vérkehr-Eisenbahn-InteroperabiIitétsverordnung vom 9. Juni 2005 (BGBI. | S.
1653), zuletzt geéndert durch die Verordnung vom 8. Februar 2007 (BAnz. S. 1565), und die

Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung vom 20. Mai 1999 (BGBI. | S. 1072), geandert durch
Artikel 494 der Verordnung vom 31.0Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407), auler Kraft,

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den

Der Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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Begriindung

Alligemeiner Teil

Die Vorschriften der ,Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen.Parlaments und des Rates
vom 29. April 2004 Uber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der
Richtlinie 95/18/EG des Rates (ber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunter-
nehmen und der Richtlinie 2001/14/EG Uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Ei-
senbahn, die Erhebung von Entgelten fur die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die
Sicherheitsbescheinigung (,Richtlinie tiber die Eisenbahnsicherheit“)* sowie die Vorschriften
der ,Richtlinie 2004/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004
zur Anderung der Richtlinie 96/48/EG des Rates tber die Interoperabilitat des transeuropéi-
schen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und der Richtlinie 2001/16/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates Uber die Interoperabilitat des konventionellen transeuropaischen
Eisenbahnsystems® werden in nationales Recht umgesetzt, soweit dies nicht bereits auf Ge-
setzesebene erfolgt ist.

Die Richtlinie iber die Eisenbahnsicherheit soll die Entwicklung und Verbesserung der Ei-
senbahnsicherheit in der Gemeinschaft vorantreiben. Durch Normierung gemeinsamer Si-
cherheitsziele und Sicherheitsmethoden wird der Ubergang zu einem europaischen Regel-

werk vorbereitet.

Es soll einer Mantelverordnung erlassen werden mit;

e einer Verordnung tiber die Interoperabiliat des Transeuropéischen Eisenbahnsystems
(TEIV)

e einer Eisenbahn-Sicherheitsverordnung (ESiV)

 einer Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV)

e Anderungen
o der Eisenbahnbetriebsleiterverordnung (EBV),
o der Eisenbahnbetriebsleiterprifungsverordnung (EBPV) -
o der Eisenbahnunternehmer-Berufszugangsverordnung (EBZugV) sowie
o der Verordnung lber die Gebiihren und Auslaéen fir Amtshandlungen der Ei-

senbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).

Die Regelungen zur Umsetzung der Richtlinie iber die Eisenbahnsicherheit betreffen insbe-
sondere

* das Verfahren zur Notifizierung von Sicherheitsvorschriften
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» die Vorlage eines Sicherheitsberichtes durch Eisenbahnen, die einer Sicherheitsbe-
scheinigung oder Sicherheitsgenehmigung bedurfen

e das Untersuchungsverfahren durch die Unfalluntersuchungsbehérden des Bundes.

Durch den Verordnungsentwurf werden zudem die bislang bestehenden Regelungen der
Verordnung Uber die Interoperabilitat des konventionellen transeuropaischen Eisenbahn-
systems (KonVEIV ) vom 09. Juni 2005, mit der die Richtlinie 2001/16/EG in deutsches
Recht umgesetzt worden war, und der Verordnung lber die Interoperabilitat des transeuro-
paischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (EIV) vom 20. Mai 1999, mit der die Richtlinie
96/48/EG in deutsches Recht umgesetzt worden war, in der Verordnung ber die Interopera-
bilitat des transeuropéischen Eisenbahnsystems (TEIV) zusammengefiihrt.
Er lehnt sich so weit wie moglich an die bisherige Rechtslage der KonVEIV an und enthalt
darliber hinaus erganzende Regelungen zur
e Zulassung von Fahrzeugbaureihen (Bauartzulassung) und der hierauf aufbauenden
vereinfachten Inbetriebnahmegenehmigung fur Fahrzeuge einer zugelassenen Bau-
art ' ;
e vereinfachten Inbetriebnahmegenehmigung fir Fahrzeuge mit ausléndischer Inbe-
triebnahmegenehmigung

 Inbetriebnahmegenehmigung bei umfangreichen Umriistungen und Erneuerungen.

Erméachtigu ngSgrundlagen

Erméachtigungsgrundlagen sind fiir
| 1. Artikel 1:  § 26 Abs. 1 Nr. 1, 1c und 1d, Abs. 4 Nr. 1 des AEG
2. Artikel 2:  § 26 Abs. 1 Nr. 13 bis 15, Abs. 4 Nr. 1, Abs. 5 S. 1 des AEG
3. Artikel 3:  § 26 Abs. 1 Nr.11, Abs. 4 Nr. 1 des AEG
4. Artikel 4:  § 26 Abs. 1 Nr. 3und 5, Abs. 5. S. 1 des AEG
5. Artikel 5  §26 Abs. 1 Nr. 3und 5, Abs. 5. S. 1 des AEG
6. Artikel 6  § 26 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 5S. 1 des AEG
7. Artikel 7. § 26 Abs. 1 Nr. 9 des AEG

Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

keine
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- 2. Vollzugsaufwand:

Bund ;
Beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) entsteht ein erhdhter Aufwand, da nunmehr eine

Inbetriebnahmegenehmigung bei umfangreichen Umriistungen oder Erneuerungen auch
fir den Bereich des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes erforderlich ist.
Hierfir sollen kostendeckende Gebiihren erhoben werden, deren Hohe zurzeit nicht
abgeschatzt werden kann. Eine Verringerung des Aufwandes beim EBA ist durch die
Einflhrung der Bauartzulassung fur Fahrzeuge derselben Baureihe zu erwarten, auf
deren Basis eine vereinfachte Inbetriébnahmegenehmigung fur Fahrzeuge erteilt werden
kann.

Beim Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) - als der fiir
die Untersuchung schwerer Unfalle zustandigen Behorde - filhrt die Pflicht zur Erstellung
von Untersuchungsberichten sowie die Entscheidung tiber den ggf. erforderlich Erlass
von Sicherheitsempfehlungen zu einem erhdhten Aufwand.

Sofern der aus der Umsetzung der Verordnung resultierende erhéhte Verwaltungs- und
Vollzugsaufwand beim BMVBS oder EBA zu Mehrausgaben oder einem Mehrbedarf an
Planstellen/Stellen fiihren solite, werden diese Mehrbelastungen durch Einsparungen
innerhalb des Einzelplans 12 erwirtschaftet.

Lander
Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Gemeinden
Haushaltsausgaben mit Vollzugsaufwand entstehen nicht.

Sonstige Kosten

Zusatzliche Kosten kdnnen bei éffentlichen Eisenbahnen, die einer Sicherheitsbescheinigung
oder Sicherheitsgenehmigung bediirfen, durch die Pflicht zur Erstellung eines jahrlichen Si-
cherheitsberichts entstehen.

Die Verordnung kann einerseits zusatzliche Kosten bei éffentlichen Eisenbahnen bewirken,
da nunmehr eine Inbetriebnahmegenehmigung bei umfangreichen Umristungen oder Er-
neuerungen auch fir den Bereich des transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsys-
tems erforderlich ist. Andererseits kann eine finanzielle Entlastung durch die Einfihrung der
Bauartzulassung fir Fahrzeuge derselben Baureihe erfolgen, auf deren Basis eine verein-
fachte Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge erteilt werden kann. Ob infolge dessen
einzelpreisrelevante Kostenschwellen per Saldo tiber- oder unterschritten werden, die sich
erhdéhend oder reduzierend auf deren Angebotspreise auswirken, und, ob die Rege-
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lungsadressaten ihre Kostenlberwalzungsmaglichkeiten in Abhangigkeit von der konkreten
Wettbewerbssituation auf ihren Teilmarkten Einzelpreis erhdhend oder Einzelpreis senkend
ausschopfen, lasst sich zwar nicht.abschéatzen, aber auch nicht ausschlieRen. Die mdglichen
eher geringflugigen Einzelpreisanderungen durften jedoch nicht ausreichen, um messbare
Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisni-
veau, zu induzieren. Mittelbare tber die 6ffentlichen Haushalte transmittierte Preiseffekte
sind aufgrund der allenfalls geringen Haushaltswirkungen der Manahme auszuschlieRen.

Auswirkungen auf Lohnnebenkosten sind nicht zu erwarten.

Biirokratiekosten

Ressortabstimmung vor dem 1. Dezember 2006 eingeleitet.
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Zu den Einzelnen Vo.rschriften

Artikel 1 (TEIV)

zu § 1

Die Vorschrift umschreibt den Anwendungsbereich dieser Verordnung.

Er umfasst den aus der Anlage 1 ersichtlichen deutschen Teil des transeuropéischen Eisen-
bahnsystems mit den darin festgelegten Infréstrukturen und den auf diesen verkehrenden
Fahrzeugen. Damit umfasst er raumlich den deutschen Teil sowohl des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems als auch des konventionellen transeuropéischen Eisen-
bahnsystems, wie sie in der Anlage 1 dargestellt sind. "

Neben den Strecken werden auch die Teile der Infrastruktur, die zum Betrieb notwendig
sind, vom Anwendungsbereich dieser Verordnung erfasst und somit auch Energieversor-
gungsanlagen, Betriebssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme und Datenverar-
beitungs- und Telekommunikationseinrichtungen, die fur den Personenverkehr auf diesen
Strecken zur Gewahrleistung eines sicheren Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrs-
steuerung vorgesehen sind. Aulerdem werden die Fahrzeuge vom Anwendungsbereich die-
ser Verordnung umfasst, die in Anhang | Nr. 2 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG
aufgefihrt sind.

Ausgenommen nach Absatz 2 Nr. 1 sind die Eiseninfrastrukturen von Serviceeinrichtungen
nach § 2 Abs. 3c Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG), wie beispielsweise die Infrastruktu-
ren in Hafen, sowie die Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf diesen Infrastrukturen verkehren.

Ausgenommen nach Absatz 2 Nr. 2 sind ferner die Infrastrukturen und Fahrzeuge, die aus-
schlieRlich fir historische oder touristische Zwecke genutzt werden.

Damit sind Fahrzeuge und Infrastrukturen mit eisenbahnhistorischem Erinnerungswert aus-
genommen. Dies sind z.B. Fahrzeuge von Museumseisenbahnen, die systembedingt die
heutigen technischen Anforderungen nicht erfilllen kénnen, mit denen aber der Nachwelt ein
nahezu authentisches Erleben der Eisenbahnen friiherer Zeiten ermdglicht wird.

Des Weiteren sind Fahrzeuge und Infrastrukturen von Eisenbahnen des Personennahver-
kehrs ausgenommen, die regionale Sehenswirdigkeiten verkehrsmaBig erschlieften.

zu8§ 2

Die Begriffsbestimmungen entsprechen weitgehend denen des Artikels 2 der Richtlinien
96/48/EG und 2001/16/EG bzw. des § 2 KonVEIV, soweit nicht nachfolgend etwas anderes
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~oder erganzendes bestimmt ist. Materielle Aussagen wurden, soweit erforderlich, in die je-

weiligen materiellen Vorschriften aufgenommen.

Nummer 3: Die Definition der Richtlinie 2001/16/EG enthalt in Erganzung zur Definition der
Richtlinie 96/48/EG den Zusatz, dass unter Interoperabilitadtskomponenten auch immaterielle
Produkte wie Software zu verstehen sind. Auch im Rahmen des Anwendungsbereichs der
Richtlinie 96/48/EG sind immaterielle Produkte wie Software als Interoperabilitatskompo-

nenten anzusehen (vgl. die Erwagungen der Kommission zur Richtlinie 96/48/EG).

Nummer 5 entspricht den Definitionen der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG. Aus dem
unterschiedlichen Wortlaut der Definitionen in den beiden Richtlinien ergibt sich keine inhalt-
liche Differenz.

Nummer 10 enthait eine Erweiterung des urspriinglichen § 2 Nr. 7 KonVEIV und definiert

Probefahrten von Fahrzeugen im Sinne der Verordnung.

Nach der Definition der Nummer 11 ist der ,Bevolimachtigte® derjenige, der vom Hersteller
einer Interoperabilitdtskomponente in einer schriftlichen Erklarung beauftragt worden ist, be-
zuglich bestimmter, ihm nach dieser Verordnung auferlegter Pflichten, in seinem Namen zu
handeln. Der Bevollméachtigte muss seinen Sitz in der Européischen Union haben. Die Ver-
antwortlichkeiten des Herstellers nach dieser Verordnung bleiben auch bei Beauftragung
eines Bevollmachtigten unberiihrt. Soweit nach dieser Verordnung ein Handeln eines \Be-
vollméachtigen fur den Hersteller zugelassen wird, muss er Gber eine schriftliche Vollmacht
des Herstellers verfligen, in der die Befugnisse und Pflichten des Bevollméachtigten und die
Grenzen der Bevollmachtigung definiert sind.

zu§3

Die Regelung dient der Umsetzung des Art. 4 Abs. 1 der Richtlinie 96/48/EG sowie
2001/16/EG. Sie konkretisiert die zu erfullenden Basisvorgaben und regelt die Rechtslage im
Zeitraum bis zum Inkrafttreten der einschiagigen TSI.

zu g 4

Die Vorschrift entspricht der bisherigen Regelung des § 3 KonVEIV, mit dem Zusatz, dass
die TSI nach Mafigabe dieser Verordnung nur dann anzuwenden sind, soweit diese nicht
unmittelbar gelten. Dies tragt dem Umstand Rechnung, dass beispielsweise die Technische
Spezifikation Telematikanwendungen fir den Guterverkehr des konventionellen transeuro-
paischen Eisenbahnsystems vom 23. Dezember 2005 in Form einer unmittelbar ohne Um-
setzung geltenden Verordnung erlassen wurde.



51 Drucksache 236/47

Die Veréffentlichung von TSI 16st keine Notwendigkeit von Anpassungsmafnahmen an in
Betrieb befindlichen Teilsystemen und Interoperabilitatskomponenten aus. Hierfir erteilte
Genehmigungen gelten solange weiter, bis Umriistungen oder Erneurungen anstehen.

Zus§5

Die Vorschrift entspricht weitgehend der bisherigen Regelung des § 5 KonVEIV.

Absatz 1 legt die Voraussetzungen fest, unter denen von den TSI abgewichen werden darf.
“In Absatz 1 Nummer 1 bis 4 ist geregelt, ob ein Ausnahmetatbestand vorliegt. Die Antrags-

bearbeitung erfordert eine luckenlose Darlegung des Vorliegens eines Ausnahmetatbestan-
des.

An die Zulassung von Ausnahmen sind, auch wegen der Beteiligung der Europaischen
Kommission, strenge Anforderungen zu stellen. Die in Absatz 2 Nr. 1 bis 4 aufgefiihrten
Falle, in denen von der Anwendung der TSI abgesehen werden kann, setzen die Artikel 7
der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG um.

Dabei beschreibt der unter Nr. 2 aufgefithrte Begriff der ,wirtschaftlichen Lebensfahigkeit des
Vorhabens® die gesamtwirtschaftliche Bewertung fir das System Eisenbahn und nicht etwa
die - moglicherweise nachteilige - betriebswirtschaftliche Situation des Vorhabenstragers.
Die Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG betrachten dieses System als funktionale Einheit
mit vielen einzeinen Infrastruktur- und Verkehrsunternehmen, die allesamt der Herstellung
der Interoperabilitat verpflichtet sind. Insofern kann eine betriebswirtschaftliche Bewertung
nicht zur Beurteilung einer Ausnahmegenehmigung herangezogen werden.

Von den in den Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG vorgesehenen Ausnahmetatbestanden
bleiben nur die Ausnahmetatbestande des Artikel 7 Buchstabe b, weil die darin genannten
Parameter in Deutschland schon jetzt den europaischen Vorgaben entsprechen, und Buch-
stabe c, weil dieser eine Insellage oder ein anderweitiges Abgeschnittensein vom Eisen-
bahnnetz der Gemeinschaft voraussetzt, unberiicksichtigt.

Die Sicherheitsbehtrde unterrichtet die Kommission nach MaRgabe des Artikels 7 der Richt-
linie 96/48/EG bzw. 2001/16/EG (Absatz 3).

Nach Absatz 4 ist dem Antragsteller das Ergebnis der Prifung durch schriftlichen Bescheid
mitzuteilen. Mit diesem kann der Antragsteller bei einer benannten Stelle die EG-Priifung
durchfiihren lassen bzw. im Fall der vollumfanglichen Befreiung von TSI insoweit Rechtssi-
cherheit erhalten.
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Zus6

Die Regelung entspricht weitgehend der bisherigen Regelung des § 4 KonVEIV zur Inbe-
triebnahmegenehmigung von strukturellen Teilsystemen.

§ 6 Abs. 1 setzt die Regelungen der Art. 14 Abs. 1 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG
um, die den Mitgliedstaaten vorschreiben, die Zulassung von strukturellen Teilsystemen pro-
aktiv zu begleiten. Unter Inbetriebnahme ist die Gesamtheit aller Aktivitaten zu verstehen,
durch die ein Teilsystem in seine bestimmungsgeméfse Betriebsbereitschaft versetzt wird.

S. 1, 2. HS tragt dem Umstand Rechnung, dass z.B. die TSI Betrieb kein Inbetriebnahmege-
nehmigungsverfahren voraussetzt, obwohl es sich hierbei um ein strukturelles Teilsystem
handelt.

Absatz 2 S.1 entspricht der bisherigen Regelung des § 4 Abs.1 KonVEIV und regelt den
Kreis der Antragsberechtigten. Der Herstellerbegriff in der TEIV ist nicht identisch mit dem
des § 33 AEG (welcher sich auf die Hersteller von Eisenbahnfahrzeugen beschrankt), son-
dern nimmt allgemein auf Hersteller von Teilsystemen Bezug (vgl. auch den Herstellerbegriff
des § 5a Abs. 2 AEG). Hersteller éind antragsberechtigt, damit sie ein Teilsystem, das be-
reits Uber eine Inbetriebnahmegenehmigung verfiigt, einer Eisenbahn oder einem Halter von
Eisenbahnfahrzeugen anbieten kénnen. Dies setzt jedoch voraus, dass ein Hersteller samtli-
che fur die Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung erforderlichen Nachweise, wie z.B. die
in den anerkannten Regeln der Technik festgelegte Durchfiihrung von erfolgreichen Probe-
fahrten, erbringt.

Absatz 3 regelt die Voraussetzungen, unter denen bei Vorliegen von TSI eine Inbetriebnah-
megenehmigung zu erteilen ist. Grundlegende Voraussetzung hierfir ist der Nachweis des
Antragstellers, dass Teilsysteme so geplant, gebaut, installiert und betrieben werden, dass
die grundlegenden Anforderungen dauerhaft erfiillt werden.

Dies ist nach Nr. 1 grundséatzlich dann der Fall, wenn auf Basis eines EG-Priifverfahrens
eine EG-Pruferklarung (inklusive der kompletten technischen Unterlagen) vorliegt. Damit ist
festgestellt, dass ein strukturelles Teilsystem mit den Richtlinien 96/48/EG bzw. 2001/16/EG
im Einklang steht. ‘

Auch nach der sukzessiven Erstellung von TSI werden zunéchst nicht alle grundlegenden
Anforderungen an das transeuropaische Eisenbahnsystem abgedeckt sein. Daher verbleibt
ein Anwendungsbereich fiir nationale Vorschriften, der von der Sicherheitsbehdrde zu priifen
ist (Nr. 2). Der Prifungsumfang hinsichtlich der verbleibenden nationalen Regelungen kann
erst dann festgelegt werden, wenn der Inhalt der jeweiligen TSI feststeht.

Nach Nr. 3 ist eine Koharenzpriifung durchzufithren. Hierbei prft die Sicherheitsbehodrde
insbesondere die Schnittstellen zwischen dem zu genehmigenden Teilsystem und den Teil-
systemen, in die sich das in Betrieb zu nehmende Teilsystem einzufugen hat. Die Koharenz-
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prafung im Zuge der Fahrzeugzulassung ersetzt nicht die fir eine Streckenzulassung im Ein-
zelfall notwendige Prifung der Kompatibilitat eines Fahrzeuges mit den technischen, betrieb-
lichen und sicherheitlichen Anforderungen im Einzelfall. Die Betreiberverantwortung nach

§ 4 Abs.1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) bleibt unbertihrt.

Zusatzlich zur bisherigen Regelung der KonVEIV wurde eine Nr. 4 angefiigt. Diese Regelung
entfaltet nur dann Geltung, wenn eine Ausnahme nach § 5 erteilt wird, weil insoweit die statt
der TSI anzuwendenden nationalen Vorschriften greifen. Die Neuregelung tragt dem Um-
stand Rechung, dass das Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren und das Ausnahmeertei-
lungsverfahren zwei getrennte Verfahren sind. Bereits im Ausnahmebewilligungsverfahren
entscheidet die Sicherheitsbehérde abschlieRend iiber die statt der TSI einzuhaltenden Vor-
schriften. Im Rahmen des Inbetriebnahmegenehmigungsverfahrens erfolgt lediglich die Pri-
fung, ob den Vorschriften tatsachlich Rechnung getragen wurde.

Der Sicherheitsbehdrde verbleibt nach Abs. 3 S. 2 und S. 3 ein Prifungsrecht. Bestehen
nach der Plausibilitatspriifung aus formellen oder materiellen Griinden Zweifel an der ord-
nungsgemafen Erflllung der grundlegenden Anforderungen, kann sie erganzende Nachwei-
se verlangen. Sie hat dies gegeniber dem Antragsteller hinreichend zu begriinden.

In Absatz 4 S.1 ist geregelt, dass bis zum Inkrafttreten der fiir die Inbetriebnahmegenehmi-
gung eines strukturellen Teilsystems einschlagigen TSI sich die Inbetriebnahme nach den
bislang geltenden nationalen Regelungen richtet, in erster Linie der EBO, ESO und den an-
erkannten Regeln der Technik. Somit ist durch eine Koharenzpriifung festzustellen, ob die
Kompatibilitat der strukturellen Teilsysteme untereinander gewahrleistet ist.

Absatz 5 bestimmt das Verhaltnis der TEIV zur EBO beziiglich der Fahrzeuge. Danach be-
darfen Fahrzeuge, die iber eine Inbetriebnahmegenehmigung verfigen, keiner weiteren Ab-
nahme oder sonstigen eisenbahnrechtlichen Genehmigung und somit keines Zulassungs-
aktes nach der EBO mehr. Neben einer Abnahme nach § 32 Abs. 1 EBO entfallt damit auch
die Bauartzulassung nach § 33 Abs. 1 EBO. Dies gilt auch auRerhalb des transeuropaischen
Netzes in Deutschland.

Absatz 6 dient der Umsetzung von Artikel 5 Abs. 6 der Richtlinie 2001/16/EG bzw. Artikel 5
Abs. 4 der Richtlinie 96/48/EG, wonach die TSI den Entscheidungen der Mitgliedstaaten -
ber die Nutzung der Infrastrukturen fur den Verkehr von Fahrzeugen, die nicht unter die TSI
fallen, nicht entgegensteht. Diese Vorschrift ist damit auch Grundlage fir dauerhafte Sonder-
regelungen, wie z.B. das ,Karlsruher Modell“ mit fahrplanmaRigem Verkehr von auf be-
stimmten Eisenbahnstrecken zugelassenen Stadtbahnfahrzeugen. Es handelt sich hierbei
um einen Ausnahmetatbestand fur Schienenfahrzeuge, die tiber eine entsprechende EBO
Zulassung verfligen missen und keiner weiteren Inbetriebnahmegenehmigung bediirfen.

Absatz 7 regelt die Genehmigungspflicht fur Probefahrten. Die Sicherheitsbehdrde priift in-
soweit, ob fur die betreffende(n) Fahrt(en) alle sicherheitlichen Voraussetzungen in Abhan-
gigkeit von der zu befahrenden Infrastruktur erfillt sind, und erteilt hierfur eine Genehmi-
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gung. Uberfithrungsfahrten - die im Rahmen der KonVEIV noch geregelt waren - bedirfen
keiner besonderen Genehmigung. Diese Regelung, die europarechtlich auch nicht zwingend
vorgeschrieben ist, hat sich als entbehrlich erwiesen. Die sicherheitlichen Anforderungen
kénnen durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen und Halter im Rahmen ihrer Verantwor-
tung nach § 4 Abs. 1 AEG festgelegt und umgesetzt werden.

Fahrten von Baufahrzeugen von einer zur nachsten Baustelle sind von dieser Anderung ge-
geniiber der KonVEIV nicht betroffen. Dabei handelt es sich um normale Betriebsfahrten, die
eine Inbetriebnahmegenehmigung fir das Fahrzeug voraussetzen.

Nach Absatz 8 entscheidet die Sicherheitsbehérde spatestens innerhalb von 4 Monaten
nach Antragsteliung, sofern alle erforderlichen Unterlagen vorliegen.

Absatz 9 setzt die Regelung der Art. 14 Abs. 4 Satz 2 der Richtlinien 96/48/EG und
2001/16/EG um, wonach an jedes Fahrzeug ein alphanumerischer Kennzeichnungscode
anzubringen ist. Die naheren Vorgaben fiir die Anbringung werden durch die Sicherheitsbe-
hoérde im Inbetriebnahmegenehmigungsbescheid bestimmit.

Nach Absatz 10 kann die Inbetriebnahmegenehmigung sowie die besondere Genehmigung
nach Absatz 7 zur Genehmigung von Probefahrten mit Nebenbestimmungen versehen wer-
den.

zu8§7

Die Vorschrift ermdglicht die ,Bauartzulassung” fur ein Musterfahrzeug und schafft damit die
Voraussetzungen fir eine vereinfachte Inbetriebnahmegenehmigung flr Fahrzeuge einer
zugelassenen Bauart.

Fur reinenweise zu fertigende oder gefertigte Fahrzeuge kann nach Absatz 1 zunachst die

allgemeine Zulassung der Fahrzeugbaureihe in Form einer Bauartzulassung beantragt wer-
den.

Die Regelung beriicksichtigt die berechtigten Interessen der Eisenbahnen, Halter und Her-
steller an praxisorientierten Zulassungsverfahren fur Fahrzeuge und fUhrt insgesamt zu einer
Verwaltungsvereinfachung.

Voraussetzung fur die Ertéilung der Bauartzulassung ist, dass dem gepriften Musterfahr-
zeug die Inbetriebnahmegenehmigung nach § 6 zu erteilen wére (Absatz 2 $.1).

Absatz 2 S. 2 beinhaltet eine Frist, damit im Rahmen des Mdglichen der jeweils aktuelle
Stand der Technik zur Anwendung kommt, die auf 5 Jahre festgelegt wurde, um Innovation
weiterhin zu ermdglichen. Die Bauartzulassung wird auf Antrag verlangert, wenn die Voraus-
setzungen weiterhin erfullt sind. Eine auf Grund einer nach Absatz 2 S. 2 befristeten Bauart-
zulassung erteilte Inbetriebnahmegenehmigung bleibt auch nach Ablauf der festgelegten
Befristung unberihrt.
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Die Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung fiir das Musterfahrzeug erfolgt gleichzeitig mit

’ der Bauartzulassung (Absatz 3).

Die Inbetriebnahmegenehmigung fiir das einzelne Fahrzeug der Baureihe wird anschlieRend
erteilt bei Vorlage der Bauartzulassung sowie einer Erklarung des Antragstellers, dass das
Fahrzeug mit der Bauartzulassung tbereinstimmt (Absatz 4). Der Antragsteller ist in der Re-
gel der Hersteller des betreffenden Fahrzeugs.

zZu 8'

§ 8 dient der Umsetzung von Artikel 14 der Richtlinie 2004/49/EG und betrifft Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, die in einem anderen Mitgliedstaat oder in der Schweiz bereits Eisen-
bahnverkehrsleitungen erbringen, dort iiber eine netzbezogene Sicherheitsbescheinigung
nach Artikel 10 Abs. 2 Buchstabe b der Richtlinie 2004/49/EG iber Eisenbahnsicherheit ver-
fugen und deren Fahrzeuge bereits zugelassen wurden. Insoweit regelt § 8 als lex specialis
zu § 6 die gegentliber § 6 vereinfachten Voraussetzungen fiir die Inbetriebnahmege-
nehmigung fur diese Fahrzeuge, da die grundsatzliche Sicherheit der Fahrzeuge in ihrem
Heimatland festgestellt worden ist.

Die Inbetriebnahmegenehmigung ist zu erteilen, wenn die Voraussetzungen des Abs. 1 Nr. 1.
und 2 erfulit sind. Nach Nr. 1 ist die Zulassung nur dann zu verwehren, wenn die Eisenbahn-
betriebssicherheit gefahrdet ist. Auf die Einhaltung nationaler Vorschriften kann dann ver-
zichtet werden, wenn die Gleichwertigkeit mit entsprechenden Vorschriften in dem betreffen-
den anderen Mitgliedstaat oder der Schweiz festgestellt ist.

Absatz 2 enthélt Regelungen zum Verfahren und setzt damit die Regelung des Artikels 14
Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2004/49/EG um. Eine Umsetzung von Artikel 14 Abs. 4 ist nicht
erforderlich, da die dort genannten Anforderungen allgemeinen verwaltungsverfahrensrecht-
lichen Grundsatzen entsprechen. Uber die Anwendbarerklarung von § 6 Abs. 7 wird das Pri-
fungsspektrum fir Probefahrten definiert. Die Anordnung von Probefahrten ist nicht nur zur
Gewahrleistung der Anforderungen nach Abs. 1 Nr. 2, sondern auch in Bezug auf Nr. 1 zu-
lassig. Dies stellt eine Verfahrenserieichterung fiir die Antragsteller dar, weil hieriiber die Ent-
scheidung vereinfacht wird, ob die Zulassung eines auslandischen Fahrzeuges die Eisen-
bahnbetriebssicherheit beeintrachtigt.

§ 8 gilt nicht fir Wagen, die nach bisheriger Rechtslage ohnehin bereits ohne weiteren Zu-
lassungsakt in Deutschland verkehren diirfen. Fir kiinftige Falle enthalten einzelne TSI Re-
gelungen tber eine gegenseitige Anerkennung der Inbetriebnahmegenehmigungen. Fiir den
Uberganszeitraum gilt die bisherige Rechtslage, insbesondere die Regelung des § 36 Abs. 4
EBO, auch fur den Geltungsbereich der TEIV fort.
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zu9>

Absatz 1 setzt die Reglung der Artikel 14 Abs. 3 i.V.m. Art. 2 Buchstabe | und m der Richtli-
nien 96/48/EG und 2001/16/EG um, wonach die umfangreiche Erneuerung oder Umriistung
eines strukturellen Teilsystems einer Inbetriebnahmegenehmigung bedarf.

Als umfangreich gilt eine Umriistung nach Ma3gabe der Anlage 2, d.h. wenn eine Umriistung
oder Erneuerung unter den Katalog der Anlage 2 fillt, ist diese als umfangreich und somit
genehmigungspflichtig einzustufen. Diese umfasst Fille, in denen die Gefahr der Beeintrich-
tigung des Gesamtsicherheitsniveaus des betreffenden Teilsystems besteht.

In Absatz 3 wurde die bislang bestehende Regelung in § 8 KonVEIV um ein An-
zeigeverfahren erweitert. Allerdings erfahrt der Begriff der umfangreichen Erneuerung bzw.
Umriistung durch den neu eingefithrten Zusatz ,die tiber den Austausch im Zuge von In-
standhaltungsarbeiten hinausgehen“ eine Einschrankung, da hierfiir keine Anzeigepflicht
vorgesehen ist. Ein Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten ist nach der Definition
des § 2 Nr. 9 die Ersetzung von Bauteilen im Rahmen von Wartungs- oder Reparaturarbei-
ten durch Teile gleicher Funktion und Léistung.

Soweit Anderungsarbeiten nicht ohnehin ausdriicklich in der Anlage 2 genannt sind, sind sie
anzuzeigén, wenn sie Uber reine Instandhaltungsarbeiten hinausgehen. Der Anzeige sind
Projektunterlagen beizufiigen, die der Sicherheitsbehdrde eine Priifung erméglichen. Rei-
chen die beigelegten Unterlagen nicht aus, kann die Sicherheitsbehorde nach allgemeinen
Grundséatzen des Verwaltungsverfahrens weitere Unterlagen fordern.

Die Sicherheitsbehérde bestétigt dem Anzeigenden den Eingang der Anzeige unverziglich.

Nach Absatz 4 S. 1 soll die Sicherheitsbehorde innerhalb von 10 Wochen nach Eingang der
Anzeige dariber entscheiden, ob eine lnbetriebnahmegénehmigung erforderlich ist oder
nicht. Die Frist des Satzes 1 beginnt nicht zu laufen, soweit die Projektunterlagen eine ab-
schlieBende Beurteilung der Arbeiten nicht erlauben und dem Anzeigenden dies mitgeteilt
wurde.

Der Grund, ein Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren inklusive der unter Umstanden an-
zuwendenden TSI nur bei umfangreichen Anderungsarbeiten zu fordern, ist darin zu sehen,
dass die hiermit verbundenen Mehrkosten nur bei groRen Projekten als verhéltnismérsig ein-
zustufen sind. Umfangreiche Anderungsarbeiten liegen insoweit in der Regel vor, wenn die
Projektkosten, bzw. im Falle von Infrastrukturen die Baukosten (vgl. insoweit Ziffer 1 und 2
des Anhangs zur BEGebV), 1 Million Euro tberschreiten. Anderungsarbeiten unter 0,4 Milli-
onen Euro stellen stets nicht-umfangreiche Anderungsarbeiten dar, sofern sie nicht in der
Anlage 2 aufgefuhrt sind. Soweit keine konkreten Vorgaben in Anlage 2 getroffen sind, eroff-
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net der unbestimmte Rechtsbegriff der umfangreichen Arbeiten der Behdrde einen Beurtei-
lungsspielraum, da die Kostenhdhe nur den Ausgangspunkt fur die Beurteilung darstellt. In-
soweit hat die Sicherheitsbehérde eine Bewertung vorzunehmen, die bei der Gefahr einer
Beeintrachtigung des Gesamtsicherheitsniveaus des betreffenden Teilsystems dahingehend
vorzunehmen ist, dass eine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich ist.

Gemal Absatz 5 gilt die Anzeige nach Absatz 3 als Antrag auf Erteilung der Inbetriebnah-

megenehmigung.

Mit dem Bau darf vor dem Abschluss des Verfahrens zwar begonnen werden, jedoch ergibt
sich hieraus per se anschlieBend kein Anspruch auf Erteilung der Inbetriebnahmegenehmi-

gung.

Nach Absatz 6 entscheidet die Sicherheitsbehérde im Falle der Umristung oder ErneuerUng
eines zum konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystem bzw. zum transeuropai-
schen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems gehoérenden strukturellen Teilsystems, inwieweit
die TSI im Zuge der Anderungsarbeiten zu beriicksichtigen sind. Hierbei handelt es sich
nicht um eine Ausnahme von der Anwendung von TSI nach § 5. Hinsichtlich der Anwendung
der konventionellen TSI im Zuge von Umristungen und Erneuerungen wurde den Mitglied-
staaten gem. Artikel 14 Abs. 3 S. 4 der Richtlinie 2001/16/EG ein Beurteilungsspielraum er-
offnet. Im Hochgeschwindigkeitsbereich wurden Beurteilungsspielraume bisher iber die TSI-
Entscheidungen eingerdumt (vgl. die Artikel 3 der zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser

Verordnung existierenden TSI-Entscheidungen).

Die Abwagung hat sich vorrangig an Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten und an etwaigen vor-
handenen U‘msetzungsstrategien zu orientieren. Hierbei sind die mit vollstandiger oder teil-
weiser Anwendung der TSI einhergehenden Mehrkosten im Verhaltnis zur Restnutzzeit des
Teilsystems oder Teils zu berticksichtigen.

zu §10

Die Vorschrift entspricht weitgehend der bisherigen Regelung.des § 9 KonVEIV.

Absatz 1 beschreibt die wesentlichen Voraussetzungen, die Interoperabilitatskomponenten
erfullen milssen, wenn sie im Rahmen des transeuropaischen Eisenbahnsystems verwendet
werden sollen. Eine Zulassung fir das Inverkehrbringen einer Interoperabilitatskomponente
durch die Sfcherheitsbehbrde ist nicht vorgesehen. Als Inverkehrbringen gilt nicht: das Uber-
lassen von Interoperabilitatskomponenten zum Zwecke der Lagerung oder der Verschrot-
tung, die Ubergabe vom Hersteller an seinen in der Gemeinschaft ansassigen Bevollméch-
tigten zur Durchfiihrung der Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitspriifung, Importe in
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die Gemeinschaft zum Zwecke des Re-Exports sowie das Ausstellen bei Messeveranstal-
tungen.

Mit Absatz 1 Nr. 1 wird die Regelung der Artikel 5 Abs. 7 bzw. 5 Abs. 6 und 10 Abs. 3 der
Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG umgesetzt. Europaische Normen oder Sperzifikationen
sind dann verbindlich zu beachten, wenn in den TSI auf sie verwiesen wird. Nr. 2 setzt die
Vorschrift des Artikels 10 Abs. 2 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG um, die die
Durchflihrung eines Bewertungsverfahrens zur Prifung der TSI-Konformitat verlangen. Die
TSI geben zudem vor, wer das Bewertungsverfahren durchzufiihren hat. Im Regelfall ist dies
eine benannte Stelle. Es ist jedoch auch moglich, dass der Hersteller selbst das Bewer-
tungsverfahren durchfihren darf. Nr. 3 dient der Umsetzung der Artikel 10 Abs. 1 und 13
Abs. 3 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG.

Absatz 2 dient der Umsetzung der Artikel 13 Abs. 1, 2, 3 und Abs. 4 Satz 1 der Richtlinien

~ 96/48/EG und 2001/16/EG, in denen die Verpflichteten definiert werden. Grundsatzlich ist
danach der Hersteller der Interoperabilitatskomponente oder sein in der Europaischen Union
ansassiger Bevollméchtigter verpflichtet, die zur Sicherstellung der grundlegenden Anforde-
rungen erforderlichen MalRnahmen zu ergreifen. Liegt eine Interoperabilitatskomponente vor,
fur die noch nicht die Erfillung der Anforderungen nach Abs. 1 S.1 nachgewiesen wurde, hat
die Person, die sie im Geltungsbereich dieser Verordnung in Verkehr bringen will, den Ver-
pflichtungen zur Sicherstellung der grundlegenden Anforderungen nachzukommen. Dies gilt
insbesondere auch dann, wenn der Hersteller aufRerhalb der Européischen Gemeinschaft
seinen Sitz hat, keinen Bevolimachtigten benannt hat und den Verpflichtungen zur Sicher-
stellung der grundlegenden Anforderungen nicht nachgekommen ist. In diesem Fall treffen
den Importeur der Interoperabilitatskomponente diese Verpflichtungen.

Nach Absatz 3 obliegt den Eisenbahnen und Haltern von Eisenbahnfahrzeugen, die die Ver-
wendung der Interoperabilitatskomponente in ihrem strukturellen Teilsystem zu verantworten
haben, die Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschriften. Eine Gewahrleistung der Einhal-
tung der nationalen Anforderungen durch benannte Stellen oder die Sicherheitsbehérde ist
nicht angezeigt, da diese nicht zwangslaufig in den Zulassungsprozess eingebunden sind.

Abs. 5 HS. 1 setzt die Vorschrift des Artikels 13 Abs. 4 Satz 2 der Richtlinien 96/48/EG und
2001/16/EG um. Bei umfangreichen Anderungen an bereits in Verkehr gebrachten Interope-
rabilitstskomponenten oder Anderungen in Bezug auf den Einsatzbereich liegen geanderte
Umsténde vor, die eine erneute Beurteilung der Interoperabilitat der Komponenten und der
Erfallung der grundlegenden Anforderungen erfordern.
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zu§ 11

§ 11 dient der Umsetzung der Artikel 12 Abs.1 und 2 der Richtlinien 96/48/EG und
2001/16/EG. Danach haben die Mitgliedstaaten alle geeigneten Mafnahmen zu ergreifen,
damit die grundlegenden Anforderungen durch die betreffenden Interoperabilitatskompo-
nenten nicht weiter beeintrachtigt werden.

Die MaRnahmen werden auf § 5a Abs. 2 AEG gestitzt. Hierbei kann es sich um MaRnah-
men handeln, um den Einsatzbereich der Komponenten zu beschranken, ihre Verwendung
zu verbieten oder sie vom Markt zu nehmen. Dies beinhaltet auch Manahmen gegeniiber
demjenigen, der die Erklarung Uber die Konformitét und gegebenenfalls Gebrauchstauglich-
keit ausgestellt hat (Artikel 12 Abs. 3). Die geeigneten MaRRnahmen sind unter Ber{icksichti-
gung der Auffassung der Kommission zu treffen. Die Aufsichts- und Genehmigungsbehérde
soll zu einem méglichst frihen Zeitpunkt die Kommission {iber ihren Verdacht und die hier-
aus resultierenden notwendigen geplanten Manahmen unterrichten, da die letztendliche
Entscheidung Gber die Beeintrachtigung der grundlegenden Anforderungen bei der Kommis-
sion liegt (vgl. Artikel 12 Abs. 2 Satz 2).

Bevor nach Durchfiihrung des Schutzklauselverfahrens endgiiltig feststeht, dass eine Beein-
trachtigung der grundlegenden Anforderungen vorliegt, sind nur vorlaufige Mafinahmen bei
Gefahren fir Leib, Leben und Gesundheit zulassig. Da die Entscheidung bei der Kommission
liegt und eine deutsche Entscheidung insoweit nur vorlaufigen Charakter hat, entspricht es
dem Gebot der Verhéltnismé&Rigkeit, nur bei dringenden Gefahren vorlaufige Sicherungs-
maflnahmen zu ergreifen. Soweit Gefahren fur Leib, Leben und Gesundheit vorliegen, kann
nicht abgewartet werden, bis Uber die Kommission auch die anderen Mitgliedstaaten infor-
miert werden. Der Zeitraum bis zum Eingreifen der nationalen Sicherheitsbehérden muss bei
erheblichen Gefahren so kurz wie méglich gehalten werden. Dies rechtfertigt die Verpflich-
tung, die brigen Mitgliedstaaten zu informieren.

Wenn einer nach Landesrecht zustandigen Aufsichtsbehérde Tatsachen bekannt werden,
| die auf eine Beeintrachtigung der grundlegenden Anforderungen durch eine Interoperabili-
tatskomponente hinweisen, unterrichtet sie die Sicherheitsbehorde und es gilt das Verfahren
nach Absatz 1 (Absatz 2).

Zu § 12

Die Vorschrift ist angelehnt an die 'bisherige Regelung des § 7 KonVEIV.
Absatz 1 Nr. 1 dient der Umsetzung von Artikel 5 Abs. 2 und 14 Abs. 2 der Richtlinien
96/48/EG und 2001/16/EG. Die Inhaber von Inbetriebnahmegenehmigungen haben durch



60

einen bestimmungsgemafRen Gebrauch, Instandhaltung und Pflege zu gewahrleisten, dass
die strukturellen Teilsysteme dauerhaft die sie betreffenden Anforderungen erfiillen. Als
Mafstab gilt der im Zeitpunkt der Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung vorliegende
Zustand.

Absatz 1 Nr. 2 setzt die Artikel 22 a bzw. 24 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG um
und verpflichtet die Eisenbahnen und die Halter von Eisenbahnfahrzeugen fiir ihre struktu-
rellen Teilsysteme Infrastruktur- und Fahrzeugverzeichnisse zu erstellen, zu aktuélisieren
und zu verdffentlichen. Zur sprachlichen Unterscheidung des von der Registerbehdrde zu
fuhrenden Fahrzeugeinstellungsregisters werden die von den EVUs und EIUs zu fuhrenden
Register in dieser Verordnung als Verzeichnisse bezeichnet.

zu §13

Die Vorschrift entspricht im Wesentlichen der bisherigen Regelung des § 11 KonVEIV und
dient der Umsetzung der Verpflichtung der Mitgliedstaaten aus Artikel 20 Abs. 4 der Richtli-
nien 96/48/EG und 2001/16/EG. Die gleiche Problematik stellt sich auch bezlglich der deut-
schen benannte(n) Stelle(n). Zur Beurteilung, ob sie dauerhaft die an sie gestellten Anforde-
rungen erfullt (bzw. erfullen), ist die Anerkennungsstelle auf entsprechende Informationen
von den Betroffenen angewiesen (s. Artikel 20 Abs. 3 der Richtlinien 96/48/EG und
2001/16/EG).

zu §14

Absatz 1: Die Vorschrift setzt die Regelung in Anhang VI Nr. 6 der Richtlinien 96/48/EG und
2001/16/EG um, wonach das technische Dossier und die Konformitatsbescheinigung vom
Auftraggeber oder seinem in der Gemeinschaft ansassigen Bevollmachtigten aufzubewahren
sind. Darliber hinaus sind auch die sonstigen inbetriebnahmerelevanten Unterlagen wahrend
der Lebensdauer des struktUreIIen Teilsystems aufzubewahren und bei einer Ubertragung
der sicherheitlichen Verantwortung fiir ein strukturelles Teilsystem dem Ubernehmer zu -
bergeben, damit dieser Kenntnis von seinen Verantwortlichkeiten und eine Legitimations-
grundlage fir den Betrieb des strukturellen Teilsystems erhalt.

Absatz 2 tragt dem Umstand Rechnung, dass riur umfangreiche Umriistungen und Erneue-
rungen einer Inbetriebnahmegenehmigung beduirfen. Aber auch Anderungsarbeiten von ge-
ringem Umfang kénnen ein Sicherheitsrisiko beinhalten. Zur Nachprifbarkeit sind eine Doku-
mentation und Aufbewahrung vorgeschrieben.

zu 8§15

Die Vorschrift regelt die Aufgaben der benannten Stellen und entspricht der Regelung in
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§ 10 der KonVEIV. Sie haben auf schriftlichen Antrag hin die Konformitat und Gebrauchs-
tauglichkeit von Interoperabilitadtskomponenten nach Artikel 13 der Richtlinien 96/48/EG und
2001/16/EG zu bewerten und die entsprechenaen Bescheinigungen auszustellen sowie die
EG-Prufung von Teilsystemen nach Artikel 18 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG
durchzufthren.

zu§ 16

Benannte Stellen kénnen Teile des EG-Prifverfahrens und des Konformitats- und
Gebrauchstauglichkeitsverfahrens durch Dritte (Unterauftragnehmer) ausfiihren lassen. Eine
benannte Stelle darf jedoch lediglich Teilaufgaben eines EG-Prifverfahrens vergeben, da
andernfalls die Bedeutung der Anerkennung verloren ginge. Unterauftragnehmer miissen
nicht anerkannt werden. Die Anerkennungsstellen miissen die Maglichkeit erhalten, bei hin-
reichenden Bedenken gegen eine Unterauftragsvergabe tatig zu wérden. Unterauftragneh-
mern ist es untersagt, ihrerseits Unterauftrage zu vergeben, um das Vertrauen in die Koha-
renz des Systems nicht zu gefahrden.

Die Ubertragung an Unterauftragnehmer fihrt nicht zu einer Ubertragung der Pflichten und
Verantwortung der jeweiligen benannten Stelle. |

zu§ 17

Absatz 1 beschreibt die Mitteilungspflicht der benannten Stellen, falls eine andere benannte
Stelle die Kriterien des Anhangs VII der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG nicht mehr
erfullten.

Nach Absatz 2 missen die benannten Stellen andere benannte Stellen sowohl im Inland als
auch im Ausland und die Aufsichts- und Genehmigungsbehorden Uber samtliche ausgesetz-
ten, zurlickgezogenen sowie verweigerte Konformitatsbescheinigungen und die zu Grunde
liegenden Umsténde unverziglich informieren. Die Regelung dient der Aufrechterhaltung der
Sicherheit im Eisenbahnwesen, da die Zertifikate der benannten Stellen europaweit anzuer-
kennen sind und ohne triftigen Grund nicht hinterfragt werden dirfen. In ,NB-Rail“ haben sich
die benannten Stellen des Eisenbahnsektors zusammengeschlossen und damit eine Platt-
form geséhaffen, die die ndtige Transparenz sicherstelit.

Nach Absatz 3 missen die benannten Stellen die Aufsichtsbehérden anderer Mitgliedstaa-
ten im Rahmen der Eisenbahnaufsicht mit allen notwendigen Informationen unterstitzen.

Absatz 4: Nach den Artikeln 20 Abs. 5 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG wird eine
sog. Koordinierungsgruppe geschaffen, die die Arbeiten der benannten Stellen koordiniert |
und europaweit einheitliche Standards gewahrleisten soll. Die benannten Stellen sind ver-
pflichtet, die Arbeit dieser Gruppe zu unterstitzen. '
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zu § 18

Die Vorschrift regelt das Ubertragungsverfahren und dient der Konkretisierung der Regelung
des § 25b AEG. Der Antrag auf Anerkennung ist schriftlich an das Eisenbahn-Bundesamt zu

richten, sofern vorliegend sind entsprechende Formblatter zu verwenden.

Die Anerkennung und somit die Ubertragung der Aufgaben erfolgt durch schriftlichen Be-
scheid, in dem ggf. die Anerkennung auf bestimmte Teilsysteme eingegrenzt werden kann.

zu §19

§ 19 setzt die Regelung der Artikel 20 Abs. 3 der Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/ EG in
deutsches Recht um. War die Ubertragung der Aufgaben von Beginn an rechtswidrig, weil
die Kriterien nach Anhang VII nicht eingehalten wurden, ist die Aufgabeniibertragung zu-
rickzunehmen.

Sind erst nachtraglich Umstande eingetreten, die die Versagung der Aufgabenibertragung
rechtfertigen wirden, ist die Anerkennung zu widerrufen. Auch bei Ricknahme oder Widerruf
der Ubertragung der Aufgaben einer benannten Stelle behalten die von der benannten Stel-
leausgestellten Bescheinigungen grundsatzlich weiterhin ihre Gultigkeit.

zu § 20

Die Neuregelung zum Fahrzeugeinstellungsregister konkretisiert die Neuregelungen des §
25a AEG. Das Register enthalt die Angaben nach Absatz 1.

Eingestellt werden zunachst lediglich neue Fahrzeuge (Absatz 2).

Angaben zum Altbestand sind innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten der Verordnung der
Registerbehoérde zur Aufnahme in das Register zu Gbermittein (Absatz 3).

Anderungen an den relevanten Angaben sind der Registerbehdrde unverziiglich anzuzeigen
(Absatz 4).

zu§ 21

Die Regelung zu den Zugangsberechtigten zum Fahrzeugeinstellungsregister dient der Um-
setzung der Regelung des Art. 14 Abs. 4 Buchstabe c der Richtlinie 96/48/EG sowie
2001/16/EG.

Bis zur Aufnahme eines Leserechts der zustandigen Aufsichts- und Genehmigungsbehdrden
der Lander in das AEG erhalten diese Auskinfte aus dem Register im Rahmen der Amtshil-
fe.
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Zu § 22

Die Schaffung von BuRgeldtatbesténden ist fir die Durchsetzung der in dieser Verordnung
geregelten Pflichten unverzichtbar. Auch der europaische Gesetzgeber hat in der Erwagung
Nr. 29 der Richtlinie 2004/49/EG bestimmt: ,Die Mitgliedstaaten sollen fiir VerstoRe gegen
die Bestimmungen dieser Richtlinie Sanktionen festlegen und sicherstellen, dass diese
Sanktionen angewandt werden. Die Sanktionen mussen wirksam, verhaltnismanig und ab-
schreckend sein.” Die Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG und die Richtlinie Gber die Ei-
senbahnsicherheit sind nicht getrennt voneinander zu betrachten:; sie erganzen sich viel-
mehr. Wahrend die Interoperabilitats-Richtlinien die Sicherheitsanforderungen fur die Teil-
systeme des transeuropéaischen Eisenbahnsystems festlegen, definiert die Richtlinie Uber die
Eisenbahnsicherheit gemeinsame Anforderungen fir das Gesamtsystem (vgl. Erwagung 7
der Richtlinie 2004/49/EG). Demzufolge gelten die Erwagungen des Europaischen Parla-
mentes und des Rates bezlglich der Sanktionierung von VerstéRen gegen die Aufrechter-
haltung der Sicherheit genauso fur die Verpflichtungen der Beteiligten, die sich aus den Inte-
roperabilitats-Richtlinien ergeben. Auch in der Mitteilung der Kommission an den Rat und
das Européische Parlament vom 07. Mai 2003 ,Verbesserte Umsetzung der Richtlinien des
neuen Konzepts* (KOM(2003)2;10) werden geeignete Durchsetzungsmafnahmen gefordert,
um den Birgern ein hohes MafR an Schutz zu bieten. Fr nicht konforme Produkte miissen
Sanktionen und Strafen festgesetzt werden, die wirkungsvoll genug sind, um eine abschre-
ckende Wirkung zu entfalten (vgl. Zif. 2.5 der KOM (2003)240).

Zu Anlage 1

Die Anlage 1 entspricht dem deutschen Teil des transeuropaischen Eisenbahnnetzes.

Zu Anlage 2

In dieser Anlage werden die TSI fiir das Hochgeschwindigkeitsbahnsystem und das
konventionelle transeuropaische Eisenbahnsystem in deutsches Recht umgesetzt, soweit
diese aufgrund ihres Verordnungsranges nicht bereits unmittelbar gelten.

1. Teilsystem Infrastruktur

Die TSI ,Infrastruktur" fir den Hochgeschwindigkeitsbereich gilt fur Infrastrukturen und Fahr-
zeuge fur Geschwindigkeiten von mindestens 200 Kilometer pro Stunde.
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Fakultativ kann sie auch auf Bauvorhaben angewendet werden, die im Zeitpunkt der Inbe-
triebnahme noch nicht fr eine Nutzung mit Geschwindigkeiten von 200 km pro Stunde oder
mehr vorgesehen sind.

2. Teilsystein Fahrzeuge
2.1 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

Die TSI ,Fahrzeuge® findet Anwendung auf Zuge (Verb&nde von Fahrzeugen), die fiir Ge-
schwindigkeiten von mindestens 200 Kilometer pro Stunde ausgelegt sind.

2.2 konventionelles Eisenbahnsystem
a) TSl ,,Fahrzeuge-Larm*

Die TSI ,Fahrzeuge-Larm* gilt gem. Kapitel 1.1 fur Larmimmissionen, die von Guterwagen,
Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen ausgehen, und somit fir Regelfahrzeuge im
Sinne des § 18 EBO.

Auf bestehende Fahrzeuge sind die Vorschriften und Grenzwerte der TSI ,Fahrzeuge —
Larm® gemaR Kapitel 7.6 nur anzuwenden bei Erneuerungen oder Umrlstungen. Bei vor-
handenen Lokomotiven, Triebziigen und Reisezugwagen ist lediglich nachzuweisen, dass
sich deren Ger&usche durch die Erneuerung oder Umriistung nicht erhdhen.

GemaR Art. 4. 2 Satz 2 sind Gleisinstandhaltungsfahrzeuge wahrend der Uberfuhrungsfahrt
als Lokomotiven zu betrachten, missen aber wéhrend des Arbeitens nicht den Anforderun-
gen der TSI entsprechen. Gleisinstandhaltungsfahrzeuge, die Nebenfahrzeuge im Sinne des
§ 18 Abs. 1 S. 2 EBO sind, strahlen bei Arbeitseinsatz teilweise bedingt durch die Technolo-
gie erhebliche Larmemissionen ab, die die Grenzwerte deutlich (iberschreiten, sodass die
TSI bei diesen Fahrzeugen nur fur Fahrten, nicht jedoch fur Arbeitseinsatz anwendbar ist.

b) TSI ,,Fahrzeuge-Giiterwagen“

Die TSI enthéit alle technischen Mindestanforderungen, denen neue oder umgebaute Gii-
terwagen gentigen missen, die nach Verdffentlichung der TSI in Dienst gestellt werden. Au-
toreisezugwagen — d.h. Waggons, die dem Transport von Kraftfahrzeugen in Autoreiseziigen
dienen — sind wegen der hohen zugelassenen Geschwindigkeiten als Reisezugwagen klassi-
fiziert und fallen nicht unter diese TSI.

3. Teilsystem Energie

Die TSI ,Energie” fir das transeuropaische Hochgeschwindigkeitssystem gilt fir alle orts-
festen Einrichtungen, die zur Bahnstromversorgung der Ziige dienen (Kap. 2.1), sowie fir die
Stromabnehmer der Fahrzeuge.
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4. Teilsystem ,,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung*

41 HochgeschwindigkeitsbahnSystem und
4.2 Konventionelles Eisenbahnsystem

Fur beide Systembereiche findet die jeweilige TSI Anwendung auf das Teilsystem Zugsteue-
rung, Zugsicherung und Signalgebung und umfasst somit alle Funktionen, die einen sicheren
Betrieb der Zuige ermdglichen, um die gewiinschten Betriebsablaufe zu gewahrleisten, und
ihre Umsetzung (s. Kap. 2.1).

Beide TSI fordern die EU-weite Einfiihrung des harmonisierten Zugsicherungssystems Euro-
pean Train Control System (ETCS) im Rahmen des EUropean Rail Traffic Management Sys-
tem (ERTMS) zunachst auf ausgewahlten Strecken und darauf verkehrenden Triebfahr-
zeugen und Steuerwagen. Diese Strecken sind bis zum 27. September 2007 in Umset-
zungsplanen der Mitgliedstaaten festzulegen und der Kommission zur Koordination zu notifi-
zieren.

5. Teilsystem ,,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung“

5.1 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

Die TSI ,Betrieb® fir den konventionellen Bereich enthalt unter anderem Anforderungen an
Verfahren fur die Betriebsfuihrung im Normal- wie im Stérungsfall, die hierfur erforderliche
Ausriustung sowie an die berufliche Qualifikation des mit grenziiberschreitenden Verkehrs-
diensten befassten Personals.

5.2. Konventionelles Eisenbahnsystem

Die TSI ist nach Kapitel 2.2 anwendbar auf das Teilsystem Verkehrsbetrieb und Verkehrs-
steuerung von Eisenbahnen in Bezug auf den konventionellen Zugverkehr. Die TSI enthlt
ebenfalls unter anderem Anforderungen an Verfahren fiir die Betriebsfiihrung im Normal- wie
im Stérungsfall, die hierfur erforderliche Ausriistung sowie an die berufliche Qualifikation des
mit grenziberschreitenden Verkehrsdiensten befassten Personals.

6. Teilsystem Instandhaltung

Die TSI Instandhaltung fur das transeuropaische Hochgeschwindigkeitsbahnsystem legt die
technischen und ordnungsrechtlichen Vorschriften fest sowie die notwendigen und ange-
messenen Verfahrensschritte hinsichtlich der Komponenten des Teilsystems ,Instandhal-
tung“ und der Schnittstellen, die erforderlich sind, um die Interoperabilitat zu gewahrleisten.

1}%
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Zu Anlage 3

Arbeiten, die als umfangreiche Umriistung oder Erneuerung einzustufen sind

In dieser Anlage werden die Kriterien zur Einstufung in die Kategorien umfangreiche Umris-
tung oder Emeuerung aufgefiihrt. Die Anlage dient, in Fortfiihrung des Kriterienkatalogs zum
Fahrzeugumbau in der Anlage 1 zu § 8 Abs. 2 Nr.3 der KonVEIV der Verwaltungs-
vereinfachung. Sie umfasst nunmehr neben dem Teilsystem Fahrzeuge auch die Teilsyste-
me Infrastruktur, Energie sowie Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung.
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Artikel 2 (ESiV)

zu§1

Die Vorschrift legt den Anwendungsbereich dieser Verordnung fest.

Ausgenommen sind Netze des Regionalverkehrs, Regionalbahnen sowie Betreiber von Ser-
viceeinrichtungen im Sinne des § 2 Abs. 3c Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG.)

Hiermit wird von denen Ausnahmemaéglichkeiten des Art. 2 Abs. 2 der Richtlinie 2004/49/EG
Uber Eisenbahnsicherheit Gebrauch gemacht.

Die Definition der ,Netze des Regionalverkehrs” bzw. der ,Regionalbahnen” folgt aus den
Neuregelungen der § 2 Abs. 8 und 9 AEG. Hiernach sind ,Netze des Regionalverkehrs*
Schienenwege, auf denen keine Zige des Schienenpersonenfernverkehrs verkehren.

Die Definition des Schienenpersonennahverkehrs (und damit im Umkehrschluss auch die
Definition des Schienenpersonenfern\)erkehrs) ergibt sich aus der Regelung des § 2 Abs. 5
AEG. Hierunter falit die allgemein zugangliche Beforderung von Personen in Ziigen, die -
berwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalver-
kehr zu befriedigen. Dies ist im Zweifel dann der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beforde-
rungsfalle eines Zuges die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit

. eine Stunde nicht Ubersteigt. Soweit es sich nicht um Eisenbahnen des Bundes handelt, ent-
scheiden nach Absatz 7 Satz 2 die beteiligten obersten Landesbehérden in Zweifelsfallen
dartiber, ob Schienenpersonennahverkehr im Sinne des Absatzes 5 vorliegt.

Regionalbahnen im Sinne des § 2 Abs. 9 AEG sind Eisenbahnverkehrsunternehmen, die
ausschlieBlich Verkehrsleistungen im Inland auf Netzen des Regionalverkehrs im Sinne des
Absatzes 8 erbringen. Erfasst werden auch Fahrten bis in den auRerhalb des jeweiligen Net-
zes des Regionalverkehrs liegenden nachstgelegenen Ubergangsbahnhof. Durch die Be-
grenzung auf die Erbringung von Verkehrsleistungen im Inland wird klargestellt, dass Eisen-

bahnen, die in das Ausland verkehren bzw. aus dem Ausland kommen, hierunter nicht fallen.

Das Allgemeine Eisenbahnbahngesetz, und somit auch die hierauf beruhende Eisenbahn-
Sicherheitsverordnung, gilt gem. § 1 Abs. 2 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) nur fir Ei-
senbahnen und nicht fur Stralenbahnen im Sinne des § 4 Personenbeforderungsgesetz.

Diese mussen daher nicht mehr explizit iber die Umsetzung der Ausnahmeregelung des Art.

2 Abs. 2 Buchstabe a der Richtlinie 2004/49/EG von der Anwendung der Richtlinie ausge-
nommen werden.

Soweit in den nachfolgenden Vorschriften ,Eisenbahnen” genannt sind, sind dies stets nur
die vom Anwendungsbereich der Verordnung erfassten Eisenbahnen.

™~y
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zu§ 2

Die Begriffsbestimmungen entsprechen den Definitionen des Artikels 3 der Richtlinie
2004/49/EG.

Absatz 1 entspricht der Begriffsbestimmung des Art. 3 Buchstabe h) zu den ,nationalen Si-
cherheitsvorschriften®. Die Definition betrifft somit nationale Sicherheitsvorschriften mit Au-
Renwirkung und somit mit Drittwirkung, die beim Netzzugang zu beachten sind.

Absatz 2 entspricht der Definition des Art. 3 Buchstabe d) und ist mit der Definition in § 2 der
Verordnung Uber die Interoperabiliat des transeuropaischen Eisenbahnsystems (TEIV) iden-
tisch.

zud§3

In dieser Bestimmung ist das Notifizierungsverfahren des Art. 8 Abs. 2 und 4 der Richtlinie
2004/49/EG geregelt. Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung notifi-
ziert der Europaischen Kommission alle einschlagigen Sicherheitsvorschriften sowie alle An-
derungen an solchen Vorschriften.

Dies setzt voraus, dass die Eisenbahnen, die vom Anwendungsbereich der Verordnung nach
§ 1 erfasst sind, der Sicherheitsbehérde unverziiglich samtliche Anderungen der bereits (-
bermittelten Sicherheitsvorschriften zur Weiterlibermittlung anzeigen (Absatz 3). Die Uber-
mittlungspflicht gilt entspfechend fur Sicherheitsvorschriften, die von den Landern als
Rechts- oder Verwaltungsvorschriften erlassen worden sind.

Die Regelung des Absatzes 5 bestimmt, wie nach der Annahme der Gemeinsamen Sicher-
heitsziele (CST) und Verkiindung im Amtsblatt beziiglich der Entwicklung und Anderung von na-
tionalen Sicherheitsvorschriften vorzugehen ist. Ziel ist es, das bestehende Sicherheitsniveau
mindestens zu erhalten und erforderliche Anpassungen zuzulassen und eine willkiirliche Diskri-
minierung oder eine Beschrankung des Eisenbahnbetriebs auszuschlieRen. .

Die geplanten Anderungsvorschriften werden der Europaischen Kommission zur Prifung
vorgelegt. Das Prifprocedere ist in Art. 8 Abs. 7 der Richtlinie 2004/49/EG fur die Mitglied-
staaten festgelegt. Die Sicherheitsbehorde tibermittelt die Entwiirfe (iber das BMVBS man
die Kommission. Die neue Sicherheitsvorschrift darf erst nach dem positiven Abschluss des
EG-Beteiligungsverfahrens angewendet werden. Vorlaufige Malnahmen, die bei Gefahr in
Verzug erforderlich sind, bleiben hiervon unberihrt.
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zu g 4

Die Vorschrift konkretisiert die Neuregelungen der §§ 7a, 7c AEG und dient der Umsetzung
des Artikels 12 Abs. 3 der Richtlinie 2004/49/EG. Antrage auf Erteilung einer Sicherheitsbe-
scheinigung bzw. Sicherheitsgenehmigung sind in deutscher Sprache zu stellen (Absatz 1).

Die fur die Antragstellung erforderlichen Informationen zur Erlangung einer Sicherheitsbe-
scheinigung werden den Antragstellern in einem Leitfaden zur Verfiigung gestellt. Dies kann
z.B. Uber die Veroffentlichung auf der Homepage der Sicherheitsbehérde erfolgen (Ab-
satz 2).

zug 5

Die Unterrichtungspflicht nach Absatz 1 dient der Umsetzung der Regelung des Art. 10 Abs.
5 S. 7 der Richtlinie 2004/49/EG, wonach die Sicherheitsbehérde, nachdem sie eine nationa-
le Bescheinigung nach § 7a Abs. 4 AEG widerrufen hat, unverziiglich den anderen Mitglied-

staat, der die zugrunde liegende Sicherheitsbescheinigung erteilt, hiertiber informieren muss.

Nach Art. 10 Abs. 6 der Richtlinie 2004/49/EG hat die Sicherheitsbehérde die Agentur inner-
halb eines Monats tiber samtliche Erteilungen, Erneuerungen, Anderungen oder den Wider-
ruf von Sicherheitsbescheinigungen bzw. Sicherheitsgenehmigungen zu informieren (Ab-
satz 2).

zu s 6

Die Neuregelung setzt Art. 9 Abs. 4 der Richtlinie 2004/49/EG um. Alle Eisenbahnen, die
einer Sicherheitsbescheinigung bzw. -genehmigung nach §§ 7a, 7c AEG bediirfen, haben
der Sicherheitsbehdrde jedes Jahr vor dem 30. Juni einen Sicherheitsbericht vorzulegen, der
~ sich auf das vorangegangene Kalenderjahr bezieht. Ausgeschlossen von der Berichtspflicht
sind somit Regionalbahnen;, die nur im Inland verkehren, Betreiber von Serviceeinrichtungen
sowie Netze des Regionalverkehrs, die keinen Anschluss an das Ausland haben.

zu 87

Die Sicherheitsbehérde erstellt und verdffentlicht einen Jahresbericht nach Art. 18 der Richt-
linie 2004/49/EG und Ubermittelt diesen spatestens bis zum 30. September eines jeden Jah-
res an die Agentur. Dieser enthalt unter anderem allgemeine Angaben tiber den Vollzug der
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Vorschriften dber Sicherheitsbescheinigungen sowie der Sicherheitsgenehmigungen; eine
fallscharfe Berichterstattung ist nicht erforderlich.

zu 8 8

Die Schaffung von Ordnungswidrigkeitstatbestanden ist aufgrund der Regelung des Art. 32
der Richtlinie 2004/49/EG erforderlich, der vorsieht, dass die Mitgliedstaaten wirksame, ver-
haltnismalige, nichtdiskriminierende und abschreckende Sanktionen im Falle von Verstoiten
gegen die aufgrund der Richtlinie erlassenen innerstaatlichen Vorschriften erlassen.
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Artikel 3 (EUV)

zu §1

Die Verordnung gilt fur die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb auf
Infrastrukturen regelspuriger Eisenbahnen, die der Eisenbahnaufsicht des Bundes unterlie-
gen, und somit insbesondere fur die Untersuchung von Unfallen auf Eisenbahninfrastruktu-
ren, fur die eine Sicherheitsgenehmigung nach § 7c Allgemeines Eisenbavhngesetz (AEG)
erforderlich ist. Ausgenommen sind daher Unfélle auf nichtbundeseigenen Netzen des Regi-
onalverkehrs oder in Serviceeinrichtungen, wie beispielsweise Hafen.

Unter den Sammelbegriff im ,Eisenbahnbetrieb” fallen dabei alle gefahrlichen Ereignisse bei
Bau, Betrieb und Beférderung von bzw. durch Eisenbahnen.

Der Begriff des gefahrlichen Ereignisses umfasst hierbei neben den schweren Unfallen auch
Unfalle und sonstige Ereignisse im Eisenbahnbetrieb, die zu Unfallen hatten fiihren kdnnen.
Arbeitsunfalle im Betrieb gem. SGB VI! bleiben hiervon unberiihrt.

zu§ 2

Absatz 1 beinhaltet den Zweck der Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Eisenbahnbe-
trieb, kinftige geféhrliche Ereignisse sollen verhitet sowie die Eisenbahnsicherheit nach
Moglichkeit verbessert werden.

Die Klarung von Schuld- und Haftungsfragen ist nicht Gegenstand der Untersuchuhg, son-
dern bleibt den Strafverfolgungsbehdrden vorbehalten.

Die Vorschrift des Absatzes 2 steht im Zusammenhang mit der Neuregelung des § 5 Abs.
1g S. 2 des AEG. Die Untersuchung von schweren Unfallen ist nach Art. 19 Abs. 1 der Richt-
linie 2004/49/EG obligatorisch.

Die Untersuchungsstelle nach § 5 Abs.1g S. 2 AEG untersucht nicht nur schwere Unfille,
sondern auch die sonstigen gefahrlichen Ereignisse, die zu schweren Unfallen hatten fithren
konnen. Es liegt im Ermessen der Untersuchungsstelle, zu entscheiden, ob ein solches ge-
fahrliches Ereignis untersucht wird oder nicht. Bei der Entscheidung, ob sie Untersuchungen
éufnimmt, berticksichtigt die Untersuchungsbehérde die Art und Schwere des gefahrlichen
Ereignisses und die Frage, ob fir das gesamte System ein Zusammenhang. mit bedeutsa-
men Ursachen anderer Unfélle oder Stdrungen besteht. Ferner werden mégliche Auswir-
kungen auf die Eisenbahnsicherheit auf Gemeinschaftsebene sowie Anfragen von Eisen-
bahnen, der Sicherheitsbehdrde oder der Mitgliedstaaten in die Entscheidung einbezogen.

Die Untersuchung der Gbrigen gefahrlichen Ereignisse steht im Ermessen des Eisenbahn- -
Bundesamtes.
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Absatz 3 enthalt eine Meldepflicht fir Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Diese haben der
far die Untersuchung schwerer Unfalle zustandigen Untersuchungsbehérde oder einer von
dieser bestimmten Stelle samtliche geféahrlichen Ereignisse, worunter neben den schweren
Unfallen beispielsweise auch Stérungen fallen, unverziglich, und somit ohne schuldhaftes

Zodgern, zu melden.

Die zustandige Behorde kann eine bestimmte Form der Meldung und somit beispielsweise
Regelungen bzgl. anzuwendender Formblatter, vorschreiben (Absatz 4). Eisenbahnen ha-
ben den Untersuchungsbehorden des Bundes samtliche erforderlichen Informationen zur
Verflgung zu stellen.

zu 8§ 3

Die Regelung entspricht Art. 22 der Richtlinie 2004/49/EG.

Absatz 1 trifft Regelungen fur zweifelhafte Zustandigkeiten oder fur geféhrliche Ereignisse
im Grenzgebiet. Die Formulierung des Eintritts eines gefahrlichen Ereignisses ,an der Gren-
ze“ in Satz 2 bedeutet, dass sich das Ereignis auf der Grenze oder in der Nahe der Grenze
ereignet haben muss.

Nach Absatz 3 filhrt die zusténdige Untersuchungsbehérde das Verfahren im Benehmen mit
der zustandigen Genehmigungsbehorde des Landes durch, wenn sich ein gefahrliches Er-
eignis auf einer nichtbundeseigénen Eisenbahninfrastruktur ereignet hat, fir die der Bund
nach § 5 Abs. 1 S. 1 AEG in Verbindung mit § 5 Abs. 1e Nr. 4 AEG im Rahmen der Unfallun-
tersuchung zustandig ist.

zu § 4

Die Regelung beriicksichtigt die spezifischen Besonderheiten des Eisenbahnsystems.

Sie schreibt in Absatz 1 die friihst mégliche Sicherung und Abspefrung durch die Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen vor.

Entscheidungen tiber Zutritt zur abgesperrten Unfallstelle sowie Giber deren Freigabe sind
vom Untersuchungsbeauftragten in enger Zusammenarbeit mit der Strafverfolgungsbehotrde
zu treffen.

zu§5
Die Regelung zum Untersuchungsbericht setzt Artikel 23 der Richtlinie 2004/49/EG um.

Die Offentlichkeit wird tiber die Grundziige der Untersuchung und ihren Verlauf regelmaRig
unterrichtet (Absatz 1) ‘
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Der zu erstellende Untersuchungsbericht ist in einer der Art und Schwere des gefahrlichen
Ereignisses sowie der Bedeutung der Ergebnisse entsprechenden Form zu erstellen und
enthalt ggf. Sicherheitsempfehlungen (Absatz 2).

Angaben im Untersuchungsbericht, die nachteilige Auswirkungen auf Belange der inneren
und auBeren Sicherheit haben kénnen, sind gesondert aufzufiihren (Absatz 3).

‘Die Vorschrift iber die Anhérung vor Abschluss eines Untersuchungsberichts in Absatz 4
dient der Umsetzung des Art. 22 Abs. 3 der Richtlinie 2004/49/EG. Die Offentlichkeit wird
Uber die Grundziige der Untersuchung und ihren Verlauf regelméagig unterrichtet.

Nach Absatz 4 Nr. 1 haben die betroffenen Eisenbahnen, Halter, Hersteller, die Sicherheits-
behdrde sowie erforderlichenfalls die beteiligten Rettungsdienste nach Hinweis der zustandi-
gen Untersuchungsbehorde die Mdglichkeit, auf Anforderung schriftlich zu den mafgebli-
chen Tatsachen im Entwurf Stellung zu nehmen. Opfer und ihre Angehdrigen, Eigentimer
beschadigten Eigentums, einschlieBlich ihrer bevollmachtigten Vertreter, haben nach Hin-
weis auf der Internetseite der zustandigen Untersuchungsbehérde ebenfalls Gelegenheit zur
schriftlichen Stellungnahme zu den fir die Ursachenfeststellung mafRgeblichen Tatsachen

" (Absatz 4 Nr. 2). Hiervon unberiihrt bleibt die Befugnis der Untersuchungsbehérde zur Zeu-
genvernehmung.

Der Untersuchungsbericht soll innerhalb eines Jahres nach dem gefahrlichen Ereignis he-
rausgegeben werden (Absatz 5).

zus§6

Die fur die Untersuchung schwerer Unfalle zustandige Untersuchungsbehorde kann Sicher-
heitsempfehlungen nach Art. 25 der Richtlinie 2004/49/EG aussprechen. Diese begriinden
keinesfalls eine Vermutung der Schuld oder _HaftUng fur das gefahrliche Ereignis. Sie werden
nicht an betroffene Eisenbahnen, sondern vielmehr an die Sicherheitsbehérde und soweit
erforderlich én andere Stellen oder Behorden gerichtet. Die Sicherheitsbehdrde stellt die Be-
riicksichtigung und soweit erforderlich die Umsetzung der Sicherheitsempfehlungen, auch
solcher auslandischer Untersuchungsstellen, sicher.

§7

Die Vorschrift zum Jahresbericht dient der Umsetzung der Regelungen des Art. 23 Abs. 3
und 24 Abs. 2 der Richtlinie 2004/49/EG, wonach die Untersuchungsbehérde einen jahrli-
chen Bericht tiber die durchgefiihrten Untersuchungen zu veréffentlichen und der Agentur

zuzuleiten hat.
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zu§ 8

Die Regelung zu den Aufbewahrungs- und Léschungsfristen ist an § 27 Flugunfalluntersu-
chungsgesetz angelehnt.

Untersuchungsakten von Unféllen, wozu auch elektronisch gefuhrte Akten zéhlen, missen

bei Unfallen mit Todesopfern von der Untersuchungsbehdrde mindestens 30, andere Unter-
suchungsakten mindestens 20 Jahre aufbewahrt werden. Alle Untersuchungsakten und so-
mit auch elektronisch gefilhrte Akten kénnen nach Ablauf dieser Zeit somit geldscht werden.

zu§9

Die BuBgeldvorschrift ist auf die Regelung des Art. 32 der Richtlinie 2004/49/EG zurickzu-
fuhren, die vorsieht, dass die Mitgliedstaaten wirksame, verhéltnismafige, nichtdiskriminie-
rende und abschreckende Sanktionen im Falle von VerstdRen gegen die aufgrund der Richt-
linie erlassenen innerstaatlichen Vorschriften verhangen. Mit einer Ordnungswidrigkeit wird
die fehlerhafte Meldung von gefahrlichen Ereignissen nach § 2 Abs. 3 geahndet, da die Ar-
beit der Untersuchungsbehorden auf den Meldungen basiert.
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Artikel 4 (Anderung der EBV)

Nr. 1 1

a) (Absatz 1)
Die Anderungen dient der Klarstellung, dass die Verordnung, wie bislang auch schon, nur fiir
inlandische Eisenbahninfrastrukturunternehmen gilt.

b) (Absatz 2) ‘

Damit wird fir Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Inland die fakultative Moglichkeit
erdffnet, einen Eisenbahnbetriebsleiter zu bestellen, sofern sie einer Sicherheits-
bescheinigung bediirfen und dafiir ein Sicherheitsmanagement im Sinne der Richtlinie
2004/49/EG nachzuweisen haben. Demgegenuber bleibt fiir Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, die keiner Sicherheitsbescheinigung bedurfen, und somit fur
Regionalbahnen, die ausschliellich im Inland verkehren, die Bestelluhg eines oder mehrerer
Betriebsleiter verbindlich vorgeschrieben.

Die Anderung tragt auch dem Umstand des starker werdenden Wettbewerbs Rech‘nung. In-
landische offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen, die bislang zwingend einen Be-
triebsleiter bestellen mussten, sollen nicht gegentber auslandischen Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen benachteiligt werden, die von der Pflicht nicht erfasst werden.

Nr.2 (§4 Abs. 1 Nr. 3)

Die Anderung der Vorschrift steht im Zusammenhang mit den neuen Regelungen der §§ 7a,
7c AEG zur Sicherheitsbescheinigung bzw. Sicherheitsgenehmigung. Nach § 7a Abs. 3 AEG
gelten die Anforderungen an die Einrichtung eines Sicherheitsmanagementsystems durch
die Eisenbahnverkehrsunternehmen als erfiilit, die einen Betriebsleiter bestellt haben. Der
Betriebsleiter hat unabhéngig von einem konkreten Nachweis im Verfahren zur Erlangung
der Sicherheitsbescheinigung nach § 7a Abs. 2 Nr. 1 AEG fir die Einrichtung eines den Vor-
aussetzungen des Artikels 9 der Richtlinie 2004/49/EG entsprechenden Sicherheitsmana-
gementsystems im Unternehmen Sorge zu tragen. Die Anderung beziiglich ggf. einzubin-
dender Dritter dient der Umsetzung des Art. 9 Abs. 2 S. 2 der Richtlinie 2004/49/EG.

Nr.3 (§ 5 Abs. 1)

Die Geschaftsanweisung muss kinftig aus den o.g. Griinden zur Neuregelung des § 7a Abs.
3 AEG auch die Dokumentation des Sicherheitsmanagementsystems nach Art. 9 Absatz 2
und 3 i.V.m. Anhang Ili Nr. 1 der Richtlinie 2004/49/EG enthalten.
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Artikel 5 (Anderung der EBPV)

Nr.1 (§12 Abs. 7)
Der Gegenstand der Priifung erstreckt sich im Fach Bahnbetrieb nunmehr auch auf Fragen

zu Verfahren fur die Durchfiihrung von Risikoanalysen und Risikobewertungen (§ 12 Abs. 7
Nr. 7) sowie auf Elemente und Methoden eines Sicherheitsmanagementsystems nach Artikel
9 Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2004/49/EG (§ 12 Abs. 7 Nr. 8).

Nr.2 (§19)

Die Neureglung zum Bewerten der einzelnen Priifungsleistungen entspricht in Absatz 1 in
Verbind(.lng mit der Anlage der Regelung des § 30 der Verordnung iber die Laufbahn, Aus-
bildung und Prifung fur den hdheren technischen Verwaltungsdienst des Bundes (LAP-
htVerwDV). Die einzelnen schriftlichen Arbeiten und Leistungen sind nach der Anlage zu

bewerten.

(§20)
Die Regelung zum Feststellen und Bekanntgeben des Prifungsergebnisses ist an die Vor-
schrift des § 31 LAP-htVerwDV angelehnt. In Absatz 2 ist festgelegt, wie das Gesamtergeb-
nis bei einem Notenmittelwert bis 4,00 jeweils lautet.

Nr.3 (Anlage)
In der Anlage ist festgelegt, welche Zwischennoten den jeweiligen Notenstufen entsprechen.
Andere als die in Spalte 2 aufgefiihrten Zwischennoten durfen nicht verwendet werden.
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Artikel 6 (EBZugV)

Die Regelung steht im Zusammenhang mit den Neuregelungen zur Einflhrung eines Sicher-
heitsmanagementsystems im Rahmen der Erlangung der Sicherheitsbescheinigung nach

§ 7a AEG bzw. der Sicherheitsgenehmigung nach § 7c AEG. In § 3 Satz 3 erfolgt nunmehr
bzgl. des Nachweises der Fachkunde eine Gleichstellung: Der Antragsteller oder die fur die
Fuhrung der Geschéfte bestellten Personen gelten ebenfalls als fachkundig, wenn sie fiir ein
Sicherheitsmanagementsystem nach Artikel 9 Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2004/49/EG, das
im Rahmen der Erteilung der Sicherheitsbescheinigung bzw. Sicherheitsgenehmigung zuge-
lassen wurde (s. Art. 10 Abs. 2 Buchstabe a der Richtlinie 2004/49/EG), verantwortlich sind.
Ein Verantwortlicher fir ein genehmigtes Sicherheitsmanagementsystem gilt zudem als eine
fir die Fiihrung der Geschéfte bestellte Person im Sinne des § 6 Abs. 2 Nr. 3 AEG.
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Artikel 7 (BEGebV)

zu Nr. 1

a) (Abschnitt 1)

Die Neuregelungen im Allgemeinen Eisenbahngesetz aus dem 5. Gesetz zur Anderung ei-
senbahnrechtlicher Vorschriften, insbesondere die Regelungen zur Sicherheitsbescheini-
gung sowie Sicherheitsgenehmigung, erfordern eine Neufassung des Abschnitts 1 des Ge-
bUhrenverzeichnisses nach der Nummer 9.

Die neuen Gebihrentatbestande sind zunachst nach Zeitaufwand abzurechnen. Sobald be-
lastbare Ergebnisse der Kostenleistungsrechnung vorliegen, spatestens jedoch nach 5 Jah-
ren, wird eine Prézisierung im Lichte der gewonnen Erfahrungen vorgenommen und eine

" Pauschal- bzw. Rahmengebhr festgesetzt. '

Die Hohe des Stundensatzes folgt aus der Regelung des § 2 Abs. 2, wonach der Stunden-
satz bei Zeitgebuhren 100 Euro, fir jede angefangene Stunde 25 Euro betragt.

Bei den Regelungen der Nr. 1.15 (Entscheidung Uber die Abgabe und Stilllegung von Eisen-
bahninfrastruktureinrichtungen sowie1.16 (Freistellen von Bahnbetriebszwecken) handelt es
sich um bereits bestehende Regelungen, die lediglich verschoben wurden, ohne dass eine
inhaltliche Anderung erfoigt ist.

Die Neuregelung des § 25b AEG zur Ubertragung der Aufgaben einer benannten Stelle im
Anwendungsbereich des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems erfordert
ebenfalls eine Anpassung (Nr. 1.17) '

b) (Abschnitt 6)

Die Zusammenfiihrung der Verordnung Uber die Interoperabilitit des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (EIV) mit der Verordnung tber die Interoperabilitat des
konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystems (KonVEIV) in der Verordnung tiber
die Interoperabilitat des transeuropaischen Eisenbahnsystems (TEIV) erfordert eine entspre-
chende Anpassung des Gebiihrenverzeichnisses der Verordnung tiber die Gebiihren und
Auslagen fir Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV).
Getrennte Abschnitte im Teil | des Gebiihrenverzeichnisses fir die beiden Bereiche des
transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems sowie des konventionellen Eisen-
bahnsystems sind nicht mehr erforderlich, so dass diese zusammengéfﬂhrt werden. Ab-
schnitt 6 des Teils | des Gebtlhrenverzeichnisses wird redaktionell neu gefasst und der Pa-
ragraphenfolge der TEIV angepasst.

Neu eingefigt fir den Anwendungsbereich des transeuropaischen Eisenbahnsystems wur-
den folgende Geblihrentatbestande:
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6.6  Allgemeine Zulassung von Fahrzeugbaureihen (Bauartzulassung) nach § 7 Abs. 1
TEIV;

6.7  Vereinfachte Genehmigung fir die Inbetriebnahme fir Fahrzeuge einer zugelassenen
Bauart nach § 7 Abs. 3 TEIV;

6.8  Vereinfachte Genehmigung flr die Inbetriebnahme fir Fahrzeuge, die bereits Uber
eine auslandische Inbetriebnahme verfiigen, nach § 8 Abs. 1 TEIV;

6.9  Genehmigung fir die Inbetriebnahme eines umfangreich umgeriisteten oder erneuer-
ten strukturellen Teilsystems oder Versagung des Genehmigungserfordernisses flr
die Inbetriebnahme eines umgeristeten oder erneuerten strukturellen Teilsystems im
Anwendungsbereich des transeuropaischen Eisenbahnsystems gemai § 9 TEIV

6.11 bis 6.15 Einstellung von Fahrzeugen in das Fahrzeugeinstellungsregister

Entfallen ist die bisherige Gebiihrposition 6.3, Uberwachung der Anwendung und Einhaltung

der TSI im Anwendungsbereich des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems

auf der Grundlage des § 5a Abs. 2 AEG i.V.m. § 2 Nr. 3 Buchstabe a EIV. Diese Uberwa-

chungshandlung kann unter die allgemeinen Gebuhrentatbestande zur Eisenbahnaufsicht

auf der Grundlage des § 5a AEG der Nummern 1.2 bzw. 1.3 subsumiert werden.

Die neuen Gebuhrentatbestande, abgesehen von den Geblhrenerhebung bzgl. der Einstel-

lungen in das Fahrzeugeinstellungsregister, sind zunachst nach Zeitaufwand abzurechnen.

Sobald belastbare Ergebnisse der Kostenleistungsrechnung vorliegen, wird eine Pauschal-

bzw. Rahmengebihr festgesetzt. '

Bei dem FahrzeugeinstelIungsregister‘handelt es sich um ein Register, das bisher durch die

Deutsche Bahn AG (DB AG) gefiihrt wurde.

c) (Abschnitt 7)
Abschnitt 7, der bislang die Gebuhrentatbestédnde fur Amtshandlungen nach der KonVEIV
enthielt, wird aufgehoben.

Zu Nr. 2

Die bislang in Abschnitt 6 Nummern 6.6 und 6.7 sowie Abschnitt 7.7 und 7.8 enthaltenen
Geblihrentatbestdnde werden aus systematischen Griinden in einem selbéténdigen Teil des
Gebuhrenverzeichnisses zusammengefasst.

Artikel 8

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung sowie das Aulerkrafttreten der EIV
und der KonVEIV.



