Bundesrat Drucksache 490/09

19.05.09

Unterrichtung

durch das
Europaische Parlament

EntschlieBung des Européischen Parlaments vom 23. April 2009
zu einem Aktionsplan zur Mobilitat in der Stadt

Zugeleitet mit Schreiben des Generalsekretars des Europdischen Parlaments
- 307653 - vom 14. Mai 2009. Das Europaische Parlament hat die Entschliel3ung
in der Sitzung am 23. April 2009 angenommen.

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Str. 192, 50735 Kdln
Telefon: (02 21) 97 66 83 40, Telefax: (02 21) 97 66 83 44
ISSN 0720-2946



Drucksache 490/09 -2-

EntschlieBung des Europaischen Parlaments vom 23. April 2009 zu einem
Aktionsplan zur Mobilitéat in der Stadt (2008/2217(INI))

Das Europaische Parlament,

unter Hinweis auf das Grinbuch der Kommission vom 25. September 2007 mit dem
Titel ,,Hin zu einer neuen Kultur der Mobilitét in der Stadt” (KOM(2007)0551),

unter Hinweis auf das Weibuch der Kommission vom 12. September 2001 mit dem
Titel ,,Die Européische Verkehrspolitik bis 2010: Weichenstellungen fiir die Zukunft*
(KOM(2001)0370),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 18. Oktober 2007 mit dem Titel
»Aktionsplan Guterverkehrslogistik* (KOM(2007)0607),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 17. September 2007 mit dem
Titel ,,Fir eine europaweit sicherere, sauberere und effizientere Mobilitat: Erster
Bericht tber die Initiative ,Intelligentes Fahrzeug*“ (KOM(2007)0541),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 7. Februar 2007 mit dem Titel
»Ein  wettbewerbsfahiges Kfz-Regelungssystem fur das 21. Jahrhundert -
Stellungnahme der Kommission zum Schlussbericht der hochrangigen Gruppe CARS
21 (Ein Beitrag zur Strategie der EU fur Wachstum und Beschéftigung)®
(KOM(2007)0022),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 28. Juni 2006 mit dem Titel
»,Guterverkehrslogistik in Europa — der Schlussel zur nachhaltigen Mobilitat*
(KOM(2006)0336),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 22. Juni 2006 mit dem Titel
»Fur ein mobiles Europa - Nachhaltige Mobilitat fir unseren Kontinent -
Halbzeitbilanz zum VerkehrsweilRbuch der Européischen Kommission von 2001*
(KOM(2006)0314),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 15. Februar 2006 mit dem Titel
,Uber die Initiative ,Intelligentes Fahrzeug* — Sensibilisierung fiir die Bedeutung der
Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT) fur intelligentere, sicherere und
sauberere Fahrzeuge* (KOM(2006)0059),

unter Hinweis auf die Mitteilung der Kommission vom 11. Januar 2006 mit dem Titel
,Uber eine thematische Strategie fiir die stadtische Umwelt* (KOM(2005)0718),

unter Hinweis auf die VVorschlage und Leitlinien der Kommission und die Standpunkte
des Europaischen Parlaments zu den Strukturfonds und zum Kohésionsfonds sowie
zum Siebten Forschungsrahmenprogramm,
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unter Hinweis auf den geédnderten Vorschlag fir eine Richtlinie des Européischen
Parlaments und des Rates Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter
Strallenfahrzeuge (KOM(2007)0817),

unter Hinweis auf seine Entschlieung vom 9. Juli 2008 zum Thema ,,Hin zu einer
neuen Kultur der Mobilitdt in der Stadt',

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 19. Juni 2008 zu der Mitteilung der
Kommission ,,Fur eine europaweit sicherere, sauberere und effizientere Mobilitat:

Erster Bericht tber die Initiative ,Intelligentes Fahrzeug““?,

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 20. Februar 2008 zum Beitrag zur
Frithjahrstagung des Europaischen Rates 2008 mit Blick auf die Lissabon-Strategie®,

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 12. Oktober 1988 zum Schutz der
FuBganger und zur Européischen Charta der FuRganger®,

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 15. Januar 2008 zum Thema ,,CARS 21:

Ein wettbewerbsfahiges Kfz-Regelungssystem fiir das 21. Jahrhundert*,

unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 5. September 2007 zum Thema

Glterverkehrslogistik in Europa — der Schliissel zur nachhaltigen Mobilitat*®,

unter Hinweis auf seine EntschlieRung vom 12. Juli 2007 zu ,,Fur ein mobiles Europa —

Nachhaltige Mobilitat fiir unseren Kontinent“’,

unter Hinweis auf die Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 21. Mai 2008 iiber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa ®,

unter Hinweis auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraRe®,

unter Hinweis auf die Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 29. April 2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft'® (Richtlinie
uber die Eisenbahnsicherheit),
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unter Hinweis auf die Richtlinie 2000/40/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 26. Juni 2000 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
tber den vorderen Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugenl,

unter Hinweis auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen vom 21. April
2009 zu einem Aktionsplan zur Mobilitat in der Stadt?,

unter Hinweis auf die von der Kommission angekindigte Veroffentlichung eines
Aktionsplans zur Mobilitat in der Stadt, die mehrmals auf einen spateren Zeitpunkt
verschoben wurde und fir die noch immer kein konkreter Termin feststeht,

gestutzt auf die Rechtsgrundlagen in Artikel 70 bis 80 des EG-Vertrags,
gestutzt auf Artikel 45 seiner Geschaftsordnung,

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses flr Verkehr und Fremdenverkehr sowie
die Stellungnahme des Ausschusses fir regionale Entwicklung (A6-0199/2009),

in der Erwégung, dass der stadtische Nahverkehr einen betrachtlichen Anteil am
Gesamtverkehr hat und dass die Artikel 70 bis 80 des EG-Vertrags die
Rechtsgrundlage bilden, durch die die Européische Union in diesem Bereich eine mit
den Mitgliedstaaten geteilte Zustandigkeit besitzt,

in der Erwdgung, dass der stadtische Nahverkehr durch eine Reihe europdischer
Richtlinien  und  Verordnungen -  sowohl  horizontaler als  auch
verkehrstragerspezifischer Art — beeinflusst wird, die mit Hilfe eines zielgerichteten
Konzepts fir die Problematik des stadtischen Nahverkehrs aufeinander abgestimmt
werden massen,

in der Erwdgung, dass im europdischen Klimaschutzplan, der vom Europaischen Rat
auf seiner Tagung vom 8. bis 9. Mérz 2007 angenommen wurde, die ehrgeizigen Ziele
der Verringerung des Energieverbrauchs um 20%, der Reduktion von
Treibhausgasemissionen um 20 % und der Erhdhung des Anteils erneuerbarer
Energien am Gesamtenergieverbrauch auf 20 % bis 2020 festgelegt wurde und dass
sich diese Ziele ohne eine entsprechend an den stadtischen Nahverkehr angepasste
Strategie nicht verwirklichen lassen,

in der Erwdgung, dass das Forschungs- und Entwicklungsprogramm Civitas duferst
erfolgreich war, worin sich zeigt, wie wichtig europaische Investitionen in innovative
Programme fiir den stadtischen Nahverkehr fur die lokalen Gebietskérperschaften und
Verkehrsgesellschaften sind,

in der Erwagung, dass mit dem Kohdsionsfonds und den Strukturfonds Programme fur
die Mobilitdt in der Stadt finanziert werden, diese Fonds indes zwei Nachteile
aufweisen: erstens das Fehlen europaischer Strategien und Ziele im Hinblick auf die
Mobilitdt in der Stadt und zweitens ihre ungleiche Verteilung innerhalb der
Européischen Union,

1

ABI. L 203 vom 10.8.2000, S. 9.
Noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht.
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F. in der Erwdgung, dass die Stadtgebiete bevorzugte Intermodalitats- und
Verbindungsknotenpunkte innerhalb der transeuropdischen Verkehrsnetze darstellen,
die einen Beitrag zur Verwirklichung deren allgemeiner Ziele der nachhaltigen
Mobilitat in Europa und einer nachhaltigen Wettbewerbsfahigkeit der Netze der Stadte
und Gemeinden der Européischen Union leisten missen,

G. in der Erwagung, dass die Stadte bedeutende Wirtschaftsstandorte sind, und in der
Erwagung, dass der Guterverkehr lebenswichtig im Hinblick auf die Versorgung der
Bevolkerung ist und zugleich aufgrund geringer Lagerflachen und knapper
Lieferzeitfenster vor Herausforderungen steht,

H. in der Erwégung, dass die strikte Beachtung des Grundsatzes der Subsidiaritat und des
Rechts auf kommunale Planungshoheit eine verbindliche europdische Politik nicht in
Betracht kommen l&sst, es der Europdischen Union indes gestattet, eine Anreize
schaffende Strategie nach dem gleichen Grundsatz wie in ihrer Regional- und
Kohasionspolitik zu verfolgen, ohne von oben herab Losungen aufzuzwingen,

I. in der Erwégung, dass sich die Problematik der stddtischen Gebiete nicht durch
verkehrstragerspezifische MalRnahmen, sondern nur durch ein benutzerorientiertes und
auf integrierte Verkehrssysteme ausgerichtetes Konzept bewéltigen lasst,

J. in der Erwéagung, dass eine effiziente und nachhaltige Politik fir den stadtischen
Nahverkehr zum Nutzen der européischen Birger und der europdischen Wirtschaft nur
durch eine gerechte Behandlung des Guter- und Personenverkehrs sowie der
verschiedenen Verkehrstrager gewahrleistet ist,

K. in der Erwagung, dass eine Stadtplanung, die den demographischen Wandel der
Gesellschaft beriicksichtigt, indem sie beispielsweise speziell fur Senioren
Wohnungsangebote in den Innenstddten und eine wohnungsnahe Versorgung der
Bevolkerung mit Einkaufsmdglichkeiten schafft, wesentlich zur Verkehrsvermeidung
beitragen kann,

L. in der Erwagung, dass fundierte Strategien fir den stadtischen Nahverkehr
unerldsslich sind, um durch die Entwicklung wvon Plattformen fur den
Verkehrstragerwechsel und durch die Integration der verschiedenen Verkehrssysteme
die einschlagigen Instrumente zu optimieren,

M. in der Erwadgung, dass verléssliche und systematischere statistische Angaben
erforderlich sind, die eine Bewertung der vor Ort verfolgten Politik sowie einen
Austausch bewahrter Verfahrensweisen im Bereich des stadtischen Nahverkehr
gestatten,

N. in Erwégung der wirtschaftlichen und technologischen Bedeutung, die die
verschiedenen im stédtischen Nahverkehr eingesetzten Techniken fir die
Wettbewerbsféhigkeit und den AulRenhandel der Europdischen Union besitzen,

O. in der Erwégung, dass es sich aufgrund der bevorstehenden Europawahlen gezwungen
sieht, den vorgesehenen Zeitplan fur die parlamentarische Aussprache zu dem von der
Kommission angekindigten Aktionsplan zur Mobilitét in der Stadt einzuhalten,
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1. bedauert, dass die Kommission den von ihr angekindigten Aktionsplan zur Mobilitat in
der Stadt nicht veroffentlicht hat; beflrwortet zwar gesonderte Initiativen, betont
jedoch die Notwendigkeit eines kohédrenten Ansatzes; beschliel3t daher, im Anschluss
an seinen Initiativbericht — unter strikter Beachtung der Grundsatze der Subsidiaritét
und der Verhé&ltnismaRigkeit — Vorschlage fur einen européischen Aktionsplan zur
Mobilitat in der Stadt zu formulieren;

2. weist darauf hin, dass fur den stadtischen Nahverkehr das Subsidiaritatsprinzip gilt,
betont jedoch, dass sich die Kommunalverwaltungen ohne Zusammenarbeit und
Koordinierung auf européischer Ebene diesen Herausforderungen oft nicht stellen
kénnen und dass die Kommission somit Studien durchfiihren, einen Rechtsrahmen
schaffen, entsprechende Forschungstétigkeiten finanzieren sowie bewéhrte Verfahren
in fur alle zugénglichen Formaten in allen Amtssprachen der Européischen Union
fordern und verbreiten muss;

3. fordert die Kommission auf, eine Zusammenstellung der verbindlichen europdischen
Rechtsvorschriften in diesem Bereich zu verdffentlichen und den Regionen und Stédten
gemeinsame Referenzrahmen vorzuschlagen, die ihnen die Entscheidungsfindung bei
der Planung und Umsetzung von Entwicklungsstrategien erleichtern;

Beschleunigung der européischen Forschung und Innovation im Bereich der
stadtischen Mobilitat

4. schlagt vor, umgehend ein Programm zur Verbesserung der Statistiken und
Datenbanken zur stadtischen Mobilitat durch Eurostat auf den Weg zu bringen, das
insbesondere die folgenden Komponenten enthalt:

— Angaben zu den Verkehrstrédgern, einschlieBlich der ,,sanften” Fortbewegungsarten
(Radfahr- und FulRgéngerverkehr, usw.),

— statistische Angaben zur Luftverschmutzung und Larmbelastung, zu Unfallzahlen,
Verkehrsstaus und Uberlastung des Verkehrsnetzes,

— (quantitative und qualitative statistische Angaben sowie Indikatoren zum
Verkehrsangebot und zu den Verkehrsdiensten;

5. schldgt die umgehende Einrichtung eines europdischen Internetportals und —forums zur
Mobilitat in der Stadt vor, um den Austausch und die Verbreitung von Informationen,
bewéhrten Verfahren und Innovationen zu erleichtern, vor allem im Bereich der sanften
Mobilitat;

6. schlagt die Einfuhrung eines jahrlich verliehenen européischen Preises vor, durch den
der ,,Civitas -Preis* in den Rahmen der Europaischen Woche der Mobilitat integriert
wird, um herausragende und Ubertragbare Initiativen oder Projekte fur den stadtischen
Nahverkehr auszuzeichnen;
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7. schlagt die Entwicklung einer neuen Civitas-Generation (Civitas 1V) in Verbindung mit
Ausschreibungen von Projekten vor, die insbesondere die folgenden Komponenten
enthalten:

— mit dem intermodalen Verkehr verbundene Dienstleistungen (Tarifgestaltung,
usw.),

— Programme zur Verbesserung der Ergonomie (Komfort) des stadtischen
Nahverkehrs,

— Innovationen bei der intermodalen Zugénglichkeit, vor allem fur Personen mit
eingeschrankter Mobilitét,

— Programme, die integrierte Informationen (ber das stadtische Verkehrsnetz fiir die
Benutzer bereitstellen und ihnen so die Mdglichkeit bieten, ihre Fortbewegung zu
optimieren und an die im Verkehrsnetz auftretenden Unwégbarkeiten anzupassen;

8. schlagt vor, die Forschung und Entwicklung fur intelligente Verkehrssysteme (1VS) zu
intensivieren und sie besser mit den Bedirfnissen und Zielen der Stadtbewohner und
der lokalen Behdrden zu koordinieren und an folgenden Aspekten auszurichten:

— Integrierte Systeme zum Informations- und Verkehrsmanagement,
— Verringerung von Belastungen und Unféllen,

— Einsatz neuer interoperabler Informations- und Kommunikationstechnologien, wie
Satellitentechnologien und NFC *, durch die Verwendung von Mobiltelefonie
(GSM) zur Information der Benutzer und zur Ausgabe von integrierten
Fahrausweisen,

— Sicherheit im stadtischen Nahverkehr,
— Entwicklung einer neuen Generation von Stadtfahrzeugen,

— innovative Losungen fir einen effizienten Guterverkehr, insbesondere fur die
innerstédtische Verteilung zu den Einzelhandlern;

9. fordert eine Aufstockung der nationalen und EU-Mittel fir IVS-Anwendungen, um
einen starkeren Einsatz von IVS durch die lokalen Behorden zu ermdéglichen;

Forderung der Optimierung der verschiedenen Fortbewegungsarten durch verbesserte
Stadtentwicklung

10. fordert, den Grundsatz des integrierten Ansatzes im Rahmen eines partnerschaftlichen
staatlichen Handelns zu férdern, bei dem die nationalen und européischen Akteure auf
der Ebene der Stadte und des Umlandes einbezogen und den Verkehr betreffende
Themenbereiche berlcksichtigt werden, wie z.B. soziale Integration, L&rm, Sicherheit,

! NFC - Near Field Communication — ist eine Technologie fiir den Datenaustausch ber sehr

kurze Strecken, die die Funkidentifikation ermdglicht.
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11.

12.

13.

14.

15.

Wetthewerbsfahigkeit, Umwelt usw.; fordert erneut, dass bei der Planung und Auswahl
der Vorhaben im Rahmen der Strukturfonds verpflichtend ein integrierter Ansatz zur
Anwendung kommen sollte;

empfiehlt die Einflhrung integrierter Plane fiir einen nachhaltigen stadtischen
Nahverkehr in Ballungsgebieten mit mehr als 100 000 Einwohnern mit den folgenden
Komponenten:

Mobilitatsdiagnose sowie Mobilitatsindikatoren und -ziele und eine Bewertung
ihrer wirtschaftlichen, sozialen und umweltpolitischen Auswirkungen,

— Plan zur Entwicklung und Verbindung der Verkehrsnetze, der mit dem Plan flr
den Regionalverkehr und der Stadtplanung koordiniert ist,

— Plan zur Entwicklung der Infrastruktur flr die sanfte Mobilitdt (Radwege,
FuRgangerzonen, usw.), die vollstandig in den stadtischen Nahverkehr
eingebunden ist,

— Leitplan fir Parkmoglichkeiten und Plattformen fir den Verkehrstragerwechsel,

— Programm zur Anpassung der Verwaltung der stadtischen Mobilitétsnetze und
ihrer Verbindungsmoglichkeiten an die Bedirfnisse der Benutzer mit
eingeschrankter Mobilitt,

— Leitplan flr die Logistik in der Stadt, einschlieBlich der Mdglichkeit der Nutzung
der 6ffentlichen Infrastruktur fur den Warentransport,

— Verfahren zur unmittelbaren Beteiligung der Blirger;

empfiehlt, ein stdndiges europdisches Forum zum Thema Steuerung des stadtischen
Nahverkehrs fur représentative behordliche Stellen, die den Verkehr gestalten,
einzurichten, dem Nutzer- und Birgervereinigungen sowie Berufsverbédnde der
Verkehrsunternehmer angehdren und das dem Austausch und der Verbreitung
bewdhrter VVerfahren dient;

schlégt vor, die europdischen Finanzmittel im Bereich des stadtischen Nahverkehrs an
die Existenz von integrierten Planen zur Mobilitdt in der Stadt (stadtische
Nahverkehrsplane) zu knipfen;

unterstitzt die Zusammenarbeit und die operative Integration der Offentlichen
Nahverkehrsgesellschaften und der fur die Verkehrs- und Parkraumorganisation
zustandigen Stellen in europdischen Stadten mit mehr als 250 000 Einwohnern, die auf
der Grundlage der Bevolkerungs- und Gulterbewegungen miteinander vergleichbar
sind, und unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten;

ermutigt die verkehrsgestaltenden Behdrden, sich im Rahmen der in den oben
genannten integrierten nachhaltigen stadtischen Nahverkehrspldnen dargelegten
Mobilitatspolitik entschlossene und koharente Ziele fir die Verringerung von
Treibhausgasemissionen zu setzen und diese in spezifische Leistungszielvorgaben fur
die 6ffentlichen und privaten Verkehrstrager umzusetzen;
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16. schlagt vor, die Erfahrungen zu bewerten, die mit der Tarifintegration (darunter mit
dem Projekt ,interoperables Fahrgeldmanagement®), intermodalen Informationen und
Informationen zwischen Verkehrsgesellschaften in den EU-Ballungsrdumen gesammelt
wurden, um den Austausch nachahmenswerter Verfahrensweisen zu erleichtern;

Der zusatzliche Nutzen des Handelns auf europaischer Ebene: ein Anreiz flr eine
nachhaltige Mobilitat in Stadtgebieten

17. unterstutzt die Einrichtung einer Beobachtungsstelle fir stadtische Mobilitat bei der
Kommission, spricht sich indes gegen die Schaffung einer neuen Agentur aus;

18. bedauert, dass in der laufenden Forderperiode 2007-2013 nur rund 9 % (entspricht
EUR 8 000 000 000) aller Strukturfondsmittel, die fir Verkehr verausgabt werden
(entspricht EUR 82 000 000 000), fur den stadtischen Verkehr vorgesehen sind;
erachtet diesen Anteil als zu gering, um den Herausforderungen flr angemessene
Mobilitat in den europdischen Stédten sowie fur Umwelt- und Klimaschutz begegnen
zu konnen;

19. rat nachdricklich dazu, im Rahmen des Finanzrahmens fir 2014-2020 die Mdglichkeit
eines europaischen Finanzierungsinstruments flr die Mobilitat in der Stadt (eines
integrierten Programms nach dem Vorbild des Marco-Polo-Programms) zu prifen,
durch das die Kofinanzierung

— von Studien zu stadtischen Nahverkehrsplanen im Hinblick auf die Schaffung von
Anreizen fir die allgemeine Einfuhrung solcher Plane sowie

— eines Teils der Investitionen in Verkehrstrédger, die den umweltpolitischen und
sozioOkonomischen Zielen der Européischen Union entsprechen,

maoglich wird, und schlagt vor, diese Mittel als Anreiz auf der Grundlage von
Ausschreibungen nach europdischen Spezifikationen zu bewilligen;

20. fordert einen Bericht der Kommission tber zugangsbeschrankte Zonen in Stadten, um
deren Auswirkungen auf Mobilitat, Lebensqualitat, Emissionen und externe Effekte,
die Gesundheit und die Sicherheit zu bewerten, wobei der Tatsache Rechnung zu
tragen ist, dass ein System zur Verfolgung strafrechtlich relevanter und nicht
strafrechtlich relevanter VerstoRe im grenziberschreitenden Verkehr geschaffen
werden muss;

21. schlagt vor, ein Nahverkehrsinformations- und Fahrscheinverkaufsnetz fir die
wichtigsten stadtischen Bestimmungsorte in der Europdischen Union auf
Abreisebahnhdfen und -flughéfen einzurichten, unter der Voraussetzung, dass sich
diese in der Européischen Union befinden;

22. empfiehlt die Ausarbeitung einer ,,Benutzer-Charta“ fur den stadtischen Nahverkehr
unter Einbeziehung der FuBganger und Fahrradfahrer und des Vertriebs von Waren und
Dienstleistungen sowie fiir die gemeinsame Benutzung der Stral3e, um die bestehenden
Ungleichheiten verringern zu kénnen;
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23.

24.

25.

26.

ist der Meinung, dass das stadtebauliche Leitbild der ,,Stadt der kurzen Wege* am
besten geeignet ist, umwelt- und klimavertragliche Mobilitdt in den Stédten zu
ermoglichen;

fordert die Kommission und die lokalen Gebietskdrperschaften auf, ihre Initiativen im
Zusammenhang mit ,autofreien Tagen“, wie sie im Rahmen des jahrlichen
europaweiten autofreien Tages stattfinden, zu verstarken und auszuweiten;

fordert die Kommission auf, mdglichst bald ein harmonisiertes Konzept fir die
Einrichtung von Umweltzonen und fir die Schaffung einer einheitlichen europaischen
Umweltzonenplakette vorzulegen, um zu verhindern, dass von jeder Stadt oder von
jedem Mitgliedstaat unterschiedliche Konzepte entwickelt werden, was fiir Birger und
Unternehmen erhebliche Unannehmlichkeiten mit sich bringen wirde;

vertritt die Auffassung, dass das Konzept der stadtischen Mobilitat auch die Schaffung
interurbaner Netze umfassen sollte, die die Verbindung groRer Stédte untereinander,
ihre wirtschaftliche Entwicklung und einen reibungslosen und ziigigen Personen- und
Warenverkehr ermdglichen;

Der stadtische Nahverkehr: ein Wirtschaftszweig und européische Technologien, die im
Rahmen der Lissabon-Strategie und des europdischen Konjunkturprogramms
bertcksichtigt werden missen

27.

28.

29.

30.

31.

schlagt die Einfuhrung einer européischen Politik zur Standardisierung und
Zertifizierung der Fahrzeuge unter dem Aspekt der Sicherheit und der Gesundheit, des
Komforts (Gerdusche, Vibrationen, usw.), der Interoperabilitat der Netze (,,Busway*,
»Tram-Train“, usw.), der Zuganglichkeit fur Personen mit eingeschrankter Mobilitat
oder mit Kinderwagen, der sanften Mobilitdt und sauberer Arten der Motorisierung
(Busse, Taxis, usw.) auf der Grundlage einer CO,-Bilanz sowie einer
Folgenabschatzung der Kosten fur Unternehmen und Nutzer vor;

empfiehlt, dass bei allen Entscheidungen stets angestrebt wird zu gewébhrleisten, dass
der VerhéltnismaRigkeit von Kosten und Nutzen und der Maoglichkeit, Nutzer mit
eingeschrankten finanziellen Mdéglichkeiten zu unterstiitzen, Rechnung getragen wird;

schlagt im Rahmen der Einfihrung des Wettbewerbs bei den stadtischen
Nahverkehrsnetzen gemall der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 die Erstellung von
Leitlinien zu Mindestempfehlungen fur die Qualitdt von Dienstleistungen, fir die
Bewertung durch die Benutzer und die Birger sowie flr deren Beteiligung vor;

schlagt die Zweckbindung eines wesentlichen Teils der im Rahmen des européischen
Konjunkturprogramms aufgewendeten Mittel flr die Finanzierung der laufenden,
umgehend finanzierbaren und vor dem 31. Dezember 2009 realisierbaren Investitionen
und Projekte fur den stadtischen Nahverkehr und die 6ffentlichen Verkehrsmittel vor;

stellt fest, dass im Rahmen des Europdischen Konjunkturprogramms
Strukturfondsmittel fur nachhaltige Infrastrukturprojekte vorgezogen werden; fordert
die Mitgliedstaaten und Regionen auf, einen betrachtlichen Teil dieser Mittel
umgehend fur klimavertraglichen stadtischen Verkehr einzusetzen;



-11- Drucksache 490/09

32. fordert die Kommission auf, die Vorschlage dieser EntschlieBung und den Wunsch des
Parlaments zur Kenntnis zu nehmen, dass sie in diesem Bereich die Initiative ergreift,
um so bald wie mdglich einen Aktionsplan zu erstellen;

33. beauftragt seinen Prasidenten, diese EntschlieBung dem Rat, der Kommission und den
Regierungen und Parlamenten der Mitgliedstaaten zu Ubermitteln.



