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Beschluss
des Bundesrates

Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

Der Bundesrat hat in seiner 906. Sitzung am 1. Februar 2013 beschlossen, zu dem
vom Deutschen Bundestag am 29. November 2012 verabschiedeten Gesetz zu
verlangen, dass der Vermittlungsausschuss gemal3 Artikel 77 Absatz 2 des Grund-
gesetzes aus folgenden Grinden einberufen wird:

1. Zu Artikel 1 (843 Absatz 1 Satz 2 und 3 BImSchG),
Artikel 2 (Inkrafttreten)

a) Artikel 1ist wiefolgt zu fassen:
‘Artikel 1

In § 43 Absatz 1 des Bundes-1mmissionsschutzgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), das zuletzt
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 27. Juni 2012 (BGBI. | S. 1421) geandert
worden ist, wird Satz 2 durch folgende Sétze ersetzt:

"Der in den Rechtsverordnungen auf Grund des Satzes 1 zur Bertick-
sichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag
von 5 dB(A) ist ab dem 1. Januar 2015 nicht mehr anzuwenden, soweit zu
diesem Zeitpunkt fir den jeweiligen Abschnitt eines Vorhabens das
Planfeststellungsverfahren noch nicht eroffnet ist. Von der Anwendung des
in Satz 2 genannten Abschlags kann bereits vor dem nach Satz 2 mal3geb-
lichen Zeitpunkt abgesehen werden, wenn die damit verbundenen Mehr-
kosten vom V orhabentrager oder dem Bund getragen werden." '

b) Artikel 2 ist zu streichen.
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Begriindung:

Mit der vorgeschlagenen Anderung wird die gesetzliche Grundlage des
Schienenbonus mit Wirkung zum 1. Januar 2015 fur alle neuen Vorhaben
gestrichen. Die Festlegung eines fixen Datums ist erforderlich, um Planungs-
sicherheit flr den Schienenbereich zu erreichen.

Seit Jahren steht der in 8 43 Absatz 1 gesetzlich verankerte und in der 16.
BImSchV konkretisierte Schienenbonus von 5 dB(A) in der Kritik, weil dabei
die tatsachliche Wirkung des Bahnlarms auf die Gesundheit und das
Bel&stigungsempfinden nicht realitdtsnah erfasst wird. Die Bekampfung von
Schienenldarm ist eine grol3e gesellschaftliche Herausforderung, um den Schutz
der Anwohner zu gewéhrleisten und die Akzeptanz der Bevdlkerung fir
zunehmenden Guterverkehr auf der Schiene zu sichern. Neben der Ab-
schaffung des Schienenbonus und der analogen Absenkung des Ausl Gsewertes
fur die Larmsanierung sind die Anstrengungen fur innovative Maldhahmen an
der Léarmquelle zu verstérken, weitere Schritte flr eine anspruchsvolle
Weliterentwicklung der TSI Noise zu unternehmen und die schnelle Umristung
der Guterwagen auf leisere Bremssohlen sicherzustellen. Auf européischer
Ebene missen die Verhandlungen fir ein europédisches léarmabhangiges
Trassenpreissystem intensiviert und ein Umrustprogramm fir alle européi schen
Guterwagen eingefordert werden.

Der gewahlte Zeitpunkt dient dem fairen Interessenausgleich zwischen Larm-
schutz und Planungssicherheit fur laufende oder in der Planung weit fort-
geschrittene V orhaben.

Gemal3 Artikel 87e Absatz 4 Grundgesetz hat der Bund zu gewahrleisten, dass
dem Wohl der Allgemeinheit bei Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der
Eisenbahnen des Bundes Rechnung getragen wird. Entsprechend mussen auch
die Kosten der Larmvorsorge an eben diesen Schienenwegen vom Bund und
nicht von Dritten getragen werden.

Da ein fixes Datum des Wegfalls des Schienenbonus in Artikel 1 festgelegt
wird, kann die Erméchtigung in Artikel 2 entfallen.

2. ZuArtikel 1a- neu - (8§ 47e Absatz 4 - neu - BImSchG)

Nach Artikel 1 ist folgender Artikel 1a einzufiigen:
‘Artikel 1la
Anderung des Bundes-l mmissionsschutzgesetzes

Dem § 47e des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), das zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 27. Juni 2012 (BGBI. | S. 1421) geéndert worden
ist, wird folgender Absatz 4 angefligt:
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"(4) Das Eisenbahn-Bundesamt ist zustandig fur die Aufstellung der Larm-
aktionspléne nach 8 47d fur Orte in der N&he von Haupteisenbahnstrecken des
Bundes aul3erhalb von Ballungsrdaumen. Innerhalb von Ballungsraumen wirkt
das Eisenbahnbundesamt an der L &rmaktionsplanung mit."

Begrindung:

Das Eisenbahnbundesamt ist nach 8 47e Absatz 3 BImSchG fir die Larmkar-
tierung fur Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes zustandig.

Die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung im Bereich der Hauptei senbahn-
strecken liegt derzeit nach 8§ 47e Absatz 1 BImSchG hingegen bel den Ge-
meinden bzw. den nach Landesrecht zustandigen Behorden.

Die kommunalen Behotrden verfiigen jedoch weder Uber den technischen Sach-
verstand zur Durchfiihrung einer Larmaktionsplanung fir Schienenwege, noch
besitzen sie ordnungsrechtliche Instrumente zur Durchsetzung von Mal3nah-
men.

Unterstiitzung erhalten sie lediglich durch die Regelung des § 47d Absatz 2a
BImSchG, wonach die offentlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen zur
Mitwirkung an der Larmaktionsplanung in der Néhe von Haupteisenbahn-
strecken und fir Ballungsrdume mit Eisenbahnverkehr verpflichtet sind.

Um eine Ubergeordnete neutrale und fachlich kompetente Stelle mit der Durch-
fuhrung der Larmaktionsplanung fur Eisenbahnstrecken zu beauftragen, sieht
die Anderung vor, die Zustandigkeit fir die Larmaktionsplanung im Bereich
der Hauptschienenwege der Eisenbahnen des Bundes dem Eisenbahn-
bundesamt zuzuweisen. Bei der Larmaktionsplanung fur Ballungsréaume wirkt
das Eisenbahnbundesamt mit, sofern Eisenbahnen des Bundes dort verkehren.

Diese Regelung erganzt die vorgeschlagene Anderung im Allgemeinen Eisen-
bahngesetz AEG, die eine Anordnungsbefugnis der Eisenbahnaufsichtsbehor-

den gegeniber den Eisenbahnen fir Mal3nahmen zum Schutz der Umwelt vor-
sieht.



