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BEGRUNDUNG

1 KONTEXT DESVORSCHLAGS
11 Aktuelle Entwicklungen der EU-Palitik im Bereich des Schienenverkehrs

In ihrem am 28. Marz 2011 angenommenen Weil3buch ,Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum — Hin zu enem  wettbewerbsorientierten  und
ressourcenschonenden Verkehrssystem® (, Weif3buch 2011) stellte die Kommission ihre
Vision von der Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums vor und
unterstrich dabel, dass dieses Ziel die Schaffung eines Eisenbahnbinnenmarktes voraussetzt,
in dem die europdischen Eisenbahnunternehmen ihre Dienstleistungen frei von unndétigen
technischen und administrativen Hindernissen anbieten knnen.

Dartiber hinaus wurde in den Schlussfolgerungen des Européischen Rates vom Januar 2012
hervorgehoben, dass der Entfatung des wachstumsstimulierenden Potenzials eines
vollstandig integrierten Binnenmarkts, auch unter Berilicksichtigung der netzgebundenen
Wirtschaftszweige, besondere Bedeutung zukommt!. Ferner wird in der Mitteilung der
Kommission vom 30.Ma 2012 Uber Mal3nahmen fir Stabilitét, Wachstum und
Beschéftigung® betont, dass der Eisenbahnsektor weiter dereguliert werden muss und
M arkteintrittshindernisse beseitigt werden mussen, wobei auch einschlégige landerspezifische
Empfehlungen ausgesprochen werden. Desgleichen verabschiedete die Kommission am
6.Juni 2012 die Mitteilung zur besseren Governance fiir den Binnenmarkt®, in der die
Bedeutung des V erkehrssektors ebenfalls unterstrichen wird.

Im vergangenen Jahrzehnt war der Schienenverkehrsmarkt in der EU massiven
Veranderungen unterworfen, die schrittweise mit den drei so genannten ,, Eisenbahnpaketen®
(und einer Reilhe begleitender Rechtsakte) eingefiihrt wurden, um unter Wahrung eines hohen
Sicherheitsniveaus die nationalen Mérkte zu 6ffnen, die Eisenbahn wettbewerbsfahiger zu
machen und ihre Interoperabilitdt auf EU-Ebene herzustellen. Trotz der deutlichen
Weiterentwicklung der EU-Vorschriften zur Schaffung eines Binnenmarktes fir
Schienenverkehrsdienste ist der Anteil der Eisenbahn am Verkehrsaufkommen in der EU
jedoch noch immer relativ gering. Die Kommission will daher ein viertes Eisenbahnpaket
vorschlagen, um die noch bestehenden Markthindernisse zu beseitigen und die Qualitét und
Effizienz von Schienenverkehrsdiensten zu verbessern. Die vorliegende Richtlinie ist
Bestandteil des vierten Eisenbahnpakets und ist darauf ausgerichtet, noch bestehende
administrative und technische Barrieren abzubauen, insbesondere durch die Festlegung eines
gemeinsamen Sicherheitskonzepts und von Interoperabilitétsvorschriften zur Erzielung
groRRenbedingter Kosteneinsparungen fr die Eisenbahnunternehmen in der EU, die Senkung
von Verwatungskosten und die Beschleunigung administrativer Abléufe sowie die
Unterbindung von verdeckter Diskriminierung.

12 Rechtsrahmen der Interoperabilitat
Gemal3 dem Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen Union (Artikel 170 und 171)

muss die Europdasche Union zum Auf- und Ausbau transeuropéaischer Netze im
Verkehrsbereich beitragen. Zur Erreichung dieser Ziele muss die Union die Mal3nahmen

! http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
KOM(2012) 299 endg.
3 KOM (2012) 259 endg.
2
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ergreifen, die sich als notwendig erweisen, um die Interoperabilitdt der Netze zu
gewdhrleisten, insbesondere im Bereich der Harmonisierung der technischen Normen.

Die ersten Malinahmen im Eisenbahnbereich waren die Richtlinie 96/48/EG Uber die
Interoperabilitdt des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und die
Richtlinie 2001/16/EG Uber die Interoperabilitdt des konventionellen transeuropdischen
Eisenbahnsystems, die durch die Richtlinie2004/50/EG geandert wurden. Mit der
Richtlinie 2008/57/EG Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft,
die derzeit in der Fassung der Richtlinien 2009/131/EG und 2011/18/EU in Kraft ist, erfolgte
eine Neufassung dieser Richtlinien.

1.3. Weshalb ene Neufassung der gednderten Interoperabilitétsrichtlinie
2008/57/EG?

Im Zusammenhang mit der Ausarbeitung der TSI, der Anwendung der
Interoperabilitétsrichtlinien auf bestimmte Projekte sowie aus den Arbeiten des Ausschusses
nach Artikel 29 der Richtlinie 2008/57/EG und Riuckmeldungen der Beteiligten konnten
zahlreiche Lehren gezogen werden. Darlber hinaus hat sich der rechtliche Rahmen fur das
Inverkehrbringen von Produkten in den letzten Jahren weliterentwickelt, was ene
Aktualisierung der Interoperabilitatsvorschriften notwendig macht.

Die Kommission beabsichtigt daher, eine Reihe von Anderungen fur die
Richtlinie 2008/57/EG vorzuschlagen, die sich in vier Gruppen unterteilen lassen:

o Neue Bestimmungen: mehrere neue Begriffsbestimmungen, das Konzept einer
Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen sowie einige Bestimmungen
zu den Registern.

o Prézisierung geltender Bestimmungen: Anwendungsbereich der Richtlinie,
Anwendung der TSI auf bestehende Systeme, TSI-Ausnahmen, Mangel in den TSI
sowie die Anwendbarkeit nationaler VVorschriften.

o Anpassungen an die Entwicklung des Rechtsrahmens: Bestimmungen zur
Konformitétsbewertung und zu den Konformitétsbewertungsstellen sowie
Bezugnahmen auf Ausschussverfahren und del egierte Rechtsakte.

o Redaktionelle Anderungen: Konsolidierung friherer Anderungen im Wortlaut der
Richtlinie, neue Nummerierung der Artikel und Anhange, Bezlige zu anderen Teilen
des vierten Eisenbahnpakets, gezielte Umformulierung einiger Sétze zur Vermeidung
mehrdeutiger Ubersetzungen.

2. ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN DER INTERESSIERTEN KREISE
UND DER FOLGENABSCHATZUNGEN

Zur Unterstiitzung von Legidlativvorschldgen im Bereich Interoperabilitdt und Sicherheit zur
Verbesserung der Effizienz und Wettbewerbsféhigkeit des einheitlichen européischen
Eisenbahnraums hat die Kommission eine griindliche Folgenabschétzung durchgefiihrt,

Im Juni 2011 wurde ene Lenkungsgruppe fir Folgenabschdtzungen eingerichtet.
Insbesondere waren die Generaldirektionen ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG,
REGIO, ENER und ELARG angesprochen, wenngleich alle Generaldirektionen von der
GD MOVE zur Teilnahme aufgefordert wurden.

Die Dienststellen der Kommission haben zusammen mit Branchenvertretern die
Entwicklungen im einheitlichen europaschen Eisenbahnraum fortlaufend erortert. Zudem
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wurde 2010-2011 eine Ex-post-Bewertung der Verordnung Nr. 881/2004 zur Errichtung ener
Européi schen Eisenbahnagentur durchgefihrt.

Zur Unterstitzung der Kommission bel ihrer Folgenabschétzung wurde ein externer Berater
damit beauftragt, eine unterstiitzende Studie durchzufihren und die Beteiligten gezielt zu
konsultieren.

Die gezielte Konsultation begann am 18. November 2011 mit einer Internetumfrage, die bis
zum 30. Dezember 2011 dauerte. Daran schlossen sich Befragungen wichtiger Akteure sowie
Ende Februar 2012 ein Workshop mit den Interessentragern an.

Seitdem hat die GD MOVE an hilateralen Zusammenkinften mit Branchenvertretern
teilgenommen, um deren Standpunkte darliber auszuloten, was das vierte Eisenbahnpaket im
Hinblick auf die Interoperabilitét und Sicherheit leisten sollte.

Angesichts des technischen Charakters der Initiative fand keine Konsultation der
Offentlichkeit statt. Die Kommission hat allerdings dafiir gesorgt, dass alle Beteiligten zu
angemessener Zeit konsultiert und dabei alle wichtigen Elemente der Initiative behandelt
wurden.

Weitere Informationen Uber die Folgenabschatzung und die Ergebnisse der Konsultation der
Betelligten enthdlt das Arbeitsdokument der Kommissionsdienststellen  fir
Legidativvorschldge zur Beseitigung noch bestehender administrativer und technischer
Hindernisse auf dem EU-Schienenverkehrsmarkt im Bereich der Interoperabilitdt und
Sicherheit.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS

Der folgende Abschnitt enthalt Kommentare und Erlauterungen zu wesentlichen Anderungen
im Wortlaut der Richtlinie. Auf geringfiigige Anderungen infolge des Vertrags von Lissabon
sowie redaktionelle Anpassungen und sonstige offensichtliche Anderungen wird nicht naher
eingegangen.

Die Nummerierung entspricht den neu nummerierten Artikeln und Anhéngen, in den Ubrigen
Fallen wird die frihere Nummer aus der Richtlinie 2008/57/EG angegeben.

KAPITEL |
Artikel 1

Bereits im Februar 2009 hatten sich die Kommissionsdienststellen zusammen mit dem in
Artikel 29 der Richtlinie 2008/57/EG genannten Ausschuss mit der Préazisierung des
Anwendungsbereichs der Richtlinie bezlglich Fahrzeugen fir den Nah- und Regionalverkehr
befasst. Aus dieser Analyse ging ein dreistufiger Ansatz hervor: i) Ausklammerung des
Nahverkehrs und Préazisierung des Anwendungsbereichs; ii) Entwicklung eines européaischen
auf Freiwilligkeit beruhenden Normungsrahmens fir den Nahverkehr; iii) Ausarbeitung
grundlegender Anforderungen fiir den Nahverkehr.

Eine erste Malhahme wurde im Oktober 2009 in Gang gesetzt, as die
Kommissionsdienststellen die Mitgliedstaaten aufforderten, die in Artikel 1 Absatz 3
Buchstabena und b genannten Fadlle von den Umsetzungsmalinahmen fur die
Richtlinie 2008/57/EG auszunehmen. Dadurch sollte vermieden werden, dass die
Mitgliedstaaten die Richtlinie unter Umstanden de facto auf Falle anwenden, die nicht unter
die TSI fallen. Dies hétte namlich zur Folge, dass die Mitgliedstaaten ale nationalen
Vorschriften fir Untergrundbahnen, Stral3enbahnen und andere Stadt- und Regional bahnen,
fr die keine TSI bestehen, zu notifizieren und fir diese Bahnsysteme ale Verfahren
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durchzuftihren hétten, die die Richtlinie fur Eisenbahnen vorsieht, was aus administrativer,
technischer und rechtlicher Sicht einen unverhadtnismaigen Aufwand bedeuten wirde. Um
dem vorzubeugen, wird in Absatz3 der vorgeschlagenen Anderung die von den
Kommissionsdienststellen  bereits im  Oktober 2009  vorgenommene  Prazisierung
aufgenommen und damit die erste Mal3nahme vervollstandigt.

Mit der zweiten Mal3nahme wurde im Februar 2011 begonnen, as die Kommission die
europdischen Normungsorganisationen mit der Ausarbeitung freiwilliger Normen fUr den
Nahverkehr beauftragte.

Als Beltrag zur vorgenannten Malnahme verdffentlichten die Verbande des
Schienennahverkehrs im Oktober 2011 ein Paket von Basisanforderungen, die als
Referenzwerte fur die Durchfuhrung des Normungsprogramms fur den Nahverkehr dienen,
das von CEN, CENELEC und ETSI im Oktober 2011 vorgeschlagen wurde.

Somit ist davon auszugehen, dass die Interoperabilitdt des ortlichen Verkehrs, des Stadt- und
Vorortverkehrs im Bereich der freiwilligen Normung angemessene Beriicksichtigung findet
und in der vorliegenden Richtlinie nicht behandelt werden muss.

Artikel 2

Aus Grunden der Klarheit und zur Berlcksichtigung der Entwicklung des Rechtsrahmens
wurden einige Begriffsbestimmungen umformuliert oder hinzugeflgt.

ex-Artikel 3

Dieser Artikel wurde wegen Uberschneidung mit Artikel 1 gestrichen.
Artikel 3

K ei ne wesentlichen Anderungen.

KAPITEL Il

Artikel 4

In die TSI sind neue Bestimmungen aufzunehmen, um vorhandene Teilsysteme zu
berticksichtigen und den Eisenbahnunternehmen die Mdglichkeit zu geben, die Kompatibilitét
zwischen Fahrzeugen und den Strecken, auf denen sie eingesetzt werden sollen, zu prifen.

Artikel 5

Keine wesentlichen Anderungen mit Ausnahme derjenigen, die durch den Vertrag von
Lissabon erforderlich werden.

Artikel 6

Dieser Artikel enthdlt die Regelung fir die Verwendung von Stellungnahmen der Agentur,
wenn Mangel in den TSI festgestellt werden und Anderungen notwendig sind.

ex-Artikel 7

Dieser Artikel ist hinféllig geworden und wurde deshalb gestrichen. Zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser Richtlinie wird der Anwendungsbereich der TSI ausgeweitet worden
sein.

Artikel 7

Die Fdlle etwaiger Nichtanwendungen der TSI wurden verringert, da der Fall nach Artikel 9
Absatz 1 Buchstabe b der geltenden Richtlinie nicht eindeutig ist, noch nie geltend gemacht
wurde und ebenso wie die Félle unter Absatz 1 Buchstaben ¢ und f als Sonderfall in den TSI
behandelt werden kdnnte.
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Artikel 8, 9 und 10

Keine wesentlichen Anderungen mit Ausnahme derjenigen, die durch den Vertrag von
Lissabon erforderlich werden.

ex-Artikel 12

Ist nunmehr Gegenstand der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 und wurde deshal b gestrichen.
Artikel 11

K eine wesentlichen Anderungen.

KAPITEL IV

ex-Artikel 15

Die Bestimmungen wurden in Artikel des Kapitels V aufgenommen.

Artikel 12

K ei ne wesentlichen Anderungen.

Artikel 13und 14

Diese Artikel wurden aus Grinden der Kohdrenz mit dem gednderten Wortlaut der
vorliegenden Richtlinie, mit der Agenturverordnung und der Richtlinie Uber die
Eisenbahnsicherheit neu formuliert. Es geht dabei um die Klarung der Funktion nationaler
Vorschriften, um die Féle, in denen solche Vorschriften erlassen werden konnen, sowie die
Verfahren fur ihre Aufhebung und V eréffentlichung.

Die Agentur behdlt ihre Aufgaben hinsichtlich der Einstufung der nationalen Vorschriften
(ex-Artikel 27). Darlber hinaus prift die Agentur notifizierte nationale Vorschriften und
fordert die Mitgliedstaaten auf, diese aufzuheben, soweit sie sich mit EU-Rechtsvorschriften
Uberschneiden oder ihnen widersprechen.

Artikel 15

Klérung der Umsténde, unter denen eine neue EG-Priferkl&rung erforderlich ist.
Artikel 16

K ei ne wesentlichen Anderungen.

Artikel 17

Wiederholung des allgemeinen Grundsatzes der Konformitétsvermutung gemald der
Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

ex-Artikel 20

Ein Tell wurde préazisiert und in Kapitel V aufgenommen. Die restlichen Bestimmungen sind
bereits Gegenstand von Artikel 7 (Nichtanwendung der TSI).

KAPITEL V
Die ex-Artikel 21 bis 25 wurden aufgehoben und durch die neuen Artikel 18 bis 20 ersetzt.
Artikel 18

Fur ortsfeste Einrichtungen entspricht das Verfahren anndhernd dem in  der
Richtlinie 2008/57/EG, mit Ausnahme der streckenseitigen ZZS-Teilsysteme, deren
Genehmigung durch die Agentur erfolgt, um die Ubereinstimmung mit den entsprechenden
fahrzeugseitigen Tellsystemen zu gewéahrleisten.
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Artikel 19

Dieser Artikel behandelt das Inverkehrbringen mobiler Tellsysteme, was durch
Eisenbahnunternehmen und Hersteller geschehen kann. In der Praxis werden mobile
Tellsysteme jedoch nicht einzeln in Verkehr gebracht. Vielmehr werden sie bei ihrer
Integration in das Fahrzeug in Betrieb genommen, und die Inbetriebnahme von Fahrzeugen ist
Gegenstand von Artikel 21.

Artikel 20

Einfuhrung des Begriffs der Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugen, wodurch
der Begriff der von den nationalen Sicherheitsbehdrden erteilten Genehmigung der
Inbetriebnahme von Fahrzeugen gemal3 der Richtlinie 2008/57/EG teilweise ersetzt wird.

Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen werden von der Agentur erteilt
und enthalten sdmtliche Informationen, die das Eisenbahnunternehmen spéter bendtigt, um
ein Fahrzeug in kommerziellen Betrieb zu stellen. Der Antragsteller (Eisenbahnunternehmen,
Hersteller usw.) kann die Agentur ersuchen, die Genehmigung fur das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen mit einem Vermerk Uber die technische Kompatibilitét des Fahrzeugs mit
bestimmten Strecken oder Netzen zu versehen, die vom Antragsteller aufgrund kommerzieller
und/oder technischer Erwagungen bestimmt werden. Durch diesen zusétzlichen Vermerk wird
den Eisenbahnunternehmen die Inbetriebnahme von Fahrzeugen erleichtert.

Artikel 21

Klérung der Rolle der Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber bei der Prifung der
technischen Kompatibilitét des Fahrzeugs mit der Strecke und seiner sicheren Integration in
das System, in dem es eingesetzt werden soll.

Artikel 22

Dieser Artikel betrifft die Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und wurde
an die Bestimmungen der Artikel 18 bis 21 angepasst.

ex-Artikel 27
Gestrichen, da einige Bestimmungen in die Agenturverordnung aufgenommen wurden.
KAPITEL VI

Die Artikel 23 bis 41 Uber die Konformitatsbewertungsstellen ersetzen und erganzen ex-
Artikel 28 und den friheren Anhang VIIl, um die Bestimmungen des neuen Rechtsrahmens
far die Vermarktung von Produkten gema3 dem Beschluss Nr. 768/2008/EG zu
berticksichtigen.

ex-Artikel 31
Dieser Artikel ist hinfallig und wurde gestrichen.
KAPITEL VII

Die Artikel 42 bis 45 Uber die europdische Fahrzeugnummer und die Register wurden
aktualisiert und an die Bestimmungen des Kapitels V angepasst.

ex-Artikel 36

Dieser Artikel ist hinféallig und wurde gestrichen.
KAPITEL VIII

Artikel 46 und 47
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Diese Artikel betreffen die im Vertrag von Lissabon vorgesehene Befugnisiibertragung auf
die Kommission.

Artikel 48

Dieser Artikel wurde an die neuen Ausschussverfahren angepasst.

ex-Artikel 30

Dieser Artikel ist hinfallig und wurde gestrichen.

Artikel 49 und 50

Diese Artikel wurden aus Griinden der Kohérenz mit der vorliegenden Richtlinie aktualisiert.
Artikel 51

Enthalt die neuen Bestimmungen zur Ubergangsregelung fir die Inbetrigbnahme von
Fahrzeugen. Dies ermoglicht die vorlubergehende gleichzeitige Anwendung beider
Regelungen (Richtlinie 2008/57/EG und die vorliegende Richtlinie).

Artikel 52

Infolge des Vertrags von Lissabon werden mehrere Anhénge der Richtlinie 2008/57/EG in
von der Kommission zu erlassende Durchfuhrungsrechtsakte umgewandelt. Der Artikel
enthdt die bis zu deren Anwendung geltenden Bestimmungen.

Artikel 53

Der Artikel behandelt die Entsprechungstabellen, die von den Mitgliedstaaten bei der
Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht Ubermittelt werden missen. Angesichts der
wesentlichen Anderungen in Kapitel V und VI sind diese Tabellen notwendig, um den
Beteiligten das Auffinden der jeweils geltenden nationalen V orschriften zu erleichtern.

Artikel 54

Neuer Artikel Gber die Verwendung von Stellungnahmen und Empfehlungen der Agentur.
Artikel 55 bis 57

Diese Artikel wurden aus Grunden der Kohérenz mit der vorliegenden Richtlinie aktualisiert.
Anhang |

Die Bezugnahme auf das transeuropdische Eisenbahnsystem entfdlt, weil der
Anwendungsbereich der TSI noch vor dem Inkrafttreten dieser Richtlinie de facto ausgewelitet
wird.

Auch die Unterscheidung zwischen Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr (HS) und
konventionellem Eisenbahnverkehr (CR) entfdllt, da einige TSI (HS und CR) demnéachst
zusammengefuhrt werden.

In diesem Zusammenhang wurde auch die Eintellung der Fahrzeuge vereinfacht.

Anhange Il und I11

K eine wesentlichen Anderungen.

ex-Anhang IV

Dieser Anhang wird in einen Durchfuhrungsrechtsakt umgewandelt, siehe Artikel 8 Absatz 2.
ex-Anhange V und VI

Diese Anhange werden in Durchfiihrungsrechtsakte umgewandelt, siehe Artikel 15 Absatz 7.
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ex-Anhang VI

Dieser Anhang wird in enen Durchfihrungsrechtsakt umgewandelt, siehe Artikel 14
Absatz 8.

ex-Anhang VIII

Der Inhalt dieses Anhangs wurdein die Artikel 27, 28 und 29 aufgenommen.

ex-Anhang IX

Dieser Anhang wird in einen Durchfuhrungsrechtsakt umgewandelt, siehe Artikel 7 Absatz 3.
Anhange IV und V

Diese Anhange wurden aus Grunden der Kohaenz mit der vorliegenden Richtlinie
aktualisiert.

DE



DE

Drucksache 64/13 -10-

| ¥ 2008/57/EG (angepass)

2013/0015 (COD)
Vorschlag fur eine
RICHTLINIE DESEUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES
Uber dieInteroperabilitat des Eisenbahnsystemsin der Européischen Union
(Neufassung)
(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

geﬂutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen Union zu=Grindung-der
£, insbesondere auf Artikel F—urd-156 X> 91 Absatz 1 sowie die

Artl kel 170 und 171 <,
auf VVorschlag der Européi schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses',

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemal3 dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwagung nachstehender Griinde:

W 2008/57/EG Erwégungsgrund 1
(angepaSSt)

! ABI.C[...]vom][...],S.[...].
2 ABIC[ ]vom[ ] ]
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)

Die Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni
2008 Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft® wurde
mehrfach in wesentlichen Teilen gedndert. Aus Grunden der Klarheit empfiehlt es
sich, im Rahmen der jetzt anstehenden Anderungen eine Neufassung der genannten
Richtlinie vorzunehmen.

2

WV 2008/57/EG Erwéagungsgrund 2
(angepasst)

Um den Birgern der Union, den Wirtschaftsteilnehmern sowie den regionalen und
lokalen Behdrden in vollem Umfang die Vorteile zugute kommen zu lassen, die sich
aus der Schaffung eines Raums ohne Binnengrenzen ergeben, miissen insbesondere
die Verknipfung und Interoperabilitdt der nationaen Elsenbahnnetze sowie der
Zugang zu diesen Netzen geférdert werden; dabel ist
jede Aktion durchzufthren, die sich gegebenenfalls im Bereich der Harmonlserung
der technischen Normen als notwendig erweist.

©)

| & neu

Das Zied der Interoperabilitédt des Eisenbahnsystems in der Union sollte zur
Bestimmung eines optimalen Niveaus der technischen Harmonisierung fuhren und es
ermdglichen, grenziberschreitende Eisenbahnverkehrsdienste in der Union und mit
Drittlandern zu erleichtern, zu verbessern und auszubauen sowie zur schrittweisen
Verwirklichung des Binnenmarkts fur Ausristungen und Dienstleistungen fir den
Bau, die Erneuerung, die Umrlstung und den Betrieb des Eisenbahnsystems in der
Union beizutragen.

WV 2008/57/EG Erwagungsgrund 3
(angepasst)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 43 (angepasst)

ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1.

11
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(4)

| ¥ 2008/57/EG Erwagungsgrund 5

Voraussetzung fur den kommerziellen Zugbetrieb im gesamten Eisenbahnnetz ist
insbesondere eine hervorragende Kompatibilitét zwischen Kehérerzven Infrastruktur-
und Fahrzeugkennwerten, jedoch auch eine effiziente Verknipfung der Informations-
und Kommunikationssysteme der verschiedenen Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen. Von dieser Kompatibilitét Kehdrenz und Verknlpfung
héngen das Lestungsniveau, die Sicherheit und die Qualitdt der angebotenen
Verkehrsdienste sowie deren Kosten ab, und auf dieser Kompatibilitét &ehareaz und
Verknipfung beruht vor allem die Interoperabilitét des Eisenbahnsystems.

)

WV 2008/57/EG Erwégungsgrund 6

(angepasst)
= neu

* ten—sic ; = In den Rechtsvorschriften fir
den Elsenbahnsektor sollten dle Verantwortllchkaten klar geregelt werden <=, um
sicherzustellen, dass die fir Eisenbahnnetze g%&el# geltenden Slcherhe|ts-
Gesundhatsr und Verbraucherschutzvorschrlften ' 1

22 Betrieb beachtet werden.

(6)

WV 2008/57/EG Erwéagungsgrund 7
(angepasst)

Die B fir Eisenbahnsysteme, Teilsysteme und Baute|le geltenden <X] nationalen
Rechtsvorschrlften sewiedie internen Regelungen men und die

rapdten technischen Spezifikationen weisen groBe Unterschiede auf,
da sie Ausdruck der technischen Besonderheiten der Industrie des jeweiligen Landes
sind und ganz bestimmte Abmessungen, Merkehrargen Vorrichtungen und besondere
Merkmale vorschreiben. Dieser Sachverhalt steht einem flUssigen Zugverkehr im
gesamten Gebiet der Gemelasehalt X> Union <X] entgegen.

(7)

W 2008/57/EG Erwégungsgrund 8
= neu

Aufgrund dessen haben sich im Laufe der Jahre sehr enge Bindungen zwischen den
Eisenbahnindustrien und den Eisenbahnunternehmen des jewelligen Landes
herausgebildet, die einer tatsichlichen Offnung der Markte = und dem Eintritt neuer
Marktteilnehmer < abtréglich sind. Diese Industrien brauchen einen offenen und
wettbewerbsorientierten Markt in Europa, damit sie ihre Wettbewerbsfahigkeit auf
dem Weltmarkt verbessern kdnnen.

(8)

WV 2008/57/EG Erwéagungsgrund 9

(angepasst)
= neu

Fir die gesamte Gemetasehatt > Union <XI sind daher grundlegende Axferderdngen
= |Interoperabilitatsanforderungen < fur ihr Eisenbahnsystem festzulegen.
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WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 10

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 11

(9)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 12 (angepasst)
= neu

Die Erstellung der technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitét (TSI) fir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr hat gezeigt, dass es einer Klarstellung bezlglich des
Verhdltnisses zwischen den grundiegenden Anforderungen und den TSI einerseits und
den europdischen Normen und anderen Schriftstiicken normativen Charakters
andererseits bedarf. Insbesondere sollte klar unterschieden werden zwischen Normen
oder Teilen von Normen, die fur verbindlich erklart werden saéissen X> sollten <X,
damit die Ziele dieser Richtlinie erreicht werden, und ,, harmonisierten® Normen, die
nach = der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Oktober 2012 zur europdischen Normung, zur Anderung der
Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG,
94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG
und 2009/105/EG des Européischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des
Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des Beschl usses Nr 1673/2006/EG d%
Européischen Parlaments und des Rates™

DE

ABI. L 316 vom 14.11.2012, S, o
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2tz men - mung erstellt worden sind. = Soweit unbedingt
erforderllch konnen die TSI ausdruckllch auf die europdischen Normen oder
Spezifikationen verweisen, die mit Beginn der Gultigkeit der TSI verbindlich
werden. <

(10)

(11)

| & neu

Um die Wettbewerbsfahigkeit der Schienenverkehrsbranche in der Union tatséchlich
Zu verbessern, ohne den Wettbewerb zwischen den Hauptakteuren des
Eisenbahnsystems zu verzerren, sollten die TSI nach den Grundsdtzen Offenheit,
Konsens und Transparenz gema3 Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012
erarbeitet werden.

Ein hochwertiger Eisenbahnverkehr in der Union setzt unter anderem eine
hervorragende Kompatibilitét zwischen den Merkmalen des Netzes im weitesten
Sinne, einschliefdich der ortsfesten Teile aller betroffenen Tellsysteme, und den
Fahrzeugmerkmalen, einschliefdlich der fahrzeugseitigen Telle aler betroffenen
Teilsysteme, voraus. Von dieser Kompatibilitét hdngen das Leistungsniveau, die
Sicherheit, die Qualitéat sowie die Kosten der Verkehrsdienste ab.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 13

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 14

(12)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 15 (angepasst)

Samtliche Bedingungen, denen eine Interoperabilitétskomponente genligen #auss
X> sollte <XI, sowie das bei der Konformitdtsbewertung einzuhaltende Verfahren
werden in einer TSI festgelegt. AuRRerdem ist darauf hinzuweisen, dass jede
Komponente dem in den TSI angegebenen Verfahren zur Bewertung der Konformitét
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und Gebrauchstauglichkeit > unterzogen <XI zu—unterzichen und mit einer
entsprechenden Bescheinigung 24 versehen X> werden sollte <X1 ist.

(13)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 16 (angepasst)

Bel der Erarbeitung neuer TSI sollte stets angestrebt werden, eine Kompatibilitat mit
dem vorhandenen genehmigten System zu gewaéhrleisten. Hierdurch wird ein Beitrag
geleistet zur Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnverkehrs und zur Vermeidung
unnotiger zusétzlicher Kosten durch die Anforderung der Erneuerung oder Umristung
bestehender genchmigter Teilsysteme, um die Rickwartskompatibilitét zu
gewdhrleisten. In den Ausnahmefédlen, in denen es nicht moglich ist, die
Kompatibilitét zu gewahrleisten, konnen TSI den notwendigen Rahmen schaffen, um
zu entscheiden, ob [X> eine neue Entscheidung oder Genehmlgung zur Inbetriebnahme
des <X] die bestehenden Teilsystemse erhedt-genchrmigiwerden-missen notwendig ist
und welche Fristen hierfir gegebenenfalls gelten.

(14)

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 17 (angepasst)

Aus Grinden der Sicherheit muss g o s
Betrieb  genommenen  Fahrzeug ein Kennzeichnungscode Zugewiesen
werdenzgzaweisen. Anschliefend sollte das Fahrzeug in  ein  nationales
Einstellungsregister aufgenommen werden. Die Register X> sollten <X] missen alen
Mitgliedstaaten und bestimmten Wirtschaftsakteuren der=Gemaeasehaft X in der
Union X1 zur Abfrage zuganglich sein. Die X> nationalen Einstellungsregister <X
Register sollten ein enheitliches Datenformat aufweisen. Sie sollten deshalb
gemeinsamen funktionellen und technischen Spezifikationen unterliegen.

(15)

| & neu

Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen,
nicht ausdrticklich in einer TSI behandelt werden, so werden solche Aspekte, die noch
einer Klarung bedurfen, in einem Anhang der TSI as , offene Punkte® benannt. Bis
zur Vervollstandigung der TSI sind fur diese offenen Punkte nationale Vorschriften
mal3gebend.

(16)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 18 (angepasst)

Das Verfahren, das im Falle grundlegender Anforderungen an ein Teilsystem, £ die
in der entsprechenden TSI noch nicht behandelt werden keHre—austohriehen
, anzuwenden ist, sollte festgelegt werden. In diesem
FaII soIIte es sich bel den Stellen die mit den Konformitdtsbewertungs- und
Prufverfahren beauftragt sind, um die benannten Stellen im Sinne von Artikel 17 20
der Richtliniea 2008/57/E : : LAGIEG
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| 8 neu

(17) Die Richtlinie 2008/57/EG gilt fur das gesamte Eisenbahnsystem in der Union, und
der Geltungsbereich der TSI wird derzeit ausgeweitet, um auch die Fahrzeuge und
Netze einzubeziehen, die nicht zum transeuropédischen Eisenbahnsystem gehoren.
Anhang | sollte daher durch die Streichung ausdriicklicher Bezugnahmen auf das
transeuropéi sche Eisenbahnsystem vereinfacht werden.

WV 2008/57/EG
Erwégungsgrund 19

{4 neu

(18) Die funktionellen und technischen Spezifikationen, denen die Teilsysteme und ihre
Schnittstellen entsprechen mitissen, konnen je nach Einsatz der Tellsysteme, zum
Beispiel in Abhangigkeit von den Strecken- und Fahrzeugkategorien, voneinander
abweichen.

(199 Um die Eisenbahninteroperabilitdt in der gesamten Union schrittweise zu
verwirklichen und die unterschiedlichen Altsysteme allmahlich aneinander
anzugleichen, sollten in den TSI die fur die Erneuerung oder Umristung bestehender
Teilsysteme geltenden Bestimmungen und gegebenenfalls Fristen fur die Erreichung
des Ziel systems genannt werden.

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 20

16
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(20)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 21

Wegen des Stufenkonzepts zur Beseitigung der Hindernisse fur die Interoperabilitét
des Eisenbahnsystems und der deshalb erforderlichen Zeit fur die Verabschiedung von
TSI muss vermieden werden, dass die Mitgliedstaaten neue nationale Regelungen
erlassen oder Projekte in Angriff nehmen, die die Uneinheitlichkeit des bestehenden
Systems noch verstérken.

(21)

{4 neu

Um Interoperabilitatsbarrieren abzubauen, sollte die Zahl der nationalen Vorschriften
durch die Ausweitung des Geltungsbereichs der TSI auf das gesamte Eisenbahnsystem
der Union allmahlich verringert werden. Es sollte unterschieden werden zwischen den
nationalen Vorschriften, die sich strikt auf die ortlichen Anforderungen beziehen, und
denen, die zur Behandlung offener Punkte in den TSI notwendig sind. Letztere sollten
im Zuge der Klarung offener Punktein den TSI schrittwelse aufgehoben werden.

(22)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 22

Das Stufenkonzept entspricht den besonderen Erfordernissen der angestrebten
Interoperabilitét fir das Eisenbahnsystem, das sich durch einen aten Fahrweg- und
Fahrzeugbestand in den Mitgliedstaaten auszeichnet, dessen Umristung oder
Erneuerung mit erheblichen Investitionen verbunden ist; es ist besonders darauf zu
achten, dass die Eisenbahn gegentiber anderen Verkehrstrégern wirtschaftlich nicht
benachteiligt wird.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 23

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 24
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WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 26

(23)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 26 (angepasst)

Aus praktischen Grinden hat es sich as notwendig erwiesen, das Eisenbahnsystem
aufgrund seines Umfangs und seiner komplexen Struktur in die folgenden Teilsysteme
zu untergliedern: Infrastruktur, > streckenseitige <x] Zugsteuerung/Zugsi cherung und
Signalgebung, X> fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, <X
Energie, Fahrzeuge, Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung, Instandhaltung uad
sowie Telematlkanwendungen far den Personen und Guterverkehr. Fir jedes dieser
Teilsysteme missen di 2% grundlegenden Anforderungen
und die technischen Spezmkatlonen vorgeschrleben werden, insbesondere fir die
Komponenten und Schnittstellen, mit denen die grundlegenden Anforderungen erfullt
werden. Jedes System wird in ortsfeste und mobile Komponenten aufgeteilt: eblaerseits
zum einen das Netz, das aus den Strecken, Bahnhofen, Terminals und ortsfesten
Einrichtungen jeglicher Art besteht, die fir die Gewdahrleistung des sicheren und
durchgehenden Betriebs des Systems erforderlich sind, und aadererseits zum anderen
alle Fahrzeuge, die auf diesem Netz verkehren. Daher besteht ein Fahrzeug fir die
Zwecke dieser Rlchtllnle aus emem Teilsystem (,, Fahrzeuge") und gegebenenfalls

anderens Tellsystemen (hadptsdehleh die
i 25 |n erster Linie ,fahrzeugseitige

FeilloystemsEnergiet).

(24)

| & neu

Einer der allgemeinen Grundsitze des Ubereinkommens der Vereinten Nationen iber
die Rechte von Menschen mit Behinderungen, dem die Union als Vertragspartei
angehort, ist die Barrierefreiheit, und die Vertragsstaaten werden zur Ergreifung
geeigneter Malinahmen  verpflichtet, um Menschen mit Behinderungen

12
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gleichberechtigten Zugang zu ermdglichen, unter anderem durch die Entwicklung,
Verbreitung und Uberwachung der Einhaltung entsprechender Mindeststandards und
Leitlinien. Barrierefreiheit ist somit eine wichtige Voraussetzung fur die
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 27 (angepasst)
(25) Die Durchfuihrung der Bestimmungen Uber die Interoperabilitét des Eisenbahnsystems
darf nicht dazu fihren, dass unter Kosten-Nutzen-Aspekten die Aufrechterhaltung der
Kohérenz des bestehenden Eisenbahnnetzes in den einzelnen Mitgliedstaaten
unzuldssig beeintrdchtigt wird, dabel sed X sollte<X] jedoch am Ziel der
Interoperabilitét festgehalten werden.
WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 28
(26) TSI wirken sich auch auf die Bedingungen fur die Inanspruchnahme der Eisenbahn
durch die Benutzer aus; die Benutzer missen daher zu den sie betreffenden Aspekten
gehort werden.
WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 29
= neu
(27) In besenderen—FdHen = ausreichend begrindeten Ausnahmefédlen < ist den
betroffenen Mitgliedstaaten die Moglichkeit einzurdumen, bestimmte TSI nicht
anzuwenden. = Diese Félle sowie die bel Nlchtanwendung der TSI anzuwendenden
Verfahren sollten klar festgelegt werden =
WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 30
(28) Die Ausarbeitung und Anwendung von TSI fir das Eisenbahnsystem darf die

technologische Innovation nicht behindern; diese wiederum muss auf eine
V erbesserung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit ausgerichtet sein.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 31
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(29)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 32 (angepasst)

Um den einschldgigen Bestimmungen in Bezug auf die Vergabe von Auftragen im
Eisenbahnbereich, insbesondere der Richtlinie 2004/17/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 31.Méaz 2004 zur Koordinierung der
Zuschlagserteilung durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie der Postdienste™, zu entsprechen, sollten die Auftraggeber
die technischen Spezifikationen in die algemeinen Unterlagen oder in die
Vertragsunterlagen fur jeden einzelnen Auftrag aufnehmen Es ist notwendig, eine
Reihe von X> Vorschriften <XI exrepéischen-Spezifik attoren auszuarbeiten, auf diein
diesen technischen Spezifikationen Bezug genommen wird.

(30)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 33 (angepasst)

Die Gemenrschaft X> Union <] hat ein Interesse an einem den Anforderungen der
Gemenschaftspehitik x> EU-Politik <X entsprechenden internationalen
Normungssystem, mit dem Normen aufgestellt werden konnen, die von den
internationalen Handelspartnern tatséchlich angewendet werden. Die européischen
Normungsorganisationen X> sollten <X] sdssen daher ihre Zusammenarbeit mit den
internationalen Normungsorgani sationen fortsetzen.

(31)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 34 (angepasst)

Die Auftraggeber missen die zusétzlichen Spezifikationen bestimmen, die zur
Ergénzung der europaischen Spezifikationen oder anderer Normen erforderlich sind.
Diese Spezifikationen missen die grundlegenden Anforderungen erfillen esshalten,
die auf Gemetnschaftsebene X> Unionsebene X1 harmonisiert worden sind und denen
das Eisenbahnsystem entsprechen muss.

(32)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 35

Die Verfahren der Konformitéts- oder GebrauchstaugllchkatsbeNertung von
Komponenten missen auf den Modulen beruhen, die im E
Rates™ Beschluss 2010/713/EU der Kommission vom 9. November 2010 uber Module
fur die Verfahren der Konformitéts- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der
EG-Prufung, die in den gemal3 Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates angenommenen technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitét zu

13

14

Richtlinie 2004/17/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 31. Mé&z 2004 zur
Koordinierung der Auftragsvergabe durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie der Postdienste (ABI. L 134 vom 30.4.2004, S. 1). Zuletzt gedndert durch
dleVerordnung (EG) Nr 213/2008 der Komm|SS|0n (ABI L 74 vom 1532008 S 1).

20

DE



DE

-21- Drucksache 64/13

verwenden sind™, festgelegt wurden. Um die Entwicklung der betreffenden Industrien
zu fordern, sollten so We|t Wle mOCﬂICh Verfahren mlt einem

(33)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 36 (angepasst)

Fur die Konformitét der Komponenten ist gaber vor alem das Verwendungsgebiet
maldgebend, damit nicht nur der frele Verkehr auf dem Gemeinschaftsmarkt
X> Unionsmarkt <XI , sondern auch die Interoperabilitdt des Systems siehergestelt
gad gewdhrleistet ist. Die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit sollte sich auf
Komponenten, die fir die Sicherheit, die Funktionstichtigkeit oder die
Wirtschaftlichkeit des Systems von besonders kritischer Bedeutung sind, erstrecken.
Infolgedessen braucht der Hersteller auf Komponenten, die den Bestimmungen dieser
Richtlinie unterliegen, die CE-Kennzeichnung nicht anzubringen. Die
Konformitéatserklarung des Herstellers sollte ausreichen, wenn die Konformitéts-
und/oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung vorgenommen worden ist.

(34)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 37 (angepasst)

Die Hersteller sind gleichwohl verpflichtet, auf bestimmten Komponenten die CE-
Kennze| chnung anzubn ngen, die die Konformitét mit anderen
X> Unionsvorschriften <x] bestétigt.

(35)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 38

Bel Inkrafttreten einer TSI sind einige der Interoperabilitdtskomponenten bereits in
Verkehr gebracht worden. Damit diese Komponenten in ein Teilsystem integriert
werden konnen, auch wenn sie der betreffenden TSI nicht genau entsprechen, sadss
sollte eine Ubergangszeit vorgesehen werden.

(36)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 39 (angepasst)

Die Teilsysteme des Eisenbahnsystems sind einer Prifung zu unterziehen. Diese
Prifung suss X sollte <X den fir die Inbetriebnahmegerehmigurg zustandigen
Behérden O Stellen <XI die Gewahr bieten, dass die Ergebnisse auf der Planungs-,
Bau- und Inbetriebnahmestufe den geltenden erdaungsrechtlichen, technischen und
betrieblichen Vorschriften entsprechen. Die Hersteller missen > sollten <XI auch von
der Glachbehandlung in %e%%%ﬁ x> den ubrlgen Mltglledstaaten <Xl ausgehen

15

ABL. L 319vom 4.12.2010, S. 1-52.
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WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 40
= neu
(37) Nach der Inbetriebnahme von Teilsystemen sollte sichergestellt werden, dass diese
Teilsysteme gemal3 den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen betrleben und
mstand gehalten werden GemarS der Rlchtllnle[.../...] H ,
@ememsehaffé ( Rlchtllnle uber die Elsenbahnscherhat ) sind d|e
Infrastrukturbetreiber bzw. die Eisenbahnunternehmen dafir verantwortlich, dass
dlese Anforderungen fur ihre Jewemgen TeHsysteme erfuIIt werden #n%ug%el%
WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 41
= neu
(38) HirFaharzeuge-sglite Das Inbetriebnahmeverfahren = fir Fahrzeuge und ortsfeste
Einrichtungen < sollte unter Berucksichtigung der :> Zustandlgkelten der
Infrastrukturbetrei ber und Elsenbahnunternehmen = :
(39) Um die Inbetriebnahme von Fahrzeugen zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand

zu verringern, = sollte das Konzept der Genehmigung fur das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen eingefiihrt werden, die unionsweit giltig und die Voraussetzung fur die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen durch die Eisenbahnunternehmen ist. Zudem steht
dieser Begriff besser im Einklang mit dem Beschluss Nr. 768/2008/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 Uber einen gemeinsamen
Rechtsrahmen fir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des
Beschlusses 93/465/EWG des Rates'™® <

16
17
18

ABLL Tamfpie T

ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82.
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(40)

(41)

| 8 neu

Um die Ruckverfolgung von Fahrzeugen und ihrer Vorgeschichte zu ermoglichen,
sollten die Angaben zu den Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
zusammen mit den Ubrigen Fahrzeugdaten dokumentiert werden.

In den TSI sollten die Verfahren zur Prifung der Kompatibilitdt zwischen Fahrzeugen
und Netz spezifiziert werden, die nach Erteilung der Genehmigung fir das
Inverkehrbringen und vor der Entscheidung Uber die Inbetriebnahme von Fahrzeugen
durchzufihren sind.

WV 2008/57/EG

Erwégungsgrund 42

(42)

{4 neu

Zur Erleichterung der Entscheidungen von Eisenbahnunternehmen Uber die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen und zur Vermeidung von uberflissigen Prifungen
und unndtigem Verwaltungsaufwand sollten die nationalen Vorschriften klassifiziert
werden, um die Entsprechungen zwischen den Vorschriften verschiedener
Mitgliedstaaten, die dieselben Aspekte behandeln, zu ermitteln.
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WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 43

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 44

WV 2008/57/EG
Erwégungsgrund 45

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 46 (angepa$t)

- Dle benannten Stellen dle mlt der Durchfuhrung der
Konformltats- und Gebrauchstaugllchkatsbewertung sowie mit dem Prifverfahren fur
die Teilsysteme betraut sind, séssen X> sollten <XI ihre Entscheidungen insbesondere
dann, wenn européische Spezifikationen fehlen, so eng wie moglich aufeinander
abstimmen.

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 47
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(44)

(45)

| 8 neu

Die transparente Akkreditierung nach der Verordnung (EG) Nr.765/2008 des
Européi schen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 Uber die Vorschriften fur die
Akkreditierung und Marktiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von
Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates™ sollte
zur  Gewdhrleistung des  notwendigen MalRes an  Vertrauen in
Konformitétsbescheinigungen EU-weit von den nationalen Behérden als bevorzugtes
Mittel zum Nachweis der fachlichen Kompetenz benannter Stellen und entsprechend
der mit der Kontrolle der Einhatung nationaler Vorschriften betrauten Stellen
angesehen werden. Allerdings kénnen nationale Behtrden die Auffassung vertreten,
dass sie selbst die geeigneten Mittel besitzen, um diese Begutachtung vorzunehmen.
Um in solchen Fallen die Glaubwuirdigkeit der durch andere nationale Behdrden
vorgenommenen Begutachtungen zu gewdhrleisten, sollten sie der Kommission und
den anderen Mitgliedstaaten die erforderlichen Unterlagen Ubermitteln, aus denen
hervorgeht, dass die begutachteten Konformitétsbewertungsstellen die einschlagigen
rechtlichen Anforderungen erfillen.

Diese Richtlinie sollte sich auf die Festlegung der fir Interoperabilitdtskomponenten
und Teilsysteme geltenden Interoperabilitétsanforderungen beschranken. Um die
Erflllung dieser Anforderungen zu erleichtern, muss eine Konformitdtsvermutung fur
Interoperabilitdtskomponenten und Tellsysteme vorgesehen werden, die den
harmonisierten Normen entsprechen, welche gema? der Verordnung (EU)
Nr. 1025/2012 zum Zweck der Angabe ausfuhrlicher technischer Spezifikationen zu
den genannten Anforderungen angenommen werden.

(46)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 48 (angepasst)
= neu

Die TS| werden > sollten <XI regelméldig Uberarbeitet werden. Fur den Fall, dass
Eehler X> Méngel <XI = In den TSI < entdeckt festgestellt werden, sollte = die

Eisenbahnagentur der Europaischen Union (nachstehend ,die Agentur) zu ener
Stellungnahme aufgefordert werden, die unter bestimmten Bedingungen verdffentlicht
und von allen Beteiligten (einschlief3lich der Unternehmen und der benannten Stellen)
bis zur Anderung der betreffenden TSI as annehmbarer Konformltatsnachweis
verwendet werden kann < @ ,
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WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 49

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 50

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 51

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 52
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(47)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 53 (angepasst)

Da das Ziel dieser Richtlinie, ndmlich die gemeHasehaftsweite O unionsweite <X
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht
ausreichend verwirklicht werden kann, weil kein einzelner Mitgliedstaat in der Lage
ist, die erforderlichen Mal3nahmen zu treffen, um solch eine Interoperabilitét
herzustellen, und daher besser auf Gemeinschaftsebene [X> Unionsebene X1 zu
verwirklichen ist, kann die Gemelnsshaft X> Union <] im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags [ Uber die Europdische Union <Xl niedergelegten
Subsidiaritétsprinzip tétig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der Verhdtnismaldigkeit geht diese Richtlinie nicht Uber das zur Erreichung
dieses Ziels erforderliche Mal3 hinaus.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 54

(48)

(49)

(50)

(51)

| & neu

Zur Anderung nicht wesentlicher Teile dieser Richtlinie sollte die Kommission geméai
Artikel 290 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union die Befugnis
zum Erlass von Rechtsakten erhalten, um Anhang Il in Bezug auf die Unterteilung des
Eisenbahnsystems in Teilsysteme, die Beschreibung dieser Teilsysteme, den Inhalt der
TSI und die Anderung von TSI, einschlieRlich Anderungen zur Behebung von
Mangeln, an den technischen Fortschritt anzupassen. Esist von besonderer Bedeutung,
dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit geeignete Konsultationen,
auch auf Sachverstandigenebene, durchfihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung
delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewdhrleisten, dass die einschlagigen
Dokumente dem Europdaischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise Ubermittelt werden.

Zur Behebung von Méangeln, diein den TSI festgestellt werden, sollte die Kommission
Rechtsakte zur  Anderung der betreffenden TSI im Rahmen des
Dringlichkeitsverfahrens erlassen.

Zur Durchfuihrung des Artikels 6 Absatz 1 der Richtlinie beztglich des Auftrags der
Agentur, TSI auszuarbeiten, zu andern und gegentiber der Kommission entsprechende
Empfehlungen auszusprechen, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
Ubertragen werden.

Damit einheitliche Bedingungen fur die Durchfihrung dieser Richtlinie sichergestellt
sind, sollten der Kommission Durchfihrungsbefugnisse fur folgende Bereiche

21
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(52)

Ubertragen werden: Inhalt des Dossiers, das dem Antrag auf Nichtanwendung einer
oder mehrerer TSI oder Teilen davon beizufiigen ist, sowie Einzelheiten, Format und
Modalitaten der Ubermittlung des Dossiers, Umfang und Inhalt der EG-K onformitéts-
und der Gebrauchstauglichkeitserkldrung fir Interoperabilitdtskomponenten, ihr
Format und Angaben zu den darin enthaltenen Informationen; Einstufung der
notifizierten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen, um die Prifung der
Kompatibilitét zwischen ortsfester und mobiler Ausristung zu erleichtern;
Prufverfahren fur Teilsysteme, einschliefdich Grundsdtzen, Inhat, Verfahren und
Unterlagen im Zusammenhang mit dem EG-Prufverfahren und dem Prifverfahren fur
nationale Vorschriften; Muster der EG-Priferklarung und der Priferklérung beztiglich
nationaler Vorschriften sowie Muster fur Unterlagen des der Priferklarung
beizufigenden technischen Dossiers; gemeinsame Spezifikationen fur das
Infrastrukturregister bezuglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer
Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fur die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr.182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsdtze, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren®,
ausgelibt werden.

In Einklang mit der Gemeinsamen politischen Erklarung der Mitgliedstaaten und der
Kommission vom 28. September 2011 zu erlauternden Dokumenten haben die
Mitgliedstaaten sich verpflichtet, in begrindeten Fallen zusétzlich zur Mittellung ihrer
Umsetzungsmal3nahmen ein oder mehrere Dokumente zu Ubermitteln, in denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden
Teilen nationaler Umsetzungsinstrumente erlautert wird. In Bezug auf diese Richtlinie
erachtet der Gesetzgeber die Ubermittlung solcher Dokumente al's begriindet.

(53)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 55 (angepasst)

Die Pflicht zur Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht betrifft nur jene
Bestimmungen, die im Vergleich zu dea X> der <X] bisherigen Richtliniea inhaltlich
gedndert wurden. Die Pflicht zur Umsetzung der inhaltlich unverénderten
Bestimmungen ergibt sich aus den X> der <X] bisherigen Richtlinien.

(54)

| 8 neu

Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in
Anhang IV Tell B genannten Frist fir die Umsetzung der Richtlinien in nationales
Recht unbertihrt lassen —

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 56
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| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
KAPITEL |

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Zweck X Gegenstand <X] und Anwendungsbereich

1. Mit dieser Richtlinie werden die Bedingungen festgelegt, die fur die Verwirklichung der
Interoperabilitét des Eisenbahnsystems in der Semeasshatt > Union <XI im Einklang mit
der Richtlinie .../... [Uber die Sicherheit des Eisenbahnsystems in der Union] 200449/EG
erfillt sein mussen. Diese Bedingungen betreffen die Planung, den Bau, die Inbetriebnahme,
die UmrUstung, die Erneuerung, den Betrieb und die Instandhaltung von Bestandteilen dieses
Systems und darlber hinaus die Quadlifikationen sowie die Gesundheitss und
Sicherheitsbedingungen in Bezug auf das fir seinen Betrieb und seine Instandhaltungsetzang
eingesetzte Personal.

X> 2. Diese Richtlinie enthdt fir jedes Telsystem die Bestimmungen Uber
Interoperabilitdtskomponenten, Schnittstellen und Verfahren sowie die Bedingungen fir die
Gesamtkohé@renz des Eisenbahnsystems, die zur Verwirklichung der Interoperabilitét
erforderlich sind. I

WV 2008/57/EG

= neu

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

(@ Untergrundbahnen, Stralenbahnen 4rd sowie andere Stadt- und
Regional bahnsysteme,

(b) Netze, die vom ubrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fir
die Personenbefdrderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt
werden, sowie Unternehmen, die ausschliefdich derartige Netze nutzen.
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> 4. Die Mitgliedstaaten konnen von den Mal3nahmen, die sie zur Durchftuhrung dieser
Richtlinie treffen, Folgendes ausnehmen: <xI

| ¥ 2008/57/EG

(2e) Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum und ausschliefdlich auf diesen
Infrastrukturen genutzte Fahrzeuge, die ausschliefdlich zur Nutzung durch den
Eigenttimer fur den eigenen Guterverkehr bestehen;

(bd) Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschliefdlich fur den lokal begrenzten
Einsatz oder ausschliefdlich fir historische oder touristische Zwecke genutzt werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

%seemepaseh% Elsenbahnsystem I:>der Un|on<:I el%leemen&en%e

%hﬁ%d% dle in Anhang§l IZ>aufgefuhrten Bestandtelle<ZI N%em%
bezichungsaeise 2,

2

| ¥ 2008/57/EG

»Interoperabilitét die Eignung eines Eisenbahnsystems fir den sicheren und
durchgehenden Zugverkehr, indem den far dlwe Strecken erforderllchen
Lastungskennwerten entsprochen wird;z

3)

W 2008/57/EG (angepasst)
= neu

»Fahrzeug” ein Eisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das = in fester oder
variabler Zusammensetzung < auf eigenen Radern auf Eisenbahn-Schienenwegen
verkehrt O verkehren kann <X1. Ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren
strukturellen und funktionellen Teilsystemen ederFeHen-daven;
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(4)

| ¥ 2008/57/EG |

»Eisenbahnnetze® Strecken, Bahnhofe, Terminas und ortsfeste Einrichtungen
jeglicher Art, die fur die Gewahrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs
des Systems erforderlich sind;

(5)

(6)

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

» lellsysteme® die in Anhang Il aufgefihrten X> strukturellen oder funktionellen
Te|Ie<ZI %H%@F%H% des Elsenbahnsystems %@%@%m%&%@k@

» Interoperabilitétskomponenten“ Bautelle, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder
komplette Materialbaugruppen, die in ein Tellsystem eingebaut sind oder eingebaut
werden sollen und von denen die Interoperabilitét des E| senbahnsystems dlrekt oder
indirekt abhangt, > einschliefdlich <] -
sewehl materieller alsaueh und |mmater|eller Produkte%%%maee

(")

| ¥ 2008/57/EG

»grundlegende Anforderungen* die Gesamtheit der in AnhangIll beschriebenen
Bedingungen, die das Eisenbahnsystem, die Tellsysteme wund die
Interoperabilitdtskomponenten einschliefdlich der Schnittstellen erfiillen missen;

(8)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

»europadische Spezifikation®* eine gemeinsame technische Spezifikation, eine
europaische technische Zulassung X> gemald Anhang XXI der
Ri chtI|n|e 2004/17/EG <ZI oder eine pgatierale = europaische << Norm, 2zu

| wiein & Artlkel 2 Absatz 1 Buchstabeb der

Verordnung (EU) Nr 1025/2012<:
definiert;

9)

| ¥ 2008/57/EG

»technische Spezifikation fur die Interoperabilitéat” (TSI) eine nach dieser Richtlinie
angenommene Spezifikation, die fir jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick
auf die Erfullung der grundlegenden Anforderungen gilt und die Interoperabilitét des
Eisenbahnsystems gewéhrl eistet;
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

»ECkwerte" alle ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen,
die fur die Interoperabilitét von kritischer Bedeutung und in den einschldgigen TSI
angegeben sind;

.Sonderfall“ jeden Tell des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer
Vorkehrungen vortbergehender oder endgiltiger Art bedarf, da geografische,
topografische, stadtebauliche oder die Kohaenz mit dem bestehenden System
betreffende Zwange vorliegen: Hierzd—kénprea insbesondere die—FdHe—ven
Eisenbahnstrecken und -netzea zdhlen, die vom Netz des lbrigen Gebiets der
Gemerasehaft > Union <X abgeschnitten sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite
oder der Gleisabstand sowie Fahrzeuge ausschliefdlich fur den lokal oder regiona
begrenzten Einsatz oder ausschliefdlich fur historische Zwecke und Fahrzeuge aus
Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern;

,umriistung” usstangeeishe Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Telil
davon, = die eine Anderung des der EG-Priiferklarung beigefiigten technischen
Dossiers, soweit vorhanden, zur Folge haben und < mit denen die Gesamtleistung
des Teilsystems verbessert wird;

»Erneuerung” ueatangreehe Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines
Teils davon, mit denen die Gesamtleistung des Teilsystems nicht verandert wird;

»Vvorhandenes Eisenbahnsystem” den Komplex, der durch die Strecken und ortsfeste
Anlagen Einrichtungen umfassenden Eisenbahninfrastrukturen des vorhandenen
Eisenbahnnetzes und durch die auf diesen Infrastrukturen verkehrenden Fahrzeuge
jeglicher Kategorie und Herkunft gebildet wird;

(15

| ¥ 2008/57/EG

»Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten” die Ersetzung von Bauteilen im
Rahmen von Wartungs- oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und
Leistung;

(16)

(17)

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

»Inbetriebnahme” die Gesamtheit aller Tatlgkelten durch die e|n Te|Isystem oder ein
Fahrzeug in X> Dienst gestellt , . izt wird,

~Auftraggeber eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder den
Bau oder die Erneuerung oder Umristung eines Teilsystems in Auftrag gibt. Bei
dieser Stelle kann es sich um en Eisenbahnunternehmen, enen
Infrastrukturbetreiber, einen EsghzeughHater oder X einen X1 dea mit der
Durchfihrung eines V orhabens beauftragten Auftragnehmer handeln;
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(18)

(19)

WV 2008/57/EG
= neu

»Halter" die Person oder Stelle, die as Eigentimer oder Verfligungsberechtigter ein
Fahrzeug as Beforderungsmittel nutzt und as solcher im nationaen

FaharzeugEinstellungsregister gemald Artikel 4333 registriert ist;

.vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium® Vorhaben, deren
Planung/Bau so weit fortgeschritten ist, dass = ihre Tragfahigkeit in der geplanten
Form durch < eine Anderung der technlschen Spe2|f|kat|onen = beelntrachtlgt
Werden konnte < £ : ]

(20)

(21)

(22)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

,harmonisierte Norm* jede X> eine X] europdische Norm = gemald Artikel 2
Absatz 1 Buchstabec der Verordnung (EU) Nr 1025/2012 @%m

,hationale Sicherheitsbehdrde” eine Sicherheitsbehdrde im Sinne des Artikels 3
Buehstabe-g der Richtlinie X> .../... [Uber die Sicherheit des Eisenbahnsystems in
der Union] <X] 2004H49/EG;

» TYP" enen Fahrzeugtyp entsprechend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen
des Fahrzeugs gemél einer x> in dem einschldgigen Prifungsmodul beschriebenen
Baumuster- oder Entwurfsprufb&cha nigung <XI elnzigen

(23)

| ¥ 2008/57/EG

»Serie’ eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;

33

DE



DE

Drucksache 64/13 -34-

(24)

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

.fur die Instandhaltung zustéandige Stelle eine Stelle, die fur die Instandhaltung
%%Eah%eags > gemdld Artikel 3 der Richtlinie .../... [Rlchtllnle uber die
Elsenbahnscherhat] <ZI zustandlg ist . !

(25)

(26)

(27)

(29)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)
(34)

(35

{4 neu

»Stadt- und Regionalbahnen Schienenverkehrssysteme fir den Stadt- und/oder
Vorortverkehr, deren Kapazitdt und Geschwindigkeit geringer sind as die von
Eisenbahnen und Untergrundbahnen, aber hoéher als die von StralRenbahnen. Stadit-
und Regionalbahnen konnen eigene Wegerechte haben oder sie sich mit dem
Strallenverkehr teillen; dabel werden normalerweise keine Fahrzeuge mit dem
Personen- oder Guterfernverkehr ausgetauscht;

»nationale Vorschriften“ ale auf Ebene der Mitgliedstaaten erlassenen Vorschriften,
die die Eisenbahnsicherheit betreffende oder technische Anforderungen enthalten
und fur Eisenbahnunternehmen gelten, unabhéngig davon, welche Stelle diese
Vorschriften erlasst;

»nominale Betriebsbereitschaft“ die normale Betriebsart und die vorhersehbaren
erschwerten Bedingungen (einschliefdlich Verschleif) innerhalb des Bereichs und
unter den Einsatzbedingungen, die in den technischen und den
Instandhaltungsunterlagen spezifiziert sind;

»annehmbarer Konformitétsnachweis® nicht verbindliche Stellungnahmen der
Agentur, die aufzeigen, wie die Erfillung der grundlegenden Anforderungen
festgestellt werden kann;

»Inverkehrbringen® die erstmalige Bereitstellung einer Interoperabilitdtskomponente,
eines Tellsystems oder eines Fahrzeugs in nominaler Betriebsbereitschaft auf dem
EU-Markt;

»Hersteller* jede natirliche oder juristische Person, die
Interoperabilitdtskomponenten oder Teilsysteme herstellt bzw. konstruieren oder
herstellen lasst und sie unter ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke in
Verkehr bringt;

» Bevollméchtigter* jede in der Union anséssige natirliche oder juristische Person,
die von einem Hersteller schriftlich beauftragt wurde, in seinem Namen bestimmte
Aufgaben wahrzunehmen;

»technische Spezifikation® ein Dokument, in dem die technischen Anforderungen
vorgeschrieben sind, denen ein Produkt, ein Verfahren oder eine Dienstleistung
genligen mussen;

~Akkreditierung” die Akkreditierung im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

.nationale Akkreditierungsstelle“ die Stelle im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008;

.Konformitdtsbewertung das Verfahren zur Bewertung, ob spezifische
Anforderungen an ein Produkt, ein Verfahren, eine Dienstleistung, ein System, eine
Person oder eine Stelle erfiillt sind;
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»Konformitdtsbewertungsstelle” eine Stelle, die Konformitétsbewertungstétigkeiten
einschliefdlich Kalibrierungen, Prifungen, Zertifizierungen und Inspektionen
durchfuhrt;

»behinderte Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitdt* Personen mit
dauerhaften oder vortbergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder
sensorischen  Beeintréchtigungen, die in Wechselwirkung mit verschiedenen
Hindernissen der vollen, tatsachlichen und gleichberechtigten Benutzung von
Beforderungsmitteln entgegenstehen konnen, oder Personen, die aufgrund ihres
Alters bei der Benutzung von Beforderungsmitteln nur eingeschrankt mobil sind;

,Infrastrukturbetreiber die Infrastrukturbetreiber im Sinne von Artikel 3 der
Richtlinie.../... [zur Schaffung eines einheitlichen européi schen Eisenbahnraumsy;

» Eisenbahnunternehmen” die Eisenbahnunternehmen im Sinne von Artikel 3 der
Richtlinie .../... [zur Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums]
sowie jedes offentliche oder private Unternehmen, dessen Tétigkeit im Erbringen
von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Beforderung von Gutern und/oder Personen
besteht, wobei dieses Unternehmen die Traktion sicherstellen muss; dies schlief3t
auch Unternehmen ein, die ausschlief3lich die Traktionsleistung erbringen.

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 34
Grundlegende Anforderungen

1. Das Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilitétskomponenten
einschliefflich der Schnittstellen missen den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen
entsprechen.

| V¥ 2008/57/EG (angepasst)

2. Die =zusdtzhiehen technischen Spezifikationen im Sinne des Artikels34 der
Richtlinie 2004/17/EG, die zur Erganzung europdischer Spezifikationen oder anderer in der
Gemesehaft [X> Union X1 gebréuchlicher Normen notwendig sind, dirfen nicht im
Gegensatz Widerspruch zu den grundlegenden Anforderungen stehen.
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

KAPITEL Il

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN FUR DIE INTEROPERABILITAT

Artikel 45
Inhalt der FSEX> technischen Spezifikationen fir die I nteroperabilitat <xI

1. Fur jedes X>in Anhangll definierte<X] Teilsystem wird eine TSI erstelt.
Erforderlichenfalls kann ein Te|lsystem Gegenstand mehrerer TSl sein und eme TSI mehrere
Tellsysteme abdecken B chhss ! LAg

| & neu |

2. Der Kommission wird die Befugnis Ubertragen, im Einklang mit Artikel 46 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um den Anhang Il hinsichtlich der Unterteilung des Eisenbahnsystems
in Tellsysteme und der Beschreibung dieser Teilsysteme an den technischen Fortschritt
anzupassen.

| ¥ 2008/57/EG

32. Die Teilsysteme missen im Einklang mit dieser Richtlinie mit den zum Zeitpunkt ihrer
Inbetriebnahme, ihrer Erneuerung oder ihrer Umriistung geltenden TSI Ubereinstimmen; diese
Ubereinstimmung ist wahrend der V erwendung jedes Teilsystems sténdig aufrechtzuerhalten.

| W 2008/57/EG (angepasst) |

43. In jeder TSI wird/werden;
Zdl corcerlichist

| ¥ 2008/57/EG

(@) der jeweilige Geltungsbereich (Teil des Netzes oder der Fahrzeuge gemal?
Anhang I; Teilsystem oder Teile davon gemald Anhang I1) angegeben;

| ¥ 2008/57/EG

(b) fUr das betreffende Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen
die grundlegenden Anforderungen genannt;

(c) die funktionellen und technischen Spezifikationen festgelegt, denen das
Tellsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen entsprechen miissen.
Erforderlichenfalls kénnen die Spezifikationen je nach Einsatz des Teilsystems—24ma
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| ¥ 2008/57/EG

(d) die Interoperabilitétskomponenten und Schnittstellen bestimmt, die Gegenstand
von europaischen Spezifikationen sowie dazugehdrigen européischen Normen sein
mussen, die zur Verwirklichung der Interoperabilitét des Eisenbahnsystems
erforderlich sind;

(e) fur jeden in Betracht kommenden Fall die Verfahren angegeben, die einerseits zur
Konformitétsbewertung  oder  zw¢  Gebrauchstauglichkeitsbewertung — der
Interoperabilitdtskomponenten oder andererseits zur EG-Prufung der Teilsysteme
angewendet werden mussen. Diese Verfahren stiitzen sich auf die in dem Beschluss
2010/713/EU 93/465/E\WG festgel egten Module;

W 2008/57/EG (angepasst)
= neu

(f) die Strategie zur Ymsetzung B Anwendung <XI der TSI angegeben.
Insbesondere sind die zu erreichenden Etappen = und erforderlichenfalls Fristen fir
deren Abschluss < festzulegen, damit sich schrittweise ein Ubergang vom
gegebenen Zustand zum Endzustand, in dem die TSI allgemein eingehalten werden,
ergibt;

(g) fur das betreffende Personal die Bedingungen in Bezug auf die berufliche
Qualifikation sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen am Arbeitsplatz,
die fur den Betrieb und die Instandhaltung WWartang des betreffenden Teilsystems
sowie fur die Ymsetzung X> Anwendung <X1 der TSI erforderlich sind, angegeben;

| & neu |

(h) die fur bestehende Tellsysteme und Fahrzeugtypen geltenden Bestimmungen
angegeben, insbesondere in Bezug auf Umristungen und Erneuerungen mit und ohne
neue | nbetriebnahmegenehmigung oder -entscheidung;

(i) die vom Eisenbahnunternehmen nach Erteilung der Genehmigung fur das
Inverkehrbringen und vor der Entscheidung tber die Inbetriebnahme des Fahrzeugs
zu kontrollierenden Parameter sowie die fur diese Kontrolle anzuwendenden
Verfahren angegeben, um die Kompatibilitét zwischen Fahrzeugen und den Strecken,
fur die sie bestimmt sind, sicherzustellen.

W 2008/57/EG (angepasst)
= neu

54. Jede TSI wird auf der Grundlage einer Prifung des vorhandenen Teilsystems erarbeitet
und gibt ein Tellsystem als Ziel an, das schrittweise und innerhalb einer angemessenen Frist
erreicht werden kann. Die schrittweise Annahme von TSI und deren Einhaltung X> werden

= ABI. L 319 vom 4.12.2010, S. 1.
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dazu beitragen X1 erm A , = innerhalb dieser Frist < die
Interoperabilitéat des Elsenbahnsystems Schrltt fur Schritt zu verwirklichen.

65. TSI wahren in geeigneter Weise die Kohdrenz des im jeweiligen Mitgliedstaat
vorhandenen Eisenbahnsystems. Zu diesem Zweck konnen fur jede TSI Sonderfélle sowohl
hinsichtlich des Netzes als auch hinsichtlich der Fahrzeuge vorgesehen werden =
Insbesondere fur < dem das Lichtraumprofil, der die Spurweite, eder-dem den Gleisabstand
Hﬁé=éeﬁ SOWIe Fahrzeugea aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittl&ndern istlesendere
seherken. FUr jeden Sonderfall sind in der TSI die Einzelheiten der
Anwendung der in Absﬁtz 43 Buchstaben c bis g genannten T SI-Bestimmungen anzugeben.

| ¥ 2008/57/EG

76. Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen,
nicht ausdricklich in einer TSI behandelt werden so werden S|e in emem Anhang der TSI
eindeutig as ,offene Punkte® benannt. Aele Sa

£

| ¥ 2008/57/EG (angepass)

8%. TSI stehen den Entscheidungen der Mitgliedstaaten Uber die Nutzung der Infrastrukturen
fur den Verkehr von Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen, nicht entgegen.

98. TSI koénnen ausdriicklich und mit genauer Fundstellenangabe auf européische oder
internationale Normen oder Spezifikationen oder von der Agentur verdffentlichte technische
Unterlagen verweisen, sofern dies fur die Erreichung des Zieles dieser Richtlinie unbedingt
erforderlich ist. In diesem Fall werden diese Normen oder Spezifikationen (beziehungsweise
die betreffenden Teile davon) oder technischen Unterlagen als Anhang der entsprechenden
TSI betrachtet und mit Beginn der Gultigkeit der TSI verbindlich. Liegen keine solchen
Normen oder Spezifikationen oder technischen Unterlagen vor, so kann bis zu deren
Erstellung auf andere emdeutlg benannte Schriftsticke normativen Charakters wepatesen
werden - mente; die leicht zuganglich und offentlich
verflgbar s nd, verwiesen werden.

Artikel 56

X> Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung <X A
MergHentlichung von TSI

WV 2008/57/EG
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1. Die Kommission erteilt der Agentur den Auftrag, TSI und deren Anderungen auszuarbeiten
und gegeniiber der Kommission entsprechende Empfehlungen auszusprechen.

| V¥ 2008/57/EG (angepasst)

32. Jeder TSI-Entwurf wird in 2aek B> folgenden <X1 Stufen erarbeitet.

(8) Zundehst bestimmt Die Agentur bestimmt die Eckwerte der TSI und die Schnittstellen mit
den anderen Teilsystemen sowie jeden gegebenenfalls erforderlichen Sonderfall. Fir jeden
dieser Eckwerte und jede dieser Schnittstellen werden die vorteilhaftesten Alternatividsungen
zusammen mit den technischen und wirtschaftlichen Begriindungen vorgel egt.

(b) Sedann erarbeitet Die Agentur erarbeitet den TSI-Entwurf unter Zugrundelegung dieser
Eckwerte. Gegebenenfalls berticksichtigt die Agentur den technischen Fortschritt, bereits
durchgefuhrte Normungsarbeiten, bereits eingesetzte Arbeitsgruppen und anerkannte
Forschungsarbeiten. Eine Gesamtbewertung der absehbaren Kosten und des absehbaren
Nutzens der Anwendung der TSI wird dem TSI-Entwurf beigefiigt. In dieser Bewertung sind
die zu erwartenden Auswirkungen auf alle betroffenen Betreiber und Wirtschaftsbeteiligten
anzugeben.

WV 2008/57/EG

= neu

3. Um der Entwicklung der Technik oder gesellschaftlichen Anforderungen Rechnung zu
tragen, erarbeitet die Agentur die TSI und deren Anderungen im Rahmen des in Absatz 1
genannten Auftrags sowie im Einklang mit den Artikeln 4 und 15 der Verordnung (EU) Nr.
...l... [Agenturverordnung] und beachtet dabel die Grundsitze Offenheit, Konsens und
Transparenz gemérs Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

wahrend :> der Ausarbeltung der ;I'SI & dieser—Atbeiten aIIe Auftrage erte|len oder ale
Empfehlungen abgeben, die fir die Gestaltung der TSI sowie fur d|e Kosten Nutzen Analyse

zweckdienlich sind. Insbesondere kann die Kommission agf=Antrag—eines—Mitghedsiaal
verlangen, dass Alternatividsungen gepriift und die Bewertung der Kosten und des Nutzens
dieser Alternativiésungen in den dem TSI-Entwurf beizufligenden Bericht aufgenommen
werden.
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technlschen Kompatl bllltat mehrere TeHsysteme glelchzemg in Betrieb genommen werden,
so missen die Zeitpunkte des Inkrafttretens der entsprechenden TSI miteinander
Ubereinstimmen.

6Z2. Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI wird die Meinung der
Benutzer hinsichtlich der Merkmale, die unmittelbare Auswirkungen auf die Bedingungen fur
ihre Nutzung der Teilsysteme haben, berlcksichtigt. Zu diesem Zweck konsultiert die
Agentur wéhrend der Ausarbeitung und Uberarbeitung der TSI die Benutzerverbande und -
organisationen. Sie fugt dem TSI-Entwurf einen Bericht mit den Ergebnissen dieser
Konsultation bei.

W 2008/57/EG (angepasst)
= neu

78. = Die Agentur erstellt gemald Artikel 6 der Verordnung (EU) Nr. .../.
[Agenturverordnung] < Bdie Liste der zu konsultierenden Merbande X> Nutzerverbande <Xl
und Organlsﬁtlonen = und halt sie regelma&g auf dem neu&den Stand @#%%

: . IZ> Auf Antrag eines
Mltglledstaats oder auf Betre| ben der Kommlsson kann dlwe Llste Uberprift und aktualisiert
werden. <]

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

89. Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI wird die Meinung der
Soziapartner hinsichtlich der in Artikel 54 Absatz 4 Buchstabe g genannten Bedingungen
berticksichtigt. = Zu diesem Zweck konsultiert die Agentur die Soziapartner, bevor sie der
Kommlsson Empfehlungen Zu den TSI und |hren Anderungen uberm|ttelt <= %u%u%sem

Die Sozialpartner werden im Rahmen des Ausschusses fir den sektoralen Dialog gehort, der
mit dem Beschluss 98/500/EG der Kommission vom 20. Mai 1998 lber die Einsetzung von
Ausschissen fur den sektoralen Diadog zur Foérderung des Dialogs zwischen den
Sozialpartnern auf europaischer Ebene®® eingesetzt wurde. Die Sozialpartner geben ihre
Stellungnahme innerhalb von drei Monaten ab.

940. Fihrt die Uberarbeitung einer TSI zu einer Anderung der Anforderungen, muss bei der
neuen Fassung der TSl sichergestellt werden, dass sie mit denjenigen Teilsystemen
kompatibel sind, die bereits nach friiheren Fassungen der TSI in Betrieb genommen wurden.

10. Der Kommission wird die Befugnis ubertragen, zu den TSI und deren Anderungen
delegierte Rechtsakte gemald Artikel 46 zu erlassen.

% ABI. L 225 vom 12.8.1998, S. 27. Zuletztg
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Werden in den TSI Méangel gemal Artikel 6 festgestellt und liegen Grinde auf3erster
Dringlichkeit vor, so gilt fur die aufgrund von Artikel 47 erlassenen Durchfihrungsrechtsakte
dasin diesem Artikel vorgesehene Verfahren.

Artikel 6%
Mangel inden TS|

{4 neu

1. Werden nach der Annahme einer TSI Mangel darin festgestellt, so wird die TSI im
Einklang mit Artikel 5 Absatz 3 geéndert.

2. Bis zur Uberarbeitung der TSI kann die Kommission die Agentur zur Stellungnahme
auffordern. Die Kommission pruft die Stellungnahme der Agentur und teilt den
Mitgliedstaaten ihre Schlussfolgerungen mit.

3. Auf Verlangen der Kommission stellen die Stellungnahmen der Agentur gemal? Absatz 2
annehmbare Konformitétsnachweise beziiglich der grundlegenden Anforderungen dar und
konnen somit zur Bewertung von Projekten herangezogen werden.

| WV 2008/57/EG
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| ¥ 2008/57/EG (angepasst)

Artikel 79
Ausaahmen DO Nichtanwendung der TSI <Xl

| 8 neu

1. Die Mitgliedstaaten konnen in folgenden Féllen ganz oder teilweise von der Anwendung
einer oder mehrerer TS| absehen:

(a) bei Vorhaben, die den Neubau eines Tellsystems oder eines Tells davon oder die
Erneuerung oder Umristung eines bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon
betreffen, oder bei den in Artikel 1 Absatz 1 genannten Phasen oder Bereichen, die
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bei Inkrafttreten dieser TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfihrung befindlichen Vertrags sind;

(b) wenn die Bedingungen fir eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem
Unfall oder einer Naturkatastrophe eine teilweise oder vollstandige Anwendung der
entsprechenden TSI wirtschaftlich oder technisch nicht erlauben; in diesem Fall ist
die Nichtanwendung der TSI von begrenzter Dauer;

(c) bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Umrlstung eines
bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon betreffen, wenn die Anwendung
dieser TSI die Wirtschaftlichkeit des V orhabens beeintrachtigen wurde.

2. In dem in Absatz1 Buchstabea genannten Fall Ubermittelt jeder Mitgliedstaat der
Kommission binnen eines Jahres nach Inkrafttreten einer jeden TSI eine Liste der Vorhaben
in seinem Gebiet in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium.

3. In dlen in Absatz1 genannten Féllen Ubermittelt der betreffende Mitgliedstaat der
Kommission den Antrag auf Nichtanwendung der TSI und nennt darin auch die
Ausweichbestimmungen, die er anstatt der TSI anzuwenden beabsichtigt. Die Kommission
legt im Wege von Durchfihrungsrechtsakten den Inhalt des Dossiers, das dem Antrag auf die
vollstandige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI beizufiigen ist, sowie
Einzelheiten, Format und Modalitsten der Ubermittlung des Dossiers fest. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen. Die Kommission pruft das Dossier und die Ausweichbestimmungen, die der
Mitgliedstaat anstatt der TSI anzuwenden beabsichtigt, entscheidet tber die Genehmigung des
Antrags auf Nichtanwendung der TSI und teilt dem Mitgliedstaat diese Entscheidung mit.

4. Der Mitgliedstaat kann die in Absatz 3 genannten Ausweichbestimmungen umgehend
anwenden, bis die Kommission e ne Entscheidung getroffen hat.

5. Die Kommission trifft innerhalb von vier Monaten nach Einreichung des Antrags und des
vollstandigen Dossiers eine Entscheidung. Ergeht keine Entscheidung, so gilt der Antrag als
genehmigt.

| WV 2008/57/EG

43

DE



Drucksache 64/13 -44-

| ¥ 2008/57/EG

6. Von den Ergebnissen dieser Prifungen und dem Ausgang des Verfahrens nach den
Adbsiizen Absatz 3=4-und-5 werden alle Mitgliedstaaten unterrichtet.

| ¥ 2008/57/EG
KAPITEL 111

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

Artikel 829
Inverkehrbringen von Inter oper abilitatskomponenten

1. Die Mitgliedstaaten treffen ale gebotenen  Malnahmen, damit die
Interoperabilitdtskomponenten

DE a4 DE
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(& nur dann in Verkehr gebracht werden, wenn sie die Verwirklichung der
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems ermdglichen und den grundlegenden
Anforderungen entsprechen;

(b) in ihrem Einsatzbereich bestimmungsgemald verwendet sowie ordnungsgemall
installiert und instand gehalten werden.

Diese Bestimmungen stehen einem Inverkehrbringen dieser Komponenten fir andere
Anwendungen nicht entgegen.

2. Die Mitgliedstaaten durfen in ihrem Hoheitsgebiet das Inverkehrbringen von
Interoperabilitdtskomponenten zur Verwendung im Eisenbahnsystem nicht unter Berufung
auf diese Richtlinie verbieten, beschrénken oder behindern, wenn diese Komponenten den
Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen. Insbesondere dirfen sie keine Priifungen
vorschreiben, die bereits im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Konformitéts-
oder Gebrauchstauglichkeitserklarung geméii-Arkang-« erfolgt sind.

| & neu

Die Kommission legt im Wege von Durchfihrungsrechtsakten den Umfang und Inhalt der
EG-Konformitéts- und der Gebrauchstauglichkeitserkl drung far
Interoperabilitdtskomponenten, ihr Format sowie Einzelheiten zu den darin enthaltenen
Informationen fest. Diese Durchfuhrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3
genannten Prufverfahren erlassen.

W 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 942
Konformitat oder Gebrauchstauglichkeit

1. Die Mitgliedstaaten = und die Agentur < gehen davon aus, dass
Interoperabilitdtskomponenten, far die eine EG-Konformitéts- oder
Gebrauchstauglichkeitserklérung vorliegt, X> interoperabel sind und <XI den grundlegenden
Anforderungen dieseRichthrie entsprechen.

WV 2008/57/EG
= neu

2. Jede Interoperabilitétskomponente wird dem in der einschldgigen TSI angegebenen
Verfahren zur Bewertung der Konformitét oder der Gebrauchstauglichkeit unterzogen und mit
einer entsprechenden Bescheinigung versehen.

3. Die Mitgliedstaaten = und die Agentur ¢ gehen davon aus, dass
Interoperabilitdtskomponenten den grundlegenden Anforderungen gentigen, wenn sie die
Bedingungen der entsprechenden TSI oder die zur Einhaltung dieser Bedingungen
ausgearbeiteten européi schen Spezifikationen erfillen.

4. Ersatzteile von Tellsystemen, die bel Inkrafttreten der entsprechenden TSI bereits in
Betrieb genommen wurden, kénnen in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass fir sie
das in Absatz 2 genannte Verfahren durchgefiihrt werden muss.
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5. In den TSI kann fiur Eisenbahnerzeugnisse, bel denen es sich nach diesen TSI um
Interoperabilitdtskomponenten handelt und die bel Inkrafttreten der TSI bereits in Verkehr
gebracht waren, en Ubergangszeitraum vorgesehen werden. Diese
Interoperabilitdtskomponenten miissen die Anforderungen von Artikel 829 Absatz 1 erfillen.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 1043
Verfahren fur die EG-Konfor mitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung

1. Zur Ausstellung der EG-Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserklérung fur eine
Interoperabilitdtskomponente hat der Hersteller oder sein in der Gemelasshaft X> Union <X
ansassiger Bevollméachtigter die sie betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.

2. Die Konformitét oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilitétskomponente wird von
der benannten Stele X> Konformitdtsbewertungsstelle <X1 bewertet, bel der der Hersteller
oder sein in der Gemelnsehalt X> Union <X] ansassiger Bevollméchtigter den Antrag gestellt
hat, wenn dies in der entsprechenden TSI vorgesehen ist.

3. Falen Interoperabilitédtskomponenten auch unter andere Gers x> EU-
Richtlinien <XI, die andere Gesichtspunkte betreffen, so gibt die EG Konformltats- oder
Gebrauchstauglichkeitserkl&rung in diesem Fall an, dass die Interoperabilitétskomponenten
auch den Anforderungen dieser anderen Richtlinien entsprechen.

4. Sind weder der Hersteller noch sein 2= ' et Bevollméchtigter den
Verpflichtungen aus den Absizenl und 3 nachgekommen so obliegen diese
Verpflichtungen demjenigen, der die Interoperabilitétskomponente in Verkehr bringt. In
Bezug auf diese Richtlinie gelten die gleichen Verpflichtungen auch fur denjenigen, der
Interoperabilitdtskomponenten oder Telle von Interoperabilitétskomponenten
unterschiedlichen Ursprungs zusammenfiigt oder Interoperabilitétskomponenten fir den
Eigengebrauch herstellt.

5. = Um das Inverkehrbringen von Interoperabilitééskomponenten, die nicht den
grundlegenden Anforderungen gentigen, zu verhindern, und unbeschadet < Ynbeschadet des
Artikels 1134
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(@) ist der Hersteller oder sein in der Gemetasehaft [X> Union <XI ansassiger
Bevollméchtigter in allen Falen, in denen ein Mitgliedstaat feststellt, dass die EG-
Konformitétserklarung unberechtigterweise ausgestellt wurde, verpflichtet, die
Konformitét der Interoperabilitdtskomponente erforderlichenfalls wiederherzustellen
und den Verstol3 entsprechend den von diesem Mitgliedstaat festgelegten
Bedingungen zu beenden;

| ¥ 2008/57/EG

(b) hat der Mitgliedstaat fur den Fall, dass die mangelnde Konformitét fortbesteht,
alle geeigneten Malinahmen zu treffen, um das Inverkehrbringen der betreffenden
Interoperabilitdtskomponente zu beschranken oder zu verbieten oder deren
Ricknahme vom Markt nach den Verfahren des Artikels 1124 sicherzustellen.

Artikel 1134

Nichtlbereinstimmung von I nter oper abilitdtskomponenten mit grundlegenden
Anforderungen

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

1. Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass eine Interoperabilitétskomponente, fir die eine EG-
Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserkldrung vorliegt und die in Verkehr gebracht
worden ist und die bestimmungsgemald verwendet wird, die Elshaltung Erflllung der
grundlegenden Anforderungen zu beeintréchtigen droht, so trifft er alle gebotenen
Mal3nahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponente zu beschranken, ihre Verwendung zu
verbieten, eder sie vom Markt zu nehmen = oder zurtickzurufen <. Der Mitgliedstaat
unterrichtet die Kommission = und die anderen Mitgliedstaaten < unverziglich unter
Angabe der Grinde seiner Entscheidung Uber die getroffenen Mal3nahmen und erlautert
insbesondere, ob die Komponente nicht konform ist, well

| ¥ 2008/57/EG

(@) die grundlegenden Anforderungen nicht erfillt werden;

(b) die européischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genommen werden,
nicht ordnungsgemal? angewandt wurden;

(c) die européi schen Spezifikationen unvollsténdig sind.

| ¥ 2008/57/EG (angepass)

2. Die Kommission konsultiert die betroffenen Parteien umgehend. Stellt die Kommission
nach dieser Konsultation fest, dass die Malinahme begrindet ist, so unterrichtet sie davon
unverziglich den Mitgliedstaat, der die Malinahme getroffen hat—tre—eie—tbrgen
Mitghedstaaten. Stellt die Kommission nach dieser Konsultation fest, dass die Mal3nahme
unbegriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziglich den Mitgliedstaat, der die Malinahme
getroffen hat, sowie den Hersteller oder semen in der %ememseha‘% IZ> Unlon Xl ansassgen
Bevollméchtigten. Hal a L kSE o = g
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3. Erweist sich eine Interoperabilitdtskomponente, fur die die EG-Konformitétserklérung
vorliegt, as nicht konform, so trifft der zusténdige Mitgliedstaat die gebotenen Mal3nahmen
gegentiber demjenigen, der diese Erklarung ausgestellt hat, und unterrichtet hiervon die
Kommission und die Ubrigen Mitgliedstaaten.

| ¥ 2008/57/EG

4. Die Kommission stellt sicher, dass die Mitgliedstaaten Uber den Verlauf und die Ergebnisse
dieses Verfahrens unterrichtet werden.

KAPITEL IV

TEILSYSTEME

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 1246
Freier Verkehr der Teilsysteme

DE 48 DE
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1. Unbeschadet Kapitel V des-Astikels-15-Absatz—1 dirfen die Mitgliedstaaten in ihrem
Hoheitsgebiet den Bau, die Inbetriebnahme oder den Betrieb von strukturellen Teilsystemen,
die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind, nicht unter Berufung auf diese Richtlinie
verbieten, beschranken oder behindern, wenn diese den grundlegenden Anforderungen
entsprechen. Insbesondere dirfen sie keine Prifungen vorschreiben, die bereits erfolgt sind

(@ entweder im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Pruferklérung
<2 Aol v
(b) oder in einem anderen Mitgliedstaat vor oder nach Inkrafttreten dieser

Richtlinie zur Uberprifung der Ubereinstimmung mit  identischen
Anforderungen unter identischen Betriebsbedingungen.

Artikel 1334
Uber einstimmung mit den TSI und nationalen Vorschriften

WV 2008/57/EG (angepasst)

= neu

1. Die Mitgliedstaaten = und die Agentur <= gehen davon aus, dass strukturelle Teilsysteme,
die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind und fur die eine EG-Pruferklérung vorliegt,
interoperabel sind und den eHasehlégigen grundlegenden Anforderungen entsprechen.

WV 2008/57/EG
= neu

2. Die Interoperabilitdt eines strukturellen Teilsystems, das Bestandteil des Eisenbahnsystems
ist, wird im Hinblick auf die Erfullung der grundlegenden Anforderungen anhand der TSI
= und der gemal3 Absatz 3 notifizierten nationalen Vorschriften < Uberprift=Seferr-esselehe

gibt.

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

3. Die Mitgliedstaaten erstellen X> in den folgenden Falen <X] fur jedes Tellsystem ein
Verzeichnis der fur die Anwendung der grundlegenden Anforderungen gebrauchllchen
technischen X> nationalen <X1 Vorschriften

| ¥ 2008/57/EG |

| & neu |

(@ wenn bestimmte, grundlegende Anforderungen betreffende Aspekte in den TSI
nicht vollstéandig behandelt werden (offene Punkte),
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

(b) B> wenn<X] eme—Ausaabme die vollsténdige = oder tellweise <
x> Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI <XI gemald Artikel 87 gemeldet
notifiziert wurde, eder

() D> wenn<X] ein Sonderfal die Anwendung technischer Vorschriften, die in
der einschlégigen TSI nicht enthalten sind, erfordert,z

| & neu

(d) wenn nationale Vorschriften zur Beschreibung bestehender Systeme verwendet
werden.

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

i Gleiehzeitig benennen dDie Mitgliedstaaten benennen adeh die Stellen, die bei=giesen
in Bezug auf dlese technischen Vorschriften mit > der Ausstellung der EG-Priferklérung
gemald m-Pribvertdl ach Artikel 4815 beauftragt sind.

| ¥ 2008/57/EG |

WV 2008/57/EG (angepasst)

= neu

Artikel 14
[ Nationale Vor schriften </

1. = Die Mitgliedstaaten notifizieren der Komm|$|on das in Artlkel 13 Absatz3 genannte
Verzeichnis nationaler Vorschriften < ;
entweder

@ be| Jeder Anderung des Verze| chnlsses der eeh%eheﬁ Vorschnften=e|%

(b) nach X der Beantragung der Nlchtanwendung der TSI gemal
Artikd 7, Lsnal g

WV 2008/57/EG
= neu

(c) nach Verdffentlichung der betreffenden TSI = oder ihrer Anderung zum
Zwecke der Aufhebung nationaler Vorschriften, die durch die Kléarung
offener Punkte in den TSI gegenstandslos geworden sind <.
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| 8 neu

2. Die Mitgliedstaaten melden der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-
Systems den vollsténdigen Wortlaut der geltenden nationalen Vorschriften gemald Artikel 23
der Verordnung (EU) Nr. .../... [Agenturverordnung].

3. Die Mitgliedstaaten kdnnen neue nationale Vorschriften nur in folgenden Fallen festlegen:

(& wenn eine TSI nicht in vollem Umfang den grundlegenden Anforderungen
entspricht;

(b) a s dringliche Praventionsmal3nahme, insbesondere nach einem Unfall.

4. Beabsichtigt ein Mitgliedstaat die EinfUhrung einer neuen nationalen Vorschrift, so
Ubermittelt er der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-Systems den
entsprechenden  Entwurf gemald Artikel 23 der Verordnung (EU) Nr. .../...
[Agenturverordnung].

5. Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass nationale Vorschriften, auch in Bezug auf die
Schnittstellen zwischen Fahrzeugen und Netz, unentgeltlich und in einer allen Beteiligten
verstandlichen Sprache zur Verfligung gestellt werden.

6. Die Mitgliedstaaten konnen beschlief3en, Vorschriften und Einschrankungen strikt lokaler
Art nicht mitzutellen. In diesem Fall geben die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften und
Einschrénkungen in den in Artikel 45 genannten Infrastrukturregistern an.

7. Auf die nach diesem Artikd notifizierten nationalen Vorschriften findet das in der
Richtlinie 98/34/EG genannte Notifizierungsverfahren keine Anwendung.

8. Die Kommission legt im Wege von Durchfihrungsrechtsakten eine Einstufung der
notifizierten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen fest, um die Prifung der
Kompatibilitét zwischen ortsfester und mobiler Ausrlstung zu erleichtern. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen.

Im Einklang mit den Durchfuhrungsrechtsakten gemald vorigem Unterabsatz nimmt die
Agentur eine Einstufung der nach diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften vor.

9. Die geplanten und die geltenden nationalen Vorschriften werden von der Agentur nach den
in den Artikeln 21 und 22 der Verordnung (EU) Nr. .../... [Agenturverordnung] genannten
Verfahren gepruft.

| WV 2008/57/EG
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Artikel 1518
Verfahren zur Ausstellung der EG-Priferkléarung

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

1. Zur Ausstellung der EG-Priferkldrung lasst der Antragsteller bei der benannten Stele
x> Konformitdtsbewertungsstelle <x] seiner Wahl das EG-Priufverfahren gemél-Arhang4
durchfohren. Antragsteller kann der Auftraggeber oder der Hersteller oder sein
Bevollméachtigter in der Gemelasehatt X> Union <] sain.

2. Der Auftrag der mit der EG-Prufung eines Teilsystems betrauten benannten Stele
> Konformitatsbewertungsstelle <x1 erstreckt sich Uber den gesamten Zeitraum von der
Planung Uber den Bau bis hin zur Abnahme vor Inbetriebnahme des Teilsystems. Er arafasst
= kann < auch die Prifung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem System,
dessen Tell es bildet, umfassen, und zwar auf der Grundlage der in der jeweiligen TSI und in
den Registern gemald #a den Artikeln 44 und 4534—urd-35 &
verfligbaren Informationen.

3. Die benannte Stelle > Konformitatsbewertungsstelle <XI ist fur die Erstellung des der
technischen Dossiers Ynterkagen verantwortlich, die das der EG-Priferklarung beiliegen muss
missen. Das technische Dossier smuss X enthdt X1 dle erforderlichen Schriftstiicke
hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie gegebenenfalls alle Bescheinigungen Uber
die Konformitét der Interoperabilitdtskomponenten gathalten. Es selte X> enthdlt <XI ferner
alle Angaben Uber Einsatzbedingungen und -beschréankungen, Wartung, laufende oder
periodische Uberwachung, Bettieb Regelung und I nstandhal tung eathalten.

| & neu |

4. Anderungen des in Absatz 3 genannten technischen Dossiers, die Auswirkungen auf die
durchgefuhrten Prifungen haben, erfordern die Ausstellung einer neuen EG-Priiferklarung.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

54. Die benannte Stelle X> Konformitatsbewertungsstelle <x1 kann
Zwischenprufbescheinigungen ausstellen, die sich auf bestimmte Phasen des Prufverfahrens
oder bestimmte Telle des Tellsystems beziehen. In diesem Fal ist=das sind die
DO Prufverfahren X1 Medghren gemd = Absaiz7 Buchstabea<  Anbang 4
durchzufihren.

65. Wenn dies nach den einschlagigen TSI zuldssig ist, kann die benannte Stele
x> Konformitatsbewertungsstelle <x1 Konformitétsbescheinigungen fir eine Serie von
Teilsystemen oder bestimmter Teile dieser Teilsysteme ausstellen.
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| & neu

7. Die Kommission legt im Wege von Durchfuhrungsrechtsakten Fol gendes fest:

(@ die Prufverfahren fir Tellsysteme, einschliefdlich Grundsdtzen, Inhalt,
Verfahren und Unterlagen im Zusammenhang mit dem EG-Prifverfahren und
dem Prifverfahren fur nationale Vorschriften;

(b) die Muster der EG-Pruferklarung und der Priferklarung fir nationae
Vorschriften sowie Muster fir Unterlagen des der Priferklérung beizufigenden
technischen Dossiers.

Diese Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten
Prufverfahren erlassen.

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 1619
Nichtlbereinstimmung von Teilsystemen mit grundlegenden Anforderungen

1. Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass ein strukturelles Tellsystem, fir das eine EG-
Pruferklarung zusammen mit dem technischen Dossier vorliegt, dieser Richtlinie und
insbesondere den grundlegenden Anforderungen nicht in vollem Umfang entspricht, so kann
er erganzende Prufungen verlangen.

2. Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, teilt der Kommission unter Angabe der
Grunde umgehend mit, welche erganzenden Prifungen beantragt wurden. Die Kommission
konsultiert die betroffenen Parteien umgehend.

3. Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, erklart, ob die nicht vollstandige
Einhaltung dieser Richtlinie zurtickzufihren ist:

(@ auf die Nichterflllung der grundlegenden Anforderungen oder einer TSI, oder
auf die mangehafte Anwendung einer TSI. In diesem Fal unterrichtet die
Kommission unverziglich den Mitgliedstaat, in dem die EG-Pruferklérung
unberechtigterwei se ausgestel It wurde, und fordert ihn auf, geeignete Mal3nahmen zu
ergreifen;

(b) auf eine unvollstandige TSI. In diesem Fall wird das Verfahren zur Anderung
der TSI geméal3 Artikel 6% eingeleitet.

| & neu

Artikel 17
Konformitétsver mutung

Bel Interoperabilitétskomponenten, Bauteilen und Teilsystemen, die mit harmonisierten
Normen oder Teilen davon Ubereinstimmen, deren Fundstellen im Amtsblait der
Européischen Union veroffentlicht worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie mit den
grundlegenden Anforderungen in Anhang lll, die in den betreffenden Normen oder Teilen
behandelt werden, im Einklang stehen.
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| ¥ 2008/57/EG

| & neu

KAPITEL V

INVERKEHRBRINGEN UND INBETRIEBNAHME

Artikel 18
Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen

1 Die Teilsysteme ,streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”,
.Energie® und , Infrastruktur® dirfen nur in Betrieb genommen werden, wenn sie so
konstruiert, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen in
Anhang Il erfullt sind, und wenn die erforderliche Genehmigung gemald Absatz 2 erteilt
wurde.
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2. Die nationalen Sicherheitsbehdrden genehmigen die Inbetriecbnahme der in ihrem
Hoheitsgebiet installierten oder betriebenen Teilsysteme ,, Energie* und ,, Infrastruktur®.

Die Agentur erteilt Genehmigungen fur die Inbetriebnahme der in der Union installierten oder
betriebenen Teilsysteme ,, streckenseitige Zugsteuerung/Zugsi cherung und Signal gebung®.

Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehtrden geben ausfuihrliche Hinweise zur
Beantragung der in den Unterabsdtizen1l und 2 genannten Genehmigungen. Ein
Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fur diese Genehmigungen beschrieben und
erklart und die notwendigen Unterlagen aufgefihrt werden, wird den Antragstellern
unentgeltlich zuganglich gemacht. Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden
arbeiten bei der Verbreitung dieser Informationen zusammen.

8 Fur die Genehmigung der Inbetriebnahme der in Absatz 1 genannten Teilsysteme sind
der nationalen Sicherheitsbehtrde oder der Agentur, je nach ihrer Zustandigkeit gemald
Absatz 2, Nachweise fur Folgendes vorzul egen:

(c) dieEG-Pruferkléarung;

(d) die aufgrund der einschlégigen TSI, nationalen Vorschriften und Register
festgestellte technische Kompatibilitdt dieser Teilsysteme mit dem System, in
das sieintegriert werden;

(e) die aufgrund der einschlégigen TSI, nationalen Vorschriften, Register und
gemeinsamen Sicherheitsmethoden gemald Artikel 6 der Richtlinie .../... [Uber
die Sicherheit des Eisenbahnsystems in der Union] festgestellte sichere
Integration dieser Teilsysteme.

4, Bel ener Erneuerung oder Umristung bestehender Teilsysteme reicht der
Antragsteller bei der nationalen Sicherheitsbehtrde (fur die Teilsysteme , Energie” und
JInfrastruktur®)  oder der  Agentur (fur die Teilsysteme , streckenseitige
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung“) ein Dossier mit der Beschreibung des
Projekts ein. Die nationale Sicherheitsbehtrde oder die Agentur prift dieses Dossier und
entscheidet anhand der Kriterien in Absatz 5, ob eine neue Inbetriebnahmegenehmigung
erforderlich ist. Die nationale Sicherheitsbehtrde und die Agentur treffen ihre
Entscheidungen innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spétestens
jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen.

5. Bel einer Erneuerung oder Umristung bestehender Teilsysteme ist eine neue EG-
Pruferklarung gemdald Artikel 15 Absatz 4 erforderlich. Darlber hinaus ist eine neue
[ nbetriebnahmegenehmigung immer dann erforderlich, wenn

(f)  durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden
Teilsystems beeintréchtigt werden konnte, oder

(g) diesinden einschlagigen TSI vorgeschrieben ist, oder
(h) diesin den nationalen Umsetzungsplénen der Mitgliedstaaten vorgeschrieben
ist.
Artikel 19
Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme

1 Die Tellsysteme , Fahrzeuge* und , fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung” dirfen vom Antragsteller nur in Verkehr gebracht werden, wenn sie so
konstruiert, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen in
Anhang I11 erfdllt sind.
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2. Insbesondere stellt der Antragsteller sicher, dass die EG-Priiferklarung vorliegt.

3. Bel einer Erneuerung oder Umrlstung bestehender Teilsysteme ist eine neue EG-
Pruferklérung gemald Artikel 15 Absatz 4 erforderlich.

| ¥ 2008/57/EG
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{4 neu

Artikel 20
Genehmigung fur das I nverkehrbringen von Fahrzeugen

1 Fahrzeuge dirfen erst in Verkehr gebracht werden, nachdem die Agentur die
Genehmigung fur das Inverkehrbringen gemald Absatz 5 erteilt hat.

2. Die Agentur erldsst Entscheidungen zur Erteilung von Genehmigungen fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen. In diesen Genehmigungen werden die Werte der in den
TSI genannten Parameter bescheinigt, die fur die Prifung der technischen Kompatibilitat des
Fahrzeugs mit den ortsfesten Einrichtungen von Belang sind. Die Genehmigung fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen enthalt auRerdem Angaben beziiglich der Ubereinstimmung
des Fahrzeugs mit den einschldgigen TSI und den nationalen Vorschriften, die sich auf diese
Parameter beziehen.

3. In der Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen konnen
einsatzspezifische Auflagen und andere Einschrénkungen enthalten sein.

S7
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4. Die Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird auf der Grundlage
eines vom Antragsteller erstellten technischen Dossiers tber das Fahrzeug oder den
Fahrzeugtyp ausgestellt, das Belege fur Folgendes enthdlt:

(i) das Inverkehrbringen der mobilen Tellsysteme gemald Artikel 19, aus denen
das Fahrzeug bestent;

()) die aufgrund der einschlégigen TSI, nationalen Vorschriften und Register
festgestellte technische Kompatibilitét der unter Buchstabea genannten
Teilsysteme in dem Fahrzeug;

(k) dieaufgrund der einschlagigen TSI, nationalen Vorschriften und gemeinsamen
Sicherheitsmethoden gemal3 Artikel 6 der Richtlinie .../... [Uber die Sicherheit
des Eisenbahnsystems in der Union] festgestellte sichere Integration der unter
Buchstabe a genannten Teilsysteme in dem Fahrzeug.

5. Die Agentur trifft die in Absatz2 genannten Entscheidungen innerhalb einer
angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch vier Monate nach Eingang
aller erforderlichen Informationen. Die Genehmigungen sind in allen Mitgliedstaaten gliltig.

Die Agentur gibt ausfuhrliche Hinweise zur Beantragung der Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen. Ein Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fir die
Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugen beschrieben und erklart und die
notwendigen Unterlagen aufgefuhrt werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zuganglich
gemacht. Bel der Verbreitung dieser Informationen arbeiten die nationalen
Sicherheitsbehdrden mit der Agentur zusammen.

6. Die Agentur kann Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen fir
Fahrzeugserien erteilen. Diese Genehmigungen sind in allen Mitgliedstaaten gultig.

7. Antragsteller konnen bei der Beschwerdekammer gemald Artikel 51 der Verordnung
(EU) Nr. .../... [Uber die Eisenbahnagentur der Européischen Union] gegen Entscheidungen
der Agentur oder wegen Untétigkeit innerhalb der in Absatz 5 genannten Frist Beschwerde
einlegen.

8. Die Erneuerung oder Umristung bestehender Fahrzeuge, deren Inverkehrbringen
bereits genehmigt wurde, erfordert

()  eneneue EG-Priferklarung gemald Artikel 15 Absatz 4, und

(m) ene neue Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, sofern die
Werte der in der bereits erteilten Genehmigung enthaltenen Parameter gedndert
wurden.

9. Auf Ersuchen des Antragstellers kann die Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen eine genaue Angabe der Netze, Strecken oder Gruppen von Netzen oder Strecken
enthalten, auf denen das Eisenbahnunternehmen das Fahrzeug in Betrieb nehmen darf, ohne
dass weitere Prifungen, Kontrollen oder Tests beziiglich der technischen Kompatibilitét des
Fahrzeugs mit diesen Strecken oder Netzen erforderlich sind. In diesem Fall versieht der
Antragsteller seinen Antrag mit einem Nachwels der technischen Kompatibilitét des
Fahrzeugs mit den betreffenden Netzen oder Strecken.

Auf Ersuchen des urspriinglichen oder eines anderen Antragstellers kann diese Angabe auch
nach Erteilung der entsprechenden Genehmigung fir das Inverkehrbringen hinzugefiigt
werden.
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Artikel 21
I nbetriebnahme von Fahr zeugen

1 Die Eisenbahnunternehmen nehmen Fahrzeuge erst in Betrieb, nachdem im Benehmen
mit dem Infrastrukturbetreiber die technische Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit der Strecke
und seine aufgrund der einschlagigen TSI, nationalen Vorschriften, Register und
gemeinsamen Sicherheitsmethoden gemald Artikel 6 der Richtlinie festgestellte sichere
Integration in das System, in dem es eingesetzt werden soll, gepruft wurden.

Zu diesem Zweck wird fur die Fahrzeuge zunéchst eine Genehmigung fur das
Inverkehrbringen gemal? Artikel 20 ausgestellt.

2. Das Eisenbahnunternehmen teilt seine Entscheidungen Uber die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen der Agentur, dem Infrastrukturbetreiber und der zustdndigen Sicherheitsbehtrde
mit. Die Entscheidungen werden in die nationalen Einstellungsregister gemal3 Artikel 43
aufgenommen.

3. Bel ener Erneuerung oder Umrlstung bestehender Fahrzeuge ist eine neue EG-
Pruferklarung gemald Artikel 15 Absatz 4 erforderlich. Darliber hinaus ist eine neue
Entscheidung des Eisenbahnunternehmens Uber die Inbetriebnahme dieser Fahrzeuge
erforderlich, wenn

(n) durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden
Teilsystems beeintréchtigt werden konnte, oder

(o) diesinden einschlégigen TSI vorgeschriebenist.

| WV 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 2226
Genehmigung B> fiur das| nverkehrbrlngen <X] von Fahrzeugtypen

1. = Die Agentur <
Inverkehrbringen von <x] Fahrzeugtypen eﬁ%eﬁ

erteilt Genehmigungen fur B das

| & neu |

Die Agentur gibt ausfuhrliche Hinweise zur Beantragung der Genehmigung fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen. Ein Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fur
die Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugtypen beschrieben und erklart und die
notwendigen Unterlagen aufgefiihrt werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zuganglich
gemacht. Bel der Verbreitung dieser Informationen arbeiten die nationalen
Sicherheitsbehdrden mit der Agentur zusammen.

WV 2008/57/EG
= neu

2. Genehmigt = Ertellt die Agentur < el-Mighedstaat jedoch = eine Genehmigung fir das
Inverkehrbringen <= eines Fahrzeugs, so geaehmigt—er = ertellt se < gleichzeitig = die
Genehmigung fur das Inverkehrbringen des entsprechenden Fahrzeugtyps < den

Fahrzeughyn.

| & neu |

3. Das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die einem Fahrzeugtyp entsprechen, fir den
bereits eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen ausgestellt wurde, wird auf der Grundlage
einer vom Antragsteller vorgelegten Erklarung tber die Konformitét mit diesem Typ ohne
weitere Prifungen genehmigt.

| W 2008/57/EG |
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| & neu |

4. Bei Anderungen einschldgiger Bestimmungen in den TS| oder den nationalen
Vorschriften, auf deren Grundlage bereits eine Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen ausgestellt wurde, ist in der TSI oder nationalen Vorschrift anzugeben, ob die
bereits ertellte Genehmigung fir das Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps
weiterhin gultig ist oder erneuert werden muss. Ist eine neue Genehmigung erforderlich,
durfen die von der Agentur durchgefihrten Prifungen nur die gednderten Bestimmungen
betreffen. Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die aufgrund der
friheren Genehmigung fur das Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps bereits
ausgestellt wurden, bleiben von dieser Erneuerung unberiihrt.

WV 2008/57/EG

= neu

65. Die Ausstellung der Typenkonformitétserklérung erfol gt
(a) fr TSI-konforme Fahrzeuge gemal? den Prifverfahren der einschlagigen TSI;

(b) far nicht TSl-konforme Fahrzeuge gemal3 den
Konformitéatsbewertungsverfahren der Module B+D und B+F des Beschlusses
Nr. 768/2008/EG. Gegebenenfalls kann die Kommission Durchfihrungsrechtsakte
zur Festlegung von Ad-hoc-Modulen fir die Konformitétsbewertung erlassen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten
Prufverfahren erlassen.

| ¥ 2008/57/EG

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

= Die Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen = werden im Europdischen Register genehmigter fur = Genehmigungen fur
das Inverkehrbrlngen von = Fahrzeugtypen gemars Artlkel 4434 emgetragen m%esem
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| ¥ 2008/57/EG |

KAPITEL VI

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

BENANNTESTELLENDO NOTIFIZIERUNG VON
KONFORMITATSBEWERTUNGSSTELLEN <X

| ¥ 2008/57/EG
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4 neu

Artikel 23
Notifizierung

Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission und den tbrigen Mitgliedstaaten die Stellen,
die befugt sind, als unabhangige Dritte Konformitétsbewertungsaufgaben gemald dieser
Richtlinie wahrzunehmen.

Artikel 24
Notifizierende Behorden

1. Die Mitgliedstaaten benennen eine notifizierende Behotrde, die fur die Einrichtung und
Durchfthrung der erforderlichen Verfahren fur die Begutachtung und Notifizierung von
Konformit&tsbewertungsstellen und fiir die Uberwachung der im Rahmen dieser Notifizierung
benannten Konformitétsbewertungsstellen, einschlie¥lich der Einhaltung der Artikel 27 bis
29, zustandig ist.

2. Die Mitgliedstaaten konnen entscheiden, dass die Begutachtung und Uberwachung nach
Absatz 1 von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne von und im Einklang mit der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 erfol gen.

3. Falls die notifizierende Behodrde die in Absatz 1 genannte Begutachtung, Notifizierung oder
Uberwachung an eine nicht hoheitliche Stelle delegiert oder ihr auf andere Weise libertragt, so
muss diese Stelle eine juristische Person sein und den Anforderungen des Artikels 25
genugen. Die Stelle trifft Vorsorge zur Deckung aus ihrer Tétigkeit entstehender
Haftungsanspriiche.

4. Die notifizierende Behdrde tragt die volle Verantwortung fur die Tétigkeiten, die von der in
Absatz 3 genannten Stelle durchgeftihrt werden.
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Artikel 25
Anforderungen an notifizierende Behérden

1. Notifizierende Behtrden werden so eingerichtet, dass es zu keinerlel Interessenkonflikt mit
den Konformitétsbewertungsstellen kommt.

2. Notifizierende Behorden gewahrleisten durch ihre Organisation und Arbeitsweise, dass bei
der Austibung ihrer Tétigkeit Objektivitdt und Unparteilichkeit gewahrt sind.

3. Notifizierende Behdrden werden so strukturiert, dass jede Entscheidung Uber die
Notifizierung einer Konformitétsbewertungsstelle von kompetenten Personen getroffen wird,
die nicht mit den Personen identisch sind, welche die Begutachtung durchgeftihrt haben.

4. Notifizierende Behorden diurfen weder Tatigkeiten, die Konformitétsbewertungsstellen
durchfthren, noch Beratungsleistungen auf gewerblicher oder wettbewerblicher Grundlage
anbieten oder erbringen.

5. Notifizierende Behorden wahren die Vertraulichkeit der von ihnen erlangten
Informationen.

6. Notifizierenden BehoOrden stehen kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl zur
Verfligung, so dass sie ihre Aufgaben ordnungsgemal? wahrnehmen kénnen.

Artikel 26
Informationspflichten der notifizierenden Behoérden

Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission Uber seine Verfahren zur Begutachtung und
Notifizierung von Konformitétsbewertungsstellen und zur Uberwachung der im Rahmen
dieser Notifizierung benannten Stellen sowie Uber diesbeziigliche Anderungen.

Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zuganglich.

Artikel 27
Anforderungen an Konformitatsbewertungsstellen

1. Konformitétspbewertungsstellen erfullen fur die Zwecke der Notifizierung die
Anforderungen der Absétze 2 bis 7 sowie der Artikel 28 und 29. Diese Anforderungen gelten
auch fur die von den Mitgliedstaaten gemal3 Artikel 13 Absatz 4 benannten Stellen.

2. Konformitétsbewertungsstellen werden nach nationalem Recht errichtet und verfiigen tber
Rechtspersonlichkeit.

3. Konformitétsbewertungsstellen sind in der Lage, ale Konformitdtsbewertungsaufgaben
durchzufihren, die ihnen nach Mal3gabe der einschlagigen TSI zufallen und fir die sie im
Rahmen der Notifizierung benannt wurden, gleichglltig, ob diese Aufgaben von der Stelle
selbst, in ihrem Auftrag oder unter ihrer Verantwortung erfillt werden.

Konformitéatsbewertungsstellen verfligen jederzeit, far jedes
Konformitéatsbewertungsverfahren und fir jede Art und Kategorie von Produkten, fir die sie
im Rahmen der Notifizierung benannt wurden, tber

(@) die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender einschlagiger
Erfahrung, um die bei der Konformitéatsbewertung anfallenden Aufgaben zu erfillen;

(b) Beschreibungen von Verfahren, nach denen die Konformitétsbewertung durchgefthrt
wird, um die Transparenz und die Wiederholbarkeit dieser Verfahren sicherzustellen. Sie
verflugen Uber geeignete Grundsétze und Verfahren, bei denen zwischen den Aufgaben, die
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sie ads benannte Konformitdtsbewertungsstellen wahrnehmen, und anderen Tétigkeiten
unterschieden wird;

(c) geeignete Verfahren zur Durchfihrung der Tétigkeiten, bel denen die Grofe eines
Unternehmens, die Branche, in der estétig ist, seine Struktur sowie der Grad der Komplexitét
der jeweiligen Produkttechnologie und der Massenfertigungs- oder Seriencharakter des
Herstellungsprozesses gebiihrend berlicksichtigt werden.

Ihnen stehen die erforderlichen Mittel zur angemessenen Erledigung der technischen und
administrativen Aufgaben zur Verfigung, die mit der Konformitétsbewertung verbunden
sind, und sie haben Zugang zu allen bendtigten Ausrtistungen oder Einrichtungen.

4. Konformitétsbewertungsstellen schlief3en eine Haftpflichtversicherung ab, sofern die
Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom Staat tbernommen wird
oder der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fir die Konformitétsbewertung verantwortlich ist.

5. Informationen, welche die Mitarbeiter von Konformitétsbewertungsstellen bei der
Durchfihrung ihrer Aufgaben gemd der einschlagigen TSI oder ener nationaen
Durchfthrungsvorschrift erhalten, falen unter die berufliche Schweigepflicht, auf3er
gegenlber den zustandigen Behdrden des Mitgliedstaats, in dem sie ihre Tétigkeiten austiben.
Eigentumsrechte werden geschiitzt.

6. Konformitétsbewertungsstellen wirken an den einschlagigen Normungsaktivitdten und den
Aktivitéten der Koordinierungsgruppe benannter Konformitétsbewertungsstellen mit, die im
Rahmen der einschldgigen Rechtsvorschriften der Union geschaffen wurde, bzw. sorgen
daflr, dass ihr Bewertungspersonal dartiber informiert wird, und wenden die von dieser
Gruppe erarbeiteten Verwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine Leitlinie an.

7. Konformitétspbewertungsstellen wirken an den Tétigkeiten der nach Artikel 25 der
Verordnung (EU) Nr..../... [Uber die Eisenbahnagentur der Européischen Union]
geschaffenen ERTMS-Ad-hoc-Arbeitsgruppe  mit, bzw. sorgen dafir, dass ihr
Bewertungspersonal dartber informiert wird. Sie wenden die von dieser Gruppe erarbeiteten
Leitlinien an. Sollten sie die Anwendung fur nicht angebracht oder unmoglich halten, so teilen
die betreffenden Konformitétsbewertungsstellen ihre Bemerkungen der ERTMS-Ad-hoc-
Arbeitsgruppe zur Erérterung und fortlaufenden Verbesserung der Leitlinien mit.

Artikel 28
Unparteilichkeit der Konformitatsbewertungsstellen

1. Bei Konformitéatsbewertungsstellen handelt es sich um unabhéngige Dritte, die mit der
Organisation oder dem Hersteller des Produkts, das sie bewerten, in keinerlei Verbindung
stehen.

Stellen, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehtren und die Produkte
bewerten, an deren Konstruktion, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder
Wartung Unternehmen beteiligt sind, die von diesem Verband vertreten werden, konnen als
solche Stelle gelten, sofern ihre Unabhangigkeit und das Nichtbestehen von
I nteressenskonflikten nachgewiesen wird.

2. Die Unparteilichkeit der Konformitétsbewertungsstellen, ihrer obersten Filhrungsebene und
Ihres Bewertungspersonals wird garantiert.

3. Konformitétsbewertungsstellen, ihre oberste Fiihrungsebene und die fur die Erflllung der
Konformitatsbewertungsaufgaben zustandigen Mitarbeiter dirfen nicht Konstrukteur,
Hersteller, Lieferant, Installateur, Kéufer, Eigentimer, Verwender oder Wartungsbetrieb der
zu bewertenden Produkte oder Bevollméachtigter einer dieser Parteien sein. Dies schliefdt nicht
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die Verwendung von bereits einer Konformitétsbewertung unterzogenen Produkten, die fir
die Tétigkeit der Konformitétsbewertungsstelle nétig sind, oder die Verwendung solcher
Produkte zum personlichen Gebrauch aus.

4. Konformitétsbewertungsstellen, ihre oberste Fiihrungsebene und die fir die Erfullung der
Konformitétsbewertungsaufgaben zustandigen Mitarbeiter durfen weder direkt an
Konstruktion, Herstellung bzw. Bau, Vermarktung, Installation, Verwendung oder Wartung
dieser Produkte beteiligt sein, noch die an diesen Tatigkeiten beteiligten Parteien vertreten.
Sie befassen sich nicht mit Tétigkeiten, die ihre Unabhéngigkeit bei der Beurteilung oder ihre
Integritdt im Zusammenhang mit den Konformitétsbewertungstétigkeiten, fur die sie
notifiziert sind, beeintréchtigen kénnen. Dies gilt besonders fir Beratungsdienstlei stungen.

5. Die Konformitétsbewertungsstellen gewadhrleisten, dass die Tétigkeiten ihrer
Tochterunternehmen oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitét oder
Unparteilichkeit ihrer Konformitatsbewertungstéti gkeiten nicht beeintrachtigen.

6. Die Konformitdtsbewertungsstellen und ihre  Mitarbeiter  fUhren  die
Konformitatsbewertungstéatigkeiten mit der  groftmoglichen  Professionaitdt  und
erforderlichen Fachkompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie dirfen keinerlel
Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung
oder die Ergebnisse ihrer Konformitéatsbewertungstétigkeiten auswirken kénnte; dies gilt
speziell fur Einflussnahmen durch Personen oder Personengruppen, die ein Interesse am
Ergebnis dieser Tétigkeiten haben.

Artikel 29
Mitarbeiter der Konfor mitatsbewertungsstellen

1. Die fur die Durchfihrung der Konformitétsbewertungstétigkeiten zusténdigen Mitarbeiter
verfligen Uber:

(@ ene solide Fach- und Berufsausbildung, die ale Tétigkeiten fur die
Konformitéatsbewertung umfasst, fir die die Konformitétsbewertungsstelle im Rahmen der
Notifizierung benannt wurde;

(b) eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufihrenden
Bewertungen verbunden sind, und die entsprechende Befugnis zur Durchfiihrung solcher
Bewertungen;

(c) angemessene Kenntnisse und Verstandnis der wesentlichen Anforderungen, der geltenden
harmonisierten Normen sowie der enschlagigen EU-Rechtsvorschriften und ihrer
Durchfthrungsvorschriften;

(d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten als
Nachweis fur durchgeftihrte Bewertungen.

2. Die Entlohnung der obersten Fuhrungsebene und des bewertenden Personals der
Konformitatsbewertungsstelle darf sich nicht nach der Anzahl der durchgefihrten
Bewertungen oder deren Ergebnissen richten.

Artikel 30
Vermutung der Konformitat von Konfor mitéatsbewertungsstellen

Weist eine Konformitétsbewertungsstelle nach, dass sie die Kriterien der einschlégigen
harmonisierten Normen oder Teilen davon erfillt, deren Fundstellen im Amtsblatt der
Europdischen Union verdffentlicht worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie die

69

DE



DE

Drucksache 64/13 -70-

Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfillt, soweit die anwendbaren harmonisierten Normen
diese Anforderungen abdecken.

Artikel 31

Tochterunternehmen von Konformitatsbewertungsstellen und Vergabe von
Unterauftragen

1. Vegbt die benannte Konformitdtsbewertungsstelle bestimmte mit  der
Konformitéatsbewertung verbundene Aufgaben an Unterauftragnenmer oder Ubertragt sie diese
einem Zweigunternehmen, dtellt sie sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das
Tochterunternehmen die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfillt, und unterrichtet die
notifizierende Behtrde entsprechend.

2. Die benannten Stellen tragen die volle Verantwortung fur die Arbeiten, die von
Unterauftragnehmern oder Tochterunternehmen ausgefiihrt werden, unabhéngig davon, wo
diese niedergelassen sind.

3. Die Tétigkeiten benannter Stellen durfen nur mit Zustimmung des Auftraggebers an einen
Unterauftragnehmer vergeben oder einem Zweigunternehmen Ubertragen werden.

4. Die benannten Stellen halten die einschlagigen Unterlagen Uber die Begutachtung der
Qualifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ihm gemal3
der einschléagigen TSI ausgefihrten Arbeiten fir die notifizierende Behdrde bereit.

Artikel 32
Akkreditierteinterne Stellen

1. Antragstellende Unternehmen konnen die Konformitétsbewertungsverfahren, die in den
Modulen A1, A2, C1 oder C2 gemdl3 Anhang Il des Beschlusses Nr. 768/2008/EG und in den
Modulen CA1 und CA2 gemald Anhang | des Beschlusses 2010/713/EG festgelegt sind, von
einer akkreditierten internen Stelle durchfiihren lassen. Diese Stelle stellt einen eigenen und
gesonderten Teil des antragstellenden Unternehmens dar und darf sich nicht an Konstruktion,
Herstellung, Lieferung, Installation, Verwendung oder Wartung der durch sie bewerteten
Produkte beteiligen.

2. Akkreditierte interne Stellen erfullen folgende Kriterien:
(a) Sie sind gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 akkreditiert.

(b) Die Stellen und ihre Mitarbeiter sind von dem Unternehmen, dem sie angehdren,
organisatorisch unterscheidbar und verfigen darin Uber Berichtsverfahren, die ihre
Unparteilichkeit gewéhrleisten, die sie gegeniber der nationalen Akkreditierungsstelle
nachwei sen.

(c) Weder die Stellen noch ihre Mitarbeiter sind fir Konstruktion, Herstellung, Lieferung,
Installation, Betrieb oder Wartung der von ihnen zu bewertenden Produkte verantwortlich und
gehen keiner Tétigkeit nach, die der Unabhangigkeit ihres Urtells oder ihrer Integritét im
Zusammenhang mit den Bewertungsaufgaben schaden kénnten.

(d) Die Stellen erbringen ihre Leistungen ausschliefdlich fir das Unternehmen, dem sie
angehoren.

3. Akkreditierte interne Stellen werden den Mitgliedstaaten oder der Kommission nicht
notifiziert, alerdings werden der notifizierenden Behtrde auf deren Verlangen Informationen
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Uber ihre Akkreditierung von dem Unternehmen, dem sie angehdren, oder von der nationalen
Akkreditierungsstelle Gbermittelt.

Artikel 33
Antrage auf Notifizierung

1. Konformitétsbewertungsstellen beantragen ihre Notifizierung bei der notifizierenden
Behorde des Mitgliedstaats, in dem sie ansassig sind.

2. Dem Antrag liegt eine Beschreibung der Konformitétsbewertungstétigkeiten, der
Konformitéatsbewertungsmodule und der Produkte, fir die diese Stelle Kompetenz
beansprucht, sowie, falls vorhanden, eine Akkreditierungsurkunde bei, die von einer
nationalen Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass die
Konformitatsbewertungsstelle die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfullt.

3. Kann die Konformitétsbewertungsstelle keine Akkreditierungsurkunde vorweisen, legt sie
der notifizierenden Behtrde als Nachweis alle Unterlagen vor, die erforderlich sind, um zu
Uberprifen, festzustellen und regelméldig zu Uberwachen, ob sie die Anforderungen der
Artikel 27 bis 29 erfullt.

Artikel 34
Notifizierungsverfahren

1. Die notifizierenden Behorden durfen nur Konformitétsbewertungsstellen notifizieren, die
die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfillen.

2. Sie unterrichten die Kommission und die Ubrigen Mitgliedstaaten mit Hilfe des
elektronischen Notifizierungsinstruments, das von der Kommission entwickelt und verwaltet
wird.

3. Die Natifizierung enthdt vollstandige Angaben zu den Konformitatsbewertungstétigkeiten,
den betreffenden Konformitétsbewertungsmodulen und Produkten sowie die entsprechende
Bestétigung der Kompetenz.

4. Beruht eine Notifizierung nicht auf einer Akkreditierungsurkunde gemald Artikel 33
Absatz 2, so legt die notifizierende Behdrde der Kommission und den tbrigen Mitgliedstaaten
als Nachwels ale Unterlagen vor, die die Kompetenz der Konformitatsbewertungsstelle und
die getroffenen Regelungen bescheinigen, durch die sichergestellt ist, dass die Stelle
regelmaldig tberwacht wird und dauerhaft den Anforderungen der Artikel 27 bis 29 geniigt.

5. Die Dbetreffende Stelle daf nur dann die Aufgaben ener benannten
Konformitéatsbewertungsstelle wahrnehmen, wenn weder die Kommission noch die tbrigen
Mitgliedstaaten innerhalb von zwei Wochen nach einer Notifizierung, wenn eine
Akkreditierungsurkunde vorliegt, oder innerhalb von zwei Monaten nach einer Notifizierung,
wenn keine Akkreditierung vorliegt, Einwéande erhoben haben.

6. Die Mitgliedstaaten melden der Kommission und den Ubrigen Mitgliedstaaten jede
wesentliche Anderung der Notifizierung.

Artikel 35
Kennnummern und Ver zeichnis benannter Konformitétsbewertungsstellen

1. Die Kommission weist jeder benannten Konformitdtsbewertungsstelle eine Kennnummer
Zu.
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Jede benannte Konformitatsbewertungsstelle erhélt nur eine Kennummer, selbst wenn sie im
Rahmen mehrerer EU-Rechtsakte notifiziert ist.

2. Die Kommission veroffentlicht das Verzeichnis der im Rahmen der Notifizierung nach
dieser Richtlinie benannten Stellen samt den ihnen zugewiesenen Kennnummern und den
Téatigkeiten, fur die sie benannt wurden.

Die Kommission sorgt dafUr, dass dieses Verzeichnis auf dem neuesten Stand gehalten wird.

Artikel 36
Anderungen der Notifizierung

1. Stellt eine notifizierende Behotrde fest oder erhdt Kenntnis davon, dass eine benannte
Konformitétsbewertungsstelle die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 nicht mehr erflllt oder
dass sie ihren Verpflichtungen nicht nachkommt, schrénkt sie die Notifizierung
gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobel sie das Ausmal3 beriicksichtigt, in
dem diesen Anforderungen nicht gentigt oder diesen Verpflichtungen nicht nachgekommen
wurde. Sie setzt die Kommission und die Ubrigen Mitgliedstaaten unverziglich davon in
Kenntnis.

2. Bei Einschrankung, Aussetzung oder Widerruf der Notifizierung oder wenn die benannte
Konformitéatsbewertungsstelle ihre Tatigkeit einstellt, ergreift der notifizierende Mitgliedstaat
die geeigneten Mal3nahmen, um zu gewahrleisten, dass die Akten dieser Stelle entweder von
einer anderen benannten Konformitétsbewertungsstelle weiter bearbeitet oder fir die
zustandigen notifizierenden Behdrden und Marktiberwachungsbehorden auf deren Verlangen
bereitgehalten werden.

Artikel 37
Anfechtung der Kompetenz benannter Stellen

1. Die Kommission untersucht ale Félle, in denen sie Zweifd an der Kompetenz einer
benannten Konformitétsbewertungsstelle oder der dauerhaften Erfillung der entsprechenden
Anforderungen und Pflichten durch eine benannte Konformitatsbewertungsstelle hat oder ihr
Zweifel daran zur Kenntnis gebracht werden.

2. Der notifizierende Mitgliedstaat erteilt der Kommission auf Verlangen sémtliche Auskiinfte
Uber die Grundlage der Notifizierung oder die Erhaltung der Kompetenz der betreffenden
Stelle.

3. Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten
sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

4. Stellt die Kommission fest, dass eine benannte Konformitétsbewertungsstelle die
Vorraussetzungen fur ihre Notifizierung nicht oder nicht mehr erflllt, setzt sie den
notifizierenden Mitgliedstaat davon in Kenntnis und fordert ihn auf, die erforderlichen
Korrekturmal3nahmen zu ergreifen, einschliefdich eines Widerrufs der Notifizierung, sofern
diesnotigist.

Artikel 38
Verpflichtungen benannter Stellen in Bezug auf ihre Tatigkeit

1. Die benannten Stellen fuhren die Konformitdtsbewertung im Einklang mit den
Konformitatsbewertungsverfahren gemal3 der einschlagigen TSI durch.
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2. Konformitétsbewertungen werden unter Wahrung der Verhadltnismafdigkeit durchgefihrt,
wobei unndtige Belastungen der Wirtschaftsakteure vermieden werden. Die
Konformitéatsbewertungsstellen tben ihre Téatigkeiten unter gebuhrender Berlicksichtigung der
Grol3e eines Unternehmens, der Branche, in der es tétig ist, seiner Struktur sowie des Grads
der Komplexitdt der jeweiligen Produkttechnologie und des Massenfertigungs- oder
Seriencharakters des Herstellungsprozesses aus.

Sie gehen dabei allerdings so vor, wie es fur die Bewertung der Konformitét des Produkts mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie erforderlich ist.

3. Stellt eine benannte Konformitatsbewertungsstelle fest, dass ein Hersteller die
Anforderungen nicht erflllt hat, die in der einschlagigen TSI oder in den entsprechenden
harmonisierten Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, fordert sie den
Hersteller Zu  geeigneten Korrekturmal3nahmen  auf und  stellt keine
Konformitétsbescheinigung aus.

4. Hat eine benannte Konformitatsbewertungsstelle bereits eine Bescheinigung ausgestel It und
stellt im Rahmen der Uberwachung der Konformitdt fest, dass das Produkt die
Anforderungen, die in der einschlagigen TSI oder in den entsprechenden harmonisierten
Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, nicht mehr erfiillt, fordert sie den
Hersteller zu geeigneten Korrekturmal3nahmen auf und setzt die Bescheinigung falls nétig aus
oder widerruft sie.

5. Werden keine Korrekturmal3nahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die nétige Wirkung,
versieht die benannte Konformitétsbewertungsstelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen mit
Einschrankungen, setzt sie aus oder widerruft sie.

Artikel 39
Meldepflichten der benannten Stellen
1. Die benannten Stellen melden der notifizierenden Behorde
(a) jede Vorenthaltung, Einschrénkung, Aussetzung und jeden Widerruf einer Bescheinigung,

(b) ale Umstande mit Auswirkungen auf den Geltungsbereich und die Bedingungen der
Notifizierung,

(c) jedes Auskunftsersuchen Uber Konformitatsbewertungstétigkeiten, das sie von den
Marktuberwachungsbehdrden erhalten haben,

(d) auf Verlangen, welchen Konformitétsbewertungstétigkeiten sie im Geltungsbereich ihrer
Notifizierung nachgegangen sind und welche anderen Tatigkeiten sie ausgeftihrt haben,
einschliefdlich grenzibergreifender Téatigkeiten und der Vergabe von Unterauftragen.

2. Die benannten Stellen Gbermitteln den Ubrigen Stellen, die im Rahmen der Notifizierung
nach dieser Richtlinie benannt wurden und ghnlichen Konformitatsbewertungstétigkeiten fur
dieselben Produkte nachgehen, einschlagige Informationen Uber negative und auf Verlangen
auch Uber positive Ergebnisse von Konformitétsbewertungen.

3. Die benannten Stellen Ubermitteln der Agentur die EG-Prufbescheinigungen fir
Tellsysteme sowie die EG-Konformitéts- und die EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen
flr Interoperabilitdtskomponenten.

Artikel 40
Erfahrungsaustausch
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Die Kommission organisiert den Erfahrungsaustausch zwischen den nationalen Behorden der
Mitgliedstaaten, die fur die Notifizierungspolitik zustandig sind.

Artikel 41
Koordinierung der benannten Stellen

Die Kommission stellt sicher, dass eine zweckmaliige Koordinierung und Kooperation
zwischen den im Rahmen der Notifizierung nach dieser Richtlinie benannten Stellen in Form
einer sektoralen Gruppe benannter Stellen eingerichtet und ordnungsgemald weitergefihrt
wird. Die Agentur unterstiitzt die Téatigkeiten der benannten Stellen gemal3 Artikel 20 der
Verordnung (EU) Nr. .../... [Uber die Eisenbahnagentur der Européa schen Union].

Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass sich die von ihnen im Rahmen der Notifizierung
benannten Stellen an der Arbeit dieser Gruppe direkt oder tber benannte Bevollméchtigte
beteiligen.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG (angepasst)

= neu

KAPITEL VIt

NERUND-FAHRZEUGREGISTER

Artikel 4232
Fahr zeugnummerier ungssystem

1. Ein Fahrzeug, das im Eisenbahnsystem der Gemetaschaft X> Union <X] in Betrieb
genommen wird, muss mit einer européschen Fahrzeugnummer (European vehicle number
— EVN) versehen sein, die = vor der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeugs von der fiir das
betreffende Geblet zustandlgen nationalen Sicherheitsbehorde < bel—der—erstimaligen
b pRkgaRg vergeben wird.

| ¥ 2008/57/EG

{4 neu

Die Fahrzeuge betreibenden Eisenbahnunternehmen stellen sicher, dass die vergebenen EVN
an den Fahrzeugen angebracht sind.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

3. Die EVN witd X> ist <X] in der = Entscheldung 2007/756/EG < FSM-erkehrshetrieb-und
Merkehrsstederdng beschrieben.

WV 2008/57/EG
= neu

4. Einem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugetellt, es sei denn, dass in der
= Entscheidung 2007/756/EG < FSIMerkehrsbetrieb-und-erkehrsstederung etwas anderes
bestimmt ist.

| V¥ 2008/57/EG (angepasst)

5. Ungeachtet des Absatzes 1 kdnnen die Mitgliedstaaten bei Fahrzeugen, die auf Fahrten aus
oder nach Drittlandern eingesetzt werden oder eingesetzt werden sollen, deren Spurweite sich
vom Haupteisenbahnnetz in der Gemeinsehatt > Union <X unterscheidet, akzeptieren, dass
die Fahrzeuge nach einem anderen K ennzeichnungscode eindeutig identifiziert sind.
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WV 2008/57/EG
= neu

Artikel 4333
Nationale Einstellungsregister

1. Jeder Mitgliedstaat fuhrt ein Register der Eahezeuge—die in seinem Hoheitsgebiet = In
Betrieb genommenen << Fahrzeuge zugelassen sind. Das Register muss die folgenden
Bedingungen erfillen:

(a) Es entspricht den in Absatz 2 aufgeftihrten gemeinsamen Spezifikationen;

(b) es wird von einer von alen Eisenbahnunternehmen unabhangigen Stelle gefihrt
und aktualisiert;

| ¥ 2008/57/EG (angepass)

Eisenbahnsystems in der Union] 2004M49/EG genannten [X> nationaen <X
Sicherheitsbehérden und Untersuchungsstellen zuganglich; dartber hinaus ist es auf
Antrag bei berechtigtem Interesse den in den Artikeln 55 und 56 der Richtlinie
2012/34/EU _des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012
zur_Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums®’ Axtikel30-der
Richthnie—200114/EG genannten Regulierungsstellen, der Agentur, dem den
Eisenbahnunternehmen und den Infrastrukturbetreibern sowie allen Personen oder
Organisationen zuganglich, die Fahrzeuge registrieren oder im Register erwadhnt sind.

| ¥ 2008/57/EG

| & neu

2. Die Kommission beschliefit im Wege von Durchflihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fir die nationalen Einstellungsregister beziglich Inhalt, Datenformat,
funktioneller und technischer Architektur, Betriecbsweise — auch Vorkehrungen fir den
Datenaustausch — sowie Regeln fur die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priufverfahren
erlassen.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

3. Der Inhaber der Registrierung muss der Behérde B nationalen Sicherheitsbehorde <XI
jedes Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug = in Betrieb genommen < zdgekassen wurde,
etwaige Anderungen der Daten im nationalen Einstellungsregister, die Abwrackung eines
Fahrzeugs oder seine Entscheidung, die Registrierung eines Fahrzeugs nicht langer
aufrechtzuerhalten, unverztglich anzeigen.

WV 2008/57/EG
= neu

4. Solange die nationalen Einstellungsregister nicht miteinander verbunden sind, aktualisiert
jeder Mitgliedstaat sein Register, indem er bei den betreffenden Daten Anderungen
Ubernimmt, die ein anderer Mitgliedstaat in seinem eigenen Register vorgenommen hat.

5. Im Falle von Fahrzeugen, die erstmals in einem Drittland = und anschlleBend < in emem
Mltglledstaat in Betrleb genommen Wurden

Mltglledstaat dafur dass d|e = Fahrzeugdaten <:- =
Angaben Uber das nationale Emstellungsreglster E> oder aufgrund eines mternatlonalen
Uberemkommens<:I abgefragt werden konnen. . Hehstabe£ aufgefs

Artikel 4434

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Européisches Register 22t 2! #perDO der Genehmigungen fur das
Inverkehrbrlngen von Fahrzeugtypen <]

WV 2008/57/EG
= neu

1. Die Agentur erichtet und fuhrt ein Register der E>gemaf3 Artlkel 22 ertellten
Genehmlgungen fur daslnverkehrbrlngen von = Fahrzeugtyp dievon-¢ ‘

Das Regl ster muss dlefol genden Bedl ngungen erfillen:
(@) Esist offentlich und fr jedermann elektronisch zuganglich;
(b) es entspricht den gemeinsamen Spezifikationen gemal3 Absatz 34;
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(c) esist mit alen nationalen Einstellungsregistern verbunden.

| & neu |

2. Die Kommission beschliefit im Wege von Durchflihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fur das Register der Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen beziglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer Architektur,
Betriecbsweise sowie Regeln fur die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prufverfahren
erlassen.

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 4535
Infrastrukturregister

| & neu |

1 Jeder Mitgliedstaat verdffentlicht ein Infrastrukturregister, in dem fur die jeweiligen
Teilsysteme oder Teile davon die Werte der Netzparameter angegeben sind.

2. Die Werte der im Infrastrukturregister erfassten Parameter werden zusammen mit
den Werten der im Register der Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen erfassten Parameter dazu verwendet, die technische Kompatibilitét
zwischen Fahrzeug und Netz zu prifen.

8 Im Infrastrukturregister konnen Einsatzbedingungen fur ortsfeste Einrichtungen und
sonstige Beschrankungen festgelegt sein.

4. Die Mitgliedstaaten aktualisieren ihre Infrastrukturregister gema3 dem Beschluss
2011/633/EU der Kommission.

5. Mit dem Infrastrukturregister kdnnen auch weitere Register wie das Register tber die

Zuganglichkeit verbunden werden.
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6. Die Kommission beschlief3t im Wege von Durchfihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fur das Infrastrukturregister bezilglich Inhalt, Datenformat,
funktioneller und technischer Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fur die
Dateneingabe und -abfrage. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden nach dem in
Artikel 48 Absatz 3 genannten Prufverfahren erlassen.

| ¥ 2008/57/EG
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| ¥ 2008/57/EG (angepasst)

KAPITEL VIl

> UBERGANGS- UND <X] SCHLUSSBESTIMMUNGEN

| 8 neu

Artikel 46
Ausiibung der Befugnisiibertragung

1 Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgel egten Bedingungen Ubertragen.

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdald Artikel 4 Absatz 2 und
Artikel 5 Absatz 3 wird der Kommission fUr einen unbestimmten Zeitraum ab dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie Ubertragen.

3. Die Befugnisibertragung gemald Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 5 Absatz 3 kann vom
Européischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss Uber den
Widerruf beendet die Ubertragung der in dem Beschluss genannten Befugnisse. Er wird am
Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Union oder zu einem im
Beschluss Uber den Widerruf angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit
delegierter Rechtsakte, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss tber den Widerruf
nicht berthrt.

4, Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Europai schen Parlament und dem Rat.

5. Ein delegierter Rechtsakt, der geméald Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 5 Absatz 3
erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Européische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittiung dieses Rechtsakts an das
Européische Parlament und den Rat Einwande erhoben hat oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Europdische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwande erheben werden. Diese Frist wird auf Veranlassung des Europaischen Parlaments
oder des Rates um zwei Monate verlangert.

Artikel 47
Dringlichkeitsverfahren

1. Delegierte Rechtsakte, die nach diesem Artikel erlassen werden, treten unverziglich in
Kraft und gelten, solange kein Einwand gemal3 Absatz 2 erhoben wird. In der Mitteilung des
delegierten Rechtsakts an das Européische Parlament und den Rat werden die Griinde fur die
Anwendung des Dringlichkeitsverfahrens genannt.

2. Das Européische Parlament oder der Rat konnen geméald dem Verfahren des Artikels 46
Absatz 5 Einwande gegen einen delegierten Rechtsakt erheben. In diesem Fall hebt die
Kommission den Rechtsakt nach der Notifizierung des Beschlusses des Européischen
Parlaments oder des Rates, Einwande zu erheben, unverziglich auf.
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 4829
Ausschussverfahren

1. Die Kommission erd von dem nach Artikel 21 der Richtlinie 96/48/EG eingesetzten
Ausschuss éaa unterstitzt. = Bel diesem Ausschuss handelt es
sich um einen Ausschuss |m Smne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. <

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen so gilt % Artikel = 4 der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011 < 3 ¢
Atikel-8.

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen so gilt % Artikel = 5 der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011 < ‘
Artikel8.

| & neu

4. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 8 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG
= neu

Artikel 493%
Begrindung

Entscheidungen  aufgrund  dieser  Richtlinie Uber die Konformitétss  oder
Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Interoperabilitétskomponenten und die Prifung von
Tellsystemen, die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind, sowie Entscheidungen aufgrund der
Artikel 64, 22 1134 und 1649 sind im Einzelnen zu begrinden. Sie sind den Betroffenen
unverziglich unter Angabe der Rechtsbehelfe, die aufgrund der in dem betreffenden
Mitgliedstaat geltenden Rechtsvorschriften moglich sind, und der Fristen fur das Einlegen
dieser Rechtsbehelfe mitzuteilen.

Artikel 5039

Berichterstattung und Information

1. Alle drei Jahre, erstmals = drei Jahre nach Veroffentlichung dieser Richtlinie < am=29-
Ju=2011 berichtet die Kommission dem Européischen Parlament und dem Rat Uber die
Fortschritte bei der HerbeifUhrung der Interoperabilitét des Eisenbahnsystems. Dieser Bericht
umfasst auch eine Analyse der Félle nach Artikel 79 = sowie der Anwendung von
Kapitel V <.

| ¥ 2008/57/EG

32. Die Agentur erarbeitet und aktualisiert regelméldig ein Instrument, das auf Anfrage eines
Mitgliedstaats oder der Kommission einen Uberblick Uber das Interoperabilitétsniveau des
Eisenbahnsystems Ilefern kann Bei diesem Instrument werden die in den Registern gemafi3
Kapitel VII enthaltenen Informationen verwendet.

4 neu

Artikel 51
Uber gangsregelung fiir die I nbetriebnahme von Fahr zeugen

1. Den Mitgliedstaaten steht es frel, die Bestimmungen in Kapitel V der Richtlinie
2008/57/EG bis[zwel Jahre nach Inkrafttreten] weiterhin anzuwenden.

2. Gemals Absatz 1 erteilte Inbetriebnahmegenehmigungen — einschliellich Genehmigungen,
die im Rahmen internationaler Ubereinkiinfte, insbesondere des RIC (Regolamento
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Internazionale Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), erteilt wurden —
bleiben zu den Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin glltig.

3. Fur Fahrzeuge, deren Inbetriebnahme gemald den Absétzen 1 und 2 genehmigt wurde, ist
eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen erforderlich, damit sie auch auf Netzen, auf die
sich ihre Genehmigung nicht erstreckt, betrieben werden konnen. Die Inbetriebnahme in
diesen zusétzlichen Netzen unterliegt den Bestimmungen des Artikels 21.

Artikel 52
Sonstige Uber gangsbestimmungen

Die Anhange 1V, V, VI, VII und IX der Richtlinie 2008/57/EG finden bis zum Inkrafttreten
der entsprechenden Durchfihrungsrechtsakte nach Artikel 8 Absatz 2, Artikel 14 Absatz 8,
Artikel 15 Absatz 7 und Artikel 7 Absatz 3 dieser Richtlinie weiterhin Anwendung.

Artikel 53

Fur die Zwecke der Durchfihrung dieser Richtlinie gibt die Agentur Empfehlungen und
Stellungnahmen gemald Artikel 15 der Verordnung .../... [Agenturverordnung] ab. Diese
Empfehlungen und Stellungnahmen dienen as Grundlage fur alle Mal3nahmen der Union, die
aufgrund dieser Richtlinie erlassen werden.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 5438
Umsetzung

1. Die M|tgl|edstaaten setzen dle Rechts— und Verwaltungsvorschnften in Kraft, die
erforderllch smd um A . ,

' j j = j j i -:>Art|keI1
Artlkel 2 Artikel 7 Absﬂtzel bis 4, Artlkel 11 Absatz 1 Artlkel 13 Artikel 14 Absétze 1 bis
7, Artikel 15 Absétze 1 bis 6, Artikel 17 bis 21, Artikel 22 Absétze 3 bis 7, Artikel 23 bis 36,
Artikel 37 Absatz 2, Artikel 38, Artikel 39, Artikel 41 bis 43, Artikel 45 Absdtze 1 bis 5,
Artikel 51 sowie den Anhéngen | bis|ll < spatestens am = [zwei Jahre nach Inkrafttreten] <
4942010 nachzukommen. Sie tellen der Kommission unverziglich den Wortlaut dieser
Vorschriften mit und = Ubermitteln ihr eine Tabelle der Entsprechungen zwischen ihren
Vorschriften und den Bestimmungen dieser Richtlinie. Diese Tabellen sind notwendig, damit
ale Beteiligten die zur Durchfihrung dieser Richtlinie jeweils geltenden nationalen
Vorschriften eindeutig ermitteln konnen <.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bel der amtlichen Vertffentlichung auf diese Richtlinie Bezug.
> In diese Vorschriften figen sie die Erklarung ein, dass Verweise in den geltenden Rechts-
und Verwaltungsvorschriften auf die durch diese Richtlinie gednderten Richtlinien as
Verweise auf diese Richtlinie gelten. <] Die Mitgliedstaaten regeta [X> legen X1 die
Einzelheiten der Bezugnahme X> und die Formulierung der Erkl&rung fest <x1.
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| ¥ 2008/57/EG

2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

23. Die Republik Zypern und die Republik Malta sind von der Pflicht zur Umsetzung und
Durchfuhrung von X> Artikel 13, Artikel 14 Absdtze 1 bis 7, Artikel 15 Absédtze 1 bis 6,
Artikel 17 bis 21, Artikel 42, Artikel 43, Artikel 45 Absdtze 1 bis 5 und Artikel 51 <X] der

KapHe N\ und VLU dieser Richtlinie ausgenommen, solange in ihrem Staatsgebiet
kein Eisenbahnsystem besteht.

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

Sobald aber eine Offentliche oder private Stelle einen offiziellen Antrag auf Bau einer
Eisenbahnlinie im Hinblick auf ihren Betrieb durch ein oder mehrere Eisenbahnunternehmen
stellt, erlassen die betroffenen Mitgliedstaaten Rechtsvorschriften zur Umsetzung der in
Unterabsatz 1 genannten Kapiel > Artikel <X innerhalb eines Jahres ab Eingang des
Antrags.

Artikel 5540
Aufhebung
WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu
Die Richtliniea 96M48EG—urd—200116/EG 2008/57/EG [X> in der Fassung der in

Anhang V¢ Teil A genannten Richtlinien <XI wird werden mit Wirkung vom = [zwel Jahre
nach Inkrafttreten] < 49—Jui—2020 aufgehoben, ohne dass davon die Pflichten der
Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fur die Umsetzung jener X der in Anhang V%
Teil B genannten <X] Richtlinien in nationales Recht & AERE bertihrt werden.

Verweise auf die aufgehobenen Richtliniea gelten als Verweise auf die vorliegende Richtlinie
nach der Entsprechungstabelle in Anhang V.

Artikel 5644
I nkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Vertffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

{4 neu

Die Artikel 3 bis 10, Artikel 11 Absétze 2, 3 und 4, Artikel 12 und Artikel 16 gelten ab dem
[zwel Jahre nach Inkrafttreten].
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| ¥ 2008/57/EG

Artikel 5742

Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Brissel am |...]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

ANHANG |

= Bestandteile des Eisenbahnsystems der Union <& ANWENDUNGSBERELCH

X> eigens fur Hochgeschwindigkeitsziige gebaute  Strecken, die  fir
Geschwindigkeiten von im Allgemeinen mindestens 250 km/h ausgelegt sind, <XI

X> eigens fur Hochgeschwindigkeitszige ausgebaute Strecken, die fir
Geschwindigkeiten von rund 200 km/h ausgel egt sind, <X

> eigens fur Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich
aus der Topografie, der Oberflachengestalt oder der stadtischen Umgebung
ergebenden Zwange von spezifischer Beschaffenheit sind und deren
Geschwindigkeit im Einzelfall angepasst werden muss. Dazu gehdren auch die
Verbindungsstrecken  zwischen dem  Hochgeschwindigkeitss und  dem
konventionellen Bahnnetz, Bahnhofsdurchfahrten, Anschllisse zu Terminals,
Betriebswerken  usw., die von  Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen — mit
Normalgeschwindigkeit befahren werden, <X

fUr den Personenverkehr vorgesehene X> konventionelle <X Strecken,

far den gemischten Verkehr (Personen- und Guterverkehr) vorgesehene
X> konventionelle <X] Strecken,

speziet fUr den Guterverkehr
konventionelle <X] Strecken,

X> vorgesehene

| ¥ 2008/57/EG (angepass)

Personenverkehrsknoten,
Guterverkehrsknoten, einschlief’lich Terminals fur kombinierten Verkehr,
V erbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungss und  Navigationssysteme,
Datenverarbeitungs- und Telekommunikationsel nrichtungen, die fur den Personenfernverkehr
und den Guterverkehr auf diesem Netz zur Gewahrleistung eines sicheren und ausgewogenen
Netzbetriebs und einer wirksamen V erkehrssteuerung vorgesehen sind.

DE
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£2. Fahrzeuge

WV 2008/57/EG
= neu

:>Fur d|e Zwecke dleser Rlchtllnle gehoren zu den Fahrzeugen der Union < Zum
: alle Fahrzeuge die fur den

Verkehr auf der G&mmthat oder einem Te|I des ;
Eisenbahnnetzes = der Union <= geeignet sind, darunteremseh%h

3 neu |

- Lokomotiven und Fahrzeuge fir den Personenverkehr, einschliefdlich Diesel- oder
elektrischen Triebfahrzeugen, Diesel- oder elektrischen Triebziigen, Rei sezugwagen,;

- Guterwagen, einschliefdlich Fahrzeugen zur Beforderung von Lastkraftwagen;
= Speziafahrzeuge, z. B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.

Jede dieser Kategorien lasst sich wie folgt unterteilen:

= Fahrzeuge fur den grenziberschreitenden Verkehr,

- Fahrzeuge fur den innerstaatlichen Verkehr.

In den TSI sind die Anforderungen zu nennen, die zur Gewdhrleistung eines sicheren
Fahrzeugbetriebs auf den verschiedenen Streckenkategorien erfillt sein missen.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2011/18/EU Artikel 1 und
Anhang |

ANHANG I

TEILSYSTEME
1. Verzeichnis der Teilsysteme

Fur die Zwecke dieser Richtlinie wird das Eisenbahnsystem wie folgt in Tellsysteme
untergliedert:

(@) strukturelle Bereiche:

—  Infrastruktur

—  Energie

—  streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signal gebung

—  fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signal gebung

—  Fahrzeuge;

(b) funktionelle Bereiche:

—  Verkehrsbetrieb und V erkehrssteuerung

—  Instandhaltung

—  Telematikanwendungen fir den Personen- und Guterverkehr.
2. Beschreibung der Teilsysteme

Fur jedes Tellsystem oder jeden Tell von Tellsystemen wird von der Agentur bel der
Erarbeitung des entsprechenden TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitét
verbundenen Elemente und Aspekte vorgeschlagen. Unbeschadet der Festlegung dieser
Aspekte oder der Interoperabilitétskomponenten und unbeschadet der Reihenfolge, in der die
Tellsystemein die TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:

2.1. Infrastruktur

WV 2011/18/EU Artikel 1 und

Anhang | (angepasst)

Gleise, Weichen, Kunstbauten (Brucken Tunnel usw.), :

hahé 5 IZ>e|senbahnbezogene Bahnhofsanrlchtungen
(ua Ei ngénge Bahnste|ge Zugangss und  Servicebereiche, T0|Ietten und
Informationssysteme sowie deren Zuganglichkeitsfunktionen fir <Xxld |
de—DBedirfnisse—ven [X> Personen mit eingeschrankter Mobilitét und behlnderte
Menschen <Xl-ete:), Sicherheits- und Schutzausriistung.

0
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WV 2011/18/EU Artikel 1 und
Anhang | (angepasst)
= neu

2.2. Energie

Elektrifizierungssystem einschliefdlich Oberleitungen und streckenseitiger Teile der
Stromverbrauchsmessei nrichtungen.

2.3. Streckenseitige Zugsteuerung/Zugsi cherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausrtstungen zur Gewéhrleistung der Sicherung,
Steuerung und Kontrolle der Bewegung von Zigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen
sind.

2.4. Fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Sgnalgebung

Alle eforderlichen fahrzeugseitigen Ausristungen zur Gewdhrleistung der Sicherung,
Steuerung und Kontrolle der Bewegung von Zigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen
sind.

2.5. Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehdrige Ausrustungen, die eine koharente Ausnutzung der verschiedenen
strukturellen Teilsysteme erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb as auch bei
Betriebsstorungen, einschliefdlich insbesondere der Zugbildung und Zugfihrung, der Planung
und der Abwicklung des V erkehrsbetriebs.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Quallflkatlonen fur die Durchfuhrung von
= Schienenverkehrsdiensten jeglicher Art <=

2.6. Telematikanwendungen

Dieses Teilsystem umfasst gemél3 Anhang | zwel Teile:

(& Anwendungen im Personenverkehr, einschliefdlich der Systeme zur Information
der Fahrgaste vor und wahrend der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme,
Reisegepéackabfertigung, Anschliisse zwischen Ziigen und zwischen der Eisenbahn
und anderen Verkehrstragern;

Anwendungen im Guterverkehr, einschlief3lich der Informationssysteme (Verfolgung
der Glter und der Zige in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme,
Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse zu anderen
Verkehrstragern, Erstellung el ektronischer Begleitdokumente.

2.7. Fahrzeuge

Struktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die dazugehérigen Einrichtungen
des Zuges, Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und Energieumwandlungseinrichtungen,
fahrzeugseitige Stromverbrauchsmesseinrichtungen, Bremsanlagen, Kupplungen, Laufwerk
(Drehgestelle, Achsen) und Aufhédngung, Turen, Mensch-Maschine-Schnittstellen
(Triebfahrzeugfihrer, Zugbegleltpersonal und Fahrgaste X> einschliefdich
Zuganglichkeitsfunktionen fir <XI & ; g #6A Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt [X> und behi nderte Menschen <X, passuve oder aktive
Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fir die Gesundheit der Fahrgaste und des
Zugbegleitpersonals.
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2.8. Instandhaltung

Verfahren, zugehdrige Ausriistungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven zur
Durchfihrung vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender Instandhaltung im
Hinblick auf die Gewahrleistung der Interoperabilitét des Eisenbahnsystems und der

erforderlichen Leistungsfahigkeit.
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| ¥ 2008/57/EG |

ANHANG Il
GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

1. ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN
1.1. Sicherheit

1.1.1. Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung
der sicherheitsrelevanten Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind,
mussen die Sicherheit auch unter bestimmten Grenzbedingungen auf dem fir das Netz
festgel egten Niveau halten.

1.1.2. Die Kennwerte fur das Rad-Schiene-System miissen die Kriterien der Laufstabilitét
erfillen, damit bel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewahrleistet ist.
Die Kennwerte fur die Bremsausrlstung muissen gewdhrleisten, dass bel zuléssiger
Hochstgeschwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgel egten Bremswegs moglich ist.

1.1.3. Die verwendeten Bautelle mussen wéhrend ihrer gesamten Betriebsdauer den
spezifizierten gewohnlichen oder Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete Mittel
ist sicherzustellen, dass sich die Sicherheitsauswirkungen eines unvorhergesehenen Versagens
in Grenzen halten.

1.1.4. Die Auslegung der ortsfesten Einrichtungen Asrlagen und der Fahrzeuge und die
Auswahl der Werkstoffe miissen das Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von
Feuer und Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.1.5. Die fir die Betétigung durch die Fahrgéaste vorgesehenen Einrichtungen muissen so
konzipiert sein, dass weder das sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die Gesundheit
und Sicherheit der Benutzer beeintréchtigt werden, wenn sie in einer voraussehbaren Weise
betétigt werden, die jedoch den angebrachten Hinweisen nicht entspricht.

1.2. Zuverlassigkeit und Betriebsber eitschaft

Die Planung, Durchfiihrung und Haufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der festen
und beweglichen Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, missen deren Funktionsfahigkeit
unter den vorgegebenen Bedingungen gewahrleisten.

1.3. Gesundheit

1.3.1. Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die
Zugang zu ihnen haben, gefahrden konnen, dirfen in Zigen und Infrastruktureinrichtungen
nicht verwendet werden.

1.3.2. Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe missen eine
gesundheitsschédliche oder -geféhrdende Rauch- und Gasentwicklung insbesondere im Fall
eines Brandes in Grenzen halten.

1.4. Umweltschutz

| ¥ 2008/57/EG (angepasst) |

1.4.1. Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Elsenbahnsystems smd be| der
Planung dieses Systems entsprechend den geltenden & :
> Unionsvorschriften <XI zu berticksichtigen.
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14.2. In Zigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe missen ene
umweltschadliche oder -geféhrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall eines
Brandes, verhindern.

1.4.3. Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie
mit Anlagen, Einrichtungen und offentlichen oder privaten Netzen, bel denen Interferenzen
moglich sind, el ektromagnetisch vertraglich sind.

14.4. Beim Betrieb des Eisenbahnsystems muissen die vorgeschriebenen Larmgrenzen
eingehalten werden.

1.4.5. Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fur die in
der N&he des Fahrwegs gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzulssigen
Bodenschwingungen verursachen.

1.5. Technische Kompatibilitéat

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen Arlagen missen
untereinander und mit denen der Zige, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel
sein.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als schwierig,
so konnten Zwischenldsungen, die eine kunftige Kompatibilitét gewahrleisten, eingefihrt
werden.

2. BESONDERE ANFORDERUNGEN AN $EBES DIE EINZELNEN TEILSYSTEME
2.1. Infrastruktur
2.1.1. Sicherheit

Es missen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen
oder deren unbefugtes Betreten zu verhindern.

Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren fir Personen, insbesondere bei
der Durchfahrt der Zige in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zuganglich sind, missen so geplast
konstruiert und gebaut werden, dass die Risiken fur die Sicherheit von Personen (Stabilitét,
Brand, Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in Grenzen gehalten werden.

Zur Berlcksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen
Tunneln und Viadukten sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

2.2. Energie
2.2.1. Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Zigen und Personen
(Fahrgaste, Betriebspersonal, Anlieger und Dritte) nicht geféhrden.

2.2.2. Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine Uber die
festgel egten Grenzwerte hinausgehenden Umwel tbel astungen verursachen.

2.2.3. Technische Kompatibilitét
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Die Energieversorgungssysteme (el ektrisch oder thermisch) miissen
- den Zigen die Erreichung der festgel egten Leistungswerte gestatten,

- im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der
Zuige kompatibel sein.

2.3. Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung
2.3.1. Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen einen
Zugverkehr entsprechend den Sicherheitsvorgaben fir das Netz ermoglichen. Die
Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme sollten weiterhin den sicheren
Verkehr von Zigen ermdglichen, deren Weiterfahrt unter vorgegebenen Einschrénkungen
gestattet ist.

2.3.2. Technische Kompatibilitét

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und ale neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung
kompatibler Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder
entwickelt werden, missen sich fur die Verwendung dieser Systeme eignen.

Die in den Fihrerstanden der Zige eingebauten Einrichtungen fur die
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signal gebung miissen unter den vorgegebenen Bedingungen
einen fllssigen Betrieb des Eisenbahnsystems gewéhrleisten.

2.4. Fahrzeuge
2.4.1. Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Ubergénge zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert
sein, dass die Fahrgast- und Fuhrerstandrdume bel Zusammenstof3en oder Entgleisungen
geschitzt sind.

Die elektrischen Anlagen dirfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs-
und Signalanlagen nicht beeintréchtigen.

Die Bremsverfahren und -kréfte missen mit der Konzeption des Oberbaus, der Kunstbauten
und der Signalanlagen vereinbar sein.

Es missen Vorkehrungen fir den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen
getroffen werden, um eine Gefahrdung von Personen zu vermeiden.

Bel Gefahr missen entsprechende Vorrichtungen den Fahrgéasten die Moglichkeit bieten, dies
dem Triebfahrzeugfihrer zu melden, und es dem Zugbegleitpersonal ermoglichen, sich mit
dem Triebfahrzeugfihrer in Verbindung zu setzen.

Die Schlie- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiren muss die Sicherheit der Fahrgaste
gewdhrleisten.

Es miissen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Beriuicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen Tunneln
sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstérke und Autonomie Yrabhdngrgket
ist an Bord der Ztige zwingend vorgeschrieben.

Die Zige mussen mit ener Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das
Zugbegleitpersonal Mitteilungen an die Reisenden durchgeben kann.
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2.4.2. Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und
Bremsanlagen sowie Zugsteuerung und Zugsicherung mussen unter vorgegebenen
Einschrankungen eine Weiterfahrt des Zuges ermoglichen, ohne dass die in Betrieb
verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintréchtigt werden.

2.4.3. Technische Kompatibilitét

Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und
Signalanlagen kompatibel sein.

Bel elektrischem Antrieb missen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den
Stromsystemen des Eisenbahnsystems ermdglichen.

Die Fahrzeuge missen aufgrund ihrer Merkmale auf alen Strecken verkehren konnen, auf
denen ihr Einsatz vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu
berticksichtigen.

2.4.4. Kontrolle

Die Zuge sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerdt
aufgezeichnet werden, und die Verarbeitung der Daten missen harmonisiert werden.

2.5. Instandhaltung
2.5.1. Gesundheit und Sicherheit

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken missen den
sicheren Betrieb des betreffenden Tellsystems gewéhrleisten, und sie dirfen keine Gefahr fir
Gesundheit und Sicherheit darstellen.

2.5.2. Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken
ausgehenden Umweltbel astungen diirfen die zuléssigen Werte nicht Uberschreiten.

2.5.3. Technische Kompatibilitét

In den Instandhaltungsanlagen fir Fahrzeuge missen dle S|cherhe|ts- Hygiene- und
Komfortarbeiten, fir die sie ausgelegt wurden g , an dlen Zigen
durchgefihrt werden kénnen.

2.6. Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung
2.6.1. Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der
Triebfahrzeugfihrer und des Zugbegleitpersonals und des Personals der Priifstellen missen
einen sicheren Betrieb gewdahrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen fur den
grenziberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu berticksichtigen sind.

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des
Instandhaltungspersonals und des Personals der  Prifstellen sowie  das
Qualitatssicherungssystem in den Prifstellen und Instandhaltungswerken der betreffenden
Betreiber missen ein hohes Sicherheitsniveau gewahrleisten.

2.6.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des
Instandhaltungspersonals und des Personals der Prufstellen sowie das von den betreffenden
Betreibern  eingerichtete  Qualitétssicherungssystem in den  Prifstellen  und
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Instandhaltungswerken missen ein hohes Niveau an Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft
gewdhrleisten.

2.6.3. Technische Kompatibilitat

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der
Triebfahrzeugfihrer, des Zugbegleitpersonals und des Personals der Betriebdeitstellen
missen einen effizienten Betrieb des Eisenbahnsystems gewdhrleisten, wobel die
unterschiedlichen Anforderungen fir den grenziberschreitenden Verkehr und den
Inlandsverkehr zu berticksichtigen sind.

2.7. Telematikanwendungen im Per sonen- und Guter verkehr
2.7.1. Technische Kompatibilitét

Die grundlegenden Anforderungen fur den Bereich der Telematikanwendungen gewahrleisten
eine Mindestqualitdt der Dienstleistung fir die Reisenden und die Guterverkehrskunden,
insbesondere hinsichtlich der technischen Kompatibilitat.

Bel diesen Anwendungen ist sicherzustellen,

- dass die Datenbanken, die Software und die Datentibertragungsprotokolle so erstellt
werden, dass ein mdoglichst vielfdtiger Datenaustausch zwischen verschiedenen
Anwendungen und zwischen verschiedenen Betreibern gewdhrleistet ist, wobei
vertrauliche Geschéftsdaten hiervon ausgeschlossen sind,

- dass die Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.
2.7.2. Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken,
Software und Datentibertragungsprotokolle missen die Effizienz der Systeme und die
Leistungsqualitét gewahrleisten.

2.7.3. Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme mussen den Mindestregeln fur Ergonomie und
Gesundheitsschutz entsprechen.

2.7.4. Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fir
angemessene Integritdt und Zuverlassigkeit zu sorgen.
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ANHANG IV

TEIL A
x> Aufgehobene <X] Richtlinien
> mit ihren Anderungsfassungen <X
(geméal3 Artikel 5549)

Richtlinie 9648/E6 | [ (ABI. L 191
[X> 2008/57/EG < | vom 18.7.2008,
S 1)«

Richtlinie 2004466 | > (ABI. L 273
[ 2009/13VEG & | vom
17.10.20009,

S 12) &

Richtlinie 2004449/EC | NurA+tikel 14
x> 2011/18/EU <X x> (ABI. L 57
vom 2.3.2011,
S.21) X

TEIL B
Fristen fur die Umsetzung in nationales Recht
(geman Artikel 5549)

Richtlinie Umsetzungsfrist

96/48/EG 9-ApHH2999 DO 19. Juli
X> 2008/57/ | 2010 X

EG X

200116/ECS | 20-ApsH=2003 > 19. Juli
X> 2009/131 | 2010 X1
IEG I

EU I
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Artikel-23 Axtikel-31
Artikel-25 Artikel-36
B Axtikel40
- Anhang AH
Anhang VA4 ArhangVH Anhang AHH
— Am%%l#% I
A
ANHANG V
ENTSPRECHUNGSTABELLE
Richtlinie 2008/57/EG Vorliegende Richtlinie
Artikel 1 Artikel 1

Artikel 2 Buchstaben abisz

Artikel 2 Absitze 1 bis24

Artikel 2 Absdtze 25 bis41

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 3

Artikel 5 Absatz 1 bis Absatz 3
Buchstabe g

Artikel 4 Absatz 1 bis Absatz 3
Buchstabe g

Artikel 4 Absatz 3
Buchstaben h und i
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Artikel 5 Absitze 4 bis 8

Artikel 4 Absitze 4 bis8

Artikel 6 Artikel 5
Artikel 7 Artikel 6
Artikel8 |-
Artikel 9 Artikel 7
Artikel 10 Artikel 8
Artikel 11 Artikel 9
Artikel 22 |-
Artikel 13 Artikel 10
Artikel 14 Artikel 11

Artikel 15 Absatz 1

Artikel 18 Absatz 3 und
Artikel 19 Absatz 2

Artikel 15 Absdtze 2 und 3

Artikel 16 Artikel 12
Artikel 17 Artikel 13 und 14
Artikel 18 Artikel 15
Artikel 19 Artikel 16
_____ Artikel 17
----- Artikel 18 (aul3er Absatz 3)
_____ Artikel 19 und 20
Artikel 20 |-
Artikel 21 Artikel 21
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Artikel 26 Artikel 22
Artikel 27 Artikel 14 Absatz 8
Artikel 28 und Anhang VI1II Artikel 23 bis41
Artikel 29 Artikel 48
Artikel 30und31 | -----
Artikel 32 Artikel 42
Artikel 33 Artikel 43
Artikel 34 Artikel 44
Artikel 35 Artikel 45
Artikee36 |-
_____ Artikel 46 und 47
Artikel 37 Artikel 49
Artikel 38 Artikel 54
Artikel 39 Artikel 50
_____ Artikel 51 und 52
----- Artikel 53
Artikel 40 Artikel 55
Artikel 41 Artikel 56
Artikel 42 Artikel 57
Anhénge| bis I Anhange | bis I
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Anhang IV Artikel 8 Absatz 2
AnhéngeV und VI Artikel 15 Absatz 7
Anhang VII Artikel 14 Absatz 8
Anhang VIlI Artikel 27, 28 und 29
Anhang IX Artikel 7 Absatz 3
Anhang X Anhang IV
Anhang Xl Anhang V
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