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fernverkehrsnetz

A. Problem und Ziel

Die Schaffung eines europaischen Wirtschaftsraums lasst die Verkehrsleistungen
in allen Teilen Deutschlands erheblich ansteigen. Die Eisenbahn als besonders
umweltfreundliches Verkehrsmittel muss in die Lage versetzt werden, eine
fuhrende Rolle bei der Bewaltigung der stédndig wachsenden Nachfrage nach
Guterfernverkehrsleistungen zu dbernehmen. Hierzu - und um die Verflugbarkeit
und Zuverlassigkeit des Verkehrstragers zu erhéhen - missen auch die
offentlichen nicht bundeseigenen Schienenwege gestéarkt werden, die auch dem
Schienenguterfernverkehr  dienen, wobei eine Nutzung auch durch
Schienengtternahverkehr oder Schienenpersonenverkehr nicht ausgeschlossen
ist.

B. LOsung

Durch die Férderung von Ersatzinvestitionen der 6ffentlichen nicht bundeseigenen
Eisenbahninfrastruktur, die = dem  Schienengiterfernverkehr  dient, mit
Bundesmitteln kdénnen Redundanzen und zusatzliche Kapazitaten fir den
Schienenguterfernverkehr  geschaffen und  der  Verkehrsnutzen  der
Schieneninfrastruktur der Eisenbahnen des Bundes verstarkt werden.

Fristablauf: 22.03.13

Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 10 05 34, 50445 Kéln
Telefon (02 21) 97 66 83 40, Fax (02 21) 97 66 83 44, www.betrifft-gesetze.de
ISSN 0720-2946



Drucksache 109/13 -2-

C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Bund

Dieses Gesetz schafft die Voraussetzung fur eine Forderung der Investitionen in
die Schienenwege der oOffentlichen nicht bundeeigenen Eisenbahnen, die dem
Schienengtterfernverkehr dienen, aber auch durch andere Schienenverkehre
genutzt werden kénnen. Dafiur sind in den Bundeshaushalt 2013 Mittel in Hohe
von 25 Millionen Euro sowie weitere Verpflichtungsermachtigungen fir die Jahre
ab 2014 eingestellt.

Lander und Kommunen

Keine.

E. Erfullungsaufwand

E.1 Blrgerinnen und Burger

Keiner.

E.2 Wirtschaft

Fur Antrag stellende nicht bundeseigene Eisenbahnen besteht kein einmaliger
Umstellungsaufwand. Der zusatzliche Erfillungsaufwand belduft sich insgesamt
auf ca. 420000 Euro pro Jahr. Durch das Gesetz werden vier neue
Informationspflichten mit Burokratiekosten von ca. 300000 Euro jahrlich
geschaffen. Die Informationspflichten sind im Erfullungsaufwand enthalten.

E.3 Verwaltung

Bund

Durch das Schienenguterfernverkehrsnetzférderungsgesetz entstehen beim
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) neue
Aufgaben. Auch werden dem Eisenbahn-Bundesamt neue Aufgaben und
Befugnisse ubertragen.
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Die angestrebte Forderung der Investitionen kann nur erreicht werden, wenn es
gelingt, das fir die Durchfihrung benétigte Personal in ausreichender Zahl bereit
zu stellen. Dies verursacht beim BMVBS einen Personalbedarf von einer
Planstelle/Stelle (gehobener Dienst) mit einem Erfillungsaufwand in Hohe von
voraussichtlich 90 000 Euro pro Jahr und beim Eisenbahn-Bundesamt einen
Personalmehrbedarf von voraussichtlich sieben Planstellen/Stellen. Die
Planstelle/Stelle beim BMVBS soll mit Uberhangpersonal besetzt werden.

Der zusatzliche Erfullungsaufwand fur das Eisenbahn-Bundesamt betragt
insgesamt rd. 430000 Euro Personalkosten und 86700 Euro
Sachkostenpauschale, in Summe 516 700 Euro pro Jahr. Ein einmaliger Personal-
und Sachaufwand entsteht nicht. Der beim Eisenbahn-Bundesamt neu
entstehende Erfullungsaufwand wird im Kapitel 1221 gedeckt; mit Artikel 2 wird
dafir die Ermachtigungsgrundlage zur Erhebung kostendeckender Gebuhren
nach der Bundeseisenbahngebuhrenverordnung geschaffen.

Lander und Kommunen

Eine Veranderung des Erfullungsaufwands fur die Lander entsteht nicht.

F. Weitere Kosten

Kosteninduzierte Einzelpreisdnderungen konnen nicht ganzlich ausgeschlossen
werden. Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch
nicht maoglich ist, sind Auswirkungen zumindest auf das Preisniveau, insbesondere
auf das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.
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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes Uber die Bundesforderung der
Investitionen in den Ersatz der Schienenwege der o6ffentlichen
nicht  bundeseigenen Eisenbahnen im Schienenguter-
fernverkehrsnetz

Bundesrepublik Deutschland Berlin, den 8. Februar 2013
Die Bundeskanzlerin

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Winfried Kretschmann

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Gbersende ich gemal’ Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes den von der
Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes lber die Bundesférderung der Investitionen in den
Ersatz der Schienenwege der offentlichen nicht bundeseigenen
Eisenbahnen im Schienengtiterfernverkehrsnetz

mit Begriindung und Vorblatt.

Fristablauf: 22.03.13
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Federfihrend ist das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.
Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemafll 8 6 Absatz 1

NKRG ist als Anlage beigefugt.

Mit freundlichen GrilRen

Dr. Angela Merkel
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Entwurf eines
Gesetzes Uber die Bundesforderung der Investitionen in den Ersatz der Schienenwege
der offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen

im Schienenguterfer nver kehrsnetz

Vom ...

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das fol gende Gesetz beschl ossen:

Artikel 1
Gesetz zur Forderung der Schienenwege der 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisen-
bahnen fur den Schienenguterfernverkehr
(Schienenguter fer nver kehr snetzfor der ungsgesetz - SGFFG)

§1
Anwendungsbereich

(1) Der Bund fordert den Ersatz der Schienenwege der offentlichen nicht bundeseigenen Ei-

senbahnen, die dem Schienenglterfernverkehr dienen. Dies schliefst nicht aus, dass diese

Schienenwege auch von anderen Schienenverkehren genutzt werden.

(2) Fur den Begriff der Schienenwege gilt 8 8 Absatz 5 des Bundesschienenwegeausbaugeset-

zesvom 15. November 1993 (BGBI. | S. 1874), das zuletzt durch Artikel 309 der Verordnung

vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407) geandert worden ist.

(3) Schienenglterfernverkehr sind Schienengutertransporte, die Uber eine Mindestdistanz von

50 Kilometern durchgefiihrt werden.

(4) Forderfahig sind Schienenwege,

1. die von Glterziigen grundsétzlich mit einer zugelassenen Streckengeschwindigkeit von
mindestens 40 Kilometern pro Stunde befahren werden kénnen,

2. die durchgéngig eine zulassige Radsatzlast von 22,5 Tonnen und ein Fahrzeuggewicht je
Langeneinheit von 8 Tonnen pro Meter aufnehmen kdnnen,

3. an denen eine nicht bundeseigene Eisenbahn ein ausschliefdiches Nutzungsrecht fur die
Durchfihrung von Schienenverkehren hat, das sie auch zur Durchfiihrung von Ersatzmal3-
nahmen berechtigt,
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4. auf denen in den letzten drei Jahren vor Antragstellung Schienenglterfernverkehr stattge-
funden hat.
Satz 1 Nummer 4 ist nicht erfiillt, sofern erkennbar ist, dass kiinftig kein Schienengiter-
fernverkehr auf diesen Schienenwegen stattfinden wird.
Unter den Voraussetzungen des Satzes 1 werden auch Schienenwege in Serviceeinrichtungen
nach 8 3c Nummer 4 bis 6 und 8 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember
1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
12. September 2012 (BGBI. | S. 1884) gedndert worden ist, gefordert. Die Sétze 1 und 2 gel-
ten nicht, wenn die Schienenwege fur die Nutzung durch andere Arten von Verkehrdeistun-

gen als Schienenglterfernverkehr ausgewiesen sind.

82
I nvestitionen

(1) Der Bund finanziert auf schriftlichen Antrag im Rahmen der zur Verfigung stehenden
Haushatsmittel einen Anteil von 50 Prozent der Investitionen in den Ersatz der nach § 1 Ab-
satz 4 férderfahigen Schienenwege der 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen, sofern
die Gesamtfinanzierung sichergestellt ist. ES werden jedoch nicht mehr as 50 Prozent der
zuwendungsfahigen Investitionen finanziert, die sich aus der mit dem Antrag vorzulegenden
aufgegliederten Berechnung ergeben. 50 Prozent der Planungskosten sind zuwendungsfahig,
sofern die gesamten Planungskosten 13 Prozent an der Gesamtinvestitionssumme nicht tber-
steigen.

(2) Die Finanzierung erfolgt mit nicht rickzahlbaren Baukostenzuschiissen als Anteilfinanzie-
rung im Wege der Projektforderung; die 88 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrensgesetzes
bleiben unbertihrt. Das Eisenbahn-Bundesamt (Bewilligungsbehdrde) kann verlangen, dass
zur Sicherung eines aus § 49a Absatz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes folgenden Erstat-
tungsanspruchs eine sel bstschul dnerische Bankburgschaft gestellt wird.

(3) Die offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen weisen dem Bund die sichergestellte
Gesamtfinanzierung durch geeignete nachprifbare Unterlagen nach.

(4) Die offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen tragen die Kosten der Unterhaltung
und Instandsetzung ihrer Schienenwege. Nach diesem Gesetz geftrderte Schienenwege sind
wahrend der technisch mdglichen und Ublichen Nutzungszeit betriebsbereit vorzuhalten. Fir
die Betriebsbereitschaft der Schienenwege gilt 8 1 Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 bis 3, Satz 4
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entsprechend. Die technisch mdgliche und tbliche Nutzungszeit wird in dem Zuwendungsbe-
scheid nach § 3 Absatz 1 festgel egt.

(5) Die Absétze 1 bis 4 gelten entsprechend fur ortsfeste Betriebd eitsysteme, die Ersatzinves-
titionen in die Schienenwege ersetzen oder vermeiden sowie fir die erstmalige Einrichtung

solcher Systeme.

§3

Finanzierung

(1) Zur Finanzierung einer forderungsfahigen Investition erlésst die Bewilligungsbehorde
schriftliche Zuwendungsbescheide nach Mal3gabe dieses Gesetzes sowie nach § 44 Absatz 1
der Bundeshaushaltsordnung.

(2) Investitionen kénnen aus den im laufenden Haushaltsjahr verfligbaren Haushaltsmitteln
nur auf Grund von Antragen finanziert werden, die jewells bis zum 1. Februar des Haushalts-
jahres bei der Bewilligungsbehorde eingegangen sind. Uberschreiten die bis dahin beantragten
bewilligungsfahigen Investitionsmittel die zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel, so wer-
den bis zur Erschopfung der Fordermittel digenigen forderféhigen Ersatzmal3nahmen bezu-
schusst, bel denen das Verhdltnis von Barwert der beabsichtigen Investition zur Lange des
geforderten Schienenwegs moglichst glnstig ist; bei ortsfesten Betriebsleitsystemen nach § 2
Absatz 5 tritt an die Stelle der Lénge des geforderten Schienenwegs die Lange des Stell- oder
Verantwortungsbereichs. Errechnet sich bei verschiedenen Mal3nahmen derselbe Quotient, so
entscheidet der Zeitpunkt des Eingangs des Antrags. Abweichend von dem in Satz 1 genann-
ten Zeitpunkt konnen im Jahr...[Einsetzen: Jahr des Inkrafttretens dieses Gesetzes| Investitio-
nen nur auf Grund von Antragen, die bis zum Ablauf des...[Einsetzen: |etzter Tag des dritten
auf das Inkrafttreten nach Artikel 3 dieses Gesetzes folgenden Monats| eingegangen sind,

finanziert werden.

§4
Erstattung von I nvestitionsmitteln des Bundes

(1) Soweit die offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen vom Bund anteilig finanzierte
Anlagen im Sinne des 8§ 2 Absatz 1 und 5 stilllegen, zweckentfremden, nicht betriebsbereit

vorhalten oder auf andere Eisenbahninfrastrukturbetreiber Ubertragen, sind die gewéahrten
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Bundesmittel vom Empfanger, anteilig im Verhdtnis von tatsachlicher Nutzungszeit zu tech-

nisch moglicher und Ublicher Nutzungszeit, an den Bund zu erstatten.

(2) Die Ergtattungspflicht nach Absatz 1 Satz 1 entfalt im Fall der Ubertragung der Schie-

nenwege auf einen anderen Infrastrukturbetreiber, wenn

1. der Ubernehmende Infrastrukturbetreiber den Betrieb, den Bau und die Unterhaltung der
Schienenwege tibernimmt und

2. er gewéhrleistet, dass die ihm Ubertragenen Schienenwege langfristig, mindestens jedoch
bis zum Ende der moglichen und Ublichen Nutzungszeit der vom Bund finanzierten Anla-
gen als offentliche Eisenbahninfrastruktur im Sinne des § 3 Absatz 1 des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes betrieben werden. Unterschreitet der Gbernehmende Infrastrukturbetrei ber
diese Nutzungszeit, ist er dem Bund anteilig zur Erstattung der nach Absatz 1 félligen Er-
stattungen verpflichtet.

(3) Soweit der tibernehmende Infrastrukturbetreiber fur die Ubernahme der Infrastruktur ein

Entgelt an die nicht bundeseigenen Eisenbahnen zu entrichten hat, steht dieses Entgelt bis zur

Hohe der nach Absatz 1 bei Stilllegung, Zweckentfremdung oder Nichtbetriebsbereithalten

der Infrastruktur zu erstattenden Bundesmittel dem Bund zu. Das Eisenbahn-Bundesamt ist

erméchtigt, den entsprechenden Erstattungsbescheid sowohl an den Zuwendungsempfanger

wie auch an den Ubernehmenden Infrastrukturbetreiber zu richten.

(4) Die Anwendung des Absatzes 2 ist ausgeschlossen, wenn die Verwendung der Fordermit-

tel des Bundes durch die nicht bundeseigenen Eisenbahnen mit dem Ziel erfolgt ist, die

Schienenwege an andere Eisenbahninfrastrukturbetreiber zu Ubertragen.

Artikel 2
Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG)

8 7h des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396;
1994 | S. 2439), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. September 2012 (BGBI. |
S. 1884) gedndert worden ist, wird wie folgt gefasst:

.8 7h Gebiihren und Auslagen

(1) Fur Amtshandlungen sowie Priifungen und Untersuchungen des Eisenbahn-Bundesamtes,
der benannten Stellen, der nach § 7d anerkannten Personen und Stellen und der Regulierungs-
behorde nach diesem Gesetz, dem Bundesei senbahnverkehrsverwaltungsgesetz, dem Schie-

nenguterfernverkehrsnetzférderungsgesetz oder nach den auf Grund dieser Gesetze erlassenen
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Rechtsverordnungen werden Gebiihren und Auslagen erhoben. Die Gebuhrensétze sind so zu
bemessen, dass der mit den Amtshandlungen verbundene Personal- und Sachaufwand gedeckt
wird. Bel beglnstigenden Amtshandlungen kann daneben die Bedeutung, der wirtschaftliche
Wert oder der sonstige Nutzen fur den Gebuhrenschuldner angemessen beriicksichtigt wer-
den.

(2) Im Falle des Einsatzes von Verwaltungshelfern nach 8§ 5a Absatz 8a wird dem Antragstel-
ler die voraussichtliche Hohe der Geblhren und Auslagen vorab mitgeteilt. Ihm ist die M6g-

lichkeit einzuraumen, seinen Antrag zurtickzunehmen oder einzuschranken.”

Artikel 3
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft.
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Begrindung

A. Allgemeiner Tell

|. Ziel der Regelung

Die Schaffung eines européi schen Wirtschaftsraums lasst die Verkehrsleistungen in allen Tei-
len Deutschlands erheblich ansteigen. Die Eisenbahn als besonders umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel muss in die Lage versetzt werden, eine fihrende Rolle bei der Bewaltigung der
stéandig wachsenden Nachfrage nach Glterfernverkehrsleistungen zu tUbernehmen. Hierzu -
und um die Verfugbarkeit und Zuverlassigkeit des Verkehrstrégers zu erhthen - missen die
offentlichen nicht bundeseigenen Schienenwege gestarkt werden, die dem Schienengiterfern-
verkehr dienen. Eine Nutzung auch durch den Schienengiternahverkehr oder den Schienen-

personenverkehr ist nicht ausgeschl ossen.

1. Ldsung

Durch die Forderung von Ersatzinvestitionen der offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbah-
nen, die dem Schienenguterfernverkehr dient, mit Bundesmitteln kénnen Redundanzen und
zusétzliche Kapazitdten fur den Schienenguterfernverkehr geschaffen und der Verkehrsnutzen

der Schieneninfrastruktur der Eisenbahnen des Bundes verstarkt werden.

[1.1 Bisherige Rechtslage
Bislang erfolgt die Férderung von Schienenwegen auf der Grundlage des Bundesschienen-

wegeaushbaugesetzes, das nur die Finanzierung der Investitionen bundeseigener Eisenbahnen

vorsieht.

[1.2 Kiinftige Rechtslage

Es wird eine gesetzliche Regelungen tber die Férderung von Investitionen in den Ersatz der
Schienenwege der 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen, die dem Schienengiter-
fernverkehr dienen, durch den Bund geschaffen. Dem Bund steht die konkurrierende Gesetz-
gebungskompetenz fur nicht bundeseigene Eisenbahnen (Artikel 74 Absatz 1 Nummer 23
GG) zu. Die Aufgabe des Vollzugs eines solchen Infrastrukturgesetzes zur Forderung der In-

vestitionen der Schienenwege der offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen kann dem
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Bund nach Artikel 87e Absatz 2 Grundgesetz durch Bundesgesetz ganz oder teilweise Uber-
tragen werden. Infolgedessen hat der Bund die hierdurch entstehenden Ausgaben zu tragen
(Artikel 104a Absatz 1 Grundgesetz).

[11. Inhalt der Regelung
Es werden die rechtlichen Voraussetzungen fir die Finanzierung von Investitionen in offentli-
che nicht bundeseigene Schienenwege mit dem Zweck der Einbindung in das Schienenguiter-

fernverkehrsnetz geschaffen.

V. Beziige zum und Vereinbarkeit mit dem Recht der Européischen Union

Die dtaatliche Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur ist erlaubt. Die Richtlinie
91/440/EWG stellt die Verantwortung der Mitgliedstaaten fur die Entwicklung der nationalen
Eisenbahninfrastruktur dar und verpflichtet die Mitgliedstaaten, ggf. erforderliche Mal3nah-
men hierzu zu treffen. In diesem Rahmen ist es zul&ssig, dass der Mitgliedstaat einem Infra-
strukturbetreiber in einem angemessenen Verhdtnis staatliche Mittel zuweist. Beihilferechtli-
che Voraussetzung ist, dass die Infrastruktur Dritten diskriminierungsfrel zur Verflgung steht.
Infrastrukturbetreiber ist dabei jede Einrichtung oder jedes Unternehmen, das insbesondere
fUr die Einrichtung und das Unterhalten von Fahrwegen der Eisenbahn zustandig ist.

V. Gesetzgebungskompetenz

Dem Bund steht neben der ausschliefdlichen Gesetzgebungskompetenz fir Eisenbahnen des
Bundes (Artikel 73 Absatz 1 Nummer 6a Grundgesetz) auch die konkurrierende Gesetzge-
bungskompetenz fur nicht bundeseigene Eisenbahnen (Artikel 74 Absatz 1 Nummer 23
Grundgesetz) zu.

V1. Alternativen
Kene.

VII. Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand

Bund
Dieses Gesetz schafft die Voraussetzung fur eine Forderung der Investitionen in die Schie-
nenwege der 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen, die dem Schienenglterfernver-

kehr dienen, wobei eine Nutzung auch durch andere Schienenverkehre nicht ausgeschlossen
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ist. Dafur sind in den Bundeshaushalt 2013 Mittel in Hohe von 25 Millionen Euro sowie wei-
tere Verpflichtungserméachtigungen fur die Jahre ab 2014 eingestellt.

Lander und Kommunen

Kene.

VIII. Erfullungsaufwand

Erfullungsaufwand fur Brgerinnen und Birger

Kener.

Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Auszugehen ist von einer Grundgesamtheit von 200 Unternehmen, die als mogliche Zuwen-
dungsempféanger in Betracht kommen. Bei den Berechnungen des jeweiligen Erfullungsauf-
wands wurde unterstellt, dass nicht alle moglichen Zuwendungsempfanger auch tatsachlich
Forderantrége stellen. Zudem wurde davon ausgegangen, dass nicht alle tatsachlichen Zu-
wendungsempfanger gleichermal3en von den jeweiligen Informationspflichten betroffen sind.
Die Lohnkostensétze fur die Wirtschaft aus Anhang VI des Leitfadens Erfillungsaufwand
(, Lohnkostentabelle Wirtschaft, Wirtschaftsabschnitt H*) wurden zugrunde gelegt.
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Vorgabe/ Per so- Per- Sach-
Vor- Liegt Informationspflicht Fall- nalauf- sonal- auf- sach-
schrift vor? zahl wand auf- wand aufwand
wand
jahrlich | ein- jéhr- | einmalig
malig | lich
8 2 | Antrag auf Finanzierung e- | 100 2552T€ | O 0 0
Abs.1 | nes Anteils von 50 Prozent
(1P der Invedtitionen in die
Schienenwege der offentli-
chen nicht bundeseigenen
Eisenbahnen durch den Bund
sowie Vorlage eines Nach-
weises der voraussichtlichen
Investitionen
Erléuterungen:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 80
Stunden tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt).
8§ 2 | Erstellung einer Birgschaft | 40 51T€ 0 0 0
Abs. 2 | zur Sicherung Erstattungsan-
spruchs
Erléuterungen:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 4
Stunden tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt).
8 2 | Vorlage eines Nachweises der | 100 25,5T€ 0 0 0
Abs. 3 | sichergestellten Gesamtfinan-

(IP)

zierung
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Erlauterung:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 8

Stunden tédtig wird. Der Stundensatz betrégt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt).

Abs. 4

Die offentlichen nicht bun- | 100 0 0 0 0
deseigenen Eisenbahnen ha
ben die geforderten Schie-
nenwege 20 Jahre betriebsbe-

reit vorzuhalten

Erlauterung:
Bel Ersatzinvestitionen ist davon auszugehen, dass keine zusétzlichen Kosten der

Vorhaltung entstehen.

Abs. 1

V erwendungsnachwei spri- 100 1276T€ | O 0 0

fung

Erlauterung:

Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 40
Stunden tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt).

Abs. 1

Erstattung der gewdhrten | 5 1,276 T€ | O 0 0
Bundesmittel durch den Emp-

fanger an den Bund

Erlauterung:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von 1 Person auszugehen, die 8 Stunden

tatig wird. Der Stundensatz betrégt auf der Grundlage der oben genannten Tabel -
le 31,90 Euro (Durchschnitt).

Abs. 2

(IP)

Darlegung der Grinde, unter | 5 1,276 T€ | O 0 0
deren Voraussetzung die Er-

stattungspflicht entfallt
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Erléuterung:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 8

Stunden tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt).

8§ 4 | Mitteillung des Ubernehmen- | 5 1,276 T€ | O 0 0
Abs. 2 |den Infrastrukturbetreibers
Satz2 | Uber den Fal des Unter-
schreitens der im Zuwen-
(1P) dungsbescheid  festgelegten

Nutzungszeit

Erlauterung:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 8

Stunden tdtig wird. Der Stundensatz betrégt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt)

8 4 | Erstattung der gewdhrten | 5 1,276 T€ | O 0 0
Abs. 2 | Bundesmittel durch den Uber-
Satz2 | nehmenden Infrastrukturbe-

treiber an den Bund

Erlauterung:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 8

Stunden tédtig wird. Der Stundensatz betrégt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 31,90 Euro (Durchschnitt).

Kosten fur die Wirtschaft, zusammengefasste Dar stellung des Erfullungsaufwands

Der zusdtzliche Erfullungsaufwand betragt fur die Wirtschaft insgesamt rd. 420 T€ Personal-
kosten pro Jahr. Ein zusétzlicher Sachaufwand oder ein einmaliger Personalaufwand entsteht

nicht.
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VII1.3 Erflullungsaufwand der Verwaltung

a. Erfullungsaufwand fur den Bund

Durch das Schienenguterfernverkehrsnetzférderungsgesetz entstehen beim BMVBS neue
Aufgaben. Auch werden dem Eisenbahn-Bundesamt neue Aufgaben und Befugnisse Ubertra
gen.

Das BMVBS fuhrt die Fachaufsicht Gber die Bewilligungsbehdrde Eisenbahn-Bundesamt und
so auch Uber die Bewéltigung der neuen Aufgabe. Im BMVBS sind die zugehdrigen haushal-
terischen Aufgaben zu |6sen; das Finanzierungsverfahren ist bei Bedarf fortzuentwickeln.
Uber die Fordertatigkeit ist im BMVBS und dem Parlament Bericht zu erstatten. Die Erfolgs-
kontrolle ist durchzufihren. Birgeranfragen und Anfragen aus dem Parlament und der Lander

sind zu beantworten.

Die angestrebte Forderung der Investitionen kann nur erreicht werden, wenn es gelingt, das
far die Durchfihrung bendtigte Personal in ausreichender Zahl bereit zu stellen. Dies verur-
sacht beim BMVBS einen Personalbedarf von einer Planstelle/Stelle (gehobener Dienst) mit
einem Erfullungsaufwand in Hohe von voraussichtlich 90 000 Euro pro Jahr und beim Eisen-
bahn-Bundesamt einen Personalmehrbedarf von voraussichtlich sieben Planstellen/Stellen.
Die Planstelle/Stelle beim BMVBS soll mit Uberhangpersonal besetzt werden.

Der zusdtzliche Erfullungsaufwand fur das Eisenbahn-Bundesamt betragt insgesamt rund
430 000 Euro Personakosten und 86 700 Euro Sachkostenpauschale, in Summe 516 700 Eu-
ro pro Jahr. Ein einmaliger Personal- und Sachaufwand entsteht nicht. Der beim Eisenbahn-
Bundesamt neu entstehende Erfullungsaufwand wird im Kapitel 1221 gedeckt; mit Artikel 2
wird dafur die Erméachtigungsgrundlage zur Erhebung kostendeckender Gebiihren nach der

Bundesei senbahngebiihrenverordnung geschaffen.

Die Lohnkostensdtze fur den Bund aus Anhang VIl des Letfadens Erfullungsaufwand

(, Lohnkostentabelle Verwaltung®) wurden zugrunde gelegt.

Die Sachkostenpauschale fir die neu entstehenden Arbeitsplétze wird am Ende der Darstel-

lung aufgrund der jeweils angegebenen Anzahl an Arbeitsstunden insgesamt berechnet.
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Vor- Vorgabe/ Fall- | Perso- Personal- | Sachauf- Sachauf
schrift | Liegt I nformati- | zahl nalauf- | aufwand | wand auf-
onspflicht vor? wand wand
jahrlich | einmalig | jahrlich einma-
lig
8§ 2 | Festlegung des In- | 40 576 T€ |0 fur 82 Abs. 2|0
Abs. 2 | halts der Blrgschaft bis§ 4 Abs. 2
insgesamt:
86,7 T€
Erlauterung:
Angenommen wird, dass bel einem grofReren Tell der Unternehmen die Birgschaft
vom Eigentimer (Land, Kommune, Stadtwerkekonzern etc.) dbernommen wird.
Ca. 30 % der Unternehmen werden auf Bankbirgschaften zurtickgreifen.
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 4 Stun-
den tétig wird. Der Stundensatz betrégt auf der Grundlage der oben genannten
Tabelle 36 Euro (Durchschnitt).
83 Erlass eines Zuwen- | 100 343,1T€ | O S.0. 0

dungsbescheides

nach § 44 BHO zur
Finanzierung ener
forderfahigen Inves

tition

Erlauterung:

Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 95,3

Stunden téatig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genann-
ten Tabelle 36 Euro (Durchschnitt).
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8 3| Entscheidung  der | 50 36T€ 0 S. 0. 0
Satz3 | Bewilligungsbehor-

de bei Uberschrei-
tung der zur Verfi-
gung stehenden
Haushaltsmittel nach
Antragseingang

Erlauterungen:

Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 2 Stun-
den tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genannten
Tabelle 36 Euro (Durchschnitt).

8 4
Abs. 1
Satz 2

Festlegung der tech- | 100 72T€ 0 S0 0
nisch moglichen und
Ublichen Nutzungs-
zeit des anteilig fi-
Schie-

in dem

nanzierten
nenweges
Zuwendungsbe-

scheid

Erlauterung:
Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 20

Stunden tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genannten
Tabelle 36 Euro (Durchschnitt).

Abs. 2

Prifung der Erstat- | 15 54T€ 0 S. 0. 0
tungspflicht der ge-
wahrten Bundesmit-

tel

Erlauterungen:

Pro Fall ist von einem Personalaufwand von einer Person auszugehen, die 10
Stunden tétig wird. Der Stundensatz betragt auf der Grundlage der oben genannten
Tabelle 36 Euro (Durchschnitt).
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b. Erfullungsaufwand fir die Lander und die Kommunen

Eine Veranderung des Erfillungsaufwands fur die Lander und Kommunen entsteht nicht.

| X. Weitere Kosten

Kosteninduzierte Einzelpreisanderungen konnen nicht ganzlich ausgeschlossen werden.
Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch nicht moglich ist, sind
Auswirkungen zumindest auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau,

nicht zu erwarten.

X. Nachhaltigkeit (8 44 Absatz 1 Satz 4 GGO)

Das Gesetzesvorhaben tragt zu einer nachhaltigen Entwicklung bei. Die Managementregeln
und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden gepruft. Betroffen ist der In-
dikator Mobilitéat (11) in mehreren Auspragungen.

Das Vorhaben wird insgesamt zu einer Stérkung des Verkehrstrégers Schiene im intermoda-
len Wettbewerb im Bereich des Schienengiterfernverkehrs fihren. Damit wird der Nachhal-
tigkeitsindikator Mobilitét (11) positiv berthrt, indem der Markt fur den Schienengtiterfern-
verkehr durch bessere Schienenwege attraktiver wird. Der Schienenverkehr sichert die Mobi-

litdt auf umweltschonende Weise.

Xl1. Gleichstellungspolitische Auswirkungen

Das Gesetzesvorhaben hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.
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B. Besonderer Teil —zu den Einzelvor schriften

Allgemeines

Der Bund schafft die gesetzlichen Voraussetzungen fir die Forderung der Investitionen in den
Ersatz der Schienenwege der offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen, die dem Schie-
nenguterfernverkehr und nicht ausschliefflich dem Schienengtternahverkehr und/oder dem
Schienenpersonenverkehr dienen. Dabel finanziert der Bund mit nicht riickzahlbaren Baukos-
tenzuschissen anteilig mit einer Quote in Hohe von 50 von 100 Anteilen Investitionen in die
Schienenwege der 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen. Die Investitionen umfassen
den Ersatz dieser Schienenwege im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel des
Bundes. Die Kosten der Unterhaltung und Instandsetzung ihrer Schienenwege tragen die 6f-

fentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen.

Zweck der Bundesférderung der Schienenwege der offentlichen nicht bundeseigenen Eisen-
bahnen ist die Nutzung vorhandener Schienenwege fir die umweltgerechtere Bewaltigung des
weiter anwachsenden Schienenguterfernverkehrs in und durch Deutschland. Dort, wo die vor-
handenen Schienenwege der 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen sinnvoll und dau-
erhaft das bestehende Netz der Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes (EIU) durch
die Sicherstellung von Redundanzen ergénzen und dabei helfen, den Schienenglterfernver-
kehr in und durch Deutschland zu verbessern, ergeben sich fir den Bund auch Einsparpotenti-
ae. Die Forderung von Investitionen in die 6ffentlichen nicht bundeseigenen Schienenwege
ist insofern auch ein weiterer Beitrag der Bundesregierung, die Verlagerung von Giterfern-

verkehrsleistungen von der Stral3e auf die Schiene zu ermdglichen.
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Zu den einzelnen Vorschriften

Artikel 1 - Gesetz zur Forderung der Schienenwege der offentlichen nicht bundeseige-

nen Eisenbahnen fir den Schienengiterfernverkehr

Zusgl

Absatz 1
Absatz 1 umschreibt den Gesetzeszweck. Der Begriff der offentlichen Eisenbahnen folgt aus
§ 3 Absatz 1 Satz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes.

Absatz 2
Die Regelung dient dazu, den einheitlichen Gebrauch des Begriffs der Schienenwege sicher
zu stellen.

Absatz 3

Der Begriff des Schienenglterfernverkehrs war bislang gesetzlich nicht definiert. Strecken-
maldig definiert ist nur der Schienenpersonennahverkehr gemald 8 2 Absatz 5 Satz 2 des All-
gemeinen Eisenbahngesetzes. Daraus lasst sich ableiten, dass Schienenfernverkehre Uber der

dort genannten Distanz von 50 Kilometern liegen missen.

Absatz 4

Dem Schienenglterfernverkehr ist nur mit leistungsfahigen Schienenwegen gedient. Deshalb
werden Mindestvoraussetzungen festgelegt, die einen zligigen Transport auch schwerer Las-
ten ermdglichen. Dafir muss auch sichergestellt sein, dass die 6ffentlichen nicht bundeseige-
nen Eisenbahnen ein ausschliefdiches Nutzungsrecht fir die Durchfihrung von Schienenver-
kehren haben, aufgrund dessen sie auch zur Durchfiihrung von Ersatzmal3nahmen berechtigt
sind. Ein derartiges Nutzungsrecht haben die 6ffentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen,
sofern die Schienenwege in ihrem Eigentum stehen, aber bei entsprechender Vertragsgestal-
tung insbesondere auch als Pachter von Schienenwegen. Entféllt dieses Nutzungsrecht vor
Ablauf der technisch mdglichen und tblichen Nutzungsdauer, so entfallt gemal 8 2 Absatz 4
Satz 3 auch die Betriebsbereitschaft, so dass gemal? § 4 Absatz 1 ein anteiliger Erstattungsan-
spruch begrindet ist.
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Positive Auswirkungen auf den Schienenguterfernverkehr haben digenigen Vorhaben des
Ersatzes, die Redundanzen fur den Schienengiterfernverkehr nach den vorgegebenen Parame-
tern erhalten. Der entsprechende Nachweis erfolgt anhand der Darlegung, dass in den zurtick-
liegenden drei Jahren durchgéangig Schienengiterfernverkehre auf der flr einen Ersatz vorge-
sehenen Schieneninfrastruktur erfolgt sind und perspektivisch kein Abbruch dieser Verkehre

ZU erwarten ist.

Nach § 19 der Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung kann ein Betreiber der Schie-
nenwege, sofern mehrere geeignete Schienenwege vorhanden sind, in den Schienennetz-
Benutzungsbedingungen bestimmte Schienenwege fir die Nutzung durch bestimmte Arten
von Verkehrsleistungen ausweisen und diesen darin bei der Zuweisung von Zugtrassen Vor-
rang einraumen. Eine derartige Nutzungsbeschrénkung darf zwar andere Verkehrsleistungen
nicht von der Nutzung der betreffenden Schienenwege ausschlief3en, kénnte aber den Zweck
des Gesetzes, den Schienengiterfernverkehr zu fordern, beeintrachtigen. Daher soll Fordervo-
raussetzung sein, dass die betreffenden Schienenwege nicht fir die Nutzung durch andere

Arten von Verkehrdeistungen a's Schienenglterfernverkehr ausgewiesen sind.

Zus8?

Absatz 1

Es dirfen nur Vorhaben des Ersatzes der offentlichen nicht bundeseigenen Schienenwege
gefordert werden, die dem Schienenguterfernverkehr zugutekommen. Unter Beachtung des
Subsidiaritétsprinzips des Zuwendungsrechts des Bundes fordert der Bund anteilig. Satz 2
tragt dabei dem zuwendungsrechtlichen Grundsatz Rechnung, dass bei Projektférderung eine
Hochstgrenze festzulegen ist. Hochstgrenze sind danach 50 Prozent der Investitionen, die sich
aus der nach Nummer 3.2.1 der VV zu 8§ 44 Absatz 1 BHO mit dem Antrag vorzulegenden
aufgegliederten Berechnung nach Prifung durch die Bewilligungsbehorde ergeben. Diese
Hoéchstgrenze gilt auch dann, wenn die tatsachlichen Investitionen letztlich hoher sein sollten,
so dass eine sorgféltige Kostenkal kulation angezeigt ist. Mit Blick auf die effiziente Gestal-
tung der Planungsprozesse férdert der Bund 50 von 100 Anteilen der jeweiligen Planungskos-
ten, sofern die gesamten Planungskosten eines Vorhabens 13 von 100 Anteilen an der Ge-

samtinvestitionssumme nicht Ubersteigen.
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Zu den Planungskosten zdhlen alle Kosten, die der Trager eines Vorhabens aufbringen muss,
um Baurecht zu erlangen, die Entwurfsbearbeitung durchzufthren, das Vorhaben zu Uberwa-
chen und zu betreuen und um die erforderlichen genehmigungspflichtigen Unterlagen zu er-
halten. Dies gilt entsprechend fur die zum Erwerb von Grundstiicken notwendigen Vorarbei-
ten, z. B. Erstellen von Grunderwerbsverzeichnissen und Verhandlungen mit Grundstiicks-
verkaufern. Die Zuordnung von Leistungen zu den Planungskosten oder Baukosten richtet
sich grundsétzlich nach der auszufihrenden Tétigkeit und ist unabhangig davon, wer die Ta&
tigkeit ausfhrt.

Absatz 2
Die Vorschrift legt Art und Methode der Forderung fest und dient der Sicherung der eventuel -
len Rickforderungen des Bundes. Bewilligungsbehdrde ist das Eisenbahn-Bundesamt gemald

§ 3 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesei senbahnverkehrsverwal tungsgesetzes.

Absatz 3

Die Vorschrift dient der Klarstellung hinsichtlich der Mitwirkungspflichten der offentlichen
nicht bundeseigenen Eisenbahnen. Wie die offentlichen nicht bundeseigenen Eisenbahnen
diesen Nachweis der Finanzierung fihren, ist eine Frage der Zweckmal3igkeit und der Anfor-
derung durch die Bewilligungsbehdrde. Gemald Nummer 3.2.1 der VV zu § 44 Absatz 1 BHO

haben sie ohnehin mit dem Antrag eine Ubersicht tiber die beabsichtigte Finanzierung vorzu-

legen.

Absatz 4

Da ausschliefdlich der Ersatz gefordert wird, dient Satz 1 der Klarstellung. Satz 2 stellt in Ver-
bindung mit 8 4 Absatz 1 Satz 1 sicher, dass die geforderten Ersatzmal3nahmen langfristig
einem effizienten Schienenguterfernverkehr zu Gute kommen. Die technischen und rechtli-
chen Voraussetzungen der Forderfahigkeit nach 8§ 1 Absatz 4 gelten in gleicher Weise fur die
Betriebsbereitschaft; sie missen wahrend der gesamten Zeit der technisch moglichen und Ub-

lichen Nutzungszeit gegeben sein.

Absatz 5
Ortsfeste Betriebd eitsysteme kdnnen ggf. kapazitatssteigernd wirken und die Ersatzinvestiti-
onen in die Schienenwege ersetzen oder vermeiden. Deshalb werden sie in die Férderung ein-

bezogen.
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Zusg3

Absatz 1

Die fur die Zuwendungsbescheide zu fordernden Angaben und Unterlagen und der Inhalt der
Zuwendungsbeschei de werden mal3geblich durch die Verwaltungsvorschrift zu § 44 Absatz 1
der Bundeshaushaltsordnung (BHO) nebst Anlagen festgelegt, so dass dieses Gesetz insoweit
keine Regelungen trifft. Bewilligungsbehorde ist das Eisenbahn-Bundesamt geméal? § 3 Absatz

1 Nummer 8 des Bundesei senbahnverkehrsverwaltungsgesetzes.

Absatz 2

Im Interesse einer ziigigen Mittelbewilligung legt Absatz 2 eine Ausschlussfrist (1. Februar)
fest, bis zu der Antrége fur das laufende Haushaltgahr bei der Bewilligungsbehdrde einge-
gangen sein miissen. Die Ubergangsregelung wird erforderlich, da das Gesetz nicht vor dem
1. Februar des Jahres 2013 in Kraft tritt. Bewilligungsbehotrde ist das Eisenbahn-Bundesamt
gemald 8 3 Absatz 1 Nummer 8 des Bundesei senbahnverkehrsverwaltungsgesetzes. Erfillen
mehrere Antrége die Fordervoraussetzungen und wirde bei Bewilligung aller beantragten
Mittel das Volumen der Haushaltsmittel Uberschritten, so entscheidet die Dringlichkeit. Fir
die Rethung von konkurrierenden Vorhaben hinsichtlich ihrer Dringlichkeit ist das Verhdtnis
von Barwert des beabsichtigten Vorhabens zur Streckenlange mal3gebend. Je geringer der
vorstehende Koeffizient ist, desto dringlicher ist ein Vorhaben zu bewerten. Da bei ortsfesten
Betriebseitsystemen Angaben Uber die Léange des geférderten Schienenwegs nicht gegeben
sind, tritt an ihre Stelle die Lange des Stell- oder Verantwortungsbereichs. Sofern mehrere
Vorhaben die gleiche Dringlichkeit aufweisen, entscheidet der Zeitpunkt der Antragstellung.

VAVRY!

Absatz 1

8§ 4 Absatz 1 entspricht 8 9a Absatz 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz. Da die Mittel des
Bundes den Eisenbahninfrastrukturunternehmen als Zuwendungen gewéhrt werden, ist im
Rahmen der Gewahrung dieser Zuwendungen zu gewdhrleisten, dass die Zuwendungen den

Zuwendungszweck erreichen. Ist dies nicht der Fall, missen sie zuriickgezahlt werden.
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Absatz 2

8 4 Absatz 2 entspricht § 9a Absatz 2 Bundesschienenwegeausbaugesetz. Die Regelung des
Absatzes 2 soll ermdglichen, dass Eisenbahninfrastruktur durch Drittunternehmen weiterge-
fahrt werden kann, die méglicherweise in der Lage sind, diese Infrastruktur kostenguinstiger
und den regionalen Bedirfnissen besser angepasst zu betreiben. Vor dem Hintergrund der
oben dargestellten Rechtslage soll ein Ausnahmetatbestand geschaffen werden, der aus ver-
kehrspolitischer Sicht den Verzicht auf eine Rickerstattung in dem Fall begrindet, in dem die

vom Bund finanzierte Infrastruktur grundsétzlich weiter genutzt werden kann.

Absatz 3

8 4 Absatz 3 entspricht § 9a Absatz 3 Bundesschienenwegeausbaugesetz. Es ist im Rahmen
eines gerechten Interessenausgleichs zu gewahrleisten, dass etwaige finanzielle Vorteile, die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen durch die Abgabe an Dritte erzielen, dem Bund zuflief3en.
Denn er hat hierfir mit der Bereitstellung seiner Mittel die erforderlichen Voraussetzungen
geschaffen.

Absatz 4
8 4 Absatz 4 entspricht § 9a Absatz 4 Bundesschi enenwegeausbaugesetz.

Artikel 2 Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
Es werden in Verbindung mit 8 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 9 des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes die Voraussetzungen dafiir geschaffen, dass fur Amtshandlungen der Bewilligungsbe-

horde Eisenbahn-Bundesamt nach diesem Gesetz Gebiihren erhoben werden kdnnen.

Artikel 3 Inkrafttreten
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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Anlage

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. 8§ 6 Abs. 1 NKR-Gesetz:

NKR-Nr. 2411: Entwurf eines Gesetzes Uber die Bundesférderung der Investitionen
in den Ersatz der Schienenwege der 6ffentlichen nicht
bundeseigenen Eisenbahnen im Schienengiterfernverkehrsnetz
(BMVBS)

Der Nationale Normenkontrollrat hat den Entwurf des oben genannten

Regelungsvorhabens geprft.

|. Zusammenfassung
Burgerinnen und Blrger Keine Auswirkungen
Wirtschaft
Jahrlicher Erfullungsaufwand: 420.000 Euro
Davon Burokratiekosten: 280.000 Euro

Pro Fall durchschnittlich 4.200 Euro

Verwaltung (Bund)
Jahrlicher Erfillungsaufwand: 606.700 Euro

Davon

520.000 Euro Personalaufwand
86.700 Euro Sachaufwand

Dem gegeniiber stehen
Gebihreneinnahmen.

Der zusatzliche Personalaufwand des
BMVBS wird mit vorhandenen Ressourcen
aufgefangen.

Der Nationale Normenkontrollrat hat im Rahmen seines gesetzlichen Prifauftrages keine
Bedenken gegen das Regelungsvorhaben.

[l. Im Einzelnen:

Mit dem vorliegendem Entwurf soll auf den Anstieg der wachsenden Nachfrage nach
Guterfernverkehrsleistungen umweltgerecht reagiert werden. Um die Verfligbarkeit und
Zuverlassigkeit des Verkehrstragers Schiene zu erhdhen, missen nach Angaben des
Ressorts auch die offentlichen nicht bundeseigenen Schienenwege gestéarkt werden, da
auch diese dem Schienenguterverkehr dienen. Ziel des Gesetzes ist es, die gesetzlichen
Voraussetzungen fir die Forderung der Investitionen in den Ersatz der Schienenwege

(50 % der Investitionen in den Ersatz und 50 % der Planungskosten, sofern diese 13 %
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der Gesamtinvestitionssumme nicht Gberschreiten) der 6ffentlichen nicht bundeseigenen

Eisenbahnen im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel zu schaffen.

Erfullungsaufwand:

Wirtschaft:

Der Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft belauft sich auf rd. 420.000 Euro pro Jahr davon
rd. 280.000 Euro Burokratiekosten, die aus vier neuen Informationspflichten resultieren.
Um die Foérderung durch den Bund zu erhalten, missen die Unternehmen einen
schriftichen Antrag stellen, der auch einen Nachweis Uber die voraussichtlichen
Investitionen enthalt. Dartber hinaus muss das entsprechende Unternehmen einen
Nachweis Uber die gesicherte Gesamtfinanzierung einreichen und bei Férderung einen
Verwendungsnachweis erstellen. Weiterer Aufwand kann der Wirtschaft entstehen, wenn
das Eisenbahn-Bundesamt einen Nachweis einer Birgschaft zur Sicherung des
Erstattungsanspruchs einfordert und unter bestimmten (durch das Gesetz vorgegeben)

Voraussetzungen Erstattungsanspriiche geltend macht.
Verwaltung:

Fur das Eisenbahn-Bundesamt entsteht durch dieses Gesetz Erfiillungsaufwand in Hohe
von rd. 516.700 Euro, der in erster Linie aus der Erstellung der Zuwendungsbescheide
und den damit einhergehenden  Anforderungen resultiert. ~Dem  stehen
Gebuihreneinnahmen gegeniber. Dartber hinaus entsteht fiir das Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Personalaufwand in H6he von rd. 90.000 Euro, der

mit den vorhandenen Ressourcen aufgefangen wird.

Der Nationale Normenkontrollrat hat im Rahmen seines gesetzlichen Prifauftrages keine

Bedenken gegen das Regelungsvorhaben.

Dr. Ludewig Grieser

Vorsitzender Berichterstatterin
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