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Empfehlungen Vk-Fz-U
der Ausschisse

zu Punkt ... der 908. Sitzung des Bundesrates am 22. Marz 2013

Entwurf eines Gesetzes Uber die Bundesforderung der Investitionen in
den Ersatz der Schienenwege der o6ffentlichen nicht bundeseigenen
Eisenbahnen im Schienenguterfernverkehrsnetz

A.

Der federfihrende Verkehrsausschuss (Vk) und
der Ausschussfir Umwelt, Natur schutz und Reaktor sicher heit (U)

empfehlen dem Bundesrat, zu dem Gesetzentwurf gemald Artikel 76 Absatz 2 des
Grundgesetzes wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Zum Gesetzentwurf insgesamt

Der Bundesrat ist der Auffassung, dass der vorliegende Gesetzentwurf im
weiteren Gesetzgebungsverfahren um Vorschriften erganzt werden sollte, die
einen ausreichenden La&rmschutz der Betroffenen sicherstellen. Dies konnte
beispielsweise dadurch geschehen, dass die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fur anwendbar erklért werden oder
auf den geférderten Strecken nur Gulterziige verkehren dirfen, die mit 1&rm-
armen Bremssystemen ausgestattet sind, z. B. K-Sohle oder LL-Sohle. Die
Kapazitétserhohung durch Schienenguterfernverkehr durch geférderte Investi-
tionen des Bundes fuhrt zu einer erheblichen Zunahme der Larmimmissionen
entlang der ertlichtigten Strecken. Durch aktive Larmschutzmal3nahmen sind
diese Larmimmissionen auf ein ertragliches Mal3 zu reduzieren. Das derzeit im
Vermittlungsverfahren befindliche Elfte Gesetz zur Anderung des Bundes-
I mmissionsschutzgesetzes, mit dem der so genannte Schienenbonus abgeschafft
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werden soll, stellt in seiner Begriindung deutlich fest, dass sich der Schienen-
verkehrddrm inzwischen zu einem zentralen Umweltproblem entwickelt habe
und die Annahme, dass Schienenverkehrsddrm weniger belastend wahrge-
nommen werde als Stral3enverkehrslarm, angesichts der hohen Zuwéchse beim
Schienenguiterverkehr weder zeitgemald noch sachgerecht sei. Diese Gesichts-
punkte sollten daher auch beim vorliegenden Gesetzentwurf ausreichend
Berticksichtigung finden.

Vk 2. ZuArtikel 1 (81 Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 SGFFG)

In Artikel 1 sind in 8 1 Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 die Angabe "22,5 Tonnen"
durch die Angabe "mindestens 20 Tonnen" und die Angabe "8 Tonnen" durch
die Angabe "mindestens 6,4 Tonnen" zu ersetzen.

Begrindung:

Die Streckenklasse D 4 (22,5 Tonnen Achdlast; 8,0 Tonnen pro Meter) als
Zuwendungsvoraussetzung ist fir Nebenstrecken mit Zubringerfunktion nicht
sachgerecht. Bei den NE-Infrastrukturen handelt es sich mehrheitlich um
Nebenstrecken mit niedrigeren Belastungskennwerten, was jedoch in der
Praxis einer tatsachlich hohen Verkehrseistung (Tonnenkilometer) im
Schienengiterfernverkehr - insbesondere im Wachstumssegment kombinierter
Verkehr - nicht entgegensteht. Umgekehrt kann eine hohe Streckenklasse
eventuell historisch begriindet sein und ist kein Garant dafir, dass eine Strecke
gegenwartig eine besonders hohe verkehrliche Relevanz besitzt und daher
besonders forderwiirdig ist. Eine Absenkung auf Mindest-Belastungskennwerte
entsprechend der im NE-Bereich welit verbreiteten Streckenklasse C 2 ist daher
sinnvoll. Eine tatsachlich hohere Streckenklasse ist forderunschadlich.

Vk 3. ZuArtikel 1 (81 Absatz 4 Satz 1 Nummer 3 SGFFG)
In Artikel 1ist 8 1 Absatz 4 Satz 1 Nummer 3 wie folgt zu fassen:

"3. die eine nicht bundeseigene Eisenbahn betreibt und an denen sie auch zur
Durchfiihrung von Ersatzmal3nahmen berechtigt ist,”.

Begrindung:

Der Betreiber einer offentlichen Eisenbahninfrastruktur hat nach dem Allge-
meinen Eisenbahngesetz kein ausschliefdliches Recht, Verkehre auf der von
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ihm betriebenen Infrastruktur durchzufihren. Mit der Neufassung sollen
Rechtsunklarheiten vermieden werden, ohne dass sich die intendierte
Zuwendungsvoraussetzung andert.

4. ZuArtikel 1 (81 Absatz 4 Satz 3 SGFFG)

In Artikel 1 sindin 8 1 Absatz 4 Satz 3 nach der Angabe "Satzes 1" die Worter
"Nummer 2 bis4" einzufigen.

Begriindung:

Serviceeinrichtungen sind Ortlich begrenzt und haben in erster Linie
Vertellungs- und Zugbildungsfunktion. In diesen Einrichtungen finden sich
typischerweise viele Gleise fur den Rangierbetrieb, bel denen eine
Ertlichtigung fir Geschwindigkeiten von grundsétzlich 40 km/h technischen
Mehraufwand ohne verkehrlichen Nutzen erzeugen wirde. Das Geschwin-
digkeitskriterium ist als Fordervoraussetzung fur solche Anlagen nicht
sachgerecht und sollte deshalb keine FOrdervoraussetzung sein.

5. ZuArtikel 1 (81 Absatz 4 Satz 3 SGFFG)

In Artikel 1istin 8 1 Absatz 4 Satz 3 die Angabe "8 3c¢" durch die Angabe "§ 2
Absatz 3¢" zu ersetzen.

Begrindung:
Redaktionelle Berichtigung einer fehlerhaften V erweisung.

6. ZuArtikel 1 (82 Absatz 1 Satz 3 SGFFG

In Artikel 1 ist in § 2 Absatz 1 Satz 3 das Wort "sofern” durch das Wort
"soweit" zu ersetzen.

Begriindung:

Planungskosten liegen erfahrungsgeméld nahezu ausnahmslos weit Uber
13 Prozent der Gesamtinvestitionssumme. Nach dem Wortlaut des Gesetz-
entwurfs wére damit im Regelfal jede Forderung der Planungskosten
ausgeschlossen. Um klarzustellen, dass die Planungskostenforderung auf
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6,5 Prozent der Gesamtkosten (50 Prozent von 13 Prozent) begrenzt werden
soll, ist das Wort "sofern” durch das Wort "soweit" zu ersetzen.

vk 7. ZuArtikel 1 (82 Absatz 2 Satz 2 SGFFG)

In Artikel 1 istin 8 2 Absatz 2 Satz 2 das Wort "Bankbirgschaft" durch das
Wort "Burgschaft" zu ersetzen.

Begriindung:

Da sich nicht bundeseigene Eisenbahnen mitunter im Eigentum von
Gebietskorperschaften oder deren Unternehmen wie Stadtwerken befinden,
sollen neben einer Bankblrgschaft auch andere Formen der Absicherung, z. B.
durch die Gewahrstrager, zulassig sein.

8. Der Finanzausschuss empfiehlt dem Bundesrat, gegen den Gesetzentwurf
gemal’ Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes keine Einwendungen zu erheben.



