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Empfehlungen EU-G-U-Vk
der Ausschiisse

zu Punkt ... der 910. Sitzung des Bundesrates am 7. Juni 2013

EntschlieBung des Bundesrates zur Revision der Technischen
Spezifikation fur die Interoperabilitat (TSI) zum Teilsystem "Fahrzeuge
- Larm" des konventionellen transeuropaischen Bahnsystems - TSI
Noise (Beschluss 2011/229/EU vom 4. April 2011) und zur Weiter-
entwicklung des larmabhangigen Trassenpreissystems

- Antrag des Landes Hessen -

A

Der federfihrende Ausschuss fir Fragen der Européischen Union und
der Verkehrsausschuss

empfehlen dem Bundesrat, die Entschlieung nach Mal3gabe folgender Anderungen
zu fassen:

1. ZuNummer 2 Satz 5

Nummer 2 Satz 5 ist wie folgt zu fassen:

"Der Verwels in der fachlichen Diskussion zur Revision der TSI-Larm auf
fehlende nationale Grenzwerte fUr Bestandswagen kann nicht dahingehend
ausgelegt werden, dass es keinen Harmonisierungsbedarf gébe, und ist kein
Argument daf Ur, auf Festlegungen in der TSI-Larm oder in Vereinbarungen der
Kommission mit dem Bahnsektor oder der Industrie zu verzichten."

Begriindung (nur gegentiber dem Plenum):

Klarstellung des Gewollten.
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2. ZuNummer 4

Der Nummer 4 ist folgender Satz 4 anzufiigen:

"Unabhangig hiervon bittet der Bundesrat die Bundesregierung, sich auf EU-
Ebene dafir einzusetzen, dass auch innerhalb der EU ein l&rmabhangiges
Trassenpreissystem eingeftihrt wird. In diesem Zusammenhang wird die Bun-
desregierung gebeten darauf hinzuwirken, dass ein europaweites Trassen-
preissystem so gestaltet wird, dass es dauerhafte Anreize fur die Entwicklung
und die Beschaffung larmarmer Schienenfahrzeuge setzt. Auf3erdem sollen die
gunstigeren Trassenpreise fir alle leisen Wagen - neue und umgerUstete - gel-
ten."

Folgednderung:

Der Begrindung zu Nummer 4 und 5 ist folgender Absatz anzufigen:

"Wegen des internationalen Charakters des Schienengiterverkehrs ist die natio-
nale EinfUhrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems wenig effektiv.
Vielmehr wird die Anreizwirkung l&rmabhangiger Trassenpreise erhéht, wenn
sie auf allen Strecken gelten, die von européischen Schienengiterwagen be-
fahren werden. Es ist deshalb wichtig, dass larmabhangige Trassenpreise in
Europa verbindlich eingefiuhrt werden. Dabel ist sicherzustellen, dass das
Trassenpreissystem so gestaltet wird, dass es dauerhafte Anreize sowohl fur die
Entwicklung als auch fir die Beschaffung larmarmer Schienenfahrzeuge setzt;
dartiber hinaus soll es auch neue Wagen, die noch leiser als umgerUstete Wagen
sind, umfassen.”

Begriindung (nur gegeniiber dem Plenum):

Zwar hatte die Kommission im Rahmen der Revision der Richtlinien zum
ersten Eisenbahnpaket im September 2010 die europaweite verbindliche
EinfUhrung léarmabhangiger Trassenpreise vorgeschlagen. In der Richtlinie
2012/34/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. November
2012 zur Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums ist nun-
mehr lediglich festgelegt, dass die Kommission, gestitzt auf die Erfahrungen
der Infrastrukturbetreiber, der Regulierungsstellen und der zusténdigen
Behdrden und in Anerkennung bestehender Regelungen, Durchfihrungs-
mal3nahmen erl &sst.
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3. Der Gesundheitsausschuss und
der Ausschuss fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

empfehlen dem Bundesrat, die Entschliefdung zu fassen.



