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BEGRUNDUNG

KONTEXT DESVORSCHLAGS
e Allgemeiner Kontext

Unter den Begriff ,,nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und
Gerdte (NSBMMG)* fallen die verschiedenartigsten Verbrennungskraftmaschinen,
die enerseits in handgefuhrte Gerdte, andererseits in Baumaschinen und
Stromgeneratoren oder auch in Triebwagen, Lokomotiven und Binnenschiffe
eingebaut werden. Diese Motoren tragen erheblich zur Luftverschmutzung bei, denn
auf sie entfalen etwa 15 % des Ausstolles an Stickoxiden (NOy) sowie 5% an
Partikelmaterie (PM) in der EU.

Die Grenzwerte fUr diese Motoren sind gegenwaértig in der Richtlinie 97/68/EG
festgelegt. Diese Richtlinie wurde mehrmals geéndert, jedoch fihrten mehrere
kritische Uberprifungen zu dem Schluss, dass diese Rechtsvorschriften in ihrer
gegenwartigen Form Mangd aufweist. Thr Anwendungsbereich ist zu sehr
eingeschrankt, da er einige Motorenkategorien nicht erfasst. Neue Stufen fur
Emissionsgrenzwerte wurden zuletzt bei der Anderung der Richtlinie im Jahr 2004
eingefuhrt und entsprechen nicht mehr dem gegenwértigen Stand der Technik.
Dariliber hinaus passen die Emissionsgrenzwerte fr bestimmte Motorenkategorien
nicht zueinander.

Schliefdlich gibt es seit jungster Zeit schlissige Nachweise fur die
gesundheitsschadliche Wirkung von Dieselauspuffemissionen, insbesondere der
Partikelmaterie (z. B. Dieselrul’). Einer der wesentlichen Erkenntnisse zufolge ist die
Partikelgréfl3e ein wesentlicher Faktor fur die beobachteten Auswirkungen auf die
Gesundheit. Diesem Problem kann nur mit Grenzwerten begegnet werden, die auf
einer Zahlung der Partikelzahl fulRen (d. h. auf einem Grenzwert der Partikelzahl).
Deshalb, und analog zu den Entwicklungen im Stral3enverkehr, erschien es
angezeigt, fur die wichtigsten Motorenkategorien eine neue Emissionsgrenzwertstufe
(Stufe V) einzufuhren, welche neben Grenzwerten fur die Partikelmasse auch solche
fur die Partikelzahl vorsienht.

e Grindeund Zieledes Vorschlags

Mit dem Vorschlag sollen die menschliche Gesundheit und die Umwelt geschiitzt
und das ordnungsgemdl’e Funktionieren des Binnenmarktes fir Motoren in
NSBMMG gewdhrleistet werden. Auch Gesichtspunkte der Wettbewerbsfahigkeit
und der Einhaltung von Vorschriften sollen berticksichtigt werden.

Gemal3 der Politik der EU im Bereich der Luftqualitdt sollen die Emissionen neuer
auf den Markt gebrachter Motoren schrittweise verringert und somit die alten und
weniger umweltfreundlichen Motoren nach und nach verdréngt werden. Dadurch
werden sich die Emissionen voraussichtlich ganz erheblich vermindern, wobei
freilich die Verringerung nach Motorenkategorie unterschiedlich grof3 ausfallen wird,
je nachdem wie streng die jeweiligen Anforderungen bereits jetzt sind.

Ferner ist damit zu rechnen, dass durch den Vorschlag der Druck auf Mitgliedstaaten
nachlassen wird, zusdtzliche Regelungsmalinahmen zu ergreifen, die den
Binnenmarkt beeintrdchtigen konnten. Schliefdlich sollen mit dem Vorschlag
Hindernisse fir den AuflRenhandel durch harmonisierte Regeln und durch
Verringerung  regelungsbedingter  Hirden  in Form  unterschiedlicher
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Emissionsanforderungen beseitigt werden. Insbesondere sollen die Anforderungen
der EU und der USA einander angenahert werden.

Schliefdich tragt die vorgeschlagene Verordnung zur Wettbewerbsfahigkeit des européi schen
Wirtschaftszweigs bei, indem die geltenden Rechtsvorschriften fir die Typgenehmigung
vereinfacht werden, die Transparenz verbessert und der Verwaltungsaufwand verringert
wird.

e Bestehende Rechtsvor schriften auf diesem Gebiet

Die bestehenden Emissionsanforderungen fur Motoren mobiler Maschinen und
Geréte regelt die Richtlinie 97/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber Mal3nahmen zur Bekémpfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und
Geréte (ABI. L 59 vom 27.2.1998, S. 1).

Mit dem Entwurf eines Vorschlags einschlieflich der deegierten und
Durchfihrungsrechtsakte werden die bestehenden, im oben genannten Rechtsakt festgel egten
Anforderungen nach einer technischen Uberprifung, bei der sich mehrere wesentliche
Mangel ergaben, beibehalten und verscharft. Im Vergleich zum bestehenden Rechtsakt
werden mit einer neuen Verordnung

- neue Emissionsgrenzwerte eingefihrt, die dem technischen Fortschritt und den
politischen Zielen der EU fir den Stral3enverkehr Rechnung tragen, um die
Luftreinhaltungsziele der EU zu erreichen;

- der Anwendungsbereich erweitert, um (in der EU und international) die
Marktharmonisierung zu verbessern und die Gefahr von Marktverzerrungen méglichst
gering zu halten;

- Maltnahmen eingefihrt, um Verwaltungsverfahrens zu vereinfachen und die
Durchsetzung, einschliefdich der Bedingungen fir eine bessere Marktaufsicht) zu
verbessern.

e Ubereinstimmung mit anderen Politikbereichen und Zielen der Européischen Union

Ziel dieser Initiative ist es, den Umweltschutz durch Aktualisierung der bestehenden
Emissionsgrenzwerte  und,  soweit  angebracht, durch  Ausweitung  ihres
Anwendungsbereiches zu verbessern. Gleichzeitig sollen damit das reibungsiose
Funktionieren des Binnenmarktes sichergestellt und die darin sowie international tatigen
Unternehmen von einer unnétigen Last befreit werden. Sie steht daher voll und ganz im
Einklang mit der Strategie Europa 2020 und der EU-Strategie fur nachhaltige Entwicklung.

In diesem Zusammenhang flgt sich diese Initiative nahtlos in die folgenden, spezifischeren
politischen Konzepte und Ziele ein:

- Im sechsten Umweltaktionsprogramm der EU* wurde die Erreichung
einer , Luftqualitét, die keine erheblichen negativen Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit und die Umwelt hat und keine
entsprechenden Gefahren verursacht”, vorgeschlagen.

—  Thematische Strategie zur Luftreinhaltung®, die einen umfassenden
politischen Rahmen der EU zur Veringerung der schédlichen
Auswirkungen der Luftverschmutzung auf die menschliche Gesundheit
und die Umwelt bereitstellt.

Entscheidung Nr. 1600/2002/EG vom 22. Juli 2002.
KOM (2005) 446 vom 21. September 2005.
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- Richtlinie 2001/81/EG, in der nationale Emissionshéchstmengen fir
mehrere Luftschadstoffe die rechtlich verbindliche Grenzwerte fur die
zuléssigen Gesamtemissionen auf Ebene der Mitgliedstaaten festgelegt
werden. Den gemdld dieser Richtlinie gemeldeten amtlichen Daten
zufolge haben zwolf Mitgliedstaaten diese Grenzwerte im Jahr 2010
Uberschritten, und es wird be ihrer Einhatung trotz mancher
V erbesserungen wahrscheinlich weiterhin Probleme geben.

- Die Richtlinie 2008/50/EG Uber die Luftqualitdt, in der
rechtsverbindliche Grenzwerte fur die Konzentrationen wesentlicher
Luftschadstoffe wie Feinstaub und Stickoxide festgel egt werden.

- Das WeiRbuch von 2011 Uber den Verkehr®, insbesondere hinsichtlich
e nes umwe tfreundlicheren Binnenschiffs- und Schienenverkehrs.

Strengere Anforderungen an Verbrennungskraftmaschinen in NSBMMG widrden sich
gunstig auf die Erreichung der Ziele aler genannten politischen Initiativen auswirken.

Schliefdlich fiigt sich der Vorschlag auch gut in die 2012 aktualisierte Industriepolitik® ein
und kdnnte die technische Harmonisierung im Zusammenhang mit den Verhandlungen tber
den Handel zwischen der EU und den USA (TTIP) ein wesentliches Stiick weiterbringen.

2. KONSULTATION VON INTERESSIERTER KREISE UND FOLGENABSCHATZUNG

e Anhorunginteressierter Kreise

Konsultationsmethoden, angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der Befragten

Bei der Erarbeitung der vorgeschlagenen Verordnung konsultierte die Kommission die
Interessengruppen auf verschiedene Weise:

- Es fand eine freie und offentliche Internetkonsultation zu alen Aspekten der
vorgeschlagenen Verordnung statt. Die eingegangenen Antworten stammten von
national en und regionalen Behorden der EU-Mitgliedstaaten (Ministerien, Agenturen),
Fachverbanden, Industrieunternehmen, nichtstaatlichen Organisationen und den
Sozialpartnern.

- Begleitend zu der freien und Offentlichen Internetkonsultation fand am 14. Februar
2013 in Brussel eine Anhorung der Interessentréger mit ungeféhr 80 Teilnehmern
statt.

- Im Rahmen mehrerer Untersuchungen zur Folgenabschétzung, die in der
Vergangenheit von externen Sachverstandigen durchgefiihrt wurden, wurden die
Interessentrager um Beitrdge und Kommentare gebeten.

- Der Vorschlag wurde in mehreren Sitzungen der Sachverstandigen-Arbeitsgruppe der
Kommission fir die Emissionen von Maschinen (Working Group of Experts on
Machinery Emissions — GEME) ertrtert; in dieser Arbeitsgruppe sind die Industrie,
nichtstaatliche Organisationen sowie die Mitgliedstaaten und die Kommission
vertreten.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichtigung

Die freie und offentliche Konsultation begann am 15. Januar 2013 und endete (nach
12 Wochen Dauer) am 8. April 2013. Fir die Konsultation wurde eine eigene

KOM(2011) 144 vom 28. Mérz 2011
4 KOM(2012) 582 vom Mittwoch, 10. Oktober 2012
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Website® eingerichtet, die fir die Kommissiondienststellen ein 15-seitiges
Konsultationspapier verfassten, in dem die Kernfragen, die Untersuchungsergebnisse

und die Handlungsmdglichkeiten umrissen wurden. Insgesamt gingen 69 Antworten
ein.

Anhang Il zum Bericht Uber die Folgenabschdtzung enthdlt eine ausfuhrliche

Anayse der Ergebnisse, die einzelnen Antworten kénnen auf der Konsultations-
Webseite eingesehen werden.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Rel evante wi ssenschaftliche/fachliche Bereiche

Im Rahmen des Vorschlags mussten verschiedene Optionen sowie die damit
zusammenhangenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und ¢kologischen Auswirkungen
beurteilt werden.

Methodik

Zu der Frage der Durchfihrbarkeit neuer Grenzwerte und der Notwendigkeit, nach Mal3gabe
des technischen Fortschritts neue Stufen fir Abgasemissionen vorzusehen, hat die

Kommission verschiedene Studien durchgefihrt und die Interessentrdger regelméfig
konsultiert. Die Folgenabschétzung stiitzt sich auf folgende externe Studien®:

- Eine von der gemeinsamen Forschungsstelle in zwei Tellen
vorgenommene technische Uberprifung der Richtlinie, die in ihrem
Teil 1 unter anderem ein Emissionsverzeichnis fur NSBMMG enthdlt.

Teil 2 befasst sich vorrangig mit Motoren mit Fremdzindung (kleine

Benzinmotoren und Motorschlittenmotoren) sowie auch mit Analysen
von Emissionsverzeichnissen und den V erkaufszahlen von Maschinen fir
das Baugewerbe und die Landwirtschaft.

- In einer Untersuchung zur Folgenabschdtzung von ARCADIS N.V.

werden die Auswirkungen der politischen Optionen bewertet, die die

Gemeinsame Forschungsstelle in  ihrer technischen Uberprifung

erarbeitet hat. In ener erganzenden Studie untersuchte derselbe
Auftragnehmer eigens die Auswirkungen auf kleine und mittlere

Unternehmen (KMU). In dieser Studie wurden abgesehen von den
gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Auswirkungen auch digjenigen
auf die Umwelt und die Gesundheit bewertet.

- Risk & Policy Analysis (RPA) und Arcadis bewerten in ihrer Studie den

Anteil der NSBMMG an den Treibhausgasemissionen. In dieser Studie

wird darlber hinaus geprift, ob ene Auswetung der
Emissionsgrenzwerte fur Motoren mit verdnderlicher Drehzahl auf

Motoren mit fester Drehzahl durchfihrbar ist, und es wird die

Moglichkeit untersucht, die Abgasemissionsgrenzwerte an digenigen der
USA anzupassen.

- In der von der Generadirektion MOVE in Auftrag gegebenen
PANTEIA-Studie’ wird die Situation in der Binnenschifffahrt untersucht

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automoti ve/documents/consul tations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechani cal/non-road-mobil e-machi nery/publications-
studies/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/studies/inland_waterways en.htm

DE



DE

Drucksache 441/14 -6-

und es werden gezielte Mal3nahmen zur Verminderung der Emissionen
des Binnenschifffahrtverkehrs bewertet.

Eine dienststellenlibergreifende Lenkungsgruppe, die 2013 viermal zusammentrat) verfolgte
die Arbeit der Folgenabschéatzung und unterstiitzte sie mit Informationen. Die maf3geblichen
Diengstellen der Kommission wurden zur Mitarbeit in dieser Gruppe eingeladen. Die
Gemeinsame Forschungsstelle unterstiitzte dartiber hinaus die Anaysearbeiten durch ein
Forschungsprojekt zu den Auswirkungen von Grenzwerten fur die Partikelzahl auf
bestimmte M otorenkl assen.

Form der Vero6ffentlichung der Sellungnahmen

Die zu den genannten Studien gehdrenden Berichte sind jeweils auf der Website der GD
Unternehmen und Industrie verfugbar.

o Folgenabschétzung

Drei wesentliche Strategieoptionen wurden ausfuhrlich beurteilt: Jede von ihnen umfasst
verschiedene Unteroptionen fir Motorklassen und Anwendungen, die bereits von den
Rechtsvorschriften der EU fir NSBMMG erfasst werden, sowie fir digenigen, die
maoglicherweise zukinftig in den Anwendungsbereich fallen konnten. Neben einem Szenario
ohne Malinahmen sind dies folgende Optionen:

Option 2: Anpassung an Normen der USA hinsichtlich des Anwendungsbereichs und der
Grenzwerte.

Option 3: Ubergang zu einem Anforderungsniveau wie im StralRenverkehr fir die
wichtigsten Emissionsguel len.

Option 4: Weiter erhdhtes Anforderungsniveau durch Bestimmungen fir eine bessere
Uberwachung.

Jedoch wurde bereits bel der Gestaltung der Untersuchung berticksichtigt, dass die Lésung
der Wahl aus einer Kombination von Elementen verschiedener Optionen bestehen konnte.
Die Kosten-Nutzen-Analyse wurde anhand einzelner Module durchgefiihrt, die eine
Umgruppierung der Elemente ermdglichten.

Nicht rechtsverbindliche Optionen (z. B. eine freiwillige Vereinbarung mit der Industrie)
wurden erwogen, doch ergab die anféngliche Analyse, dass ein solcher Ansatz nicht geeignet
sein wirde, um die Ziele der Initiative zu erreichen. Diese Entscheidung stiitzte sich auf die
Uberlegung, dass Emissionsgrenzwerte fir Motoren wahrscheinlich nicht wirksam sein und
keine gleichen Ausgangsbedingungen fir alle Wirtschaftsteilnehmer gewahrleisten wirden,
solange sie nicht rechtsverbindlich sind.

Die Folgenabschdtzung wurde vom Folgenabschétzungsgremium nach ihrer Vorstellung am
20. November 2013 angenommen.

RECHTLICHE ASPEKTE
o Zusammenfassung der vorgeschlagenen Maf3nahme

Durch den Vorschlag wird das System der Typgenehmigung fur in NSBMMG eingebaute
Motoren hinsichtlich der die Emission betreffenden technischen Anforderungen erheblich
ausgebaut, und zwar einerseits durch den Erlass strengerer Anforderungen sowie andererseits
durch die Einfuhrung des ,, M ehrstufen-K onzepts®.

Durch die darin vorgesehenen delegierten Rechtsakte werden die neuen verbindlichen
Anforderungen fir die Emissionsgrenzwerte der Stufe V im Einzelnen festgelegt. Durch die
im Rahmen dieses Vorschlags zu erlassenden delegierten Rechtsakte werden unter anderem
folgende Vorschriften verbindlich:

- im einzelnen festgel egte Anforderungen fr die Prifzyklen;
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- Verfahren fur technische Prifungen und Messungen;

- ausfuhrliche Vorkehrungen und Anforderungen fiur die gemal3 dieser Verordnung
genehmigten Ausnahmen;

- ausfthrliche Bestimmungen fiir die Typgenehmigungsverfahren.

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur diesen Vorschlag ist Artikel 114 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV).

e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip wird gewahrt, da der Vorschlag nicht unter die ausschliefdiche
Zustaéndigkeit der Union fallt.

Dain dem Vorschlag die Anderung bestehender EU-Rechtsvorschriften vorgesehen ist, kann
nur die EU in dieser Angelegenheit wirksam tétig werden. Darlber hinaus kdnnen die
politischen Ziele durch das Tétigwerden der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden.

Das Tétigwerden der Européischen Union ist erforderlich, um im Bereich der NSBMMG-
Motoren das Entstehen von Hemmnissen im Binnenmarkt zu verhindern und weil die
Luftverschmutzung ihrem Wesen nach grenziiberschreitend ist. Obwohl die Auswirkungen
der wichtigsten Luftschadstoffe in der Néhe ihrer Quelle am stérksten zum Tragen kommen,
sind die Auswirkungen auf die Luftqualitét keineswegs auf den Nahbereich beschrankt, und
die grenziberschreitende Verschmutzung ist ein ernstes Umweltproblem, das nationale
Lésungen unwirksam machen kann. Um das Problem der Luftverschmutzung zu lésen, ist
ein abgestimmtes V orgehen auf EU-Ebene erforderlich.

Die Einfuhrung von Emissionsgrenzwerten und Typgenehmigungsverfahren auf nationaler
Ebene wirde moglicherweise zu einem Flickwerk von 28 unterschiedlichen Regelungen
fuhren und den Binnenhandel in der EU erheblich behindern. Uberdies konnte sie die auf
mehr als einem Markt tétigen Hersteller finanziell und verwaltungstechnisch erheblich
belasten. Deshalb lassen sich die Ziele der hier betrachteten Initiative ohne Tatigwerden auf
EU-Ebene nicht verwirklichen.

Schliefdich besteht fir die Hersteller und Endnutzer kostenglinstigste Weg zur Verringerung
von Emissionen voraussichtlich in einem harmonisierten Ansatz auf EU-Ebene.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritétsprinzip im Einklang.

e Grundsatz der Verhaltnismaligkeit
Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der V erhaltnisméaliigkeit:

Wie aus der Folgenabschdtzung hervorgeht, entspricht der Vorschlag dem Grundsatz der
Verhdltnismaligkeit, weil er nicht Uber das Mal3 hinaus geht, das erforderlich ist, um das
reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes zu gewdhrleisten und gleichzeitig fir ein
hohes Niveau der 6ffentlichen Sicherheit und des Umweltschutzes zu sorgen.

Die Vereinfachung des Regel ungsumfelds wird erheblich dazu beitragen, die administrativen
Kosten fiir die nationalen Behdrden und die Industrie zu senken.

o Wahl desInstruments
V orgeschlagene Instrumente: Verordnung
Andere Instrumente wéren aus folgenden Griinden nicht angemessen:

Die Richtlinie 97/68/EG ist mehrmals in wesentlichen Punkten gedndert worden. Im
Interesse der Klarheit, Vorhersagbarkeit, Rationalitdt und Vereinfachung schlégt die
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Kommission vor, die Richtlinie 97/68/EG durch eine Verordnung und eine kleine Zahl von
delegierten und Durchf ihrungsverordnungen zu ersetzen.

Darlber hinaus wird durch den Einsatz einer Verordnung gewdhrleistet, dass die
betreffenden Bestimmungen unmittelbar fir Hersteller, Genehmigungsbehdrden und
technische Dienste anwendbar sind und weitaus schneller aktualisiert werden konnen, so
dass dem technischen Fortschritt besser Rechnung getragen wird.

Der Vorschlag folgt dem Mehrstufen-Konzept, das bereits bei anderen Rechtsvorschriften im
Bereich der EU-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen zur Anwendung gekommen ist. Nach
diesem Konzept erfolgt die Rechtsetzung in zwei Schritten:

e Zunéchst werden die grundlegenden V orschriften vom Européischen Parlament und dem
Rat durch das ordentliche Gesetzgebungsverfahren in einer Verordnung festgelegt, die
auf Artikel 114 AEUV beruht;

o daraufhin werden die technischen Spezifikationen zur Ausgestaltung der grundliegenden
Vorschriften in delegierten Rechtsakten festgelegt, die von der Kommission gemal3
Artikel 290 AEUV angenommen werden.

4, AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Die Kosten der Einrichtung einer elektronischen Datenbank fir den Austausch von
Typgenehmigungsinformationen wurden bereits in einer Durchfiihrbarkeitsstudie® bewertet,
die die UNECE im Juli 2006 und fir Pkw angestellt hat; in der EU gibt es bereits ein
europaisches Datenaustauschsystem fir Typgenehmigungen (European Type-Approval
Exchange System — ETAES).

Zwar wurde die DurchfUhrbarkeitsstudie nicht mit einer offentlich verfiigbaren Datenbank
durchgefiihrt, doch ist anzunehmen, dass die Kostenbewertung einen belastbaren
Anhaltspunkt flr die anfallenden Kosten liefert.

In der Studie werden Anlaufkosten im Bereich von 50 000 EUR bis 150 000 EUR sowie
Betriebskosten von 5000 EUR bis 15 000 EUR pro Monat, je nach der Laufzeit des Vertrags
mit dem Dienstleister, vorhergesagt. Die monatlichen Kosten fir eine gegebenenfals
erforderliche Beratungsstelle werden mit derselben Grélzenordnung angeben.

5. WEITERE ANGABEN
e Simulation, Pilotphase und Uber gangszeit

In dem Vorschlag sind allgemeine und besondere Ubergangszeitraume vorgesehen, um den
Motoren- und Maschinenherstellern sowie den Verwaltungen eine ausreichende Vorlaufzeit
el nzurdumen.

Fir die Umstellung von den gegenwartigen Emissionsnormen auf die neue Stufe wird eine
neu erarbeitete Ubergangsregelung vorgeschlagen, die fir die Hersteller von Motoren und
Maschinen verwaltungstechnisch einfacher zu handhaben ist und gleichzeitig die
Belastungen der nationalen Genehmigungsbehérden erheblich verringert.

Fir die Uberwachung der Emissiondeistung von Motoren im Betrieb werden
Pilotprogramme vorgeschlagen, um geeignete Prifverfahren zu entwickeln.

e Vereinfachung
Mit dem V orschlag werden Rechtsvorschriften vereinfacht.

Es wird eine dul3erst komplexe Richtlinie Uber die Emissionen von NSBMMG-Motoren
aufgehoben, die 15 Anhange umfasst und achtmal ohne Neufassung gedndert wurde.

8 T-Systems 2006, Database for the Exchange of Type Approva Documentation (DETA)
Durchfihrbarkeitsstudie.
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Die vorgeschlagene Verordnung fuhrt zur Vereinfachung der Verfahren in der offentlichen
Verwaltung. Der Vorschlag ist im gleitenden Programm der Kommission zur Aktualisierung
und Vereinfachung des Gemeinschaftsrechts und in ihrem Legidlativprogramm (Fundstelle:
2010/ENTR/001) vorgesehen.

¢ Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Durch die Annahme des V orschlags werden bestehende Rechtsvorschriften aufgehoben.

o Européischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fur den Européi schen Wirtschaftsraum und

sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.
2014/0268 (COD)
Vorschlag fir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

Uber die Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte und die

Typgenehmigung fur Verbrennungsmotoren fur nicht fir den StraRenverkehr

bestimmte mobile Maschinen und Ger dte

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf
Artikel 114,

auf Vorschlag der Européi schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses’,

gemaR dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren®®,

in Erwagung nachstehender Griinde:

1)

Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne innere Grenzen, innerhab dessen der freie
Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen und Kapital garantiert werden muss.
Zu diesem Zweck wurden in der Richtlinie 97/68/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates'' Malinahmen firr die Verringerung der Luftverschmutzung durch
Motoren festgelegt, die zum Einbau in nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile
Maschinen und Gerdte bestimmt sind. Es ist angezeigt, Anstrengungen zur
Entwicklung und zum Funktionieren des Binnenmarktes der Union fortzusetzen.

10
11

ABI. L ....

ABI. L ....

Richtlinie 97/68/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Malnahmen zur Bekd&mpfung der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren
flr mobile Maschinen und Geréte (ABI. L 59 vom 27.2.1998, S. 1).
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2)

3)

4)

5)

6)

Der Binnenmarkt sollte auf transparenten, einfachen und einheitlichen Vorschriften
aufbauen, die Rechtssicherheit und Klarheit bieten, woraus Unternehmen wie
Verbraucher gleichermal3en Nutzen ziehen kdnnen.

Um deren Annahme zu vereinfachen und zu beschleunigen, wurde fur die
Rechtsvorschriften der Union fir die Typgenehmigung von Motoren ein neuer
Regelungsansatz eingefuhrt. Diesem Ansatz zufolge legt der Gesetzgeber die
Grundregeln und -sétze fest und erméachtigt die Kommission, fur weitere technische
Einzelfragen delegierte Rechtsakte zu erlassen. Als materielle Anforderungen sollten
daher in dieser Verordnung nur grundlegende Vorschriften hinsichtlich der
gasformigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel festgelegt werden, und der
Kommission sollte die Befugnis Ubertragen werden, die technischen Spezifikationen in
delegierten Rechtsakten festzulegen.

Mit der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Européischen Parlaments und des Rates™
wurde bereits ein Regelungsrahmen fir die Genehmigung und die Marktaufsicht von
landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen geschaffen. Wegen der
Ahnlichkeit der Sachgebiete und der positiven Erfahrung mit der Anwendung der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 kdnnten etliche der in dieser Verordnung begriindeten
Rechte und Pflichten auch fur nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte Maschinen und
Gerdte in Erwagung gezogen werden. Es ist jedoch wesentlich, dass ein gesonderter
Satz von Regeln erlassen wird, um die besonderen Anforderungen an fir den Einbau
in nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte bestimmte
Motoren in vollem Umfang zu berticksichtigen.

Diese Verordnung sollte konkrete Anforderungen in Bezug auf Emissionsgrenzwerte
und EU-Typgenehmigungsverfahren fir Motoren enthalten, die zum Einbau in nicht
fur den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte bestimmt sind. Die
Hauptelemente der einschlagigen Festlegungen der Verordnung basieren auf den
Ergebnissen der von der Kommission durchgefiihrten Folgenabschdtzung vom
20. November 2013, in deren Rahmen verschiedene Optionen analysiert wurden,
indem man die mdglichen Vor- und Nachteile in wirtschaftlicher, 6kologischer,
sicherheitstechnischer und gesellschaftlicher Hinsicht gegenUberstellte. In diese
Analyse waren sowohl qualitative als auch quantitative Aspekte einbezogen. Nach
einem Vergleich der verschiedenen Optionen wurden die bevorzugten Optionen
ermittelt und as Ausgangspunkt fir die vorliegende Verordnung ausgewahit.

Zweck dieser Verordnung ist die Festlegung harmonisierter Vorschriften fir nicht fir
den Stralenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte, um das Funktionieren
des Binnenmarktes zu gewdhrleisten. Zu diesen Zwecken sollten neue
Emissionsgrenzwerte festgelegt werden, um den technischen Fortschritt zu
berlicksichtigen und zu gewdhrleisten, dass eine Anndherung an die politischen
Konzepte der Union fir den Stral3enverkehr stattfindet, damit die Luftqualitétsziele
der Union erreicht werden und die Emissionen von nicht fir den Stral3enverkehr
bestimmten mobilen Maschinen und Geréten verringert werden; im Ergebnis sollte der
Antell der Emissionen von Maschinen besser ihrer Zahl im Vergleich zu den Emission
von Stral3enfahrzeugen entsprechen. Der Anwendungsbereich des Unionsrechts in
diesem Gebiet sollte erweitert werden, um die Harmonisierung der Méarkte auf der
Ebene der EU und des Wetmarkts zu verbessern und das Risko von

12
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Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 tber
die Genehmigung und Marktiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 1).
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Marktverzerrungen weitest moglich zu verringern. Darlber hinaus soll mit dieser
Verordnung der gegenwértige Rechtsrahmen vereinfacht werden, einschliefdich von
Malinahmen zur Vereinfachung von Verwaltungsverfahren, und die allgemeinen
Bedingungen fir die Durchsetzung, insbesondere der Regeln Uber die
Marktiberwachung, sollen verbessert werden.

Die Anforderungen an Motoren fur nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile
Maschinen und Gerde und Hilfsmotoren fir Personen- und Guterkraftfahrzeuge
sollten sich nach den Grundsétzen richten, die in der Mitteilung der Kommission vom
5.Juli 2002 mit dem Titel , Aktionsplan ,Vereinfachung und Verbesserung des
Regelungsumfelds'* niedergelegt sind.

Im siebten algemeinen Umweltaktionsprogramm der EU, angenommen durch den
Beschluss Nr. 1386/2013/EU des Europagischen Parlaments und des Rates™, wurde
erneut darauf hingewiesen, dass sich die Union auf die Erreichung einer Luftqualitét,
die keine erheblichen negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
die Umwelt hat und keine entsprechenden Gefahren verursacht, geeinigt hat. Im Recht
der Union wurden geeignete Grenzwerte fUr die Luftqualitdt, den Schutz der
menschlichen Gesundheit und insbesondere von sensiblen Personen sowie fir
nationale Emissionsobergrenzen festgelegt’*. Im Anschluss an ihre Mitteilung vom
4. Mai 2001, die das Programm ,, Saubere Luft fur Europa‘ (Clean Air For Europe —
CAFE) festlegte, hat die Kommission am 21. September 2005 eine weitere Mitteillung
mit dem Titel , Thematische Strategie zur Luftreinhaltung” verabschiedet. Eine der
Aussagen in dieser thematischen Strategie ist, dass zur Erreichung der
Luftqualitdtsziele der EU die Emissionen des Verkehrssektors (Luftverkehr,
Seeverkehr und Landverkehr), der privaten Haushalte und des Energie-, Agrar- und
Industriesektors weiter gesenkt werden missen. In diesem Zusammenhang sollte die
Aufgabe der Veringerung der Emissionen von Motoren, die in nicht fir den
Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerdte (NSBMMG) eingebaut sind,
als Teil einer Gesamtstrategie angegangen werden. Die Grenzwerte der Stufe Euro V
sind eine der Mal3nahmen zur Verringerung der von Fahrzeugen im realen Betrieb
ausgestofRenen Emissionen von Luftschadstoffen wie z.B. Partikeln oder von
Ozonvorlauferstoffen wie Stickoxiden (NOy)) und Kohlenwasserstoffen.

Am 12 Juni 2012 hat die Weltgesundheitsorganisation (WHO) durch ihr
Internationales Krebsforschungszentrum (IARC) die Auspuffgase von Dieselmotoren
neu as krebserzeugend fir Menschen (Gruppel) eingestuft, und zwar auf der
Grundlage ausreichender Nachwelse, denen zufolge das Einatmen mit einem erhéhten
Lungenkrebsrisiko verbunden ist.

Um die Ziele der Union fur die Luftqualitdt zu erreichen, sind fortwahrende
Bemihungen zur Senkung von Emissionen von Motoren erforderlich. Deshalb sollen
die Hersteller klare Informationen Uber die kinftigen Emissionsgrenzwerte und einen
angemessenen Zeitrahmen fir deren Erzidlung und die notwendigen technischen
Entwicklungen erhalten.

Bel der Festlegung von Emissionsgrenzwerten muss berticksichtigt werden, wie sie
sich auf die Wettbewerbsfahigkeit der Mérkte und Hersteller auswirken, welche

13
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Beschluss Nr. 1386/2013/EU des Européi schen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 iber
ein algemeines Umweltaktionsprogramm der Union fir die Zeit bis 2020 ,,Gut Ieben innerhalb der
Belastbarkeitsgrenzen unseres Planeten (ABI. L 354 vom 28.12.2013, S. 171).

Beschluss Nr. 1600/2002/EG; Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
21. Mai 2008 uber Luftqualitét und saubere Luft fir Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

direkten und indirekten Kosten den Unternehmen durch sie entstehen und welchen
Nutzen in Form von Innovationsanreizen, Verbesserung der Luftqualitét, Senkung der
Gesundheitskosten und Erhdhung der Lebenserwartung sie bringen.

Auf die Emissionen von V erbrennungsmotoren mobiler Maschinen und Geréte entfallt
ein grol3er Teil der anthropogenen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe. Motoren,
die einen erheblichen Anteil der Luftverschmutzung an Stickoxiden (NOy) und
Partikelmaterie (PM) verursachen, sollten von den neuen Regeln Uber
Emissionsgrenzwerte erfasst werden.

Emissionen, die bisher nicht geregelt sind und die infolge eines verstérkten Einsatzes
neuartiger Kraftstoffe, neuer Motorentechnik und neuer emissionsmindernder
Einrichtungen Bedeutung erlangen kdnnen, sollte die Kommission im Auge behalten.
Die Kommission sollte gegebenenfalls auch dem Européaischen Parlament und dem
Rat einen Vorschlag zur Regelung dieser Emissionen vorlegen.

Es ist angezeigt, die Einfihrung mit alternativen Kraftstoffen betriebener Fahrzeuge
zu fordern, weil ihr Ausstold von NOx und Ruf3partikeln niedriger sein kann. Um bei
den Emissionen sowohl Methan as auch andere Kohlenwasserstoffe zu
berlicksichtigen, sollten folglich Grenzwerte fir die Kohlenwasserstoffe insgesamt
angepasst werden.

Um fur die Begrenzung der Emissionen von Kleinstpartikeln (mit einer Grof3e von 0,1
um und kleiner) zu sorgen, sollte die Kommission die Befugnis erhalten, zusétzlich
zum derzeit vefolgten Partikelmasseansatz auch einen Partikelzahlansatz zu
verfolgen. Der Partikelzahlansatz sollte auf den Ergebnissen des Programms der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) zur
Partikelmessung (PMP) basieren und mit den bestehenden anspruchsvollen
Umweltschutzzielen in Einklang stehen.

Um diese Umweltschutzziele zu erreichen, ist es zweckmaldig, darauf hinzuweisen,
dass die Grenzwerte fur die Partikelzahl den Bestleistungen, die zurzeit mithilfe der
besten verfugbaren Technologie fur Partikelfilter erzielt werden, wahrscheinlich
entsprechen werden.

Die Kommission sollte weltweit harmonisierte Prifzyklen fur die Prifverfahren
Ubernehmen, auf dem die Verordnungen tber die EU-Typgenehmigung in Bezug auf
Emissionen aufbauen. Des Weiteren sollte die Anwendung tragbarer
Emissionsmesssysteme zur Uberwachung der Emissionen im tatsachlichen Betrieb
erwogen werden.

Um die im realen Betrieb abgegebenen Emissionen besser zu Uberwachen und das
Verfahren im Hinblick auf die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Motoren zu
vorzubereiten, sollte eine Prifmethodik zur Uberwachung der Einhaltung der
Anforderungen an das Emissionsverhaten auf der Grundlage des Einsatzes
transportabler Emissionsmesseinrichtungen in  enem angemessenen zeitlichen
Rahmen angenommen werden.

Das einwandfrele Arbeiten der Abgasnachbehandlungssysteme ist vor allem bei NOy
eine Grundvoraussetzung fur die Einhaltung der festgelegten Emissionsgrenzwerte. In
diesem Zusammenhang sollten Mal3nahmen erlassen werden, die gewéhrleisten, dass
Systeme, die mit einem Reagens arbeiten, ordnungsgemal? funktionieren.

Motoren, die den neuen Vorschriften Uber Emissionsgrenzwerte und den EU-
Typgenehmigungsverfahren entsprechen und in deren Anwendungsbereich fallen,
sollten fur das Inverkehrbringen in den Mitgliedstaaten zugelassen werden; diese
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M otoren sollten keinen weiteren nationalen Emissionsvorschriften unterliegen. Bel der
Erteilung von Genehmigungen sollten die Mitgliedstaaten die erforderlichen
UberprifungsmaBnahmen zur Gewéhrleistung der Identifizierung der gemaR? der
jeweiligen EU-Typgenehmigung produzierten Motoren ergreifen.

In begrenzter Zahl sollten Ausnahmegenehmigungen erteilt werden, um den
besonderen Bedurfnissen der Streitkréfte, logistischen Einschrénkungen, der
praktischen Erprobung von Prototypen und dem Einsatiz von Maschinen in
explosionsfahigen Atmosphadren Rechnung zu tragen.

Die Marktuberwachungsvorschriften dieser Verordnung sehen fir die nationalen
Behorden spezifischere Verpflichtungen vor als die entsprechenden Vorschriften der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates™.

Um sicherzustellen, dass das Verfahren zur Uberwachung der Ubereinstimmung der
Produktion, das einen der Eckpfeiler des EU-Typgenehmigungsverfahrens darstellt,
richtig verwirklicht worden ist und ordnungsgemal? funktioniert, sollten die Hersteller
regelméaldig durch die benannte zusténdige Behdrde oder einen dafir benannten und
ausreichend qualifizierten technischen Dienst Uberpriift werden.

Die Union ist eine Vertragspartei des Ubereinkommens der Wirtschaftskommission
fir Europa der Vereinten Nationen Uber die Annahme einheitlicher technischer
Vorschriften fur Radfahrzeuge, Ausrustungsgegenstédnde und Teile, die in
Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden kdnnen, und die Bedingungen
fUr die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften
erteilt wurden (, Geandertes Ubereinkommen von 1958°).

Folglich sollten UNECE-Regelungen und deren Anderungen, denen die Union
zugestimmt hat oder denen sie in Anwendung des Beschlusses 97/836/EG beigetreten
ist, as gleichwertig mit EU-Typgenehmigungen anerkannt werden, die nach dieser
Verordnung erteilt wurden. Dementsprechend sollte die Kommission erméachtigt
werden, delegierte Rechtsakte zu erlassen, um festzulegen, welche UNECE-
Regelungen auf EU-Typgenehmigungen angewendet werden.

Um enheitliche Bedingungen fur die Durchfihrung dieser Verordnung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission Durchfihrungsbefugnisse Ubertragen werden.
Diese Befugnisse sollten nach Maligabe der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates'® ausgetibt werden.

Im Hinblick auf die Ergénzung dieser Verordnung durch weitere technische
Einzelheiten sollte der Kommission die Befugnis Ubertragen werden, im Einklang mit
Artikel 290 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union Rechtsakte in
Bezug auf Motorenfamilien, unbefugte Eingriffe,  Uberwachung  des
Emissionsverhaltens im Betrieb, technische Prifungen und Messverfahren, die
Ubereingtimmung  der Produktion, die gesonderte  Lieferung  des
Abgasnachbehandlungssystems eines Motors, Motoren fir die Einsatzerprobung,
Motoren fr den Einsatz in explosionsfahigen Atmosphéren, die Gleichwertigkeit von
Typgenehmigungen fur Motoren, Informationen fur Originagerdtehersteller und
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Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 Uber die
Vorschriften fur die Akkreditierung und Marktiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung
von Produkten (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur
Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung
der Durchfuhrungsbefugni sse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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28)

29)

30)

31)

32)

33)

Endnutzer, Selbstprifungen, Vorgaben fur technische Dienste und deren Bewertung,
ausschliefdlich oder zum Teil mit Gas betriebene Motoren, die Messung der
Partikelzahl und Prufzyklen zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstandigen, durchfihrt. Bei der Vorbereitung und
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewéhrleisten, dass die
einschlggigen Dokumente dem Européischen Parlament und dem Rat gleichzeitig,
rechtzeitig und auf angemessene Weise Ubermittelt werden.

Die Mitgliedstaaten sollten festlegen, welche Sanktionen bel einem Verstol3 gegen
diese Verordnung zu verhédngen sind, und fir ihre Durchsetzung sorgen. Diese
Sanktionen sollten wirksam, verhaltnismaldig und abschreckend sein.

Um den weiteren Fortschritt und die jlngsten Erkenntnisse in den Bereichen
Forschung und Innovation zu berticksichtigen, ist es angemessen, bel Motoren, die in
nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte eingebaut sind,
weiteres Potenzial zur Verringerung von Schadstoffemissionen zu ermitteln. Diese
Bewertung sollte sich auf digjenigen Motorenklassen konzentrieren, die zum ersten
Ma vom Anwendungsbereich der Verordnung erfasst werden, sowie auf digenigen,
deren Emissionsgrenzwerte in dieser Verordnung nicht geéndert werden.

Im Interesse von Klarheit, Berechenbarkeit, logischer Kohérenz und Vereinfachung
sowie zur Verminderung der Belastung der Motoren- und Maschinenhersteller sollte
diese Verordnung lediglich eine begrenzte Zahl von Umsetzungsphasen zur
EinfUhrung neuer Emissionsgrenzwerte und Typgenehmigungsverfahren enthalten.
Die rechtzeitige Festlegung der Anforderungen ist von zentraler Bedeutung, um den
Herstellern zur Entwicklung, Erprobung und Umsetzung von technischen Losungen
fur in Serie produzierte Motoren und den Herstellern und Genehmigungsbehorden in
den Mitgliedstaaten zur EinfUhrung der erforderlichen Verwatungssysteme eine
ausreichend lange Vorlaufzeit einzurdumen.

Die Richtlinie 97/68/EG ist mehrmals in wesentlichen Punkten gedndert worden. Im
Interesse der Verstdndlichkeit, logischen Kohdrenz und Vereinfachung sollte die
Richtlinie 97/68/EG aufgehoben und durch eine Verordnung sowie eine kleine Zahl
von delegierten und Durchfiihrungsrechtsakten ersetzt werden. Durch den Einsatz
einer Verordnung sollte gewéhrleistet werden, dass die betreffenden Bestimmungen
unmittelbar fir Hersteller, Genehmigungsbehdrden und technische Dienste anwendbar
sind und weitaus schneller aktualisiert werden kénnen, so dass dem technischen
Fortschritt besser Rechnung getragen wird.

Als Folge der Anwendung des neuen, durch diese Verordnung eingerichteten
Regelungssystems sollte die Richtlinie 97/68/EG zum 1. Januar 2017 aufgehoben
werden: Mit diesem Datum durfte der Industrie sollte ausreichend Zeit gewahrt
werden, um sich an die neuen Bestimmungen in dieser Verordnung und die
technischen Spezifikationen und Verwatungsvorschriften in den gemald dieser
Verordnung zu erlassenden delegierten und Durchfihrungsrechtsakten anzupassen.

Da die Ziele dieser Verordnung, namlich die Festlegung harmonisierter
Verwaltungsvorschriften und technischer Anforderungen fir Emissionsgrenzwerte und
EU-Typgenehmigungsverfahren fir Motoren zum Einbau in mobile Maschinen und
Gerdte, auf Ebene der Mitgliedstaaten allein nicht ausreichend verwirklicht werden
kénnen und daher wegen ihres Umfangs und ihrer Auswirkungen besser auf
Unionsebene zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags Uber die Europdische Union niedergelegten Subsidiaritétsprinzip tétig
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werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
Verhdltnismaidigkeit geht diese Verordnung nicht tber das zur Erreichung dieser Ziele
erforderliche Mal3 hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL |

GEGENSTAND, ANWENDUNGSBEREICH UND
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Artikel 1
Gegenstand

In dieser Verordnung werden Grenzwerte fur gasférmige Schadstoffe und Partikelmaterie
sowie die verwatungsmaligen und technischen Anforderungen festgelegt, die sich auf die
EU-Typgenehmigung aller Motorentypen und Motorenfamilien beziehen, die in Artikel 2
Absatz 1 genannt sind.

Mit dieser Verordnung werden ferner Anforderungen an die Markttiberwachung von Motoren
festgelegt, die in nicht fur den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte, die
der EU-Typgenehmigung unterliegen, eingebaut werden sollen.

Artikel 2
Geltungsbereich

Mit dieser Verordnung werden ferner Anforderungen an die Markttiberwachung von
Motoren festgelegt, die in nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen
und Geréte, die der EU-Typgenehmigung unterliegen, eingebaut sind oder werden
sollen.

Diese Verordnung gilt nicht fir Motoren fir:

(@ den Antrieb von Fahrzeugen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates'’;

(b) den Antrieb von landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen im
Sinne des Artikels3 Nummer 11 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des
Européischen Parlaments und des Rates';

(c) ortsfeste Maschinen;

17
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Richtlinie 2007/46/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur
Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern
sowie von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge
(ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 tber
die Genehmigung und Marktiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 1).

15

DE



DE

Drucksache 441/14 -16-

(d) Seeschiffe, fur die eine Seeschifffahrtss oder Sicherheitsbescheinigung
erforderlich ist;

(e) den Antrieb von Binnenschiffen mit einer Nettoleistung von weniger als
37 kW;

(f)  Sportboote im Sinne der Richtlinie 2013/53/EU des Européischen Parlaments
und des Rates™;

(g) Luftfahrzeuge,

(h) samtliche Sportfahrzeuge mit Ausnahme von Schneemobilen, gelandegangigen
Fahrzeugen (ATV) und Side-by-Side-Fahrzeugen (SbS);

(i) ausschliefflich fir den Renneinsatz bestimmte Fahrzeuge und Maschinen;

() Modelle oder Nachbildungen von Fahrzeugen oder Maschinen in verringertem
Mal3stab, sofern die Nettoleistung dieser Modelle oder Nachbildungen weniger
als 19 kW betragt.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen
Fur die Zwecke dieser V erordnung bezeichnet der Ausdruck

1) ,nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte Maschinen und Geréte” jede mobile Maschine,
jede transportable Ausrtistung oder jedes Fahrzeug mit Karosserie oder Radern oder ohne
diese, die nicht zur Beférderung von Personen oder Guitern auf der Stral3e bestimmt ist;
hierzu gehdren auch Maschinen, die auf dem Fahrgestell von Fahrzeugen angebaut sind,
die fur den Personen- oder Giterverkehr auf der Straf3e bestimmt sind;

2) ,EU-Typgenehmigung” das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehérde bescheinigt,
dass ein Typ enes Motors oder ener Motorenfamilie den enschléagigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

3) ,gasformige Schadstoffe® Kohlenmonoxid (CO), Gesamtkohlenwasserstoffe (HC) und
Stickoxide (NOy), letztere bestehend aus Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid
(NO,), ausgedriickt al's Stickstoffdioxid-(NO,)-Aquivalent;

4) ,Partikelmaterie® Stoffe, die nach Verdinnung der Motorabgase mit gefilterter reiner Luft
zur Herabsetzung der Temperatur auf hochstens 325 K (52 °C) an einem angegebenen
Filtermaterial abgeschieden werden;

5) ,, Partikelzahl* die Anzahl der Feststoffpartikel mit einem Durchmesser von Uber 23 nm;

6) ,Motor* eine Warmekraftmaschine mit Ausnahme einer Gasturbine, in der der Kraftstoff in
einem geschlossenen Raum verbrannt wird, wobel sich ausdehnende Gase entstehen, die
unmittelbar zur Erzeugung mechanischer Energie genutzt werden, fir die eine EU-
Typgenehmigung erteilt werden kann; sie beinhaltet die emissionsmindernde Einrichtung
und die Kommunikationsschnittstelle (Hardware und Meldungen) zwischen den
elektronischen Steuereinheiten des Motorsystems und etwaigen anderen Steuereinheiten

19 Richtlinie 2013/53/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 Uber
Sportboote und Wassermotorrdder und zur Aufhebung der Richtlinie 94/25/EG (ABI. L 354 vom
28.12.2013, S. 90).
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des Antriebsstrangs des Fahrzeugs, die zur Erfullung der Anforderungen der Kapitel 11
und 111 erforderlich sind;

7) ,Motortyp“ Motoren einer Spezifikation, die sich in wesentlichen M otorenei genschaften
nicht unterscheiden;

8) ,Motorenfamilie“ eine vom Hersteller vorgenommene Gruppierung von Motorentypen, die
konstruktionsbedingt &hnliche Abgasmerkmae aufweisen und die geltenden
Emissionsgrenzwerte einhalten;

9) , Stamm-Motor” einen innerhab einer Motorenfamilie ausgewahlten Motortyp, dessen
Emissionseigenschaften fur diese Motorenfamilie représentativ sind;

10) ,, Selbstztindungsmotor” einen nach dem Selbstziindungsprinzip funktionierenden Motor;
11) ,, Fremdzindungsmotor” einen nach dem Fremdziindungsprinzip funktionierenden Motor;

12) ,Zweistoffmotor” einen Motor, der fir den gleichzeitigen Betrieb mit einem fllissigen und
einem gasformigen Kraftstoff ausgelegt ist, wobel beide Kraftstoffarten getrennt
gemessen werden und sich die verbrauchte Menge der einen Kraftstoffart im Vergleich
zur anderen je nach Betriebsart unterscheiden kann;

13) ,,Einstoffmotor” einen Motor, der kein Motor im Sinne von Nummer 12 ist;

14) ,Huissigkraftstoff* einen Kraftstoff, der unter normalen Umweltbedingungen den
fllissigen Aggregatzustand aufweist?;

15) , gasformiger Kraftstoff“ einen Kraftstoff, der sich unter normalen Umweltbedingungen
vollstandig im gasférmigen Aggregatzustand befindet™;

16) Gas-Energie-Verhdltnis (GEV) im Fale eines Zweistoffmotors das Verhdtnis des
Energieinhalts des gasformigen Kraftstoffs gegeniber dem Energiegehalt beider
Kraftstoffe; im Falle von Einstoffmotoren betrégt das GEV je nach Art des Kraftstoffs
definitionsgemald entweder 1 oder O;

17) ,Motor mit variabler Drehzahl“ einen Motor, der kein Motor mit konstanter Drehzahl im
Sinne von Nummer 18 ist;

18) ,Motor mit konstanter Drehzahl* einen Motor, dessen Typgenehmigung auf den Betrieb
mit konstanter Drehzahl beschrankt ist, aul3er solchen Motoren, bei denen der Regler fur
die konstante Drehzahl entfernt oder auf3er Betrieb genommen wurde; ein Motor mit
konstanter Drehzahl kann Uber eine Leerlaufdrehzahl verfigen, die beim Anlassen oder
Abstellen benutzt wird; ein Motor mit konstanter Drehzahl kann mit einem Regler
ausgestattet sein, mit dem bei abgestelltem Motor andere Drehzahlen eingestellt werden
konnen;

19) ,Betrieb mit fester Drehzahl* den Betrieb des Motors mittels eines Reglers, der die
Bedieneingabe automatisch so steuert, dass die Drehzahl auch bei Veradnderungen der
Last gleich bleibt;

20) ,,handgefuihrter Motor” einen Fremdziindungsmotor, der mindestens eine der folgenden
Anforderungen erflllt:

a) Der Motor wird in einem Gerdt verwendet, das vom Bediener wahrend der
gesamten Austibung der Funktion(en), fUr die es bestimmt ist, getragen wird,

0 298 K, GesamtauRendruck 101,3 kPa.
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b) er wird in einem Gera eingesetzt, das zur Ausibung der Funktionen, fUr die es
bestimmt ist, in mehreren Stellungen betrieben wird, z. B. in umgekehrter
Stellung oder in Seitenlage,

c) der Motor muss in einem Gerét verwendet werden, bei dem das Trockengewicht
von Motor und Gerd zusammengenommen weniger als 20 Kilogramm betrégt
und das aulRerdem mindestens eine der folgenden Bedingungen erfuillt:

i) der Bediener muss das Gerat wahrend der Austibung der Funktion(en), fur
die es bestimmt ist, halten oder tragen,

ii) der Bediener muss das Gerdt wahrend der Auslbung der Funktion(en), fir
die es bestimmt ist, halten oder dessen Lage steuern;

i) er wird in einem Generator oder einer Pumpe eingesetzt;

21) ,Antriebsmotor® einen Motor, der einen Typ ener nicht fur den Stralenverkehr
bestimmten mobilen Maschine im Sinne von Nummer 1 unmittelbar oder mittelbar
antreiben soll;

22) , Hilfsmotor” einen Motor, der in oder auf einer nicht fir den Stral3enverkehr bestimmten
mobilen Maschine eingebaut ist oder werden soll und nicht der Antriebsmotor ist;

23) , Nettoleistung* die auf einem Priifstand am Ende der Kurbelwelle oder deren Aquivalent
ermittelte Motorleistung, gemessen nach dem Verfahren zur Messung der Leistung von
Kolbenverbrennungsmotoren in der UNECE-Regelung Nr. 120 und unter Verwendung
desin Artikel 24 Absatz 2 beschriebenen Bezugskraftstoffs;

24) ,Bezugdestung® die Nettoleistung, die zur Bestimmung der anwendbaren
Emissionsgrenzwerte fir den Motor zu verwenden ist;

25) ,Nennwert der Nutzleistung” die vom Hersteller des Motors angegebene Nutzleistung bei
Nenndrehzahl;

26) ,Nennleistung” den Hochstwert der Nettoleistung auf der Nennleistungskurve des
Motortyps bei Volllast;

27) ,Nenndrehzahl* die Motordrehzahl, bei der nach Angaben des Herstellers die
Nennleistung erbracht wird;

28) ,,Motorproduktionsdatum® das Datum (angegeben als Monat und Jahr), an dem der Motor
nach Verlassen der Fertigungsstrale die Abschlussprifung durchlaufen hat und
ausgeliefert oder auf Lager genommen werden kann;

29) ,,Ubergangszeitraum* die 18 Monate nach dem in Artikel 17 Absatz 2 genannten Datum
der verbindlichen Durchfihrung der Stufe V;

30) ,,Ubergangsmotor“ einen Motor, dessen Motorproduktionsdatum vor den in Artikel 17
Absatz 2 genannten Daten fur das Inverkehrbringen von Motoren liegt und der folgende
Anforderungen erflllt:

a) e efillt die neuesten anwendbaren Emissionsgrenzwerte, die in den
einschlagigen Rechtsakten festgelegt waren, die am Datum des Inkrafttretens
dieser Verordnung anzuwenden waren, oder

b) er unterlag am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung keiner Regelung auf
Unionsebene;

31) ,,Maschinenproduktionsdatum® das auf der gesetzlich vorgeschriebenen Kennzeichnung
der Maschine angegebene Jahr oder, falls diese Kennzeichnung fehlt, das Jahr, in dem
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die Maschine nach Verlassen der Fertigungsstral3e die Abschlussprifung durchlaufen
hat;

»Binnenschiff* ein Schiff, das in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2006/87/EG

falt;

»Generatorsatz® eine unabhangige, nicht fur den StralRenverkehr bestimmte mobile

Maschine, die nicht Teil eines Antriebsstrangs und hauptsachlich dazu bestimmt ist,
elektrischen Strom zu erzeugen;

»ortsfeste Maschinen und Geréate* Maschinen und Gerédte, die bestimmungsgemald auf

Dauer am Ort ihrer ersten Verwendung aufgestellt werden und auRer wahrend des
Transports vom Herstellungsort an den Ort der ersten Aufstellung weder Gber die Stral3e
noch auf andere Weise bewegt werden sollen;

»dauerhafte Aufstellung” die Befestigung mit Bolzen oder in einer anderen wirksamen

Weise, so dass die Maschine oder das Gerét nicht ohne Verwendung von Werkzeug oder
Ausriistung zu einem Fundament bewegt werden kann, oder eine andere V orrichtung mit
dem Zweck zu bewirken, dass die Maschine oder das Geréd an einem einzigen Ort in
einem Gebaude, Bauwerk, Betrieb oder einer Anlage betrieben wird;

Nachbau in kleinerem Malistab* das Modell oder die Replik einer Maschine oder eines
Fahrzeugs, das in einem kleineren Maldstab a's das Origina hergestellt wurde und zu
Freizeitzwecken dient;

»3chneemobil® eine Maschine mit eigenem Antrieb, die fur Fahrten im Gelénde

hauptséchlich auf Schnee bestimmt ist, durch in Kontakt mit dem Schnee befindliche
Ketten angetrieben und von mindestens einem Ski gelenkt wird, der sich in Kontakt mit
dem Schnee befindet, und in fahrbereitem Zustand (einschliefdich der normalen
Ausristung, Kihl- und Schmiermittel, des Kraftstoffs, Werkzeugs und eines 75 kg
wiegenden Fahrers, aber ohne optionales Zubehor) ein Leergewicht von hochstens 454
kg hat;

,Geldndefahrzeug (All Terrain Vehicle — ATV)® en von einem Motor angetriebenes

Kraftfahrzeug, das hauptsachlich zum Fahren auf unbefestigtem Untergrund auf
mindestens vier R&dern mit Niederdruckreifen bestimmt ist, Uber nur einen
Rittlingsfahrersitz oder Uber einen solchen sowie einen Sitz fUr hochstens einen
Beifahrer und eine Lenkstange verfugt;

»Slde-by-Side-Fahrzeug (SbS)* ein vom Fahrer gesteuertes Fahrzeug mit eigenem

Antrieb ohne Gelenk, das hauptsachlich zum Fahren auf unbefestigtem Untergrund auf
mindestens vier Radern bestimmt ist, dessen Mindestgewicht in fahrbereitem Zustand
(etnschliefdlich der normalen Ausristung, der Kihl- und Schmiermittel, des Werkzeugs
und eines 75 kg wiegenden Fahrers, aber ohne optionales Zubehdr) 300 kg und dessen
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit mindestens 25 km/h betragt; es ist ferner dafir
ausgelegt, Personen oder Fracht oder beides zu transportieren sowie
Ausristungsgegenstande zu ziehen und zu schieben, wird nicht mit einer Lenkstange
gelenkt, ist fUr Freizeitzwecke oder as Nutzfahrzeug und dazu bestimmt, héchstens
sechs Personen einschliefdlich des Fahrers zu befordern, die nebeneinander auf Sitzen
sitzen, die keine Rittlingssitze sind,

» 1riebwagen® ein Eisenbahnfahrzeug, das daflir ausgelegt ist, entweder unmittelbar Gber

seine eigenen Rader oder mittelbar Uber die Rader anderer Eisenbahnfahrzeuge die
Antriebsleistung fir den eigenen Vortrieb bereitzustellen und eigens dafiir ausgelegt ist,
Guter oder Fahrgaste oder beides zu beférdern, und keine Lokomotiveist;
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41)

42)

43) ,,

44)

45)

46)

47) ,,

48)

49) ,,

50) ,,

51),,

52)

»Lokomotive® ein Eisenbahnfahrzeug, das dafir ausgelegt ist, entweder unmittelbar Uber

seine eigenen Rader oder mittelbar Uber die Rader anderer Eisenbahnfahrzeuge die
Antriebsleistung fir den eigenen Vortrieb und den anderer Eisenbahnfahrzeuge
bereitzustellen, die dafir ausgelegt sind, Guiter, Fahrgéste und andere Ausriistung zu
befordern, selbst aber weder dafir ausgelegt noch dazu bestimmt ist, Giter oder
Fahrgaste (aul3er dem Bedienungspersonal der Lokomotive) zu beftrdern;

» Eisenbahnhilfsfahrzeug® ein Eisenbahnfahrzeug, das weder ein Triebwagen im Sinne

von Nummer 40 noch eine Lokomotive im Sinne von Nummer 41 ist, wobei hierzu unter
anderen auch Eisenbahnfahrzeuge gehtren, die eigens daflir ausgelegt sind,
Wartungsarbeiten, Bauarbeiten oder Hebearbeiten im Zusammenhang mit dem Gleis
oder anderer Eisenbahninfrastruktur durchzufihren;

Eisenbahnfahrzeug” eine nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschine, die
ausschliefdlich auf Eisenbahnglei sen betrieben wird;

,Beretstellung auf dem Markt" jede entgeltliche oder unentgeltliche Abgabe eines

Motors im Sinne von Nummer 6 zum Vertrieb oder zur Verwendung auf dem Markt der
Union im Rahmen einer Geschéftstétigkeit;

»Inverkehrbringen® die erste Bereitstellung eines Motors im Sinne von Nummer 6 auf

dem Markt der Union;

SHersteller*  jede natlrliche oder juristische Person, die gegentber der
Genehmigungsbehtérde fir adle Belange des EU-Typgenehmigungs- oder
Autorisierungsverfahrens fiir Motoren, fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der
Produktion sowie fur die Marktiberwachungsbelange der hergestellten Motoren
verantwortlich ist, und zwar unabhéngig davon, ob sie an allen Konstruktions- und
Fertigungsstufen eines Motors, der Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist,
beteiligt ist;

Bevollméachtigter des Herstellers® eine in der Union anséssige nattirliche oder juristische
Person, die vom Hersteller ordnungsgemal? dazu bevollméchtigt wurde, den Hersteller in
den von dieser Verordnung geregelten Angelegenheiten bel der Genehmigungsbehdrde
oder der Markttberwachungsbehorde zu vertreten und im Namen des Herstellers zu
handeln;

» Einfuhrer® jede natlrliche oder juristische Person mit Sitz in der Union, die einen aus

einem Drittland stammenden Motor im Sinne von Nummer 6 in Verkehr bringt, wobei
es unerheblich ist, ob der Motor bereitsin einer Maschine eingebaut ist;

Handler" jede natirliche oder juristische Person in der Lieferkette, die einen Motor im
Sinne von Nummer 6 auf dem Markt bereitstellt, mit Ausnahme des Herstellers oder des
Einfuhrers;

Wirtschaftsteilnehmer” den Hersteller im Sinne von Nummer 46, den Bevollmé&chtigten
des Herstellers im Sinne von Nummer 47, den EinfUhrer im Sinne von Nummer 48 oder
den Handler im Sinne von Nummer 59;

Originalgerédtehersteller” den Hersteller von mobilen Maschinen und Geréten;

»Genehmigungsbehtrde” die Behdrde eines Mitgliedstaats, die dieser Mitgliedstaat

errichtet oder benannt und der Kommission notifiziert hat und die zustandig ist fur ale
Belange der Typgenehmigung eines Motortyps oder einer Motorenfamilie sowie fir das
Autorisierungsverfahren und fir die Ausstellung und gegebenenfalls den Entzug oder
die Verweigerung von Genehmigungsbtgen; sie fungiert ferner als Kontaktstelle fur die
Genehmigungsbehtrden anderer Mitgliedstaaten, benennt die technischen Dienste und
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63)
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65)
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sorgt dafiir, dass der Hersteller seine Pflichten in Bezug auf die Ubereinstimmung der
Produktion erfllt;

»technischer Dienst® eine Organisation oder Stelle, die von der Genehmigungsbehdrde

eines Mitgliedstaats als Pruflabor fur die Durchfihrung von Prifungen oder als
Konformitétsbewertungsstelle fur die Durchfihrung der Anfangsbewertung und anderer
Prufungen und Kontrollen im Auftrag der Genehmigungsbehdrde benannt wurde, wobei
diese Aufgaben auch von der Genehmigungsbehorde selbst wahrgenommen werden
konnen;

»Marktiberwachung” die von den nationalen Behorden durchgefihrten Tétigkeiten und

von ihnen getroffenen Mal3nahmen, durch die sichergestellt werden soll, dass auf dem
Markt  bereitgestellte Motoren den  Anforderungen  der  einschlégigen
Harmonisierungsvorschriften der Union entsprechen und keine Geféhrdung fir die
Gesundheit oder die Umwelt darstellen oder ein Risiko fur andere im offentlichen
Interesse schitzenswerte Aspekte bedeuten;

»Marktuberwachungsbehorde® eine BehOrde eines Mitgliedstaats, die fur die
Durchfihrung der Markttberwachung in dessen Hoheitsgebiet zustandig ist;

nationale Behorde" elne Genehmigungsbehorde oder jede andere Behorde, die in Bezug
auf nicht fir den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte an der
Marktuberwachung, der Grenzkontrolle oder der Bereitstellung auf dem Markt in einem
Mitgliedstaat beteiligt oder dafUr zustandig ist;

»Endnutzer* jede natirliche oder juristische Person mit Ausnahme des Herstellers, des

Originalgeréteherstellers, des Einfuhrers oder des Handlers, die fir den Betrieb des
Motors verantwortlich ist, wenn der Motor in einem Typ ener nicht fur den
Stral3enverkehr bestimmten Maschine oder eines solchen Gerétes eingebaut ist;

»Beschreibungsbogen® ein Schriftstiick, dem der Antragsteller die Informationen
entnimmt, die er beizubringen hat;

Beschreitbungsmappe” die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien usw., die der
Antragsteller dem technischen Dienst oder der Genehmigungsbehdrde einzureichen hat;

»Beschreibungsunterlagen” die Beschreibungsmappe zuzlglich aller Prifberichte oder

anderer Schriftstlicke, die der technische Dienst oder die Genehmigungsbehtrde im
Zuge der Austibung ihrer Amtshandlungen der Beschreibungsmappe beigefligt haben;

»Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen® das Inhaltsverzeichnis zu den

Unterlagen mit Angabe der Seiten oder einer sonstigen Kennzeichnung, die das
Auffinden der einzelnen Seiten ermdglicht;

»uUmgehungsstrategie“ eine Strategie der Emissionsregelung, die unter bestimmten,

entweder wahrend des normalen Maschinenbetriebs oder aufl3erhalb der Prufverfahren
fur die EU-Typgenehmigung auftretenden Motorbetriebsbedingungen  oder
Umgebungsbedingungen die Wirksamkeit der Emissionsbegrenzung herabsetzt;

»Emissionsminderungseinrichtung® ene Einrichtung, en System oder ein
Konstruktionsteil zur Steuerung oder Verminderung der Emissionen;

»Kraftstoffanlage” ale an der Dosierung und Mischung des Kraftstoffs beteiligten
Bauteileg;
~elektronische Steuereinheit” eine elektronische Vorrichtung des Motors, die Teil der

emissionsmindernden Einrichtung ist und anhand von Daten der Motorsensoren
Motorparameter steuert;
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66)

67)

68) .,

69)

70) ,,

71)

72)

73)

74)

75)

»Abgasnachbehandlungssystem* einen Katalysator, einen Partikelfilter, ein DeNOi-

System, ein kombinierter DeNOy- Partikelfilter oder jede andere emissionsmindernde
Einrichtung, die zum Emissionsbegrenzungssystem gehort, aber hinter den
Auslassventilen des Motors angeordnet ist, mit Ausnahme der Abgasrickfihrung (AGR)
und von Turboladern;

»Abgasruckfihrung® en technisches Verfahren, das zur emissionsmindernden
Einrichtung gehdrt und Emissionen dadurch verringert, dass aus den
Verbrennungsraumen entwei chendes Abgas in den Motor zurlickgefthrt wird, indem es
vor oder wéahrend der Verbrennung mit der Einlassluft vermischt wird, wobei hierzu
nicht die Beeinflussung der Ventilsteuerzeiten mit der Absicht gehért, die Menge des in
den Verbrennungsréumen verbleibenden Abgases zu erhdhen, das vor oder wahrend der
Verbrennung mit der Einlassluft vermischt wird;

Manipulation“ die Deaktivierung, Anpassung oder Anderung der emissionsmindernden
Einrichtungen des Motors, einschliefdlich Software oder anderer Steuerungselemente
dieser Systeme, so dass sich die Emissiondeistung des Motors beabsichtigt oder
unbeabsichtigt verschlechtert;

»Prufzyklus® eine Abfolge von Prifphasen mit jeweils einer bestimmten Drehzahl und

einem bestimmten Drehmoment, die der Motor unter stationdren bzw. dynamischen
Bedingungen durchlaufen muss;

stationdrer Prifzyklus® einen Prifzyklus, bei dem die Drehzahl und das Drehmoment des
Motors eine endliche Zahl nominell konstanter Werte annehmen. Stationdre Prifungen
sind entweder Einzel phasen-Prifzyklen oder abgestufte Phasenprifungen;

»dynamischer Prufzyklus® en Prifzyklus, bei dem normierte Drehzahl- und
Drehmomentwerte im Sekundentakt wechseln;

»Selbstprifung” die Durchfihrung von Prifungen in eigenen Raumlichkeiten, die

Erfassung der Prifergebnisse und die Vorlage eines Berichts mit Schlussfolgerungen bei
der Genehmigungsbehorde durch einen Hersteller, der als technischer Dienst benannt
wurde, um die Einhaltung bestimmter Anforderungen zu beurteilen;

»Kurbelgehduse” die geschlossenen Raume, die im Motor oder auf3erhalb des Motors

vorhanden sind und die mit dem Olsumpf durch innere oder duRere Leitungen verbunden
sind, durch die Gase und Dampfe austreten kdnnen;

» Regenerierung” einen Vorgang, bel dem sich die Emissionswerte éndern, wahrend die

Leistung nach der Abgasbehandlung bauartbedingt wiederhergestellt wird, wobei
zwischen kontinuierlicher und periodischer Regenerierung unterschieden wird.

,Dauerhatbarkeitsperiode” die zur Ermittlung der Verschlechterungsfaktoren
erforderliche Anzahl von Stunden;

76 ,, Verschlechterungsfaktoren® die Menge von Faktoren, die die Beziehung zwischen den

77)

78)

Emissionen am Beginn und am Ende der Dauerhal tbarkeitsperiode angeben;

»Virtuelles Prifverfahren® Computersimulationen einschliefdich Berechnungen, um das

Leistungsniveau eines Motors darzustellen, und zwar als Entscheidungshilfe, ohne dass
ein physischer Motor verwendet werden muss,

~Anwendung bei Zwischendrehzahl® eine Anwendung fir nicht handgefihrte
Fremdziindungsmotoren, bei denen der elngebaute Motor fir den Betrieb bei Drehzahlen
ausgelegt ist, die deutlich unter 3600 min™ liegen;
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79) ,Anwendung bei Nenndrehzahl“ eine Anwendung fur nicht handgefihrte Motoren mit
Fremdziindung, bei denen der eingebaute Motor fir den Betrieb bei einer Nenndrehzahl
von nominell 3600 min™ oder dartiber ausgelegt ist.

Die Kommission wird erméachtigt, delegierte Rechtsakte gemal? Artikel 55 zur Prazisierung
der technischen Einzelheiten der in den Nummern 7, 8, 19, 27, 74 und 76 aufgefihrten
Begriffsbestimmungen zu erlassen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum
[31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 4
M otor enklassen

Fur die Zwecke dieser Verordnung finden die folgenden Motorenklassen und ihre in Anhang |
aufgefuihrte Untertellung in Unterklassen Anwendung:

1) ,Klasse NRE"; sie umfasst:

(@ Motoren fur nicht fir den StralRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und
Geréte, die dazu bestimmt und dafUr geeignet sind, sich auf der Stral3e oder auf
andere Weise zu bewegen oder bewegt zu werden, sofern sie nicht gemal}
Artikel 2 Absatz 2 ausgeschlossen und nicht in einer der anderen unter den
Nummern 2 bis 10 aufgeftihrten Klassen inbegriffen sind,

(b) Motoren mit einer Bezugsleistung von weniger als 560 kW, die anstelle von
Motoren der Klassen IWP, RLL oder RLR eingesetzt werden;

2) ,Klasse NRG", die Motoren mit einer Bezugseistung Uber 560 kW umfasst, die
ausschliefdlich zum Einsatz in Generatorsatzen bestimmt sind.

Motoren fir Generatorsdtze mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefihrten
Merkmalen werden je nach ihren Merkmalen in die Klasse NRG oder die Klasse NRS
einbezogen;

3) ,Klasse NRSh", die handgefuhrte Fremdzindungsmotoren mit einer Bezugsleistung
unter 19 kW umfasst, die ausschliefdlich zum Einsatz in handgefthrten Maschinen und
Geréten bestimmt sind;

4) ,Klasse NRS', die Fremdziindungsmotoren mit einer Bezugsleistung unter 56 kW
umfasst, die nicht in der Klasse NRSh inbegriffen sind;

5) , Klasse IWP*; sie umfasst:

@ @ Motoren, die ausschliefdlich in Binnenschiffen fir deren Antrieb
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind und eine Bezugsleistung von 37
KW oder dariber haben,

(b) Motoren mit einer Bezugsleistung Uber 560 kW, die anstelle von Motoren der
Klasse IWA eingesetzt werden, sofern sie die Anforderungen des Artikels 23
Absatz 8 erflllen;

6) ,Klasse IWA*", die Motoren, die ausschliefdlich in Binnenschiffen fur Hilfszwecke
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind und eine Nettoleistung Uber 560 kW haben,
umfasst.

Hilfsmotoren flr Binnenschiffe mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefiihrten
Merkmalen werden je nach ihren Merkmalen in die Klasse NRE oder die Klasse NRS
einbezogen;
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7) ,Klasse RLL", die Motoren, die ausschliefdlich in Lokomotiven fir deren Antrieb
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind, umfasst;

8) .Klasse RLR®, die Motoren, die ausschliefdlich in Triebwagen fur deren Antrieb
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind, umfasst;

9) ,Klasse SMB*, die Fremdzindungsmotoren umfasst, die ausschliefdich zum Einsatz in
Schneemobilen bestimmt sind.

Motoren fur Schneemobile mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefihrten
Merkmalen werden in die Klasse NRE einbezogen;

10) ,Klasse ATS", die Fremdziindungsmotoren umfasst, die ausschliefdich zum Einsatz in
Gelande- und Side-by-Side-Fahrzeugen (ATV und SbS) bestimmt sind.

Motoren fur ATV und SbS mit anderen as den im ersten Unterabsatz aufgefihrten
Merkmalen werden in die Klasse NRE einbezogen.

Ein Motor einer bestimmten Klasse, der zum Einsatz fir eine Anwendung bel variabler
Drehzahl bestimmt ist, kann auch anstelle eines Motors der gleichen Klasse verwendet
werden, der zum Einsatz fir eine Anwendung bei konstanter Drehzahl bestimmt ist. Motoren
mit variabler Drehzahl der Klasse IWP, die in Anwendungen mit konstanter Drehzahl
eingesetzt werden, missen zusétzlich je nach Sachlage auch die Anforderungen in Artikel 23
Absatz 7 oder in Artikel 23 Absatz 8 erfillen.

Motoren fur Eisenbahnhilfsfahrzeuge und Hilfsmotoren fir Triebwagen werden je nach ihren
Merkmalen der Klasse NRE oder der Klasse NRS zugeordnet.

KAPITEL 11

ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 5
Pflichten der Mitgliedstaaten
1 Die Mitgliedstaaten errichten oder benennen die Genehmigungsbehdrden, die fur
Genehmigungsangel egenheiten zustandig sind, sowie die

Marktiberwachungsbehdrden, die fir Marktiiberwachungsangel egenheiten zustandig
sind, gemal dieser Verordnung. Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission die
Errichtung und Benennung solcher Behdrden.

2. Bel der Notifizierung sind Name und Anschrift einschliefdlich der elektronischen
Anschrift sowie der Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Genehmigungs- und
Marktiberwachungsbehdrden anzugeben. Die Kommission verdffentlicht die Liste
der Genehmigungsbehtrden mit den dazugehdrigen Angaben auf ihrer Internetseite.

3. Die Mitgliedstaaten dirfen das Inverkehrbringen nur solcher Motoren gestatten, fur
die eine gultige, gemald dieser Verordnung erteilte EU-Typgenehmigung vorliegt,
und zwar unabhangig davon, ob die Motoren bereits in Maschinen oder Gerdte
eingebaut worden sind.
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Die Mitgliedstaaten durfen das Inverkehrbringen nur solcher Maschinen und Geréte
gestatten, fUr deren Motoren eine glltige, gemald dieser Verordnung erteilte EU-
Typgenehmigung vorliegt.

4. Die Mitgliedstaaten diurfen das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme von Motoren nicht unter Verweis auf die von dieser Verordnung
erfassten Aspekte des Baus oder der Wirkungsweise untersagen, beschranken oder
behindern, wenn diese den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

5. Die Mitgliedstaaten organisieren und fuhren die Marktiberwachung und die
Kontrolle von in den Markt eingefuihrten Motoren gemal3 Kapitel 111 der Verordnung
(EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates” durch.

Artikel 6
Pflichten der Genehmigungsbehérden

1 Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass Hersteller, die eine EU-
Typgenehmigung beantragen, ihre Pflichten gemald dieser Verordnung erfillen.

2. Die Genehmigungsbehdrden erteilen die EU-Typgenehmigung nur fir die
Motorentypen oder Motorenfamilien, die die Anforderungen dieser Verordnung
erflllen.

3. Die Genehmigungsbehtrden verdffentlichen auf der in Artikel 41 genannten

zentralen Verwaltungsplattform der Union ein Verzeichnis aller Motorentypen und
Motorenfamilien, fir die sie EU-Typgenehmigungen erteilt haben, mit wenigstens
folgenden Angaben: Warenzeichen, Bezeichnung des Herstellers, Motorenklasse,
Nummer der Typgenehmigung und Datum der Typgenehmigung.

Artikel 7
Marktiberwachungsmaf3nahmen

Fur die Motoren mit einer EU-Typgenehmigung fuhren die Marktaufsichtsbehdrden in
angemessenem Umfang und anhand angemessener Stichproben Prifungen der Unterlagen
sowie bei Bedarf physische und Laborprifungen von Motoren durch. Dabel beriicksichtigen
sie die geltenden Grundsétze der Risikobewertung, alle eingegangenen Beschwerden sowie
sonstige sachdienliche Informationen.

Die Marktiberwachungsbehtrden konnen Wirtschaftsakteure dazu auffordern, diese
Unterlagen und Informationen zur Verfligung zu stellen, soweit dies fur die Ausfihrung ihrer
Tatigkeit als notwendig erachtet wird.

Wenn Wirtschaftsteilnehmer Prifberichte oder Ubereinstimmungsbeschei nigungen vorlegen,
tragen die MarktUberwachungsbehdrden diesen gebiihrend Rechnung.

Artikel 8
Pflichten der Herstdler

2 Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 tiber die
Vorschriften fur die Akkreditierung und Marktiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung
von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom
13.08.2008, S. 30).
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1 Die Hersteller stellen sicher, dass Ihre Motoren beim Inverkehrbringen geméaid den
Anforderungen in den Kapitelnll und Il dieser Verordnung hergestellt und
genehmigt worden sind.

2. Ein aulRerhalb der Union ansdssiger Hersteller muss fur die Genehmigung von
Motoren einen einzigen in der Union ansassigen Bevollméchtigten benennen, der ihn
bei der Genehmigungsbehérde vertritt.

3. Ein aul3erhalb der Union anséssiger Hersteller benennt aul3erdem fr die Zwecke der
MarktUberwachung einen einzigen in der Union ansassigen Bevollméchtigten, wobei
es sich um den in Absatz 2 genannten oder einen anderen Bevollméchtigten handeln
kann.

4. Der Hersteller ist gegeniber der Genehmigungsbehdrde fur alle Belange des
Genehmigungsverfahrens und fir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der
Produktion verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen der
Herstellung des Motors unmittelbar beteiligt ist.

5. Gemdl3 dieser Verordnung stellt der Hersteller durch geeignete Verfahren sicher,
dass bei Serienfertigung stets Ubereingtimmung mit dem genehmigten Typ
gewdhrleistet ist. Veranderungen der Konstruktion eines Motors oder seiner
Merkmale sowie Verdnderungen der Anforderungen, die ein Motor erklarungsgemald
erfllt, werden im Einklang mit Kapitel VI berticksichtigt.

6. Zusétzlich zu den Schildern, die gemald Artikel 31 an seinen Motoren angebracht
werden, gibt der Hersteller seinen Namen, seinen eingetragenen Handelsnamen oder
seine eingetragene Handelsmarke und seine Kontaktanschrift in der Union entweder
auf den auf dem Markt bereitgestellten Motoren selbst oder, wenn dies nicht moglich
ist, auf deren Verpackung oder in einer den Motoren jeweils beigeftgten Unterlage
an.

7. Solange sich ein Motor in ihrer Verantwortung befindet, gewahrleisten die
Hersteller, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung
des Produkts mit den Anforderungen der Kapitel 11 und I11 nicht beeintrachtigen.

Artikel 9

Pflichten der Hersteller beziiglich ihrer Produkte, die nicht den Anforderungen
entsprechen

1. Hersteller, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass sich ihr in
Verkehr gebrachter Motor nicht in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung
befindet, fihren unverziglich eine Untersuchung der Art der Nichtlbereinstimmung
und der Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens durch. Sie fuhren in Abhangigkeit vom
Ergebnis der Untersuchung Abhilfemal3nahmen durch, um sicherzustellen, dass sich
in der Produktion befindliche Motoren asbald in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ oder der  genehmigten Familie gebracht werden. Die
Bestimmungen des Artikels 38 kommen zur Anwendung, wenn dies angesichts der
Art der Nichtibereinstimmung und der Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens
verhdltnismaldigist.

Unbeschadet der Anforderungen des ersten Unterabsatzes ist der Hersteller nicht
verpflichtet, Abhilfemal3nahmen bei Motoren durchzufihren, die sich deshalb nicht
in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung befinden, weil an ihnen nach dem
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Inverkehrbringen Anderungen vorgenommen wurden, die der Hersteller nicht
genehmigt hat.

Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt
hat, unverztglich insbesondere Uber die Nichtlibereinstimmung und die ergriffenen
Abhilfemal3nahmen.

Der Hersteller hdlt die in Artikel 21 Absatz 9 genannte Beschreibungsmappe und
eine Kopie der in Artikel 30 genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen nach
dem  Inverkehrbringen des Motors zehn Jahre lang fir  die
Typgenehmigungsbehdrden zur Einsichtnahme bereit.

Der Hersteller handigt der nationalen Behdrde auf deren begriindetes Verlangen hin
eine Kopie der EU-Typgenehmigungsbescheinigung fir einen Motor in ener
Sprache aus, die von dieser Behorde leicht verstanden werden kann.

Artikel 10

Pflichten der Bevollméachtigten des Her stellersfir die Marktiberwachung

Der Bevollmé&chtigte des Herstellers fur die Marktiberwachung nimmt die Aufgaben wahr,
die der Hersteller in der entsprechenden Vollmacht festgelegt hat. Gemal3 dieser Vollmacht
kann der Bevollméchtigte mindestens folgende Aufgaben wahrnehmen:

1)

2)

3)

Er hat Zugang zu der in Artikel 20 genannten Beschreibungsmappe und den in
Artikel 30 genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen, damit sie zehn Jahre lang
nach dem Inverkehrbringen eines Motors den Genehmigungsbehtrden bereitgestellt
werden kénnen;

auf begriindetes Verlangen einer zusténdigen nationalen Behdrde hin Aushandigung
dler erforderlichen Informationen und Unterlagen zum Nachweis der
Ubereinstimmung der Produktion eines Motors an diese Behorde;

auf Verlangen der Genehmigungs- oder Marktiberwachungsbehdrden hin kooperiert
er mit diesen bei allen Mal3nahmen zur Abwendung aller erheblichen Risiken, die
mit Motoren verbunden sind, die zu ihrem Aufgabenbereich gehdren.

Artikel 11
Pflichten der Einfuhrer

EinfUhrer bringen nur vorschriftsma3ige Motoren in Verkehr, fur die eine EU-
Typgenehmigung erteilt worden ist.

Bevor Einfiihrer einen Motor mit EU-Typgenehmigung in Verkehr bringen, stellen
sie sicher, dass den Vorgaben des Artikels 21 Absatz9 entsprechende
Beschreibungsunterlagen zur Verfigung stehen, der Motor die vorgeschriebene
Kennzeichnung aufweist und Artikel 8 Absatz 6 entspricht.

EinfUhrer halten nach dem Inverkehrbringen des Motors zehn Jahre lang eine
Abschrift der Ubereinstimmungsbescheinigung fir die Marktiiberwachungs- und
Genehmigungsbehtdrden bereit und sorgen dafir, dass sie ihnen die
Beschrelbungsunterlagen gemél3 Artikel 21 Absatz9 auf Verlangen vorlegen
konnen.

Die Einfuhrer geben ihren Namen, ihren eingetragenen Handelsnamen oder ihre
eingetragene Handelsmarke und ihre Kontaktanschrift auf dem Motor selbst oder,
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wenn dies nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem Motor beigeflgten
Unterlagen an.

Die Einfuhrer stellen die gemald Artikel 41 erforderlichen Anweisungen und
Informationen bereit.

Solange sich ein Motor inihrer Verantwortung befindet, gewahrleisten die Einfuhrer,
dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung des Produkts
mit den Anforderungen der Kapitel 11 und I11 nicht beeintrachtigen.

Artikel 12

Pflichten der Einfuhrer beztglich ihrer Produkte, die nicht den Anforderungen

entsprechen

EinfUhrer, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erflllt und insbesondere nicht seiner
Typgenehmigung entspricht, durfen diesen Motor nicht vertreiben, bevor er in
Ubereinstimmung gebracht worden ist. Sie unterrichten hieriiber dartiber hinaus den
Hersteller, die Marktaufsichtsbehdrden sowie die Genehmigungsbehorde, die die
Genehmigung erteilt hat.

Einflhrer, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass sich ein von
ihnen in Verkehr gebrachter Motor nicht in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung
befindet, fihren unverziglich eine Untersuchung der Art der Nichtibereinstimmung
und der Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens durch. Sie fuhren in Abhangigkeit vom
Ergebnis der Untersuchung Abhilfemal3hahmen durch, um sicherzustellen, dass sich
in der Produktion befindliche Motoren alsbald in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ oder der genehmigten Familie gebracht werden. Die
Bestimmungen des Artikels38 konnen zur Anwendung kommen, wenn dies
angesichts der Art der Nichtlbereinstimmung und der Wahrscheinlichkeit ihres
Auftretens verhdltnismaiig ist.

Die Einfuhrer handigen der nationalen Behérde auf deren begriindetes Verlangen hin
dle fur den Nachweis der Ubereinstimmung eines Motors erforderlichen
Informationen und Unterlagen in einer Sprache aus, die von dieser zustandigen
nationalen Behotrde leicht verstanden werden kann.

Artikel 13
Pflichten der Handler

Handler bericksichtigen die Anforderungen dieser Richtlinie mit der gebihrenden
Sorgfalt, wenn sie einen Motor auf dem Markt bereitstellen.

Bevor Handler einen Motor auf dem Markt bereitstellen, Gberprifen sie, ob der
Motor die vorgeschriebene gesetzliche Kennzeichnung oder das EU-
Typgenehmigungszeichen tragt, ob die erforderlichen Unterlagen, Anweisungen und
Sicherheitsinformationen in einer dem Originagerdtehersteller verstandlichen
Sprache verfugbar sind und ob der Einfuhrer sowie der Hersteller die Anforderungen
in Artikel 11 Absétze 2 und 4 sowie Artikel 31 Absétze 1 und 2 erfillt haben.

Solange sich ein Motor in ihrer Verantwortung befindet, gewdahrleisten die Handler,
dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung des Produkts
mit den Anforderungen der Kapitel 11 und I11 nicht beeintrachtigen.
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Artikel 14

Pflichten der Handler beziglich ihrer Produkte, die nicht den Anforderungen
entsprechen

1 Handler, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erfullt, dirfen diesen Motor nicht vertreiben,
bevor er in Ubereinstimmung gebracht worden ist.

2. Handler, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erflllt, unterrichten hiervon den Hersteller
oder den Bevollméchtigten des Herstellers, um sicherzustellen, dass die Mal3nahmen,
die erforderlich sind, um die in der Produktion befindlichen Motoren mit dem
genehmigten Typ oder der genehmigten Familie in Ubereinstimmung zu bringen,
gemal3 Artikel 9 Absatz 1 oder Artikel 12 Absatz 2 getroffen werden.

3. Der Handler stellt auf begriindetes Verlangen einer nationalen Behorde sicher, dass
der Hersteller der nationalen Behorde die in Artikel 9 Absatz 3 genannten
Informationen vorlegt oder dass der EinflUhrer der nationalen Behorde die in
Artikel 11 Absatz 3 genannten Informationen vorlegt.

Artikel 15

Umstande, unter denen die Pflichten des Herstellersauch fir Einfuhrer und Handler
gelten

Ein EinfUhrer oder Handler gilt as Hersteller fir die Zwecke dieser Verordnung und
unterliegt den Pflichten der Hersteller gemai3 den Artikeln 8, 9 und 10, wenn er einen Motor
unter seinem eigenen Namen oder seiner eigenen Marke auf dem Markt bereitstellt oder so
verandert, dass die Ubereinstimmung mit den geltenden Anforderungen beeintréchtigt werden
kann.

Artikel 16
Nennung der Wirtschaftsteilnehmer

Die Wirtschaftsteilnehmer nennen den Genehmigungs- und Markttiberwachungsbehtrden auf
Verlangen fir einen Zeitraum von finf Jahren vom Datum des Inverkehrbringens an

a) jeden Wirtschaftsteilnehmer, von dem sie einen Motor bezogen haben;
b) jeden Wirtschaftsteilnehmer, an den sie einen Motor abgegeben haben.

KAPITEL Il

MATERIELLE ANFORDERUNGEN

Artikel 17
Anforderungen in Bezug auf Abgasmmissionen fir die EU-Typgenehmigung

1. Die Hersteller tragen dafir Sorge, dass Motorentypen und Motorenfamilien so
gestaltet, konstruiert und zusammengebaut werden, dass sie die Anforderungen in
den Kapiteln I1 und 111 dieser Verordnung erfillen.
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Von dem in Anhang 111 angegebenen Datum des Inverkehrbringens von Motoren an
durfen Motorentypen und Motorenfamilien die Abgasemissionsgrenzwerte der
sogenannten ,, Stufe V* in Anhang |1 nicht tGberschreiten.

Deckt eine Motorenfamilie entsprechend den im delegierten Rechtsakt festgel egten
Parametern zur Definition der Motorenfamilien mehr als einen Leistungsbereich ab,
mussen der Stammmotor (fur die Typgenehmigung) und alle Motorentypen innerhalb
derselben Familie (fir die Ubereinstimmung der Produktion) hinsichtlich der
jeweiligen Leistungsbereiche:

—  diestrengsten Emissionsgrenzwerte erfillen;

— unter Verwendung der Prifzyklen geprift werden, die den strengsten
Emissionsgrenzwerten entsprechen,

—  den frihesten der in Anhang 111 angegebenen Daten fur die Typgenehmigung
und das Inverkehrbringen unterliegen.

Die Abgasemissionen von Motorentypen und Motorenfamilien werden anhand der in
Artikel 23 vorgeschriebenen Prifzyklen und gemald der Bestimmungen fur die
Durchfihrung von Priifungen und V erbesserungen des Artikels 24 gemessen.

Motorentypen und Motorenfamilien sind so zu gestaten, dass sie unbefugten
Eingriffen widerstehen und keine Umgehungsstrategie verwenden.

Die Kommission wird erméchtigt, gemald Artikel 55 delegierte Akte zu erlassen, die
die einzelnen technischen Spezifikationen fr die zur Definition der Motorenfamilien
verwendeten Parameter und die in Absatz 4 genannten einzelnen technischen
Vorschriften zur Verhinderung unbefugter Eingriffe betreffen. Diese delegierten
Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 18
Uberwachung der Emissionen von Motoren im Betrieb

Die Emissionen von gasférmigen Schadstoffen und Partikeln, die Motorentypen oder
Motorenfamilien im Betrieb ausstol3en, werden Uberwacht, indem Motoren, die in
nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerédte eingebaut
sind, mit ihren betriebsiblichen Lastzyklen betrieben werden. Derartige Prifungen
sind an ordnungsgemald gewarteten Motoren durchzufihren und missen den
Vorschriften fur die Auswahl der Motoren, die Prifverfahren und die
Ergebnisberichterstattung fir die einzelnen Motorenklassen entsprechen.

Die Kommission fuhrt Pilotprogramme durch, um geeignete Prifverfahren fir
digenigen Motorenklassen und -unterklassen zu entwickeln, fur die solche
Prufverfahren nicht verfligbar sind.

Die Kommission wird erméachtigt, delegierte Rechtsakte gemal3 Artikel 55 Uber die
genauen Bedingungen fir die die in Absatz 1 genannte Auswahl von Motoren, die
Prufverfahren und die Ergebnisberichterstaitung zu erlassen. Diese delegierten
Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.
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KAPITEL IV

EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 19
Antrag auf Erteilung der EU-Typgenehmigung

Die Hersteller reichen einen Antrag auf EU-Typgenehmigung eines Motorentyps
oder einer Motorenfamilie bel der Genehmigungsbehorde eines Mitgliedstaats ein.
Zusammen mit jedem Antrag ist die in Artikel 20 genannte Beschreibungsmappe
einzureichen.

Dem fir die Durchfihrung der Typgenehmigungspriifungen zustandigen technischen
Dienst ist ein Motor zur Verfligung zu stellen, der den in der Beschreibungsmappe
aufgefiihrten Merkmalen des Motortyps oder — im Falle einer Motorenfamilie — des
Stammmotors entspricht.

Stellt die Genehmigungsbehorde im Fall eines Antrags auf EU-Typgenehmigung fur
eine Motorenfamilie fest, dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des ausgewéhlten
Stammmotors im Sinne von Absatz2 fir die in der Beschreibungsmappe
beschriebene Motorenfamilie nicht vollstandig reprasentativ ist, so ist ein anderer
und gegebenenfals ein zusédtzlicher, von der Genehmigungsbehtrde fur die
Motorenfamilie als représentativ angesehener Stammmotor zur Genehmigung
bereitzustellen.

Ein Antrag auf Typgenehmigung fir einen Motortyp oder eine Motorenfamilie darf
nicht in mehr als einem Mitgliedstaat gestellt werden. Fir jeden zu genehmigenden
Motortyp oder jede zu genehmigende Motorenfamilie ist ein gesonderter Antrag zu
stellen.

Artikel 20
Beschreibungsmappe
Der Antragsteller legt der Genehmigungsbehérde eine Beschreibungsmappe vor.

Der Inhat der Beschreibungsmappe wird in einem Durchfihrungsrechtsakt
festgelegt und umfasst Folgendes:

(@ einen Beschreibungsbogen;
(b) dle sachdienlichen Daten, Zeichnungen, Fotografien und sonstigen Angaben
Zu dem Motor;

(c) dle zusdtzlichen Informationen, die von der GenehmigungsbehOrde im
Rahmen des Antragverfahrens angefordert werden.

Die Beschreibungsmappe kann in Papierform oder in einem vom technischen Dienst
und von der Genehmigungsbehtrde akzeptierten elektronischen Format vorgelegt
werden.

Die Kommission wird erméchtigt, im Wege von Durchfihrungsrechtsakten Muster
fir den Beschreibungsbogen und die Beschreibungsmappe festzulegen. Diese
Durchfuhrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] geméald dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassen.
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KAPITEL V

DURCHFUHRUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 21
Allgemeine Bestimmungen

1 Die Genehmigungsbehorde, bel der der Antrag eingeht, ertellt eine EU-
Typgenehmigung fir alle Motorentypen oder Motorenfamilien, die mit samtlichen
folgenden Punkten Gbereinstimmen:

(@ deneinzelnen Angaben in der Beschreibungsmappe;
(b) den Anforderungen dieser Verordnung;
(c) denin Artikel 25 genannten Produktionsmodalitéten.

2. Wenn der Motor die in dieser Verordnung angegebenen Forderungen erfillt, durfen
die Genehmigungsbehdrden hinsichtlich der Abgasimmissionen von nicht fir den
StralRenverkehr bestimmten mobilen Maschinen und Geréten, in denen der Motor
eingebaut ist, keine anderen Anforderungen fir die Typgenehmigung stellen.

3. Die Genehmigungsbehdrden dirfen nach den in Anhanglll fir die einzelnen
Motorenunterklassen angegebenen Daten fur die Typgenehmigung von Motoren
keine EU-Typgenehmigung fur einen Motorentyp oder eine Motorenfamilie erteilen,
der bzw. die die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfillt.

4. Die EU-Typgenehmigungsbdgen werden gemd einem harmonisierten System
nummeriert, das von der Kommission im Wege von Durchfihrungsrechtsakten
festgelegt wird.

5. Die Genehmigungsbehorde jedes Mitgliedstaats

(@ Ubermittelt den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten monatlich
eine Aufstellung der Typgenehmigungen, die sie wahrend dieses Monates
erteilt, versagt oder widerrufen hat, sowie die Grinde fur ihre Entscheidung;

(b) unterrichtet die Genehmigungsbehtérden der anderen Mitgliedstaaten
unverziglich Uber jede Verweigerung und jeden Entzug einer Motor-
Typgenehmigung sowie Uber die Grinde hierfir;

(c) Ubermittelt auf Ersuchen der Genehmigungsbehtrde eines anderen
Mitgliedstaats innerhalb eines Monats:

- eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens fur den Motor oder die
Motorenfamilie mit den Beschreibungsunterlagen fir jeden Motortyp oder jede
Motorenfamilie, dessen bzw. deren Genehmigung sie erteilt, verweigert oder
entzogen hat, und/oder

— diein Artikel 35 beschriebene Liste von Motoren, die entsprechend erteilten
EU-Typgenehmigungen hergestellt wurden.

6. Die Genehmigungsbehdrde jedes Mitgliedstaats Ubermittelt der Kommission jahrlich
oder zusétzlich dazu bel Erhat eines entsprechenden Antrags eine Kopie des
Datenblatts fur die Motorentypen oder -familien, fur die seit der letzten
Benachrichtigung eine Genehmigung erteilt worden ist.
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Die Genehmigungsbehtrde Ubermittelt die in Absatz5 genannten Angaben der
Kommission ebenfalls, wenn diese dies verlangt.

Diein den Absétzen 5, 6 und 7 genannten Anforderungen gelten als erfillt, wenn das
Hochladen der sachdienlichen Angaben oder Daten auf die in Artikel 42 genannte
zentrale Verwaltungsplattform der Union stattgefunden hat. Die Kopie kann auch die
Form einer sicheren elektronischen Datei haben.

Die Genehmigungsbehdrde stellt Beschreibungsunterlagen zusammen, die aus der
Beschreibungsmappe sowie den Prifberichten und allen weiteren vom technischen
Dienst oder der Genehmigungsbehérde im Zuge der Wahrnehmung ihrer Aufgaben
der Beschreibungsmappe  hinzugefiigten Unterlagen bestehen. Die
Beschreibungsunterlagen umfassen ein Inhaltsverzeichnis, das den Inhalt der
Beschreibungsunterlagen mit geeigneter Seitennummerierung oder mit einer anderen
Kennzeichnung angibt, die das Auffinden aller Seiten und das Erkennen des Formats
aller Unterlagen zweifelsfrei erméglicht; dieses Dokument ist so zu gestalten, dass
die aufeinander folgenden Schritte des EU-Typgenehmigungsverfahrens,
insbesondere das Datum von Revisionen und Aktualisierungen, festgehalten werden.
Die Genehmigungsbehorde hdlt die Informationen aus den Beschreibungsunterlagen
nach dem Ende der Giiltigkeit der betreffenden EU-Typgenehmigung zehn Jahre
lang bereit.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten Folgendes
zu erlassen:

(@ die Methode zur Festlegung des in Absatz 4 genannten harmonisierten
Nummerierungssystems,

(b) dasin Absatz 5 Buchstabe a genannte vereinheitlichte Format des Datenblatts,
das fur jeden Motorentyp oder jede Motorenfamilie auszufiillen ist, fir den
bzw. die die Genehmigungsbehtrde eines Mitgliedstaats eine EU-
Typgenehmigung erteilt hat;

(c) dasin Absatz 5 Buchstabe c genannte Muster fur die Liste der gemal? erteilten
EU-Typgenehmigungen hergestellten Motoren, das von der
Genehmigungsbehotrde jedes Mitgliedstaats auszufiillen ist;

(d) dasin Absatz 6 genannte einheitliche Format fir das Datenblatt, das von der
Genehmigungsbehdrde jedes Mitgliedstaats flr verwandte Motorentypen oder
Motorenfamilien auszufullen ist, die seit der letzten Meldung genehmigt
worden sind.

Diese Durchfihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemal? dem in Artikel
54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassen.

Artikel 22
Besonder e Bestimmungen fir den EU-Typgenehmigungsbogen
Der EU-Typgenehmigungsbogen enthalt Folgendes in Form von Anlagen:
(@ dieBeschreibungsunterlagen nach Artikel 21 Absatz 9;
(b) diePrufergebnisse;

(¢ Name und Unterschriftsprobe  der  zur  Unterzeichnung  von
Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigten Personen sowie die Angabe
ihrer Stellung im Unternehmen.
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Die Kommission legt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens fest.
Fur jeden Motortyp

(@ fullt die Genehmigungsbehdrde alle zutreffenden Abschnitte des EU-
Typgenehmigungsbogens, einschlieflich des beigefigten Blattes mit den
Prufergebnissen, aus;

(b) erstellt die Genehmigungsbehdorde das Inhatsverzeichnis zu  den
Beschreibungsunterlagen;

(o0 delt die Genehmigungsbehdorde dem Antragsteller den ausgefillten
Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen unverzuglich aus.

Im Falle einer EU-Typgenehmigung, die nach Artikel 33 mit Beschrénkungen ihrer
Gultigkeit oder mit Freistellungen von gewissen Bestimmungen dieser Verordnung
verbunden ist, sind diese Beschrankungen oder Freistellungen im EU-
Typgenehmigungsbogen anzugeben.

Die Kommission wird erméachtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
Muster fir den EU-Typgenehmigungsbogen und das in Absatz 3 Buchstabe a
genannte Prufergebnisblatt anzunehmen. Diese Durchfihrungsrechtsakte werden bis
zum [31. Dezember 2016] gemdd dem in Artikel 54 Absatz2 genannten
Prifverfahren erlassen.

Artikel 23
Fur die EU-Typgenehmigung erforderliche Prifungen

Die Einhaltung der technischen Vorschriften dieser Verordnung wird durch
geeignete Prifungen nachgewiesen, die von den benannten technischen Diensten
durchgefiihrt werden.

In Artikel 24 sind die Verfahren der technischen Priifung der Messungen und die fir
die Durchfiihrung dieser Prifungen vorgeschriebenen Ausristungen und Werkzeuge
festgelegt.

Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehdrde die Zahl von Motoren zur
Verfigung, die gemd? den einschlagigen Rechtsakten fur die Durchfihrung der
vorgeschriebenen Prifungen notwendig sind.

Die erforderlichen Prifungen werden an Motoren durchgefuhrt, die fir den Typ, fur
den eine Genehmigung erteilt werden soll, reprasentativ sind.

Unbeschadet der Anforderungen des ersten Unterabsatzes kann der Hersteller jedoch
mit Zustimmung der Genehmigungsbehtrde einen Motor wahlen, der zwar nicht fir
den Typ, fur den eine Genehmigung erteilt werden soll, représentativ ist, aber im
Hinblick auf das geforderte Leistungsniveau eine Reihe der unglnstigsten
Eigenschaften aufweist. Als Entscheidungshilfe im Auswahlprozess konnen virtuelle
Prufverfahren verwendet werden.

Die fur die Durchfihrung der EU-Typgenehmigungsprifungen anzuwendenden
Zyklen sind in AnhangVI festgelegt. Die auf die einzelnen, in der EU-
Typgenehmigung erfassten Motorentypen anzuwendenden Prifzyklen sind in dem
Beschreibungsbogen zur EU-Typgenehmigung anzugeben.
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Der Stammmotor wird auf einem Leistungsprifstand mit dem anzuwendenden
NRSC-Prufzyklus gepruft, der in AnhanglV in den TabelenIV-1 bis IV-10
angegeben ist. Nach Wahl des Herstellers kann diese Prifung als Einzelphasen-
Prufung oder als Prifung mit abgestuften Phasen durchgefiihrt werden. Aul3er in den
in den Absétzen 7 und 8 angegebenen Fdlen ist es nicht erforderlich, einen Motor
mit variabler Drehzahl einer bestimmten Klasse, der fir eine Anwendung derselben
Klasse mit konstanter Drehzahl verwendet wird, mit dem jewelligen stationdren
Prufzyklus mit konstanter Drehzahl zu priifen.

Verfugt ein Motor mit konstanter Drehzahl Uber einen Regler, mit dem sich andere
Drehzahlen einstellen lassen, so missen die Anforderungen des Absatzes 5 bei jeder
anwendbaren konstanten Drehzahl erfillt werden, und in den Beschreibungsbogen
der EU-Typgenehmigung sind fur die einzelnen Motortypen die anwendbaren
Drehzahlen anzugeben.

Fur einen Motor der Klasse IWP, der fir Anwendungen sowohl mit variabler als
auch mit konstanter Drehzahl bestimmt ist, missen die Anforderungen des
Absatzes 5 fur jeden anwendbaren stationaren Prifzyklus gesondert erflillt werden,
und im Beschreibungsbogen der EU-Typgenehmigung ist jeder stationére Prifzyklus
anzugeben, fur den diese Anforderung erfillt wurde.

Fur einen Motor der Klasse IWP mit einer Bezugsleistung Uber 560 kW, der gemal3
Artikel 4 Unterabsatz 2 zum Einsatz anstelle eines Motors der Klasse IWA bestimmt
ist, mussen die Anforderungen des Absatzes5 gesondert fur jeden anwendbaren
stationdren Prifzyklus geméald Anhang IV Tabellen 1V-5 sowie 1V-6 erfillt werden,
und im Beschrelbungsbogen der Typgenehmigung ist jeder stationdre Priifzyklus
anzugeben, fur den diese Anforderung erfillt wurde.

Mit Ausnahme der gemdald Artikel 32 Absatz 4 typgepriiften Motoren muissen
Motoren mit variabler Drehzahl der Klasse NRE mit einer Nettoleistung von
mindestens 19 kW bis hdchstens 560 kW die Anforderungen des Absatzes 5 erflllen
und werden dariber hinaus auf einem Leistungsprifstand mit dem dynamischen
Prifzyklus nach Anhang 1V Tabelle 1V-11 gepriift.

Motoren der Unterklassen NRS-v-2b und NRS-v-3 mit einer Hochstdrehzahl von
héchstens 3400 min™ miissen die Anforderungen des Absatzes 5 erfiillen und werden
dartiber hinaus auf einem Leistungspriifstand mit dem dynamischen Prifzyklus nach
Anhang IV Tabelle 1V-12 gepruft.

Die Kommission wird ermé&chtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 55 zu
erlassen, um die in diesem Artikel genannten technischen Anforderungen und
Merkmale des stationdren und des dynamischen Prifzyklus festzulegen. Diese
delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Die Kommission wird erméachtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
einheitliche Format der Prifungen festzulegen, die fur die EU-Typgenehmigung
erforderlich sind. Diese Durchfuhrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember
2016] gemald dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Artikel 24

Durchfiihrung von Messungen und Prtfungen fir die EU-Typgenehmigung
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Die Ergebnisse der Laborprifungen der Abgasemissionen fur alle Motoren, fur die

diese Verordnung gilt, sind durch Einbeziehung von Verschlechterungsfaktoren
anzupassen, die den Dauerhatbarkeitsperioden in Anhang V entsprechen.

Ein Motorentyp oder eine Motorenfamilie muss die in dieser Verordnung

festgelegten Emissionsgrenzwerte mit den in der folgenden Liste aufgeftihrten
geeigneten Bezugskraftstoffen oder Mischungen dieser Kraftstoffe erfullen:

- Diesdl;

- Motorenbenzin;

- M otorenbenzin-Ol-Gemisch furr Zweitaktmotoren mit Fremdziindung;
- Erdgas/Biomethan;

- Flissiggas (LPG);

- Ethanol.

Bel der Durchfihrung von Messungen und Prifungen sind die technischen

Anforderungen in Bezug auf folgende Gesichtspunkte einzuhal ten:

L

2.

3.
@
(b)
(©
©)
C)

(f)

Gerédte und Verfahren zur Durchfihrung der Prifungen;

Gerédte und Verfahren zur Messung und Stichprobennahme von Emissionen;
Methoden zur Datenauswertung und zu Berechnungen;

Methode zur Bestimmung der Verschlechterungsfaktoren;

fir Motoren der Klassen NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS und NRSh, die
diein Anhang Il festgel egten Emissionsgrenzwerte der ,, Stufe V* einhalten:

i. die Methode zur Bericksichtigung der  Emissionen  von
Kurbel gehausegasen,

ii. die Methode zur Berlcksichtigung der periodischen Regenerierung von
Abgasnachbehandlungssystemen;

fUr elektronisch gesteuerte Motoren der Klassen NRE, NRG, IWP, IWA, RLL
und RLR, die die Emissionsgrenzwerte der ,Stufe V* gemald Anhangll
einhaten und die sowohl die Menge as auch den Zeitpunkt der Einspritzung
des Kraftstoffs elektronisch steuern oder die die emissionsmindernde
Vorrichtung, die zur Verringerung von NOy dient, mit einer elektronischen
Steuerung einschalten, ausschalten oder modulieren:

i. die technischen Anforderungen fir Emissionsverminderungsstrategien,
einschliefdich der fir die Demonstration dieser Strategien erforderlichen
Unterlagen,

ii. die technischen Anforderungen an Mal3nahmen zur Verringerung von
NOy, enschliefdlich der Methode zur Demonstration dieser technischen
Anforderungen,

iii. die technischen Anforderungen fur den zum jeweiligen NRSC-Zyklus
gehorenden Bereich, innerhalb dessen die Menge, um den die Emissionen
die Grenzwertein Anlage |1 Ubersteigen durfen, geregelt wird,

iv. die Auswahl zusétzlicher Messpunkte aus dem Regelbereich wahrend der
Emissionsprufung auf dem Prufstand durch den technischen Dienst.
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Die Kommission wird erméchtigt, gemald Artikel 55 dieser Verordnung delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um Folgendes festzul egen:

(@ die Methode zur Anpassung der Ergebnisse der Emissionspriifungen im Labor
zur Einbeziehung der in Absatz 1 genannten V erschlechterungsfaktoren;

(b) die technischen Merkmale der Bezugskraftstoffe, die in diesem Absatz fir die
Genehmigungsprifungen aufgefthrt sind, und die in Absatz 2 genannte
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion;

(c) die einzelnen technischen Anforderungen und Merkmale fir die Durchfihrung
der in Absatz 3 genannten Messungen und Prifungen;

(d) die Methode zur Messung der PZ unter Berlicksichtigung der Spezifikationen
in der Anderungsserie 06 der UNECE-Regelung 49;

(e) die einzelnen technischen Anforderungen fir die Prifung der in Anhang 1l
aufgefUhrten ganz und teilweise mit Gas betriebenen Motoren.

Artikel 25
Ubereinstimmung der Produktion

Die Genehmigungsbehtrde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt, ergreift die
notwendigen Maldnahmen, um — erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den
Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten — zu Uberprifen, ob geeignete
Vorkehrungen getroffen wurden, um sicherzustellen, dass die hergestellten Motoren
mit dem genehmigten Typ hinsichtlich der Anforderungen dieser Verordnung
Ubereinstimmen.

Die Genehmigungsbehdrde, die eine EU-Typgenehmigung fur eine Motorenfamilie
erteilt, ergreift die notwendigen Mal3nahmen, um zu Uberprifen, ob die durch den
Hersteller ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigungen den Anforderungen des
Artikels 30 entsprechen. Zu diesem Zweck Uberpriift die Genehmigungsbehérde, ob
eine ausreichende Zahl von Mustern von Ubereinstimmungsbescheinigungen den
Anforderungen des Artikels30 entspricht und ob der Hersteller angemessene
Vorkehrungen getroffen hat, um sicherzustellen, dass die Daten in den
Ubereinstimmungsbescheinigungen richtig sind.

Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, ergreift
beziiglich dieser Genehmigung die notwendigen Malinahmen, um —
erforderlichenfals in Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehérden der anderen
Mitgliedstaaten — zu Uberpriifen, ob die Vorkehrungen nach den Absétzen 1 und 2
weiterhin angemessen sind, damit die hergestellten Motoren weiterhin mit dem
genehmigten Typ Ubereinstimmen und die Ubereinstimmungsbescheinigungen den
Anforderungen des Artikels 30 weiterhin entsprechen.

Um sich zu vergewissern, dass ein Motor dem genehmigten Typ entspricht, kann die
Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung ertellt hat, an Proben, die in
den Betriebsstatten des Herstellers einschliefflich seiner  Fertigungsstétten
entnommen wurden, jede Kontrolle oder Prifung durchfihren, die fur die EU-
Typgenehmigung erforderlich ist.

Stellt eine Genehmigungsbehdrde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, fest,
dass die in den Absdtzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Vorkehrungen nicht
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angewandt werden, erheblich von den festgelegten Vorkehrungen und
Kontrollplanen abweichen, nicht mehr angewandt oder nicht mehr als geeignet
betrachtet werden, obwohl die Produktion nicht eingestellt wurde, so ergreift sie die
erforderlichen Mal3nahmen, um sicherzustellen, dass das Verfahren zur
Gewdhrleistung der Ubereinstimmung der Produktion ordnungsgemal? eingehalten
wird, oder sie entzieht die EU-Typgenehmigung.

Die Kommission wird ermé&chtigt, gemald Artikel 55 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um im Einzelnen die Mainahmen und Verfahren festzulegen, die die
Genehmigungsbehorden ergreifen bzw. beachten missen, um sicherzustellen, dass
die Motoren in der Produktion mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmen. Diese
delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

KAPITEL VI

ANDERUNGEN UND ERWEITERUNGEN VON EU-
TYPGENEHMIGUNGEN

Artikel 26
Allgemeine Bestimmungen

Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, unverziglich Uber jede Anderung der Angaben in den
Beschreibungsunterlagen.

Diese Genehmigungsbehorde entscheidet, welches der in Artikel 27 festgelegten
Verfahren anzuwenden ist.

Sofern erforderlich, kann die Genehmigungsbehtrde nach Konsultation des
Herstellers entscheiden, dass eine neue EU-Typgenehmigung zu erteilen ist.

Ein Antrag auf Anderung einer EU-Typgenehmigung wird ausschlielRlich bei der
Genehmigungsbehtrde eingereicht, die die urspringliche EU-Typgenehmigung
ertellt hat.

Stellt die Genehmigungshehorde fest, dass fir eine Anderung Kontrollen oder
Prifungen wiederholt werden mussen, so unterrichtet sie den Hersteller
entsprechend.

Die in Artiked 27 genannten Verfahren gelten erst, nachdem die
Genehmigungsbehorde auf der Grundlage dieser Kontrollen oder Prifungen zu dem
Schluss gelangt ist, dass die Anforderungen fur die EU-Typgenehmigung weiterhin
erfullt sind.

Artikel 27
Revisionen und Erweiterungen von EU-Typgenehmigungen

Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, ohne dass Kontrollen oder
Prifungen wiederholt werden mussen, so wird die Anderung als , Revision®
bezeichnet.
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In diesen Fallen gibt die Genehmigungsbehtrde, soweit erforderlich, ale revidierten
Seiten der Beschreibungsunterlagen heraus und kennzeichnet sie auf leicht
ersichtliche Weise mit der Art der Anderung und dem Datum der Neuausgabe. Eine
konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer
ausfiihrlichen Beschreibung der Anderungen erfillt diese Anforderung.

Eine Anderung wird als ,Erweiterung‘ bezeichnet, wenn sich in den
Beschreibungsunterlagen vermerkte Angaben gedndert haben und wenn

(@ weitere Kontrollen oder Prifungen erforderlich sind;

(b) Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen, auf3er in den zugehdrigen Anlagen,
geandert wurden;

(c) neue, in den delegierten Rechtsakten dieser Verordnung aufgefiihrte
Anforderungen auf den genehmigten Motorentyp oder die genehmigte
Motorenfamilie anwendbar werden.

Im Fall einer Erweiterung stellt die Genehmigungsbehdrde einen aktualisierten EU-
Typgenehmigungsbogen mit einer Erweiterungsnummer aus, die gegentber der
fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins erhoht wurde. Der Grund fir
die Erweiterung und das Datum der Neuausstellung missen auf diesem
Genehmigungsbogen leicht ersichtlich sein.

Anléasslich der Herausgabe gednderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten
Fassung ist das Inhatsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem
Genehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist, ebenfalls so zu &ndern, dass daraus
das Datum der jingsten Erweiterung oder Revision oder das Datum der jingsten
Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

Sind die neuen, in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Anforderungen unter technischen
Gesichtspunkten fir den Fahrzeugtyp nicht von Belang oder betreffen sie eine andere
Fahrzeugklasse als die, zu der das Fahrzeug gehort, so ist keine Anderung der
Typgenehmigung fir das Fahrzeug erforderlich.

Artikel 28
Her ausgabe und Bekanntgabe von Anderungen

Bel Erweiterung einer Typgenehmigung werden ale betroffenen Teile des EU-
Typgenehmigungsbogens, seiner Anlagen und des Inhaltsverzeichnisses zu den
Beschreibungsunterlagen aktualisiert. Der aktualisierte Genehmigungsbogen und
seine Anlagen werden dem Antragsteller unverziglich ausgestellt.

Im Falle einer Revision stellt die Genehmigungsbehdrde dem Antragsteller
unverziglich die revidierten Dokumente oder die konsolidierte, aktualisierte
Fassung, gegebenenfalls einschliefdlich des gednderten Inhaltsverzeichnisses zu den
Beschreibungsunterlagen, aus.

Die Genehmigungsbehérde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten nach den in Artikel 21 genannten Verfahren von alen an EU-
Typgenehmigungen vorgenommenen Anderungen.

Artikel 29
Erléschen der Glltigkeit

39

DE



DE

Drucksache 441/14 -40-

EU-Typgenehmigungen werden fir eine unbegrenzte Dauer ausgestel|t.

Eine EU-Typgenehmigung fur einen Motor verliert ihre Glltigkeit in jedem der
folgenden Fdle:

(@ wenn neue Anforderungen, die fir den genehmigten Motortyp gelten, fir die
Bereitstellung auf dem Markt verbindlich werden und eine entsprechende
Aktualisierung der Typgenehmigung nicht méglich ist;

(b) wenn die Produktion des genehmigten Motorentyps oder der genehmigten
Motorenfamilie endguiltig und absichtlich eingestel It wird;

(c) wenn die Glltigkeitsdauer der Genehmigung aufgrund einer Beschrankung
gemald Artikel 33 Absatz 6 befristet ist,

(d) wenn die Genehmigung gemal} Artikel 25 Absatz 5, Artikel 37 Absatz 1 oder
Artikel 38 Absatz 3 entzogen wurde.

Wird nur ein Motortyp innerhalb einer Motorenfamilie ungultig, so wird die EU-
Typgenehmigung fur die Motorenfamilie nur fir diesen einen Motortyp ungtiltig.

Wird die Produktion eines bestimmten Motortyps endgultig eingestellt, muss der
Hersteller die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung fir diesen Motor
erteilt hat, davon in Kenntnis setzen.

Innerhalb eines Monats nach Erhalt einer Mitteilung nach Unterabsatz 1 unterrichtet
die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung fur den Motor ertellt hat,
die Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten entsprechend.

Unbeschadet des Absatzes 4 setzt der Hersteller die Genehmigungsbehdrde, die die
EU-Typgenehmigung erteilt hat, in Kenntnis, wenn eine EU-Typgenehmigung fir
einen Motortyp oder eine Motorenfamilie ungultig wird.

Die Genehmigungsbehtrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, teilt den
Genehmigungsbehorden der anderen  Mitgliedstaaten  unverziglich — dle
sachdienlichen Angaben mit.

Die Mitteilung nach Unterabsatz 2 enthélt insbesondere das Herstellungsdatum und
die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des |etzten hergestellten Motors.

Die in den Absétzen 4 und 5 genannten Anforderungen gelten als erflllt, wenn das
Hochladen der sachdienlichen Angaben auf die in Artikel 42 genannte zentrale
Verwaltungsplattform der Union stattgefunden hat. Diese Mitteilungsunterlagen
konnen auch die Form einer sicheren el ektronischen Datel haben.

40

DE



DE

-41- Drucksache 441/14

KAPITEL VII

UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG UND KENNZEICHNUNGEN

Artikel 30
Uber einstimmungsbescheinigung

In seiner Eigenschaft als Inhaber einer EU-Typgenehmigung fir einen Motorentyp
oder eine Motorenfamilie stellt der Hersteller fir jeden Motor, der in
Ubereinstimmung mit dem genehmigten Motorentyp hergestellt wird, eine
Ubereinstimmungsbescheinigung als Begleitpapier aus.

Diese Bescheinigung ist kostenlos zusammen mit dem Motor auszustellen und der
Maschine beizufligen, die der Motor eingebaut ist. Ihre Aushandigung darf nicht von
einer ausdriicklichen Aufforderung oder von der Vorlage zusétzlicher Informationen
beim Hersteller abhéngig gemacht werden.

Der Motorhersteller stellt dem Motorinhaber in den zehn Jahren nach dem
Fertigungsdatum des Fahrzeugs auf Antrag gegen Entgelt ein Duplikat der
Ubereinstimmungsbescheinigung aus, wobel dieses Entgelt die Kosten der
Ausstellung nicht Ubersteigen darf. Jedes Duplikat ist auf der Vorderseite deutlich
sichtbar mit dem Vermerk ,, Duplikat* zu kennzeichnen.

Die Kommission legt das Muster der vom Hersteller zu verwendenden
Ubereinstimmungsbesche nigung fest.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist in mindestens einer der Amtssprachen der
Union  abzufassen. Jeder  Mitgliedstast kann  verlangen, dass die
Ubereinstimmungsbescheinigung in seine Amtssprache(n) Ubersetzt wird.

Die zur Unterzeichnung von Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigte(n)
Person(en) gehort/gehoren der Organisation des Herstellers an und ist/sind von der
Unternehmensleitung ordnungsgemda3 erméchtigt, fir den Hersteller die volle
rechtliche Verantwortung beziiglich Konstruktion und Bau eines Fahrzeugs oder
beztiglich der Ubereinstimmung der Produktion des Motors zu tibernehmen.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstandig auszufillen und darf
hinsichtlich der Nutzung des Motors keine anderen as die in dieser Verordnung oder
einem der gemal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte vorgesehenen
Beschrankungen enthalten.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung fir Motoren und Motorenfamilien, die nach
Artikel 33 Absatz 2 genehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden Zusatz tragen:
»FUr Motoren, die nach Artikel 31 der Verordnung (EU) Nr. xx/xx des Européischen
Parlaments und des Rates vom [Datum] Uber die Anforderungen in Bezug auf
Emissionsgrenzwerte und die Typgenehmigung fur Verbrennungsmotoren fr nicht
fur den Strallenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerdte typgenehmigt
worden sind (vorlaufige Genehmigung)*.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
Muster der Ubereinstimmungsbescheinigung festzulegen, einschlielRlich der
technischen Merkmale zur Verhinderung von Falschungen. Hierzu werden in den
Durchfuhrungsrechtsakten die Sicherheitsdruckmerkmale zum Schutz des fur die
Bescheinigung verwendeten Papiers festgelegt. Diese Durchfihrungsrechtsakte
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werden bis zum [31. Dezember 2016] geméald dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten
Prufverfahren erlassen.

Artikel 31
Kennzeichnung der Motoren

Der Hersteller eines Motor bringt an jeder Einheit, die in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ hergestellt wurde, eine Kennzeichnung an.

Bevor die Motoren die Fertigungsstral3e verlassen, missen sie das gemal? dieser
Verordnung erforderliche Kennzeichen tragen.

Wurde ein Motor bereits in eéine Maschine oder ein Gerédt eingebaut, darf der Motor
bzw. das Motorteil, der bzw. das das gesetzliche Kennzeichen trégt, ersetzt werden.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
Muster des in Absaizl genannten Kennzeichens einschliefdich seiner
vorgeschriebenen wesentlichen Angaben festzulegen. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemald dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Prufverfahren erlassen.

Die Kommission wird ferner erméchtigt, gemal’ Artikel 55 delegierte Rechtsakte
Uber die Bedingungen und genauen technischen Anforderungen fir den Austausch
von Motoren oder Motorenteilen mit der in Absatz 3 genannten Kennzeichnung zu
erlassen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016]
erlassen.

KAPITEL VIII

AUSNAHMEN

Artikel 32
Allgemeine Ausnahmen

Die Bestimmungen des Artikels 5 Absdtze 2 und 3 und des Artikels 17 Absatz 2
gelten nicht fur zur Nutzung durch die Streitkréfte bestimmte Motoren.

Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels31 darf ein Hersteller einem
Originalgerétehersteller einen Motor gesondert von seinem
Abgasnachbehandlungssystem liefern.

Unbeschadet der Anforderungen des Artikels5 Absatz3 gestatten die
Mitgliedstaaten das vorUbergehende Inverkehrbringen von Motoren, fir die keine
EU-Typgenehmigung gemdald dieser Verordnung ertellt wurde, zu Zwecken der
praktischen Erprobung.

Unbeschadet der Anforderungen des Artikel 17 Absatz 2 dirfen die Mitgliedstaaten
die EU-Typgenehmigung und das Inverkehrbringen von Motoren, die die ATEX-
Emissionsgrenzwerte in Anhang V erfillen, unter der Bedingung autorisieren, dass
die Motoren fiir den Einbau in Maschinen fir den Einsatz in explosionsgefahrdeten
Bereichen im Sinne der Richtlinie 2014/34/EU des Europdischen Parlaments und des
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Rates® bestimmt sind und dass bescheinigt wurde, dass sie ale folgenden
Anforderungen erfiillen:

(@) Gerédtekategorie 2 oder 3;
(b) Gerategruppe | oder Gerétegruppe I1;
(c) Temperaturklasse T3 oder hdher (héchstens 200 °C).

Die Kommission wird ermé&chtigt, gemald Artikel 55 delegierte Rechtsakte zu
erlassen zur Festlegung detaillierter technischer V orschriften und Bedingungen fiir

(@ den Fdl, dass ein Hesdler einen Motor gesondert von seinem
Abgasnachbehandlungssystem an einen Originalgerétehersteller liefert, wie in
Absatz 2 angefihrt;

(b) das vorubergehende Inverkehrbringen von Motoren, fur die keine EU-
Typgenehmigung erteilt wurde, fur die Zwecke der praktischen Erprobung, wie
in Absatz 3 angefihrt;

(c) die EU-Typgenehmigung und das Inverkehrbringen von Motoren, die die
ATEX-Emissionsgrenzwerte des AnhangsV eflllen, wie in Absatz 4
angefuhrt.

Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 33
Ausnahmen fur neue Techniken oder neue Konzepte

Der Hersteller kann eine EU-Typgenehmigung fir den Typ eines Motors oder eine
Motorenfamilie beantragen, bei dem neue Techniken oder Konzepte verwirklicht
sind, die mit einer oder mehreren Anforderungen dieser Verordnung unvereinbar
sind.

Die Genehmigungsbehdrde erteilt die Typgenehmigung nach Absatz 1, wenn alle
nachstehenden Bedingungen erfillt sind:

(@ in dem Antrag wird dargelegt, weshab die in dem Motor oder der
Motorenfamilie verwirklichten Techniken oder Konzepte mit einer oder
mehreren Anforderungen dieser Verordnung unvereinbar sind;

(b) in dem Antrag werden die Auswirkungen der neuen Technik auf die Umwelt
sowie die Maltnahmen beschrieben, durch die sichergestellt wird, dass der
Umweltschutz mindestens in dem gleichen Mal3e gewahrleistet sind wie durch
die Anforderungen, von denen eine Ausnahme beantragt wird;

(c) es werden eine Beschreibung der durchgefiihrten Prifungen sowie deren
Ergebnisse vorgelegt, die nachweisen, dass die Bedingung gemal3 Buchstabe b
erfllltist.

22

Richtlinie 2014/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur
Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fur Gerdte und Schutzsysteme zur
bestimmungsgemélien Verwendung in explosionsgeféhrdeten Bereichen (Neufassung) (ABI. L 96 vom
29.3.2014, S. 309).
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10.

Fur Ausnahmen von einer solchen Typgenehmigung fir neue Techniken oder neue
Konzepte ist eine Autorisierung der Kommission erforderlich. Diese Autorisierung
wird im Wege eines Durchfihrungsrechtsakts erteilt.

Wahrend die Entscheidung der Kommission Uber die Autorisierung aussteht, darf die
Typgenehmigungsbehdrde die Typgenehmigung mit der Auflage ertellen, dass sie
nur auf dem Gebiet des jewelligen Mitgliedstaats und nur fir den Motorentyp gultig
ist, fur den die Ausnahme beantragt wurde. Die Genehmigungsbehdrde setzt die
Kommission und die anderen Mitgliedstaaten umgehend von ihrer Erteilung einer
vorlaufigen Typgenehmigung in Kenntnis und Ubermittelt ihnen gleichzeitig die in
Absatz 2 genannten Unterlagen.

Der vorlaufige Charakter und die réaumlich begrenzte Gultigkeit sind aus dem Kopf
des Typgenehmigungsbogens und aus dem K opf der
Ubereinstimmungsbescheinigung ersichtlich.

Andere Genehmigungsbehérden koénnen beschlief3en, die in Absatz 4 genannte
vorlaufige Genehmigung in ihrem Hoheitsgebiet anzuerkennen. Wenn Sie dies tun,
unterrichten sie dartiber schriftlich die betreffende Genehmigungsbehdrde und die
Kommission.

Gegebenenfalls wird in der in Absatz 3 genannten Autorisierung der Kommission
angegeben, ob sie in irgendeiner Weise beschrénkt ist. Die Gultigkeitsdauer der
Typgenehmigung betragt in jedem Fall mindestens 36 Monate.

Beschliefdt die Kommission, die Autorisierung zu versagen, so teilt die
Genehmigungsbehérde dem Inhaber der vorlaufigen Typgenehmigung nach
Absatz 3, fals eine solche Genehmigung ausgestellt wurde unverziglich mit, dass
die vorlaufige Genehmigung sechs Monate nach dem Tag des Beschlusses der
Kommission Uber die Verweigerung aufgehoben wird.

Unbeschadet des Beschlusses der Kommission, die Autorisierung zu versagen,
durfen Motoren, die in Ubereinstimmung mit der vorlaufigen Genehmigung vor
deren Ungultigwerden hergestellt wurden, jedoch in jedem Mitgliedstaat, der die
vorlaufige Genehmigung anerkannt hat, in Verkehr gebracht werden.

Die in den Absédtzen 4 und 5 genannten Anforderungen gelten als erfillt, wenn das
Hochladen der sachdienlichen Angaben auf die in Artikel 42 genannte zentrale
Verwatungsplattform der Union stattgefunden hat. Diese Mitteilungsunterlagen
konnen auch die Form einer sicheren elektronischen Datel haben.

Die Kommission wird erméachtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
Muster der in Absatz3 genannten Autoriserung anzunehmen. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden gemald dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten
Prifverfahren erlassen.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten die
harmonisierten Muster des Typgenehmigungsbogens und der
Ubereinstimmungsbescheinigung einschliefdich der dazu gehdrenden
vorgeschriebenen wesentlichen Angaben anzunehmen. Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemald dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassen.
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Artikel 34
Anschliefende Anpassung der delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte

1 Autorisiert die Kommission die Genehmigung einer Ausnahme gemal3 Artikel 33, so
unternimmt sie unverziglich die notwendigen Schritte, um die betreffenden
delegierten Rechtsakte oder Durchfihrungsrechtsakte an den technischen Fortschritt
anzupassen.

Betrifft die nach Artikel 33 autorisierte Ausnahme einen Umstand, der in einer
UNECE-Regelung festgelegt ist, so unterbreitet die Kommission einen Vorschlag zur
Anderung der betreffenden UNECE-Regelung gemél3 dem Verfahren des Gednderten
Ubereinkommens von 1958.

2. Sobald die einschldgigen Rechtsakte gedndert sind, werden alle mit dem Beschluss
der Kommission zur Erlaubnis der Ausnahme erlassenen Beschrénkungen
aufgehoben.

Wurden die notwendigen Schritte zur Anpassung der delegierten Rechtsakte oder
Durchfihrungsrechtsakte nicht unternommen, so kann die Kommission auf Antrag
des Mitgliedstaats, der die Genehmigung erteilt hat, im Wege eines Beschlusses in
Form eines nach dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassenen
Durchfihrungsrechtsakts den Mitgliedstaat autorisieren, die Gultigkeitsdauer der
Typgenehmigung zu verlangern.

KAPITEL IX

INVERKEHRBRINGEN

Artikel 35
Berichtspflichten fur Hersteller

Ein Hersteller Ubermittelt der Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, binnen 45 Tagen
nach Ablauf jedes Kalenderjahres und unmittelbar nach jedem Durchfiihrungsdatum, zu dem
sich die Anforderungen dieser Verordnung andern, und sofort nach jedem von der Behdrde
angegebenen zusdtzlichen Datum eine Liste mit den Identifizierungsnummern aller
Motortypen, die in Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Verordnung und mit der
EU-Typgenehmigung seit dem letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem die
Vorschriften dieser Verordnung erstmalig anwendbar wurden, hergestellt wurden.

Sowelt sie nicht durch das Motorkodierungssystem gekennzeichnet sind, missen auf der in
Unterabsatz 1 genannten Liste die Korrelationen zwischen den Identifizierungsnummern und
den  entsprechenden Motortypen  oder Motorenfamilien und den  EU-
Typgenehmigungsnummern angegeben werden.

Auf der im ersten Unterabsatz genannten Liste ist ferner deutlich jeder Fall anzugeben, in dem
ein Hersteller die Herstellung eines genehmigten Motorentyps oder einer genehmigten
Motorenfamilie eingestellt hat.

Der Hersteller halt Kopien der Listen nach dem Ende der Glltigkeit der betreffenden EU-
Typgenehmigung 20 Jahre lang bereit.
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Artikel 36
Uber prifungsmafRnahmen

Die Genehmigungsbehdrde eines Mitgliedstaats, die eine EU-Typgenehmigung
erteilt, sorgt dafiir, dass die Identifizierungsnummern der in Ubereinstimmung mit
den Anforderungen dieser Verordnung hergestellten Motoren — erforderlichenfalls in
Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten —
Uberpruft werden.

Eine zusétzliche Q.berprUfung der Identifizierungsnummern kann in Verbindung mit
der Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion gemal3 Artikel 25 erfolgen.

Beziiglich der Uberprifung der Identifizierungsnummern teilen der Hersteller oder
seine in der Union niedergelassenen Beauftragten der  zusténdigen
Genehmigungsbehdrde auf  Anforderung unverziglich ale erforderlichen
Informationen  Uber die  Abnehmer des Herstellers sowie  die
Identifizierungsnummern der Motoren mit, die gemal3 Artikel 35 as hergestellt
gemeldet worden sind. Werden Motoren an einen Maschinenhersteller verkauft, so
sind keine weitergehenden Informationen erforderlich.

Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der Genehmigungsbehérde die in
Artikel 31 festgelegten Anforderungen einzuhaten, so kann die Genehmigung fir
den betreffenden Motortyp oder die betreffende Motorenfamilie aufgrund dieser
Verordnung zurickgezogen werden. In  enem solchen Fal wird das
Informationsverfahren nach Artikel 36 Absatz 4 angewandt.

KAPITEL X

SCHUTZKLAUSELN

Artikel 37
Motoren, die nicht mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmen

Stimmen Motoren, die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem
Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem genehmigten Typ oder der
genehmigten Familie Uberein, so ergreift die Genehmigungsbehorde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, die notwendigen Mal3nahmen, einschliefdlich eines
Entzugs der Typgenehmigung, falls die Mal3nahmen des Herstellers nicht ausreichen,
um sicherzustellen, dass die hergestellten Motoren mit dem jeweils genehmigten Typ
oder der jeweils genehmigten Familie in Ubereinstimmung gebracht werden. Die
Genehmigungsbehorden dieses Mitgliedstaates unterrichten die
Genehmigungsbehérden der Ubrigen Mitgliedstaaten von den getroffenen
Mal3nahmen.

Fur die Zwecke von Absatz 1 gelten Abweichungen von den Einzelangaben im EU-
Typgenehmigungsbogen oder in der Beschreibungsmappe al's Nichttiberei nstimmung
mit dem genehmigten Typ oder der genehmigten Familie, sofern diese
Abweichungen nicht gemald den Bestimmungen von Kapitel VI autorisiert worden
sind.
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Weist eine Genehmigungsbehdrde nach, dass Motoren, die mit einer
Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen aus einem
anderen Mitgliedstaat versehen sind, nicht mit dem genehmigten Typ oder der
genehmigten Familie Ubereinstimmen, so kann sie die Genehmigungsbehtrde, die
die EU-Typgenehmigung erteilt hat, auffordern, sich zu vergewissern, dass die
hergestellten Motoren weiterhin mit dem jeweils genehmigten Typ oder der jeweils
genehmigten Familie Ubereinstimmen. Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung
ergreift die Genehmigungsbehtrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat,
moglichst bald, spatestens aber innerhalb von drei Monaten ab dem Datum der
Aufforderung die hierzu notwendigen Mal3nahmen.

Die Genehmigungsbehdrden der Mitgliedstaaten unterrichten sich gegenseitig binnen
einem Monat Uber jeden Entzug einer EU-Typgenehmigung und die Grinde hierfir.

Bestreitet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, die ihr
gemeldete Nichtibereinstimmung, so bemihen sich die betroffenen Mitgliedstaaten
um die Beilegung des Streitfalls. Die Kommission wird laufend davon unterrichtet
und fuhrt erforderlichenfalls geeignete Konsultationen durch, um eine L&sung
herbeizuflhren.

Artikel 38
Ruckruf von Motoren

Ist ein Hersteller, dem eine EU-Typgenehmigung erteilt worden ist, verpflichtet,
gemald Artikel 20 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 in Verkehr gebrachte
Motoren — ob in Maschinen eingebaut oder nicht — deswegen zuriickzurufen, weil die
Motoren im Hinblick auf den Umweltschutz einen schweren Verstol3 gegen diese
Verordnung darstellen, unterrichtet der Hersteller  unverziglich  die
Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung fur den Motor erteilt hat.

Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde Abhilfemal3nahmen vorschlagen, die
geeignet sind, den in Absatz 1 genannten schweren Verstof3 zu beseitigen. Die
Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten unverziiglich von den vorgeschlagenen Abhilfemal3nahmen.

Die Genehmigungsbehtrden stellen sicher, dass diese Abhilfemal3nahmen in ihren
jeweiligen Mitgliedstaaten wirksam umgesetzt werden.

Ist die betreffende Genehmigungsbehdrde der Ansicht, dass die Abhilfemal3nahmen
nicht ausreichen oder zu langsam umgesetzt werden, so teilt sie dies unverzuglich der
Genehmigungsbehorde mit, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat.

Daraufhin informiert die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt
hat, den Hersteller. Wenn der Hersteller daraufhin  keine wirksamen
Abhilfemal3nahmen vorschlagt und durchfihrt, ergreift die Genehmigungsbehtrde,
die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, alle erforderlichen Schutzmal3hahmen bis
hin zum Entzug der EU-Typgenehmigung. Im Falle des Entzugs der EU-
Typgenehmigung setzt die Genehmigungsbehtrde innerhalb eines Monats nach
diesem Entzug per Einschreiben oder mit gleichwertigen elektronischen Mitteln den
Hersteller, die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten und die
Kommission davon in Kenntnis.
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Artikel 39
Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

1 Jede Entscheidung aufgrund dieser Verordnung und jede Entscheidung, durch die
eine EU-Typgenehmigung versagt oder entzogen, das Inverkehrbringen eines Motors
verboten oder beschrankt oder die Ricknahme eines Motors vom Markt gefordert
wird, ist genau zu begriinden.

2. Jede Entscheidung ist den Beteiligten unter Angabe der in dem betreffenden
Mitgliedstaat nach geltendem Recht vorgesehenen Rechtsbehelfe und der
Rechtsbehel fsfristen bekannt zu geben.

KAPITEL Xl

INTERNATIONALE REGELUNGEN UND BEREITSTELLUNG
TECHNISCHER INFORMATIONEN

Artikel 40
Anerkennung gleichwertiger Typgenehmigungen fir Motoren

1. Die Union kann im Rahmen mehrseitiger oder zweiseitiger Ubereinkommen
zwischen der Union und Drittlandern die Gleichwertigkeit von Verfahren, die durch
internationale Regelungen oder Regelungen von Drittléndern festgelegt sind, mit den
Bedingungen und Bestimmungen fur die Typgenehmigung von Motoren anerkennen,
die durch diese Verordnung festgelegt sind.

2. In Ubereinstimmung mit UNECE-Regelungen oder deren Anderungen, denen die
Union zugestimmt hat oder denen die Union, wie in dem in Absatz 4 Buchstabe a
genannten delegierten Rechtsakt dargestellt ist, beigetreten ist, erteilte
Typgenehmigungen und Genehmigungszeichen werden als gleichwertig mit den
gemald dieser Verordnung erteilten Typgenehmigungen und Genehmigungszeichen
anerkannt.

3. In Ubereinstimmung mit Rechtsakten der Union erteilte Typgenehmigungen werden,
wie in dem in Absatz 4 Buchstabe a genannten delegierten Rechtsakt dargestellt ist,
als gleichwertig mit dem gemdald dieser Verordnung erteilte Typgenehmigungen
anerkannt.

4. Die Kommission wird ermé&chtigt, gemald Artikel 55 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, in denen Folgendes festgel egt wird:

(@ die Liste der UNECE-Regelungen oder deren Anderungen, denen die Union
zugestimmt hat oder denen die Union beigetreten ist und die fir die EU-
Typgenehmigung von Motoren und Motorenfamilien gelten, die in nicht for
den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte elngebaut werden
sollen;

(b) die Liste der Rechtsakte der Union, mit denen Typgenehmigungen erteilt
werden.

Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.
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Artikel 41
Informationen fur die Originalger étehersteller und die Endnutzer

Ein Hersteller darf Originalgeréeherstellern und Endnutzern keine technischen
Informationen Uber die Einzelangaben, die in dieser Verordnung vorgesehen sind,
liefern, welche von den Einzelangaben abweichen, die die Genehmigungsbehorde
genehmigt hat.

Der Hersteller stellt Originalgeréteherstellern alle sachdienlichen Informationen und
Anweisungen zur Verfigung, die fur den korrekten Einbau des Motors in die
Maschine oder das Gerét erforderlich sind, einschliefdlich einer Beschreibung aller
besonderen Bedingungen oder Einschrankungen im Zusammenhang mit dem Einbau
oder dem Betrieb eines Motors.

Die Hersteller stellen Originalgerdteherstellern ale sachdienlichen Informationen
und Anweisungen fur den Endnutzer zur Verfigung und beschreiben insbesondere
alle besonderen Bedingungen oder Einschrénkungen im Zusammenhang mit dem
Betrieb des Motors.

Unbeschadet der Anforderungen in Absatz3 teillen die Hersteller den
Originalgerdteherstellern den Wert der Kohlendioxid-Emissionen (CO,) mit, der
wahrend des EU-Typgenehmigungsverfahrens ermittelt wurde, und weisen die
Originalgerdtehersteller an, diese Angabe dem Endnutzer der Maschine oder des
Geréts mitzuteilen, in die bzw. das der Motor eingebaut werden soll.

Die Kommission wird ermé&chtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 55 zu
erlassen, um die in den Absdtzen2, 3 und 4 genannten Informationen und
Anweisungen im Einzelnen festzulegen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis
zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 42
Zentrale Verwaltungsplattform und Datenbank der Union

Die Kommission richtet eine zentrale administrative digitale Verwaltungsplattform
der Union fur den Austausch von Daten und Informationen im Zusammenhang mit
EU-Typgenehmigungen in e ektronischem Format ein. Die Plattform wird fir denim
Rahmen dieser Verordnung stattfindenden Austausch von Daten und Informationen
zwischen den Genehmigungsbehdrden oder zwischen den Genehmigungsbehdrden
und der Kommission benutzt.

Die zentrale administrative digitale Verwatungsplattform der Union beinhaltet
dariiber hinaus eine Datenbank, in der alle Informationen, die fur EU-
Typgenehmigungen, die gemal3 dieser Verordnung erteilt werden, von Belang sind,
zentral gespeichert und den Genehmigungsbehorden sowie der Kommission
zuganglich gemacht werden. Die Datenbank soll nationale Datenbanken mit der
zentralen Datenbank der Union verbinden, soweit dies mit den betroffenen
Mitgliedstaaten vereinbart wurde.

Im Anschluss an die Durchfihrung der Absétze 1 und 2 erweitert die Kommission
die zentrale Verwatungsplattform der Union um Module, die Folgendes
ermoglichen:
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(@ den Austausch der in dieser Verordnung genannten Daten und Informationen
zwischen Herstellern, technischen Diensten, Genehmigungsbehdrden und der
Kommission;

(b) den offentlichen Zugang zu bestimmten Informationen und Daten, die die
Ergebnisse von Typgenehmigungen und Ubereinstimmungspriifungen im
Betrieb betreffen.

Die Kommission wird ermé&chtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten die
einzelnen technischen Anforderungen und Verfahren zu erlassen, die fur die
Einrichtung der in diesem Artiked genannten zentralen  digitaen
Verwatungsplattform und Datenbank der Union erforderlich sind Diese
Durchfihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] geméald dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassen.
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KAPITEL X1l

BENENNUNG UND NOTIFIZIERUNG VON TECHNISCHEN DIENSTEN

DE

Artikel 43
Anforderungen fur technische Dienste

Die benennenden Genehmigungsbehdrden stellen sicher, dass ein technischer Dienst
vor seiner Benennung nach Artikel 45 die Anforderungen der Absétze 2 bis 9 dieses
Artikels erfillt.

Unbeschadet des Artikels46 Absatz1 wird ein technischer Dienst nach dem
nationalen Recht eines Mitgliedstaats gegrindet und ist mit Rechtspersonlichkeit
ausgestattet.

Bel einem technischen Dienst muss es sich um einen unabhangigen Dritten handeln,
der mit dem Prozess des Entwurfs, der Herstellung, Lieferung oder Wartung des
Motors, den er bewertet, in keinerlel Verbindung steht.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehért und die
solche Motoren bewertet, prift oder kontrolliert, an deren Entwurf, Herstellung,
Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder Wartung Unternehmen beteiligt sind, die
von diesem Verband vertreten werden, kann unter der Bedingung a's Stelle gelten,
die die Anforderungen von Unterabsatz 1 erflillt, dass ihre Unabhangigkeit sowie die
Abwesenheit jedweder Interessenskonflikte nachgewiesen ist.

Weder ein technischer Dienst noch seine oberste Leitungsebene oder die Mitarbeiter,
die fur die Erfullung von Tétigkeiten, fur die sie gemald Artikel 45 Absatz 1 benannt
sind, zustandig sind, darf Konstrukteur, Hersteller, Lieferant oder Wartungsbetrieb
der von ihnen zu bewertenden Motoren sein oder an diesen Tétigkeiten beteiligte
Parteien vertreten. Dies schlief3t nicht die Verwendung von in Absatz 3 dieses
Artikels genannten und bereits einer Bewertung unterzogenen Motoren, die fur die
Téatigkeit des technischen Dienstes nétig sind, oder die Verwendung solcher Motoren
zum personlichen Gebrauch aus.

Ein technischer Dienst gewéhrleistet, dass die Tétigkeiten seiner Zweigunternehmen
oder Unterauftragnenmer die Vertraulichkeit, Objektivitat oder Unparteilichkeit der
Téatigkeitskategorien, fur die er benannt wurde, nicht beeintrachtigen.

Technische Dienste und ihre Mitarbeiter flhren die Téatigkeitskategorien, fir die sie
benannt wurden, mit der groltmoglichen beruflichen Sorgfalt und der
vorauszusetzenden fachlichen Kompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie
durfen keinerlei Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die
sich auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Bewertungsarbeit auswirken
konnte, vor allem keiner Einflussnahme, die von Personen oder Personengruppen
ausgeht, die ein Interesse am Ergebnis dieser Téatigkeiten haben.

Ein technischer Dienst muss nachweisen, dass er in der Lage ist, dle
Tatigkeitskategorien, fur die e gemald Artikel 45 Absatz 1l benannt wurde,
durchzufthren, indem er zur Zufriedenheit der benennenden Genehmigungsbehdrde
nachweist, dass er tUber Folgendes verfugt:
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(@ entsprechend qualifizierte und ausgebildete Mitarbeiter mit der erforderlichen
Fachkenntnis sowie ausreichender einschlégiger Erfahrung, um die Aufgaben
zu erfillen;

(b) Beschrelbungen der Verfahren, die fur die Téatigkeitskategorien, fur die er
benannt werden soll, mafdgeblich sind, um so die Transparenz und die
Wiederholbarkeit dieser Verfahren sicherzustellen;

(c) Vefahren zur Durchfihrung der Tatigkeitskategorien, fur die er benannt
werden soll, unter gebuhrender Berticksichtigung des Grads an Komplexitét
der jeweiligen Technik des jewelligen Motors und der Tatsache, ob es sich bei
dem Produktionsprozess um eine Massenfertigung oder Serienproduktion
handelt, und

(d) erforderliche Mittel zur angemessenen Durchfihrung der Aufgaben, die mit
den Tétigkeitskategorien, fur die er benannt werden soll, verbunden sind, und
Zugang zu allen bendtigten Ausriistungen oder Einrichtungen.

Zudem muss er gegentber der benennenden Genehmigungsbehorde nachweisen,
dass er die in den gemald Artikel 46 erlassenen delegierten Rechtsakten aufgefihrten
Normen einhdlt, die fir die Tatigkeitskategorien, fur die er benannt wird, relevant
sind.

7. Die Unparteilichkeit der technischen Dienste, ihrer obersten Leitungsebene und ihres
Bewertungspersonals wird garantiert. Sie dirfen keine Tétigkeit ausiiben, die ihre
Unabhéngigkeit bei der Beurtellung oder ihre Integritét im Zusammenhang mit den
Tatigkeitskategorien, fir die sie benannt werden, beeintréchtigen konnte.

8. Technische Dienste schliefzen eine Haftpflichtversicherung fir ihre Tétigkeiten ab,
sofern die Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom
Mitgliedstaat Ubernommen wird oder der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fur die
Konformitétsbewertung verantwortlich ist.

9. Informationen, welche die Mitarbeiter eines technischen Dienstes bel der
Durchfohrung ihrer Aufgaben gemdald dieser Verordnung oder einer nationalen
Durchfuhrungsvorschrift dazu erhalten, fallen unter die berufliche Schweigepflicht
auller gegeniber der benennenden Genehmigungsbehtrde oder im  Fall
anderslautender Bestimmungen der Rechtsvorschriften der Union oder des
Mitgliedstaats. Eigentumsrechte werden geschiitzt.

Artikel 44
Zweigunternehmen von technischen Diensten und Vergabe von Unterauftr agen

1 Ein technischer Dienst daf nur mit Zustimmung der benennenden
Genehmigungsbehtrde einige seiner Téatigkeiten, fur die er gemad Artikel 45
Absatz 1 benannt wurde, an einen Unterauftragnehmer vergeben oder von einem
Zweigunternehmen durchfhren lassen.

2. Vergibt ein technischer Dienst bestimmte Aufgaben im Zusammenhang mit den
Tétigkeitskategorien, fur die er benannt wurde, an Unterauftragnehmer oder Ubertragt
er diese einem Zweigunternehmen, so stellt er sicher, dass der Unterauftragnehmer
oder das Zweigunternehmen die Anforderungen nach Artikel 43 erflllt, und
unterrichtet die benennende Genehmigungsbehorde entsprechend.
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Der technische Dienst trégt die volle Verantwortung fir die Arbeiten, die von seinen
Unterauftragnehmern oder Zweigunternehmen ausgeftihrt werden, unabhangig
davon, wo diese niedergelassen sind.

Der technische Dienst halt die einschldgigen Unterlagen Uber die Bewertung der
Qualifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von
ihnen ausgefihrten Aufgaben fir die benennende Genehmigungsbehérde bereit.

Artikel 45
Benennung von technischen Diensten

technische Dienste werden entsprechend ihrem Zusténdigkeitsbereich fir eine oder
mehrere der folgenden Tétigkeitskategorien benannt:

(@ Kategorie A: technische Dienste, die die Prifungen, die in dieser Verordnung
genannt sind, in eigenen Einrichtungen durchfthren;

(b) Kategorie B: technische Dienste, die die Prifungen, die in dieser Verordnung
genannt sind und in Einrichtungen des Herstellers oder eines Dritten
durchgefuhrt werden, beaufsichtigen;

(c) Kategorie C: technische Dienste, die die Verfahren des Herstellers zur
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion bewerten und regelmafig
Uberwachen;

(d) Kategorie D: technische Dienste, die Prafungen oder Kontrollen zur
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion beaufsichtigen oder
durchfthren.

Eine Genehmigungsbehtrde darf fir eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten
Téatigkeiten al's technischer Dienst benannt werden.

Technische Dienste eines Drittlandes, bei denen es sich nicht um nach Artikel 45
benannte Dienste handelt, durfen nur im Einklang mit Artikel 49 notifiziert werden,
wenn die Anerkennung technischer Dienste durch ein bilaterales Abkommen
zwischen der Union und dem betreffenden Drittland geregelt ist. Dies hindert einen
nach dem nationalen Recht eines Mitgliedstaats gemald Artikel 43 Absatz 2
gegrundeten technischen Dienst nicht daran, Zweigunternehmen in Drittlandern
einzurichten, sofern diese Zweigunternehmen direkt vom benannten technischen
Dienst verwaltet und Uberwacht werden.

Artikel 46
Akkreditierteinternetechnische Dienste desHerstellers

Ein akkreditierter interner technischer Dienst eines Herstellers darf hinsichtlich der
technischen Anforderungen, fur die die Selbstprifung gemald einem gemal} dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakt zuldssig ist, lediglich a's technischer
Dienst fur Tétigkeiten der Kategorie A benannt werden. Dieser technische Dienst
stellt einen eigenen und gesonderten Teil des Unternehmens dar und darf nicht an
Entwurf, Herstellung, Lieferung oder Wartung der von ihm bewerteten Motoren
beteiligt sein.

Ein akkreditierter interner technischer Dienst erfillt folgende Anforderungen:
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(@ Zusdtzlich zu seiner Benennung durch die Genehmigungsbehtrde eines
Mitgliedstaats wird er von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne des
Artikels2  Nummer 1l der Verordnung (EG) Nr. 7652008 in
Ubereinstimmung mit den in Artikel 47 dieser Verordnung genannten Normen
und im Einklang mit dem dort genannten Verfahren akkreditiert;

(b) der akkreditierte interne technische Dienst und seine Mitarbeiter sind
organisatorisch abgrenzbar und verfiigen innerhalb des Unternehmens, dem sie
angehdren, Uber Berichtverfahren, die ihre Unparteilichkeit gewahrleisten, und
weisen dies gegentiber der nationalen Akkreditierungsstelle nach;

(c) weder der akkreditierte interne technische Dienst noch seine Mitarbeiter dirfen
eine Téatigkeit ausiben, die ihre Unabhangigkeit bel der Beurteilung oder ihre
Integritét im Zusammenhang mit den Tétigkeitskategorien, fur die sie benannt
wurden, beeintrachtigen konnte;

(d) der akkreditierte interne technische Dienst erbringt seine Leistungen
ausschliefdlich fur das Unternehmen, dem er angehort.

3. Ein akkreditierter interner technischer Dienst muss fur die Zwecke des Artikels 49

der Kommission nicht notifiziert werden; alerdings werden der benennenden
Genehmigungsbehtrde auf deren Verlangen von dem Unternehmen, zu dem er
gehort, oder von der nationalen Akkreditierungsstelle Informationen Uber die
Akkreditierung Gbermittelt.

4. Die Kommission wird ermé&chtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 55 zu

erlassen, um die in Absaiz1 genannten technischen Anforderungen, fir die
Selbstprifungen zuléssig sind, festzulegen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis
zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 47
Verfahren fur Leistungsnormen und die Bewertung technischer Dienste

Um sicherzustellen, dass die technischen Dienste in adlen Mitgliedstaaten dasselbe hohe
Leistungsniveau aufweisen, wird der Kommission die Befugnis Ubertragen, gemal3 Artikel 55
delegierte Rechtsakte in Bezug auf die Normen, die die technischen Dienste einzuhalten
haben, sowie das Verfahren zur Bewertung von technischen Diensten nach Artikel 48 und zu
ihrer Akkreditierung nach Artikel 46 zu erlassen.

Artikel 48
Bewertung der Fahigkeiten technischer Dienste

1. Die benennende Genehmigungsbehdrde erstellt einen Bewertungsbericht als
Nachweis der Bewertung des gepruften technischen Dienstes im Hinblick auf die
Einhaltung der Anforderungen dieser Verordnung und der gemal3 dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakte. Dieser Bericht kann eine von einer
Akkreditierungsstelle erstellte Akkreditierungsbescheinigung beinhalten.

2. Die Bewertung, auf die sich der in Absatz 1 genannte Bericht stiitzt, wird gemal3 den
Bestimmungen durchgefihrt, die in einem gemald Artikel 55 erlassenen delegierten
Rechtsakt festgelegt werden. Der Bewertungsbericht wird mindestens ale drel Jahre
Uberprift.
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Der Bewertungsbericht wird der Kommission auf Anforderung tbermittelt. Basiert
die Bewertung nicht auf einer Akkreditierungsbescheinigung, die von einer
nationalen Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass
der technische Dienst die Anforderungen dieser Verordnung erfillt, so legt die
benennende Genehmigungsbehdrde der Kommission die Unterlagen vor, die die
Kompetenz des technischen Dienstes belegen, sowie die Vereinbarungen, die
getroffen wurden, um sicherzustellen, dass der technische Dienst regelméiiig von der
benennenden Genehmigungsbehérde tberwacht wird und den Anforderungen dieser
Verordnung und der gemal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte
genugt.

Eine Genehmigungsbehotrde, die geméald Artikel 45 Absatz 2 als technischer Dienst
benannt werden will, weist die Einhaltung der Vorschriften anhand einer Bewertung
nach, die von Bewertern durchgefuhrt wird, die in keinerlel Verbindung mit der
bewerteten Tatigkeit stehen. Diese Bewerter konnen derselben Organisation
angehoren, sofern sie in verwaltungstechnischer Hinsicht von dem Personal, das die
bewertete Tétigkeit durchfuhrt, getrennt sind.

Ein akkreditierter interner technischer Dienst hat die einschlagigen Bestimmungen
dieses Artikels einzuhal ten.

Artikel 49
Notifizierungsver fahren

Die Mitgliedstaasten melden der Kommission den Namen, die Anschrift
einschliefdich der E-Mail-Adresse, die Namen der zustandigen Personen und die
Téatigkeitskategorien eines jeden technischen Dienstes, den sie benannt haben, sowie
alle anschlieRenden Anderungen dieser Benennungen.

Ein technischer Dienst darf die Tatigkeiten gemald Artikel 45 Absatz 1 fur die
benennende Genehmigungsbehotrde, die fir die EU-Typgenehmigung zustandig ist,
nur dann durchfihren, wenn er der Kommission zuvor geméld Absatz 1 dieses
Artikels benannt wurde.

Ein und derselbe technische Dienst kann ungeachtet der Kategorie(n) der
Téatigkeiten, die er nach Artikel 45 Absatz 1 durchfihren wird, von mehreren
benennenden Genehmigungsbehérden benannt und von den Mitgliedstaaten dieser
benennenden Genehmigungsbehdrden notifiziert werden.

Der Kommission werden ale spateren einschlagigen Anderungen der Benennung
notifiziert.

Ist es in Anwendung eines delegierten Rechtsakts erforderlich, eine bestimmte
Organisation oder zustandige Stelle, deren Tétigkeit nicht in Artikel 45 Absatz 1
erfasst ist, aufgrund des betreffenden Rechtsakts zu benennen, so erfolgt die
Benennung gemal’ diesem Artikel.

Die Kommission verdffentlicht die Liste der nach diesem Artikel notifizierten
technischen Dienste mit den dazugehdrigen Angaben auf ihrer Internetseite.

Artikel 50

Anderungen der Benennungen
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Falls eine benennende Genehmigungsbehorde feststellt oder davon unterrichtet wird,
dass ein technischer Dienst die in dieser Verordnung genannten Anforderungen nicht
mehr erflllt oder dass er seinen Verpflichtungen nicht nachkommt, schrankt sie die
Benennung gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das
Ausmal’ berticksichtigt, in dem diesen Anforderungen nicht geniigt oder diesen
Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Der Mitgliedstaat, der diesen
technischen Dienst notifiziert hat, unterrichtet die Kommission unverziiglich davon.
Die Kommission andert die in Artikel 49 Absatz 6 genannten ver6ffentlichten
Informationen entsprechend ab.

Wird die Benennung eingeschrankt, ausgesetzt oder widerrufen oder stellt der
technische Dienst seine Tétigkeit ein, so trifft die benennende Genehmigungsbehorde
die geeigneten Mal3nahmen, um zu gewahrleisten, dass die Akten dieses technischen
Dienstes von einem anderen technischen Dienst weiterbearbeitet bzw. fir die
benennende Genehmigungsbehtrde oder fur die Marktiberwachungsbehtrden auf
deren Verlangen bereitgehalten werden.

Artikel 51
Anfechtung der Kompetenz von technischen Diensten

Die Kommission untersucht alle Félle, in denen sie die Kompetenz eines technischen
Dienstes oder die dauerhafte Erfillung der entsprechenden Anforderungen und
Pflichten durch einen technischen Dienst anzweifelt oder ihr Zweifel daran zur
Kenntnis gebracht werden.

Der Mitgliedstaat der benennenden Genehmigungsbehdrde erteilt der Kommission
auf Ersuchen sdmtliche Auskinfte tber die Grundlage fUr die Benennung oder die
Aufrechterhaltung der Benennung des betreffenden technischen Dienstes.

Die Kommission stellt sicher, dass adle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten
sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

Stellt die Kommission fest, dass ein technischer Dienst die Anforderungen fir seine
Benennung nicht oder nicht mehr erfillt, setzt sie den Mitgliedstaat der benennenden
Genehmigungsbehorde davon in Kenntnis, um in Zusammenarbeit mit diesem
Mitgliedstaat die erforderlichen Korrekturmal3nahmen festzulegen, und fordert
diesen Mitgliedstaat auf, diese Korrekturmal3nahmen zu treffen, erforderlichenfalls
einschlief3dlich des Widerrufs der Benennung.

Artikel 52
Verpflichtungen der technischen Dienstein Bezug auf ihre Téatigkeit

Technische Dienste fuhren die Téatigkeiten der Kategorien, fur die sie benannt
wurden, fir die benennende Genehmigungsbehdrde im Einklang mit den
Bewertungs- und PriUfverfahren gemal dieser Verordnung und deren delegierten
Rechtsakten durch.

Ein technischer Dienst fuhrt die Genehmigungsprifungen oder Kontrollen, die in
dieser Verordnung oder einem ihrer delegierten Rechtsakte festgelegt sind, selbst
durch oder beaufsichtigt diese, es sei denn, dass alternative Verfahren zugelassen
sind. Ein technischer Dienst darf nur die Prifungen, Bewertungen oder Kontrollen
durchfuhren, fir die er von seiner Genehmigungsbehdrde ordnungsgemald benannt
wurde.
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Ein technischer Dienst muss stets

(@ seiner benennenden Genehmigungsbehtrde gestatten, den technischen Dienst
gegebenenfalls bei der Konformitéatsbewertung zu beaufsichtigen, und

(b) seiner benennenden Genehmigungsbehdrde unbeschadet des Artikels 43
Absatz 9 und des Artikels 53 auf Anforderung Informationen Uber seine unter
den Anwendungsbereich dieser Verordnung falenden Tatigkeitskategorien
bereitstellen.

Stellt ein technischer Dienst fest, dass ein Hersteller die Anforderungen dieser
Verordnung nicht erflllt hat, so tellt er dies der benennenden Genehmigungsbehorde
mit, damit diese vom Hersteller verlangt, angemessene Korrekturmal3nahmen zu
ergreifen, und erst dann einen EU-Typgenehmigungsbogen ausstellt, wenn die
angemessenen Korrekturmal3nahmen zur Zufriedenheit der Genehmigungsbehdrde
getroffen worden sind.

Wurde bereits ein EU-Typgenehmigungsbogen ausgestellt und stellt ein fir eine
benennende Genehmigungsbehtrde tatiger technischer Dienst im Rahmen der
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion fest, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht mehr erfillt, so teilt er dies der benennenden
Genehmigungsbehtdrde mit. Die Genehmigungsbehorde ergreift die in Artikel 25
vorgesehenen geeigneten Mal3nahmen.

Artikel 53
Informationspflichten der technischen Dienste
Die technischen Dienste melden ihrer benennenden Genehmigungsbehotrde:

(@) jede festgestellte NichtUbereinstimmung, die €ene Verwegerung,
Einschrankung, Aussetzung oder Ricknahme eines EU-
Typgenehmigungsbogens erfordern konnte;

(b) aleUmstande, die Folgen fur den Geltungsbereich oder die Bedingungen ihrer
Benennung haben;

(c) jedes Auskunftsersuchen Uber ihre Tétigkeiten, das sie von einer
Marktiberwachungsbehdrde erhalten haben.

Auf Verlangen ihrer benennenden Genehmigungsbehtrde legen die technischen
Dienste Informationen Uber die Tétigkeiten im Rahmen ihrer Benennung und alle
ihre anderen Tatigkeiten vor, einschliefdlich grenziiberschreitender Tétigkeiten und
Vergabe von Unterauftragen.

KAPITEL XI1I

DURCHFUHRUNGSRECHTSAKTE UND DELEGIERTE RECHTSAKTE

Artikel 54
Ausschussverfahren
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Die Kommission wird von dem ,, Technischen Ausschuss — Kraftfahrzeuge®, der nach
Artikel 40 Absatz 1 der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates eingesetzt wurde, unterstiitzt. Dieser Ausschussist eéin Ausschuss im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Artikel 55
Ausiibung der Befugnisiibertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgel egten Bedingungen Ubertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemdld Artikel 3, Artikel 17
Absatz 5, Artikel 18 Absatz 2, Artikel 23 Absatz 11, Artikel 24 Absatz 4, Artikel 25
Absatz 6, Artikel 31 Absatz 5, Artikel 32 Absatz 5, Artikel 40 Absatz 4, Artikel 41
Absatz 5, Artikel 46 Absatz4 und Artikel 47 wird der Kommission fir einen
Zeitraum von funf Jahren vom [ Datum des Inkrafttretens einfligen] an Ubertragen.

Die Befugnisibertragung gemal3 Artikel 3, Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18 Absatz 2,
Artikel 23 Absatz 11, Artikel 24 Absatz 4, Artikel 25 Absatz 6, Artikel 31 Absatz 5,
Artikel 32 Absatz 5, Artikel 40 Absatz 4, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 46 Absatz 4
und Artikel 47 kann vom Européischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss (iber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem
Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Vertffentlichung im
Amtsblatt der Europaischen Union oder zu einem im Beschluss Uber den Widerruf
angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Glltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss tber den Widerruf
nicht berthrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européi schen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemald Artikel 3, Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18
Absatz 2, Artikel 23 Absatz 11, Artikel 24 Absatz 4, Artikel 25 Absatz 6, Artikel 31
Absatz 5, Artikel 32 Absatz 5, Artikel 40 Absatz 4, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 46
Absatz4 und Artikel 47 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Européische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwel Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europzische Parlament und den Rat
Einwénde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europaische
Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwénde erheben werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwel Monate verlangert.
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KAPITEL X1V

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 56
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten sehen fir VerstbéRe von Wirtschaftsakteuren oder
Original gerdteherstellern gegen diese Verordnung Sanktionen vor. Sie ergreifen dle
notwendigen Mal3nahmen, um die Durchfiihrung dieser Sanktionen sicherzustellen.
Die Sanktionen muissen wirksam, verhdltnismaldig und abschreckend sein. Die
Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Vorschriften bis zum [Datum einflgen:
zwei Jahre nach Inkrafttreten] mit und melden der Kommission unverziglich spétere
Anderungen.

Zu den Verstolen, die Sanktionen nach sich ziehen, gehtren

@

(b)

(©

(d)
()
(f)

(9)

(h)
(i)
()

(k)

die Abgabe falscher Erkl&rungen, insbesondere wahrend
Genehmigungsverfahren, Verfahren, die zu einem RuUckruf flhren, oder
Verfahren im Zusammenhang mit Ausnahmen;

die Falschung von Prifergebnissen fur die EU-Typgenehmigung oder die
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge;

die Vorenthaltung von Daten oder technischen Spezifikationen, die zu einem
Rickruf, einer Verweigerung oder einem Entzug der EU-Typgenehmigung
fuhren konnten;

die Verwendung von Umgehungsstrategien;
die Weigerung, Informationen zuganglich zu machen;

die Bereitstellung auf dem Markt von genehmigungspflichtigen Motoren ohne
Genehmigung oder mit Falschung von Dokumenten oder Kennzeichnungen in
dieser Absicht;

das Inverkehrbringen von Ubergangsmotoren sowie von Maschinen und
Gerdten, in denen diese Motoren unter Versto3 gegen die
Ausnahmebedingungen eingebaut sind;

die Verletzung der in Artikel 4 aufgefthrten Beschréankungen des Einsatzes des
Motors;

Anderungen an dem Motor mit dem Ergebnis, dass der Motor nicht mehr mit
den Spezifikationen seiner Typgenehmigung tbereinstimmt;

der Einbau eines Motors in eine Maschine oder ein Gerét, die bzw. das fur
elnen anderen Einsatzzweck als den ausschlieldich Einsatzzweck laut Artikel 4
bestimmt ist;

das Inverkehrbringen eines Motors gemal3 Artikel 32 Absatz 4 fir den Einsatz
in einer anderen a's der in jenem Artikel vorgesehenen Anwendung.
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Artikel 57
Uber gangsbestimmungen

Unbeschadet der Bestimmungen in den Kapiteln Il und Il fuhrt diese Verordnung
vor den in Anhang Il aufgefihrten Daten fur das Inverkehrbringen von Motoren
nicht zur Unguiltigkeit gleich welcher EU-Typgenehmigung.

Die Genehmigungsbehdrden dirfen bis zu den in Anhanglll aufgefihrten
verbindlichen Daten fur die EU-Typgenehmigung von Motoren weiterhin
Typgenehmigungen gemal3 den einschlagigen, am Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung geltenden Rechtsvorschriften erteilen.

Abweichend von dieser Verordnung dirfen Motoren, fir die bereits gemald den
einschlagigen, am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung geltenden
Rechtsvorschriften eine EU-Typgenehmigung erteilt wurde oder die von der
Zentralen Kommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) als ZKR Stufe Il im Rahmen
der Mannheimer Rheinschifffahrtsakte angenommenen Anforderungen erfillen,
weiterhin bis zu den in Anhang I11 aufgefthrten Daten fur das Inverkehrbringen von
Motoren in Verkehr gebracht werden.

Die nationalen Behtrden dirfen in diesem Fal das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen, die dem genehmigten Typ entsprechen, nicht untersagen, einschranken
oder behindern.

Motoren, fir die am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung keine
Typgenehmigung auf Unionsebene erforderlich war, dirfen bis zu den in Anhang 11
aufgefiihrten Daten fUr das Inverkehrbringen von Motoren weiterhin in Verkehr
gebracht werden.

Unbeschadet der Artikel 5 Absatz 3 und 17 Absatz 2 dirfen Ubergangsmotoren und
gegebenenfalls auch die Maschinen und Geréte, in die diese Ubergangsmotoren
eingebaut werden, wahrend des Ubergangszeitraums weiterhin in Verkehr gebracht
werden, sofern das Produktionsdatum der Maschine oder des Gerétes, in die bzw. das
der Ubergangsmotor eingebaut wird, friher als ein Jahr nach dem Beginn des
Ubergangszeitraums liegt.

Fir  Maschinen der Klasse NRE gestatten die  Mitgliedstaaten
Original gerdteherstellern mit einer jahrlichen Gesamtproduktion von weniger as 50
Einheiten nicht fir den StralRenverkehr bestimmter mobiler Maschinen und Geréte
mit Verbrennungsmotoren eine Verlangerung des Ubergangszeitraums und des in
Unterabsatz 1 genannten zusétzlichen Zeitraums von einem Jahr. Fur die Zwecke der
Berechnung der in diesem Absatz genannten jahrlichen Gesamtproduktion werden
ale von derselben natirlichen oder juristischen Personen beherrschten
Originalgerdtehersteller als ein einziger Original gerétehersteller angesehen.

Vorbehaltlich der Bestimmungen in Absatz 5 dirfen Ubergangsmotoren in Verkehr
gebracht werden, die mit Motorentypen oder Motorenfamilien Ubereinstimmen,
deren EU-Typgenehmigung gemdald Artikel 29 Absatz 2 Buchstabea nicht mehr
gultig ist, sofern:

(@ fir diese Motoren zum Zeitpunkt ihrer Produktion eine glltige EU-
Typgenehmigung vorlag und sie nicht vor Auslaufen der EU-Typgenehmigung
in Verkehr gebracht wurden oder
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(b) diese Motoren am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung keiner
Regelung auf Unionsebene unterlagen.

Absatz 6 gilt nur fir einen Zeitraum von:

(@ 18 Monaten nach dem in Anhanglll aufgefihrten Datum fir das
Inverkehrbringen der Motoren in dem Fall, der in Absatz5 Unterabsatz 1
dargestellt ist;

(b) 30Monaten nach dem in Anhanglll aufgefihrten Datum fir das
Inverkehrbringen der Motoren in dem Fall, der in Absatz5 Unterabsatz 2
dargestellt ist.

Die Hersteller stellen sicher, dass Ubergangsmotoren mit der Angabe des
Produktionsdatums gekennzeichnet sind. Diese Angabe kann an dem gesetzlich
vorgeschriebenen Schild des Motors angebracht oder auf ihm eingetragen werden.

Artikel 58
Bericht

Bis zum 31. Dezember 2021 unterrichten die Mitgliedstaaten die Kommission Uber
die Anwendung der in dieser Verordnung vorgesehenen  EU-
Typgenehmigungsverfahren.

Auf der Grundlage der nach Absatz 1 Ubermittelten Informationen legt die
Kommission dem Europaischen Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember 2022
einen Bericht Uber die Anwendung dieser Verordnung vor.

Artikel 59
Uberprifung
Die Kommission Ubermittelt dem Europaischen Parlament und dem Rat bis zum
31. Dezember 2020 einen Bericht Uber:

(@ die Bewertung des zusdtzlichen Potenzids zur Verminderung von
Schadstoffemissionen auf der Grundlage verfugbarer technischer Lésungen
und einer Kosten-Nutzen-Analyse;

(b) Die Ermittlung méglicherweise erheblicher Schadstoffarten, die gegenwaértig
vom Anwendungsbereich der VVerordnung nicht erfasst werden.

Die Kommission Ubermittelt dem Européischen Parlament und dem Rat bis zum
Mittwoch, 31. Dezember 2025 einen Bericht Uber:

(@ die Inanspruchnahme der in Artikel 32 Absdtze3 und 4 vorgesehenen
Ausnahmeklauseln;

(b) die Beobachtung der Ergebnisse der in Artikel 18 aufgefihrten
Emissionspriifungen und die sich daraus ergebenden Schlussfol gerungen.

Der in den Absdtzen 1 und 2 genannte Bericht beruht auf einer Konsultation der
maldgeblichen Interessentréger und berlicksichtigt die bestehenden einschldgigen
europaischen und internationalen Normen. Er wird gegebenenfals von
Gesetzgebungsvorschlagen begleitet.
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Artikel 60
Aufhebung

Ungeachtet des Artikels 57 Absétze 1 bis 4 wird die Richtlinie 97/689/EG mit Wirkung zum
1. Januar 2017 aufgehoben.

Artikel 61
Inkrafttreten und Anwendung
1 Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im
Amtsblatt der Européischen Union in Kraft.
2. Siegilt vom 1. Januar 2017 an.

Von dem in Absatz 1 genannten Datum an dirfen die nationalen Behdrden einen
Antrag eines Herstellers auf Erteilung einer EU-Typgenehmigung fUr einen neuen
Motorentyp oder eine neue Motorenfamilie nicht ablehnen oder deren
Inverkehrbringen verbieten, wenn der Motor oder die Motorenfamilie die
Anforderungen in den Kapiteln 11, I11, 1V und VI1II erflllt.

Diese Verordnung ist in alen ihren Tellen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissdl am |[...]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Préasident Der Préasident
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ANHANGE

ANHANG |
Definition der in Artikel 4 genannten Motor en-Unterklassen

Tabelle I-1: Unterklassen der Motorenklasse NRE laut Definition in Artikel 4 Nummer 1

Klasse Artder | Drehzahlre | | gisgungsherei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (kW) g
9
SZ 0<P<8 NRE-v-1
SZ 8<P<19 NRE-v-2
SZ 19<p<37 NRE-v-3
SZ variabel 37<P<56 NRE-v-4 Nennleistung
56<P<130 NRE-v-5
dle 130<P<560 NRE-v-6
P>560 NRE-v-7
NRE
Z 0<P<8 NRE-c-1
SZ 8<P<19 NRE-c-2
SZ 19<p<37 NRE-c-3
Sz konstant 37<P<56 NRE-c-4 | Nennwert der
- Nutzleistung
56<P<130 NRE-c-5
dle 130<P<560 NRE-c-6
P>560 NRE-c-7

Tabelle I-2: Unterklasse der Motorenklasse NRG laut Definition in Artikel 4 Nummer 2

Klasse Artder | Drehzahlre | | gstungsherei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (kW) g
9
variabel P>560 NRG-v-1 Nennleistung
NRG ale Nennwert der
konstant P>560 NRG-c-1 .
Nutzleistung

Tabelle I-3: Unterklasse der Motorenklasse NRSh laut Definition in Artikel 4 Nummer 3
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Zundun gelung reich (kW) (cmd) tung
g
. HR<50 NRSh-v-1a .
NRSh Fz Vaﬂgggaﬂ?“ 0<P<19 Ne”g'e'sm
SV<50 NRSh-v-1b 9

Tabelle I-4: Unterklassen der Motorenklasse NRS laut Definition in Artikel 4 Nummer 4

Klasse Art der Drehzahlre Leistungsbe Hubraum Unterklas | Bezugseistu
Zundun gelung reich (kW) (cmd) % ng
g
variabel, 80<SV<225 | NRS-vr-1a
Nenndrehza
hl; oder
’ SV<225 NRS-vr-1b .
konstant 0<P<19 Nennlge| stun
variabel, 80<SV<225 NRS-vi-la
Zwischendre
NRS Fz hzahl SV<225 NRS-vi-1b
SV<1000 NRS-v-2a Nennleistun
. 19<P<30
variabel oder SV>1000 NRS-v-2b 9
konstant
30<P<56 alle NRS-v-3 Ne””'ge' stn

Als Motoren < 19 kW mit HR < 80 cm?® in anderen als handgefiihrten Maschinen sind Motoren der Klasse NRSh
zu verwenden.

Tabdlle I-5: Unterklassen der Motorenklasse IWP laut Definition in Artikel 4 Nummer 5

Klasse Artder | Drehzahlre | | gsungsherei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (kW) g
g
37<P<75 IWP-v-1
75<P<130 IWP-v-2
variabel 130<P<300 IWP-v-3 Nennleistung
300<P<1000 IWP-v-4
WP ale P>1000 IWP-v-5
37<P<75 IWP-c-1
75<P<130 IWP-c-2
Nennwert der
konstant Nutzlei stun
130<P<300 TWP-c-3 g
300<P<1000 IWP-c-4
DE 3

DE



DE

Drucksache 441/14

4-

P>1000

IWP-c-5

Table |-6: Unterklassen der Motorenklasse IWA laut Definition in Artikel 4 Nummer 6

Klasse Artder | Drehzahlre | | ggtungsberei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (KW) g
9
560<P<1000 IWA-v-1
variabel Nennleistung
P=1000 IWA-v-2
IWA ale
560<P<1000 IWA-c-1
Nennwert der
konstant Nutzleistung
P=1000 IWA-c-2

Tabdle I-7: Unterklassen der Motorenklasse RLL laut Definition in Artikel 4 Nummer 7

Klasse Artder | Drehzahlre | | ggtungsberei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (kW) g
g
variabel P>0 RLL-v-1 Nennleistung
RLL ale
konstant P>0 RLL-c-1 Nennwert der
Nutzleistung

Table I-8: Unterklassen der Motorenklasse RLR laut Definition in Artikel 4 Nummer 8

Klasse Artder | Drehzahlre | | gstungsherei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (kW) g
g
variabel P>0 RLR-v-1 Nennleistung
RLR dle Nennwert der
konstant P>0 RLR-c-1 .
Nutzleistung

Tabdlle I-9: Unterklassen der Motorenklasse SMB laut Definition in Artikel 4 Nummer 9

Klasse Artder | Drehzahlre | | gstungsherei | Unterklasse | Bezugsleistun
Zundun gelung ch (kW) g
9
SMB Fz Vaﬂ abel oder P>0 SMB-v-1 | Nennleistung
onstant

Tabelle I-10: Unterklassen der Motorenklasse ATS laut Definition in Artikel 4 Nummer 10

Klasse

Art der
Zindun

Drehzahlre
gelung

Leistungsberei

Unterklasse

Bezugdeistun
9
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5-
g ch (kw)
ATS Fz Vaﬂabe' oder P>0 ATSv-1 | Nennleistung
onstant
5
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ANHANG I

Emissionsgrenzwerte gemald Artikel 17 Absatz 2

Tabelle 11-1 Emissionsgrenzwerte fur die Motorenklasse NRE laut Definition in Artikel 4

Nummer 1
Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NO, Partike Pz A
stufe unterkla reich M otor zii Imasse
sse ndung
kW o/kWh | gkWh | g/kWh | g/kWh | #kWh
NRE-v-1 "
Stufe V 0<P<8 sz 800 | (HC+NO,<7,50) | 0,40% - 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2 1,10
Stufe vV 8<P<19 SZ 6,60 (HC+NO,<7,50) 0,40 -
NRE-c-2
NRE-v-3 5 | 110
StufeV 19<P<37 SZ 5,00 (HC+NOy<4,70) | 0,015 1x10
NRE-c-3
NRE-v-4 5 | 110
StufeV 37<P<56 SZ 5,00 (HC+NOy<4,70) | 0,015 1x10
NRE-c-4
NRE-v-5 5 | 110
StufeV 56<P<130 alle 5,00 0,19 0,40 0,015 1x10
NRE-c-5
NRE-v-6 5 | 110
StufeV 130<P<560 alle 3,50 0,19 0,40 0,015 1x10
NRE-c-6
NRE-v-7 6,00
StufeV P>560 ale 3,50 0,19 3,50 0.045 -
NRE-c-7

Y 0,6 furr luftgekiihlte Motoren mit Direkteinspritzung und Handstarter.

Tabelle 11-2: Emissionsgrenzwerte fur die Motorenklasse NRG laut Definition in Artikel 4

Nummer 2
Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NO, Partike Pz A
stufe unterkla reich M otor zli Imasse
sse ndung
kW o/kWh | gkWh | g’kWh | g/kWh | #kWh
NRG-v-1
StufeV P>560 ale 3,50 0,19 0,67 0,035 - 6,00
NRG-c-1

Tabelle 11-3: Emissionsgrenzwerte fir die Motorenklasse NRSh laut Definition in Artikel 4

Nummer 3

DE 6
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Emissions | Motorenunt | Leistung | Art der CcoO HC + NO,
stufe erklasse shereich | Motorzi
ndung
kw o/kWh g/kWh
StufeV | NRSh-v-1a 805 50
0<P<19 FZ
Stufe VvV NRSh-v-1b 603 72

Drucksache 441/14

Tabelle I1-4: Emissionsgrenzwerte fir die Motorenklasse NRS laut Definition in Artikel 4

Nummer 4
Emissions | Motorenunt | Leistung | Art der CcoO HC + NO,
stufe erklasse sbereich | Motorzii
ndung
kw o/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Stufe V . 610 10
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Stufe V . 610 8
NRS-vi-1b FZ
Stufe V NRS-v-2a 19<P<30 610 8
NRS-v-2b
Stufe V 19<P<56 4,40* 2,70*
NRS-v-3

*Wahlweise stattdessen auch jede Kombination von Werten, die die Gleichung (HC+NOx) x CcO%™® < 8,57 sowie
die folgenden Bedingungen: CO < 20,6 g/kWh und (HC+NOx) < 2,7 g/kWh erfullt.

Tabelle I1-5: Emissionsgrenzwerte der Stufe V fur die Motorenklasse IWP laut Definition in
Artikel 4 Nummer 5

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NOy PM- Pz A
stufe unterkla reich M otor zu Masse
sse ndung
kw o/kWh | g/kWh | g/kWh | g/lkWh | #kWh
IWP-v-1
Stufe V 37<P<75 alle 5,00 (HC+NO,<4,70) 0,30 - 6,00
IWP-c-1
IWP-v-2
Stufe V 75<P<130 alle 5,00 (HC+NO4<5,40) 0,14 - 6,00
IWP-c-2
IWP-v-3
Stufe V 130<P<300 alle 3,50 1,00 2,10 0,11 - 6,00
IWP-c-3
7 DE
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IWP-v-4 »

Stufe V 300<P<1000 alle 3,50 0,19 1,20 0,02 1x10 6,00
IWP-c-4
IWP-v-5 »

Stufe V P>1000 ale 3,50 0,19 0,40 001 | 1x10 6,00
IWP-c-5

Tabelle I1-6: Emissionsgrenzwerte der Stufe V fur die Motorenklasse IWA laut Definition in

Artikel 4 Nummer 6

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NOy PM- Pz A
stufe unterkla reich M otor zu Masse
sse ndung
kw o/kWh | g/kWh | g/lkWh | g/lkWh | #kWh
IWA-v-1 "
Stufe V 560<P<1000 alle 3,50 0,19 1,20 0,02 1x10 6,00
IWA-c-1
IWA-v-2 "
Stufe V P>1000 alle 3,50 0,19 0,40 0,01 1x10 6,00
IWA-c-2

Tabelle 11-7: Emissionsgrenzwerte der Stufe V fur die Motorenklasse RLL laut Definition in

Artikel 4 Nummer 7

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NO, PM - Pz A
stufe unterkla reich M otor zli M asse
sse ndung
kW g/kWh | gkWh | g/kWh | g/kWh | #kWh
RLL-c-1
Stufe V P>0 ale 3,50 (HC+NO,<4,00) | 0,025 - 6,00
RLL-v-1

Tabelle 11-8: Emissionsgrenzwerte der Stufe V fir die Motorenklasse RLR laut Definition in

Artikel 4 Nummer 8

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NOy PM- Pz A
stufe unterkla reich Motor z M asse
sse ndung
kw o/kWh | gkWh | g/lkWh | g/kWh | #kWh
RLR-c-1 "
Stufe VvV P>0 ale 3,50 0,19 2,00 0,015 | 1x10 6,00
RLR-v-1
8
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Tabelle 11-9: Emissionsgrenzwerte der Stufe V fur die Motorenklasse SMB laut Definition in
Artikel 4 Nummer 9

Emissions | Motorenunt | Leistung | Art der CcoO NOy HC
stufe erklasse shereich | Motorzi
ndung
kw o/kWh g/kWh g/kWh
Stufe V SMB-v-1 P>0 Fz 275 - 75

Tabelle 11-10: Emissionsgrenzwerte der Stufe V fur die Motorenklasse ATS laut Definition in
Artikel 4 Nummer 10

Emissions | Motorenunt | Leistung | Art der CcoO HC + NO,
stufe erklasse sbereich | Motorzu
ndung
kw g/kWh g/kWh
Stufe V ATSv-1 P>0 Fz 400 8

Besonder e Bestimmungen Uber die Grenzwerte fir Kohlenwasser stoffe (HC) flr
Motoren, die ausschliel3lich oder zum Teil mit Gas betrieben werden

1. Fir die Unterklassen, fur die ein A-Faktor definiert ist, wird der in der Tabelle angegebene
Grenzwert fur ausschliefdlich oder zum Teil mit Gas betriebene Motoren durch den mit
folgender Formel berechneten Grenzwert ersetzt:

HC=0,19 + (1,5*A*GEV)

wobei GEV das durchschnittliche Gas-Energie-Verhdltnis wahrend des jeweiligen Zyklus ist.
Wenn sowohl ein stationérer as auch an dynamischer Prifzyklus anzuwenden ist, wird das
GEV mit dem dynamischen Warmstart-Prifzyklus ermittelt. Wenn mehr as ein stationérer
Prufzyklus anzuwenden ist, wird das durchschnittliche GEV fir jeden Zyklus einzeln
ermittelt.

Ist der berechnete Grenzwert fir HC hoher als der Wert von 0,19 + A, wird der Grenzwert fir
HC auf 0,19 + A festgelegt.

DE
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0,19
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Durchschnittliches-Gas-Energie-Verhaltnis-(GEV), %1 -

Abbildung 1: Schematische Darstellung des HC-Emissionsgrenzwertes in Abhéngigkeit vom
durchschnittlichen Gas-Energie-Verhdtnis (GEV)

2. Fur Unterklassen mit einem kombinierten Grenzwert fir HC und NO, wird der kombinierte
Grenzwert fir HC und NO um 0,19 g/kWh vermindert und gilt nur fir NO.

3. Fur Motoren, die nicht mit Gas betrieben werden, wird die Formel nicht angewendet.
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ANHANG 11

Zeitplan die Anwendung dieser Verordnung in Bezug auf EU-Typgenehmigungen und

dasInverkehrbringen

Tabelle I11-1 Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse NRE

Verbindliches Datum der Anwendung
dieser Verordnung auf
K lasse 'ZA‘JIESSL Leistungsbe | Unterklas -
reich (kW) e dieEU- das
g Typgenehmigun | Inverkehrbringen

gvon Motoren von Motoren

NRE-v-1
Y4 0<P<8

NRE-c-1

1. Januar 2018 1. Januar 2019
NRE-v-2

Sz 8<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19<P<37

NRE-c-3

Sz 1. Januar 2018 1. Januar 2019
37<p<s6 NRE-v-4

<P<

NRE B NRE-c-4
NRE-v-5

56<P<130 1. Januar 2019 1. Januar 2020
NRE-c-5
NRE-v-6

ale 130<P<560 1. Januar 2018 1. Januar 2019
NRE-c-6
NRE-v-7

P>560 1. Januar 2018 1. Januar 2019
NRE-c-7

Tabelle I11-2: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse NRG

Klasse Artder | | gstungsbe | Unterklas | Verbindliches Datum der Anwendung
Zandun | yeich (kW) - dieser Verordnung auf
9
die EU- das
Typgenehmigun | Inverkehrbringen
g von Motoren von Motoren
NRG-v-1
NRG dle P>560 1. Januar 2018 1. Januar 2019
NRG-c-1

Tabelle I11-3: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse NRSh

Klasse

Art der
Zindun

Leistungshe
reich (kW)

Unterklasse

Verbindliches Datum der
Anwendung dieser Verordnung auf

11
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g
dieEU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ngvon von Motoren
Motoren
NRSh-v-1a
NRSh Fz 0<P<19 1. Januar 2018 1. Januar 2019
NRSh-v-1b

Tabelle I11-4: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse NRS

Klasse Artder || gstungsbe | Unterklasse Verbindliches Datum der
Zandun | yreich (kW) Anwendung dieser Verordnung auf
g
dieEU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ng von von Motoren
Motoren
NRS-vr-1a
NRS-vi-1la
NRS-vr-1b
NRS-vi-1b
NRS Fz 0<P<56 1. Januar 2018 1. Januar 2019
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3

Tabelle I11-5: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse IWP

Klasse Artder || gstungsbe | Unterklasse Verbindliches Datum der
Zandun | yreich (kW) Anwendung dieser Verordnung auf
g
dieEU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ng von von Motoren
Motoren
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
37<P<300 1. Januar 2018 1. Januar 2019
IWP-c-2
IWP dle IWP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4
300<P<1000 1. Januar 2019 1. Januar 2020
IWP-c-4
12
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P>1000

IWP-v-5
IWP-c-5

1. Januar 2020

1. Januar 2021

Tabelle I11-6: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse IWA

Klasse

Art der

Verbindliches Datum der

Leistungsbe | Unterklasse !
Zandun | yeich (kW) Anwendung dieser Verordnung auf
9
die EU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ng von von Motoren
Motoren
IWA-v-1
560<P<1000 1. Januar 2019 1. Januar 2020
IWA-c-1
IWA dle
IWA-v-2
P>1000 1. Januar 2020 1. Januar 2021
IWA-c-2

Tabellell1-7: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse RLL

Klasse

Art der

Verbindliches Datum der

Leistungsbe | Unterklasse !
Zandun | yreich (kW) Anwendung dieser Verordnung auf
g
die EU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ngvon von Motoren
Motoren
RLL-v-1
RLL ale P>0 1. Januar 2020 1. Januar 2021
RLL-c-1

Tabelle I11-8: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse RLR

Klasse

Art der

Verbindliches Datum der

Leistungsbe | Unterklasse !
Zandun | yeich (kW) Anwendung dieser Verordnung auf
9
die EU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ng von von Motoren
Motoren
RLR-v-1
RLR ale P>0 1. Januar 2020 1. Januar 2021
RLR-c-1

Tabelle I11-9: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse SMB

Klasse

Art der
Zindun

Leistungsbe

Unterklasse

Verbindliches Datum der
Anwendung dieser Verordnung auf

13
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g reich (kW)
dieEU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ng von von Motoren
Motoren
SMB Fz P>0 SMB-v-1 1. Januar 2018 1. Januar 2019

Tabelle I11-10: Daten der Anwendung dieser Verordnung auf Motoren der Klasse ATS

Klasse Artder || eistungsbe | Unterklasse Verbindliches Datum der
Zandun | yeich (kW) Anwendung dieser Verordnung auf
9
die EU- das
Typgenehmigu | Inverkehrbringen
ng von von Motoren
Motoren
ATS Fz P>0 ATSv-1 1. Januar 2018 1. Januar 2019

14
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ANHANG IV

Stationare Prifzyklen fur nicht fir den StralRenverkehr bestimmte mobile M aschinen
und Gerate (NRSC)

Tabelle IV-1: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse NRE

Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
NRE Motor mit verdnderlicher Drehzahl und einer | NRE-v-1 G2 oder
Bezugsleistung von weniger als 19 kW NRE-v-2 C1
NRE-v-3
. Motor mit veranderlicher Drehzahl und einer NRE-v-4
variabel | Bezugdeistung von 19 kW oder mehr, aber c1
nicht mehr als 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Motor mit veranderlicher Drehzahl und einer NRE-v-7 c1
Bezugdeistung tber 560 kW
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
konstant | Motor mit konstanter Drehzahl NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7

Tabelle IV-2: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse NRG

Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
variabel Motor mit veranderlicher Drehzahl fir einen NRG-v-1 c1
Generatorsatz
NRG : —
konstant Motor mit konstanter Drehzahl fir einen NRG-c-1 D2
Generatorsatz

Tabelle IV-3: NRSC-Prifzyklen fur Motoren der Klasse NRSh

Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung

variabel | Motor mit einer Bezugsleistung von hiéchstens NRSh-v-1a
NRSh oder 19 kW fir den Einsatz in handgef ihrten G3

konstant | Maschinen NRSh-v-1b
Tabelle IV-4: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse NRS
Klasse Drehzahlreg Zweck NRSC

elung

15
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variabel Motor mit veranderlicher Drehzahl und einer -
. . . NRS-vi-1a
Zwischendre | Bezugseistung von héchstens 19 kw fir . Gl
hzahl Anwendungen mit Zwischendrehzahl NRS-vi-1b
variabel Motor mit veranderlicher Drehzahl und einer
Nenndrehza Bezugsldastung von hoch(;stgqns alh? kW for | NRS-Vr-1a -
hi: oder Anwendungen mit Nenn r_ zahl; Motor mit NRS-v-1b
ko,n tant konstanter Drehzahl und einer
NRS Bezugsleistung von héchstens 19 kW
Motor mit einer Bezugd eistung zwischen
19 kW und 30 kW bei einem NRS-v-2a G2
Gesamthubraum von weniger als 1 |
variabel oder — -
konstant Motor mit einer Bezugdleistung tiber 19 kW,
jedoch nicht mit einer Bezugsleistung NRS-v-2b o2
zwischen 19 kW und 30 kW bei einem NRS-v-3
Gesamthubraum von weniger als 1 |
Tabelle IV-5: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse IWP
Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
IWP-v-1
IWP-v-2
. Antriebsmotoren mit konstanter Drehzahl, die
variabel Propeller mit fester Blattsteigung antreiben IWP-v-3 E3
IWP-v-4
IWP-v-5
IWP
IWP-c-1
Antriebsmotoren mit variabler Drehzahl, die einen IWP-c-2
konstant | Verstellpropeller ober einen elektrisch gekoppelten IWP-c-3 E2
Propeller antreiben IWP-c-4
IWP-c-5
Tabelle IV-6: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse IWA
Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
Motoren mit variabler Drehzahl und einer IWA-v-1
variabel | Bezugsleistung tiber 560 kW zum Einsatz als Ci
WA Hilfsmotor auf Binnenschiffen IWA-v-2
Motoren mit konstanter Drehzahl und einer IWA-c-1
konstant | Bezugsleistung tiber 560 kW zum Einsatz als D2
Hilfsmotor auf Binnenschiffen IWA-c-2
Tabelle IV-7: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse RLL
Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung

DE
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variabel Motor m|_t variabler Drehzahl zum Antrieb von RLL-v-1 F
RLL Lokomotiven
konstant Motor mi_t konstanter Drehzahl zum Antrieb von RLL-c-1 D2
Lokomotiven
Tabelle IV-8: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse RLR
Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
variabel M(_)tor mit variabler Drehzahl zum Antrieb von RLR-v-1 c1
Triebwagen
RLR : .
konstant M(_)tor mit konstanter Drehzahl zum Antrieb von RLR-c-1 D2
Triebwagen
Tabelle IV-9: NRSC-Priifzyklen fir Motoren der Klasse SMB
Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
variabel
SMB oder Motoren zum Antrieb von Motorschlitten SMB-v-1 H
konstant
Tabelle IV-10: NRSC-Prufzyklus fur Motoren der Klasse ATS
Klasse Drehzahl Zweck NRSC
regelung
variabel
ATS oder Motoren zum Antrieb von ATV oder SbS ATSv-1 Gl
konstant

Dynamische Prifzyklen fur nicht fir den Straf3enverkehr bestimmte mobile Maschinen

und Gerate
Tabelle IV-11: Dynamische Prifzyklen fur nicht fir den Stral3enverkehr bestimmte Motoren
der Klasse NRE
Klasse | Drehzahl Zweck
regelung
NRE-v-3
Motor mit verénderlicher Drehzahl und einer NRE-v-4
NRE variabel Bezugdeistung von 19 kW oder mehr, aber NRTC
nicht mehr als 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6

Tabelle IV-12: Dynamische Prufzyklen fur nicht fur den Stral3enverkehr bestimmte Motoren

der Klasse NRSY

17
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Klasse | Drehzahl
regelung

Zweck

von weniger as1|

variabel Motor mit einer Bezugdeistung tber 19 kW,
NRS oder jedoch nicht mit einer Bezugsleistung zwischen
konstant 19 kW und 30 kW bei einem Gesamthubraum

NRS-v-2b
NRS-v-3

LSI-
NRTC

@) Nur anwendbar auf Motoren mit einer Hochstpriifdrehzahl von < 3400 min™.

18
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ANHANG V
Emissions-Dauer haltbar keitsperioden gemald Artikel 24 Absatz 1

Tabelle V-1: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperioden (EDP) fur die Motorenklasse

Zundun gelung ch (kW) (Stunden)
g
SY4 0<P<8 NRE-v-1
3000
SZ 8<P<19 NRE-v-2
SZ 19<P<37 NRE-v-3 5000
SZ variabel 37<P<56 NRE-v-4
56<P<130 NRE-v-5
8000
dle 130<P<560 NRE-v-6
P>560 NRE-v-7
NRE
SY4 0<P<8 NRE-c-1
SZ 8<P<19 NRE-c-2 3000
SZ 19<P<37 NRE-c-3
SZ konstant 37<P<56 NRE-c-4
56<P<130 NRE-c-5
8000
dle 130<P<560 NRE-c-6
P>560 NRE-c-7

Tabelle V-2: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fur die Motorenklasse

Klasse Artder | Drehzahlre | | gstungsberei | Unterklasse EDP
Zundun gelung ch (KW) (Stunden)
9
konstant NRG-v-1
NRG dle P>560 8000
variabel NRG-c-1

Tabelle V-3: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fur die Motorenklasse NRSh

Klasse | Artder | Drehzahlre | | gstungsbe Hubraum Unterklasse EDP
Zundun gelung reich (kW) (cmd) (Stunden)
9
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NRSh

Fz

variabel oder
konstant

0<P<19

HR<50

NRSh-v-1a

SV<50

NRSh-v-1b

50/125/300%

Y Die EDP-Stunden entsprechen den in den delegierten Rechtsakten festgelegten EDP-Kategorien Kat 1/Kat

2/Kat 3.

Tabelle V-4: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fir die Motorenklasse

Klasse A"rt der | Drehzahlre Leistungsbe Hubraum Unterklas | EDP (Stunden)
Zindun gelung reich (kW) (cm®) s«
g
variabel,
Nenndrehza
hi: oder NRS-vr-1a
konstant 80<SV<225 125/250/500”
variabel,
Zwischendre NRS-vi-1a
hzahl
: 0<P<19
variabel,
Nenndrehza
. NRS-vr-1b
konstant SV<225 250/500/1000
variabel,
Zwischendre NRS-vi-1b
hzahl
SV<1000 NRS-v-2a 1000
. 19<P<30
v abel oder SV>1000 | NRSwv-2b 5000
onstant
30<P<56 alle NRS-v-3 5000

Y Die EDP-Stunden entsprechen den in den delegierten Rechtsakten festgelegten EDP-K ategorien Kat 1/K at

2/Kat 3.

Tabelle V-5: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fur die Motorenklasse

Zundun gelung ch (kW) (Stunden)
g
37<P<75 IWP-v-1
75<P<130 IWP-v-2
variabel 130<P<300 IWP-v-3 10000
IWP dle
300<P<1000 IWP-v-4
P>1000 IWP-v-5
konstant 37<P<75 IWP-c-1 10000
20
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75<P<130 IWP-c-2
130<P<300 IWP-c-3
300<P<1000 IWP-c-4
P>1000 IWP-c-5

Drucksache 441/14

Tabelle V-6: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fir die Motorenklasse IWA

Klasse Artder | Drehzahlre | | gigungsherei | Unterklasse EDP
Zundun gelung ch (kW) (Stunden)
9
560<P<1000 IWA-v-1
variabel
P>1000 IWA-v-2
IWA ale 10000
560<P<1000 IWA-c-1
konstant
P>1000 IWA-c-2

Tabelle V-7: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fur die Motorenklasse RLL

Klasse Artder | Drehzahlre | | gigungsherei | Unterklasse EDP
Zundun gelung ch (kW) (Stunden)
g
variabel P>0 RLL-v-1
RLL ale 10000
konstant P>0 RLL-c-1

Tabelle V-8: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fir die Motorenklasse RLR

Klasse Artder | Drehzahlre | | ggtungsberei | Unterklasse EDP
Zundun gelung ch (kW) (Stunden)
9
variabel P>0 RLR-v-1
RLR ale 10000
konstant P>0 RLR-c-1

Tabelle V-9: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fir die Klasse SMB

Klasse Artder | Drehzahlre | | gstungsberei | Unterklasse EDP
Zundun gelung ch (KW) (Stunden)
9
svB Fz | varabel oder P>0 SMB-v-1 400
konstant
21
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Tabelle V-10: Emissions-Dauerhaltbarkeitsperiode (EDP) fur die Motorenklasse

Klasse Artder | Drehzahlre | | gstungsberei | Unterklasse EDP
Zundun gelung ch (kW) (Stunden)
9
ATS Fz | abel oder P>0 ATSv-1 | 500/10007
onstant

2 Die EDP-Stunden entsprechen folgenden Gesamthubraumen von Motoren: <100 cm®/>100 cm®.
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ANHANG VI
ATEX-Emissionsgrenzwerte gemald Artikel 32 Absatz 4
Tabelle VI-1: ATEX-Emissionsgrenzwerte fir die Motorenklasse NRE

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO THC NO, PM - A
stufe unterkla reich M otor zii M asse
sse ndung
kW g/kWh | gkWh | g/lkWh | g/lkWh
NRE-v-1
ATEX 0<P<8 Sz 8 75 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
ATEX 8<P<19 SZ 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
ATEX 19<P<37 SZ 5,5 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4 6,0
ATEX 37<P<56 SZ 5,0 4,7 0,4
NRE-c-4
NRE-v-5 6,0
ATEX 56<P<130 alle 5,0 4,0 0,3
NRE-c-5
NRE-v-6 6,0
ATEX 130<P<560 alle 3,5 4,0 0,2
NRE-c-6
NRE-v-7
ATEX P>560 ale 35 6.4 0,2 6,0
NRE-c-7

Tabelle VI-2: ATEX-Emissionsgrenzwerte fur die Motorenklasse NRG

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO HC NO, PM - A
stufe unterkla reich M otor zii M asse
sse ndung
kW g/kWh | gkWh | g/lkWh | g/lkWh
NRG-c-1
ATEX P>560 ale 35 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1

Tabelle VI-3: ATEX-Emissionsgrenzwerte fur die Motorenklasse RLL

Emissions | Motoren | Leistungsbe | Art der CcoO THC NOy PM- A
stufe unterkla reich M otor zU Masse
sse ndung
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kW gkWh | g/kWh | g/kWh | g/kWh

RLL-v-1

ATEX P<560 alle 3,5 (HC+NO,<4,0) 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1

ATEX P>560 kW ale 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 | P>2000 kW

ATEX und dle 3,5 0,4 7.4 0,2 6,0
RLL-c1 | jRss5)

Y Hubraum je Zylinder.
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