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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes liber die internationale Zusammenarbeit
zur Durchfuhrung von Sanktionsrecht der Vereinten Nationen und
uber die internationale Rechtshilfe auf Hoher See sowie zur
Anderung seerechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel

Der Sicherheitsrat der Vereinten Nationen (VN) beschlie3t nach Kapitel VII der
VN-Charta vdlkerrechtlich bindende Sanktionen gegenuber einzelnen Staaten,
insbesondere (Waffen-) Embargos (siehe etwa die Resolution 1970 (2011) zu
Libyen). Er fordert die Mitgliedstaaten zur Durchsetzung solcher Embargos auf
ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet einschliellich Seehafen sowie Schiffen auf (siehe
etwa die Resolution 1973 (2011) zu Libyen Tz. 13). Die Mitgliedstaaten sollen
unter anderem auf ihrem Hoheitsgebiet Uberprifungen vornehmen, wenn
Informationen vorliegen, die hinreichende Grinde fir die Annahme eines
Verstoles gegen das Verbot der Lieferung von Waffen oder anderen verbotenen
Gegenstanden darstellen. Ferner werden die Mitgliedstaaten aufgefordert, bei der
Uberpriifung eines Schiffs, das unter ihrer Flagge fahrt, zu kooperieren, namlich
alle Mallnahmen zu ergreifen, die unter den besonderen Umstanden zur
Durchfihrung solcher Uberpriifungen angemessen sind. Damit wird dem
Flaggenstaatsprinzip nach dem Seerechtstbereinkommen der Vereinten Nationen
Rechnung getragen. Dieses besagt, dass Schiffe auf Hoher See der
ausschlieBlichen Hoheitsgewalt des Staates unterstehen, unter dessen Flagge sie
fahren.
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Mit dem Gesetzentwurf soll die sich aus den Sanktionsbeschlissen der Vereinten
Nationen ergebende Verpflichtung Deutschlands geregelt werden, auf Hoher See
unter Anerkennung des Flaggenstaatsprinzips zu kooperieren. Die Kooperation
kann insbesondere dadurch erfolgen, dass ein anderer Staat ersucht wird,
angemessene MafBnahmen zur Durchfiihrung von Uberprifungen vor Ort
vorzunehmen.

B. Losung

Fur Falle der strafrechtlichen internationalen Zusammenarbeit sieht das Seeauf-
gabengesetz (§§ 16, 17) bereits Losungen vor. Im praventiven Bereich bestehen
Regelungen zur Zusammenarbeit mit anderen Staaten im Sinne einer
,voOlkerrechtlichen Amtshilfe“ bisher nicht.

Mit dem vorliegenden Gesetzentwurf sollen solche Regelungen der ,volker-
rechtlichen Amtshilfe® geschaffen werden und mit den bestehenden Regelungen
uber die internationale Rechtshilfe auf Hoher See zusammengefuhrt werden.

Erganzend ergibt sich ein Ausfuhrungsbedarf zu einzelnen anderen
volkerrechtlichen Verpflichtungen, denen mit diesem Entwurf nachgekommen
werden soll. SchlieBlich sollen weitere Vorschriften mit Bezug zum Seerecht
angepasst werden.

C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.

E. Erfiullungsaufwand
E.1 Erfullungsaufwand fir Biirgerinnen und Biirger

Keiner.

E.2 Erfullungsaufwand fiir die Wirtschaft

Durch die Anderung des Seearbeitsgesetzes (Artikel 8) wird die Wirtschaft mit
geringfugigen Kosten belastet.
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Im Ubrigen entsteht fur die Wirtschaft kein Erfillungsaufwand. Es werden keine
Informationspflichten eingefuhrt, geandert oder aufgehoben.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung
Bund

Die gemal den §§ 1 und 2 des Hohe-See-Zusammenarbeitsgesetzes zustandigen
Bundesministerien werden durch die dort geregelte Bearbeitung von Ersuchen zur
Durchfuhrung von Sanktionsrecht der Vereinten Nationen mit geringfugigen
Kosten belastet.

Der insoweit durch den Prufaufwand fur solche Ersuchen entstehende mogliche
Mehrbedarf an Sach- und Personalmitteln durch zusatzlichen Erfullungsaufwand
fur diese Ressorts soll finanziell und stellenmafRig bei deren Einzelplanen
ausgeglichen werden.

Den ubrigen Behorden des Bundes entstehen keine Sach- und Personal-
ausgaben, die uber den bereits bestehenden Aufwand im Rahmen der Aufgaben-
wahrnehmung nach den bisherigen Regelungen der §§ 16 und 17 des
Seeaufgabengesetzes hinausgehen. Es werden vielmehr insbesondere bezuglich
der Bearbeitung von eingehenden Rechtshilfeersuchen klare Zustandigkeits-
regelungen getroffen, die den beteiligten deutschen Stellen die Bearbeitung
erleichtern und die Verfahren beschleunigen.

Durch die in § 14 Absatz 1 des Seeaufgabengesetzes (Artikel 4 Nummer 9)
enthaltene Regelung (Zulassungspflicht von Kanalsteurern) entstehen dem Bund
keine zusatzlichen Sach- und Personalausgaben, die Uber den schon bisher
bestehenden Aufwand hinausgehen.

Lander und Kommunen

Keiner.

F. Weitere Kosten

Weitere Kosten fallen nicht an. Auswirkungen auf Einzelpreise und Preisniveau,
insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.
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Bundesrepublik Deutschland Berlin, 1. Mai 2015
Die Bundeskanzlerin

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Volker Bouffier

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Ubersende ich gemal Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes den von der
Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes Uber die internationale Zusammenarbeit zur
Durchflihrung von Sanktionsrecht der Vereinten Nationen und Uber die
internationale Rechtshilfe auf Hoher See sowie zur Anderung
seerechtlicher Vorschriften

mit Begrundung und Vorblatt.
Federfuhrend ist das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur.

Mit freundlichen Gruflen
Dr. Angela Merkel

Fristablauf: 12.06.15
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Entwurf eines Gesetzes
Uber dieinternationale Zusammenarbeit zur Durchfiihrung von Sanktionsrecht der
Vereinten Nationen und Uber dieinternationale Rechtshilfe auf Hoher See sowie zur

Anderung seer echtlicher Vorschriften’
Vom ...
Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das fol gende Gesetz beschl ossen:
Artikel 1

Gesetz Uber dieinternationale Zusammenarbeit zur Durchfiihrung von
Sanktionsrecht der Vereinten Nationen und tber dieinternationale strafrechtliche Zu-
sammenar beit auf Hoher See
(Hohe-See-Zusammenar beitsgesetz - HSeeZG)

Tell 1
Abschnitt 1

Inter nationale Zusammenar beit zur Dur chfiihrung von Sanktionsrecht der

Vereinten Nationen, Flaggenstaatszustimmung

§1
Ausgehende Ersuchen

(1) Um einen Verstol3 gegen Sanktionsbeschllisse des Sicherheitsrates der Vereinten Nati-
onen nach Kapitel VII der Charta der Vereinten Nationen (Sanktionsrecht der Vereinten
Nationen) abzuwehren, kénnen das Auswartige Amt, das Bundesministerium des In-
nern, das Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie und das Bundesministerium

fur Verkehr und digitale Infrastruktur gemeinsam einen auslandischen Staat ersuchen,

) Artikel 8 dieses Gesetzes dient der Umsetzung der Richtlinie 2013/38/EU des Européi schen Parlamentes und
des Rates vom 12. August 2013 zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG iiber die Hafenstaatkontrolle (ABI. L
218 vom 14.8.2013, S. 1) und der Richtlinie 2013/54/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20.
November 2013 Uiber bestimmte Verantwortlichkeiten der Flaggenstaaten fiir die Einhaltung und Durchsetzung
des Seearbeitsiibereinkommens 2006 (ABI. L 329 vom 10.12.2013, S. 1).
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ein Schiff, das die Bundesflagge flhrt und sich seewérts der Grenze des deutschen Kis-
tenmeeres befindet, anzuhalten, zu betreten, zu durchsuchen und weitere geeignete und
erforderliche Mal3nahmen zum Schutz der 6ffentlichen Sicherheit und der auswartigen
Interessen der Bundesrepublik Deutschland durchzufihren.
(2) Ein Ersuchen ist zulassig, wenn
1. die Mal3nahmen, um die ersucht wird, nach im Inland unmittelbar geltenden Vorschriften
angeordnet werden konnen,
2. gewahrleistet ist, dass bei der Durchfiihrung der Mal3nahmen nicht gegen den Grundsatz
der Verhdtnismaligkeit verstof3en wird, und
3. der ersuchte Staat zusichert, gewonnene Erkenntnisse und Beweismittel nicht zu einem
anderen als zu dem in dem Ersuchen beschriebenen Zweck zu verwenden.
(3) Das Ersuchen kann im Einzelfall mit Auflagen oder Bedingungen versehen werden, wenn
dies aus Grinden der Verhaltnismaliigkeit geboten ist.
(4) Der Eigentimer und, soweit bekannt, der Ausrtster des Schiffes, sind von der Stellung
eines Ersuchens unverziglich zu unterrichten, sofern der Mal3nahmezweck hierdurch nicht
gefahrdet wird. Eine unterlassene Unterrichtung ist unverziiglich nachzuholen, soweit und so-
bald der rechtfertigende Grund fir das Unterlassen fortgefallen ist.

(5) Das Ersuchen wird vom Auswértigen Amt an den ersuchten Staat Ubermittelt.

§2
Eingehende Ersuchen

(1) Um einen Verstol3 gegen Sanktionsrecht der Vereinten Nationen abzuwehren, kdnnen das
Auswartige Amt, das Bundesministerium des Innern, das Bundesministerium fir Wirtschaft
und Energie und das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur gemeinsam ein
Ersuchen eines auslandischen Staates zur Durchfiihrung von Mal3nahmen im Sinne des § 1
Absatz 1 gegenuber einem Schiff, das die Bundesflagge fuhrt und sich seewérts der Grenze
des deutschen Kistenmeeres befindet, bewilligen, wenn die Voraussetzungen des § 1 Absatz
2 vorliegen.

(2) Die Bewilligung kann davon abhangig gemacht werden, dass der ersuchende Staat zusi-
chert, fUr einen durch die Mal3nahmen verursachten Schaden eilnen angemessenen Ausgleich

zu gewdhren, falls



Drucksache 198/15

1. der dem Ersuchen zugrundeliegende Gefahrenverdacht sich as unbegriindet erweist und
kein den Gefahrenverdacht begriindendes Verhalten dem Geschédigten zugerechnet werden
kann oder

2. die Mal3nahmen mit unverhaltnisméafdigen Mitteln vollzogen werden.

(3) 8 1 Absatz 3 und 4 gilt entsprechend fiir die Bewilligung.

(4) Die Bewilligung wird vom Auswartigen Amt an den ersuchenden Staat Ubermittelt.

Abschnitt 2
Str afrechtliche Zusammenarbeit auf Hoher See

§3
Befugnisse des K apitans nach dem Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt vom 10. Méarz 1988
(SUA-Uber einkommen) und dem Protokoll vom 14. Oktober 2005 zu diesem Uberein-

kommen (SUA-Ander ungsprotokoll)

(1) Hat der Kapitan eines Schiffes, das die Bundesflagge fuhrt, Anlass zu der Annahme, dass
eine Person an Bord eine Straftat begangen hat, die in Artikel 3, 3PS 3™ oder 3 ™ des
Ubereinkommens vom 10. Marz 1988 zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Seeschifffahrt (BGBI. 1990 |1 S. 494, 496) in der Fassung von Artikel 8 des
Anderungsprotokolls vom 14. Oktober 2005 genannt ist, und hat er die Absicht, diese Person
einem auslandischen Staat zu Ubergeben, so ist er verpflichtet, die Behorden dieses Emp-
fangsstaates, sofern durchfihrbar, vor Einlaufen in das Kilstenmeer dieses Staates von dieser
Absicht sowie den Griinden fiir die Ubergabe zu unterrichten.

(2) Der Kapitan eines Schiffes nach Absatz 1 kann Gegenstande, die sich auf eine der in Ab-
satz 1 genannten Straftaten beziehen und deren Verbleib an Bord eine unmittelbare Gefahr fur
die Sicherheit des Schiffes oder der Besatzung darstellen wirde, den Behérden des Emp-
fangsstaates Ubergeben.

(3) Beabsichtigt der Kapitan eines Schiffes eine Mal3nahme nach Absatz 1 oder Absatz 2, so
teilt er dies vorab der Zentralen Kontaktstelle des Bundes im Gemeinsamen Lagezentrum See
des Maritimen Sicherheitszentrums Cuxhaven mit.

(4) Der Kapitan hat den Sachverhalt und den Zeitpunkt
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1. der Unterrichtung der zusténdigen Stellen nach Absatz 1 oder Absatz 3,
2. der Ubergabe von Personen nach Absatz 1 oder Gegenstanden nach
Absatz 2
unverzuglich im Schiffstagebuch zu dokumentieren.
(5) Ist der Empfangsstaat nur Vertragspartei des in Absatz 1 genannten Ubereinkommens und
nicht zugleich des Anderungsprotokolls vom 14. Oktober 2005, so gelten die Absitze 1 bis 4
nur im Hinblick auf diein Artikel 3 dieses Ubereinkommens genannten Straftaten.

84
Rechtshilfeer suchen nach dem Internationalen Uber einkommen von 1973 zur Verhi-
tung der Meer esver schmutzung durch Schiffeund zu dem

Protokoll von 1978 zu diesem Uber einkommen

(1) Erhédlt eine Schifffahrtspolizeibehdrde oder die fur die Hafenstaatkontrolle zustandige
Schiffssicherheitsbehtrde ein Ersuchen im Sinne des Artikels 6 Absatz 5 des Internationalen
Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe und zu
dem Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 15. Juni 1996 (BGBI. 1996 Il S. 399) um Untersuchung eines Schiffes, so leitet sie,
wenn es sich um ein Ersuchen um Beweissicherung nach Abschnitt 5 der Vereinbarung vom
26. Januar 1982 Uber die Hafenstaatkontrolle in der Fassung der Bekanntmachung vom 6.
Februar 2013 (BGBI. 2013 II S. 187), gedndert durch die 33. Anderung vom 5. Februar 2014
(BGBI. 2014 11 S. 140), handelt, dieses Rechtshilfeersuchen unverziglich an die zusténdige
Strafverfolgungsbehdrde weiter.

(2) Ist in einem auslandischen Staat eine entsprechende Regelung vorgesehen, so verliert ein
solches Ersuchen einschliefdich der damit zusammenhéngenden Unterlagen nicht seinen Cha-
rakter als Rechtshilfeersuchen, wenn es von einer Schifffahrtspolizeibehdrde oder der fur die
Durchfihrung der genannten Vereinbarung zustandigen Schiffssicherheitsbehorde dieses

Staates entgegengenommen werden kann.

85
Rechtshilfeer suchen in Strafsachen

(1) Ein Ersuchen an einen auslandischen Staat zur Durchfihrung von Strafverfolgungsmal3-

nahmen seewarts der Grenze des deutschen Kistenmeeres kann zur Erfillung volkerrechtli-
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cher Verpflichtungen oder zur Wahrnehmung volkerrechtlicher Befugnisse der Bundesrepub-
lik Deutschland gestellt werden, wenn
1. die Malinahmen, um die ersucht wird, nach den Vorschriften der Straf prozessordnung oder
des Gesetzes tUiber Ordnungswidrigkeiten angeordnet werden kénnen, und
2. gewadhrleistet ist, dass bei der Durchfuhrung der Mal3nahmen nicht gegen den Grundsatz
der Verhdltnismaldigkeit verstolien wird.
(2) Wird die Bundesrepublik Deutschland von einem auslandischen Staat um die Durchfh-
rung von Malinahmen nach Absatz 1 gegenlber Schiffen, die nicht die Bundesflagge fihren,
ersucht, so kann die Genehmigung davon abhangig gemacht werden, dass der ersuchende
Staat zusichert, die Bundesrepublik Deutschland von Ersatzanspriichen, die sich anlasslich der
rechtmal3igen Durchfiihrung der erbetenen M al3nahmen ergeben konnen, freizustellen.
(3) Einem Ersuchen eines auslandischen Staates um Genehmigung von Mal3nahmen im Rah-
men der Strafverfolgung gegentber Schiffen, die die Bundesflagge fuhren, wird - vorbehalt-
lich anderweitiger Regelungen in volkerrechtlichen Vereinbarungen - nur stattgegeben, wenn
1. der ersuchende Staat zusichert, dass die gesetzlichen Voraussetzungen fur die
erbetenen Malinahmen vorliegen wirden, wenn sich das Schiff im Hoheitsgebiet des ersu-
chenden Staates befande,
2. die Anordnung und Durchfihrung von Zwangsmal3nahmen nach dem Er-
suchen zugrundeliegenden Sachverhalt auch nach deutschem Recht zuléssig wére,
3. der ersuchende Staat zusichert,
a) gegen Besatzungsmitglieder nur digjenigen Malinahmen zu ergreifen, die fur die Suche
nach Beweismitteln und deren Sicherstellung unerlasslich sind, und
b) im Falle, dass das Schiff in das Hoheitsgebiet des ersuchenden Staates oder eines Dritt-
staates verbracht wird, Mitglieder der Besatzung, gegen die der Verdacht einer Straftat
besteht, nicht fur ein von ihm gefihrtes Ermittlungsverfahren in Haft zu nehmen oder
daf Ur einer sonstigen Beschrankung ihrer personlichen Freiheit zu unterwerfen, und
4. der ersuchende Staat sich verpflichtet, fir den durch die Mal3nahme verursachten Schaden
einen angemessenen Ausgleich zu gewahren, falls der dem Ersuchen zugrundeliegende
Tatverdacht sich als unbegriindet erweist und keine den Tatverdacht begriindende Hand-
lung des Geschédigten festzustellen ist.
Die Genehmigung kann im Einzelfall hinsichtlich des Umfanges der beabsichtigten Mal3nah-
men mit Auflagen oder Bedingungen versehen werden, wenn dies aus Grinden der Verhdlt-
nismaldigkeit geboten ist. Die Moéglichkeit, den ersuchenden Staat um Festnahme einer be-
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schuldigten Person im Hinblick auf ein in der Bundesrepublik Deutschland gefihrtes Strafver-
fahren zu ersuchen, bleibt unberdhrt.

(4) In den Falen der Absétze 2 und 3 sollen, soweit der Untersuchungszweck nicht gefahrdet
wird, der Eigentimer und falls moglich der Ausrister eines Schiffes vom Inhalt der Geneh-
migung und der vom ersuchenden Staat eingegangenen Zusicherung unverziglich unterrichtet
werden.

(5) Fur die Genehmigung von Ersuchen nach den Absétzen 1 bis 3 ist das Bundesamt fur Jus-
tiz zustandig, das im Einvernehmen mit dem Auswartigen Amt, dem Bundesministerium des
Innern, dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur und den Bundesmini-
sterien entscheidet, deren Geschéaftsbereich betroffen ist.

(6) Sowelt nicht anderweitig geregelt, ist das Bundeskriminalamt fur die Entgegennahme ein-
gehender Ersuchen auslandischer Staaten und fir die Weiterleitung der Entscheidung hiertiber
sowie fur die Weiterleitung ausgehender Ersuchen an einen auslandischen Staat nach dieser

Vorschrift zustandig.

Teil 2

Abschnitt 1

Gemeinsame Regelungen

§6
Entschadigung

(1) Auf Mal3nahmen, um deren Durchfihrung nach 8 1 Absatz 1 ersucht wird oder deren
Durchfiihrung nach 8 2 Absatz 1 bewilligt wird, sind die 88 51 bis 56 des Bundespolizeige-
setzes entsprechend anzuwenden.

(2) Auf strafprozessuale Malinahmen im Rahmen von 8§ 5 sind § 19 Absatz 2 und die 88 51
bis 56, ausgenommen 8 52 Absatz 1 Satz 2 und Absatz 2, des Bundespolizei gesetzes entspre-

chend anzuwenden.
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87
Datenverarbeitung

Die nach diesem Gesetz zustéandigen Bundesbehtrden kdnnen personenbezogene Daten, auch
automatisiert, erheben, verarbeiten und nutzen, wenn es zur Erflllung ihrer Aufgaben nach
diesem Gesetz erforderlich ist. Dies betrifft insbesondere personenbezogene Daten,

1. die der zustandigen Behdrde von einem auslandischen Staat oder die von der zusténdigen
Behorde an einen auslandischen Staat Gbermittelt werden, um einen Verstol3 gegen Sankti-
onsrecht der Vereinten Nationen nach § 1 Absatz 1 und § 2 Absatz 1 zu verhindern,

2.die der zustandigen Behdrde durch den Kapitan eines Schiffes nach 8§ 3 Absatz 1 und 3
Ubermittelt werden,

3. die der zustéandigen Behorde von einem auslandischen Staat oder die von der zustandigen
Behorde an einen ausléndischen Staat Gbermittelt werden,

um Strafverfolgungsmal3nahmen nach 8 5 Absatz 1 bis 3 durchzusetzen.

Abschnitt 2

Schlussbestimmungen

§8
Verordnungser machtigung

Das Bundesministerium des Innern wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz, dem Bundesministe-
rium der Finanzen und dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur ohne
Zustimmung des Bundesrates die Vollzugsbeamten des Bundes zu bezeichnen, die fur die
Durchfihrung strafprozessualer Mal3nahmen zur Erfullung volkerrechtlicher Verpflichtungen
oder zur Wahrnehmung volkerrechtlicher Befugnisse seewérts der Grenze des deutschen Kis-
tenmeeres zustéandig sind. Die Vollzugsbeamten des Bundes sind insoweit Ermittlungsperso-
nen der Staatsanwaltschaft (8 152 des Gerichtsverfassungsgesetzes) und haben die Rechte und

Pflichten der Polizeibeamten nach der Strafprozessordnung.
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§9
BuRRgeldvor schriften

(2) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig

1.entgegen 8§ 3 Absatz 3 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig macht oder

2. entgegen 8 3 Absatz 4 einen dort genannten Zeitpunkt oder einen dort genannten Sachver-
halt nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig oder nicht rechtzeitig dokumentiert.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer Geldbul3e bis zu dreiBigtausend Euro geahndet

werden.

(3) Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Absatz 1 Nummer 1 des Gesetzes Uber Ord-

nungswidrigkeiten ist das Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie.

8§10
Anwendungsklausel

(1) 8 3ist vorbehaltlich dessen Absatz 5 erst ab dem Tag anzuwenden, an dem das Protokall
vom 14. Oktober 2005 zu dem Ubereinkommen vom 10. Mérz 1988 zur Bekampfung wider-
rechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt (BGBI. 1990 Il S. 494, 496)
gemald seinem Artikel 18 fur die Bundesrepublik Deutschland in Kraft getreten ist.

(2) Das Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz gibt den in Absatz 1 be-
zeichneten Tag im Bundesgesetzblatt bekannt.

811
Unber Ghrtheitsklausel

(1) Mal3nahmen der Bundespolizel auf See seewérts der Grenze des deutschen Kistenmeers
nach dem Bundespolizeigesetz erfolgen unbeschadet der Befugnisse der zustéandigen Behor-
den nach diesem Gesetz.

(2) Die Bestimmungen des Gesetzes Uber die international e Rechtshilfe in Strafsachen bleiben
unberuhrt, soweit in diesem Gesetz nicht abwelchend geregelt.
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Artikel 2
Anderung des MARPOL -Gesetzes

Das MARPOL-Gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 18. September 1998 (BGBI.
1998 |1 S. 2546), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 2. Juni 2008 (BGBI. 2008 11 S.

520) gedndert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In Artikel 2 Absatz 1 werden die Worter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die
Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

2. Artikel 4 wird aufgehoben.

Artikel 3
Anderung des Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 10. M &rz 1988
zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicher heit
der Seeschifffahrt und
zum Protokoll vom 10. Marz 1988 zur Bek&dmpfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit fester Plattfor men,
die sich auf dem Festlandsockel befinden

Artikel 3 des Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 10. Mé&rz 1988 zur Bekampfung wider-
rechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt und zum Protokoll vom 10.
Mérz 1988 zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit fester Platt-
formen, die sich auf dem Festlandsockel befinden vom 13. Juni 1990 (BGBI. 1990 Il S. 494),
das durch Artikel 6 des Gesetzes vom 16. Juni 2002 (BGBI. | S. 1815) geéndert worden ist,
wird aufgehoben.

Artikel 4
Anderung des Seeaufgabengesetzes

Das Seeaufgabengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. Juli 2002 (BGBI. |
S. 2876), das zuletzt durch Artikel 16 Absatz 20 des Gesetzes vom 19. Oktober 2013 (BGBI. |
S. 3836) gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:
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1.8 1 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 3 wird wie folgt gedndert:

ad) Indem Satzteil vor Buchstabe a werden die Worter ,, seewérts der Begrenzung des
K Ustenmeeres, wenn das V0Olkerrecht dies zuldsst oder erfordert,” durch die Worter
»Seewdrts der Grenze des deutschen Kustenmeeres, wenn das Vo6lkerrecht dies zu-
l&sst oder erfordert,” ersetzt.

bb) Buchstabe d wird wie folgt gefasst:
»d) die Aufgaben der Behdrden und Beamten des Polizeidienstes, soweit die Wahr-
nehmung der Aufgaben zur Erfullung volkerrechtlicher Verpflichtungen oder
zur Wahrnehmung volkerrechtlicher Befugnisse der Bundesrepublik Deutsch-

land nach Mal3gabe zwischenstaatlicher Abkommen erforderlich sind,

ad) nach dem Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten in den Fallen der Buchsta-

ben aund b,

bb) nach der Strafprozessordnung,”.

b) Nach Nummer 4c folgende Nummer 4d eingefligt:

»4d. die Abwehr und die Verhttung der vom Abwracken von Seeschiffen ausgehenden
Gefahren und schadlichen Umwelteinwirkungen im Hinblick auf an Bord befindli-
che Gefahrstoffe und im Hinblick auf Tétigkeiten vor der AulRerdienststellung eines
Schiffes und dem Beginn der Abwrackarbeiten;”.

2. In 8 3d wird die Angabe ,,und 11" gestrichen.

3. 8§ 4 wird wie folgt geandert:

a)Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
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»(1) Bei der Verfolgung von Straftaten und Ordnungswidrigkeiten, die auf Grund von
Vorschriften begangen worden sind, die in den Vollzug des Bundes nach § 1 Nummer

3 fallen, gelten die Vorschriften der Strafprozessordnung und des Gesetzes tber Ord-
nungswidrigkeiten entsprechend.”

b)Absatz 3 wird aufgehoben.
4. 8 5 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wiefolgt gedndert:

ad) In Satz 1 werden die Worter ,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung“ durch die
Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

bb) Satz 2 wird wie folgt gedndert:
aad) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:
»4. nach 8 1 Nummer 9 bis 10a,”.
bbb) In Nummer 6 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung®
durch die Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur” ersetzt.
b) In Absatz 2 Satz 3 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung” durch
die Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur” ersetzt.
c) In Absatz 2a Satz 2 werden die Woérter , Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch

die Worter ,Verkehr und digitale Infrastruktur* und die Wérter ,,Umwelt, Natur-

schutz und Reaktorsicherheit* durch die Worter ,, Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit” ersetzt.

d) In Absatz 2b Satz 1 werden die Worter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch
die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur” ersetzt.



Drucksache 198/15
12

5. 8§ 9 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

ad) Satz 1 wird wie folgt geandert:

aad) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung®
durch die Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt und werden nach dem Wort
» Schiffsbetriebs’ die Worter ,,und zur Abwehr und Verhitung der vom Abwracken von See-
schiffen ausgehenden Gefahren und schéadlichen Umwelteinwirkungen im Hinblick auf an
Bord befindliche Gefahrstoffe und im Hinblick auf Téatigkeiten vor der Aulferdienststellung

eines Schiffes und dem Beginn der Abwrackarbeiten” eingeflgt.

bbb) Nach Nummer 4b wird folgende Nummer 4c eingefiigt:

»4c. die Anforderungen an den Einbau oder die Verwendung von Gefahrstoffen auf
Schiffen, die Voraussetzungen fur das Ausstellen von Bescheinigungen oder
Zeugnissen und das Uberpriifen von Seeschiffen in Bezug auf das Abwracken
von Schiffen;*.

bb) In Satz 2 wird nach der Angabe ,,8 1 Nummer 4" die Angabe ,oder Nummer 4c* einge-
flgt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

ad) In Satz 2 werden die Worter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung” durch die Worter
» Verkehr und digitale Infrastruktur” und die Worter ,, Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit” durch die Worter ,,Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit*
ersetzt.

bb In Satz 3 werden die Worter ,,Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
durch die Worter ,, Erndhrung und Landwirtschaft” ersetzt.
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¢) In Absatz 3 in dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Wérter ,,Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung* durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

d) In Absatz 4 Satz 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die
Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

€) In Absatz 4a werden die Woérter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die Worter
» Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

f) In Absatz 6 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die Worter
» Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

6. In 8 9c wird die Angabe ,,88 9 bis 9b* durch die Angabe , 88 9 und 9a" ersetzt.

7. 8 12 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,88 9abis 9c und 11 durch die Worter
,88 9abis 9c, 9e Absatz 2 sowie den §8§ 11 und 14“ ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung” durch die
Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

8. § 14 wird wiefolgt gefasst:

,814
(1) Wer den Beruf eines Kanalsteurers am Nord-Ostsee-Kanal ausiben will, bedarf hinsicht-
lich der Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs der Zulas-
sung. Zum Beruf des Kanal steurers wird zugel assen, wer
1. die erforderlichen nautischen und seemannischen Kenntnisse besitzt, die fur das sichere
Steuern eines Fahrzeuges auf dem Nord-Ostsee-Kanal erforderlich sind,
2. die erforderliche Seediensttauglichkeit besitzt,
3. zuverldssigist.
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Die erforderlichen nautischen und seemannischen Kenntnisse sind durch das erfolgreiche Ab-
legen einer Prifung nachzuweisen. Ein zugelassener Kanalsteurer ist verpflichtet, sich fortzu-
bilden.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt, durch
Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates

1. die ndheren Anforderungen an die Zulassung zum Kanalsteurer und das Verfahren zu re-
geln, insbesondere hinsichtlich Riicknahme, Widerruf und Ruhen der Zulassung,

2. Inhalt und Umfang der Ausbildung und der Priifung sowie das Verfahren der Prifung zu
regeln,

3. Art und Umfang der Fortbildung hinsichtlich der fir die Kanalsteurertétigkeit notwendigen
Kenntnisse und Fahigkeiten zu bestimmen,

4. auf Grund der besonderen Anforderungen der Tétigkeit des Kanalsteurers Altersbeschran-
kungen fur deren Austibung festzulegen,

5. fUr die ersten zwei Jahre nach der Zulassung eine Probezeit mit Grofdenbeschrankungen der
Zu steuernden Fahrzeuge festzulegen,

6. Vorhaltung, Betrieb und Unterhaltung der fir den Kanal steurerdienst notwendigen Einrich-
tungen und die sich aus den Nummern 1 bis 5 ergebenden Aufgaben auf eine juristische Per-
son des Privatrechts zu Ubertragen, die hinreichend Gewahr daftr bietet, die zu Ubertragenden
Aufgaben ordnungsgemal? und auf Dauer wahrzunehmen,

7. Behorden der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes as Aufsichtsbehtdrden zu
bestimmen.

Im Falle einer Ubertragung nach Satz 1 Nummer 6 unterliegt die beliehene Person bel Mal3-
nahmen und Entscheidungen, die die Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs bertihren, der Fachaufsicht der Aufsichtsbehtrden; im Ubrigen werden die
Aufsichtsbehdrden nur rechtsaufsichtlich tétig.

(3) Fur die Leistungen der Kanalsteurer auf dem Nord-Ostsee-Kana werden von demjenigen,
der diese Leistungen im eigenen oder fremden Namen veranlasst, Entgelte erhoben. Entgelt-
schuldner ist auch der Eigentiimer des Schiffes. Mehrere Schuldner haften al's Gesamtschul d-
ner.

(4) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, nach An-
horen der Klstenlander durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates die Hohe
der Entgelte fur die Leistungen der Kanalsteurer auf dem Nord-Ostsee-Kanal festzusetzen.
Die Entgelte sind so zu bemessen, dass das Einkommen der Kanalsteurer demjenigen ver-

gleichbarer Berufsgruppen in der Seeschifffahrt entspricht sowie Vorhaltung, Betrieb und Un-
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terhaltung der erforderlichen Einrichtungen und die Erfullung der sich aus Absatz 2 Satz 1
Nummer 1 bis 5 ergebenden Aufgaben angemessen zu bestreiten sind.

(5) Die Entgelte der Kanalsteurer werden nach naherer Bestimmung der Rechtsverordnung
nach Absatz 4 von einer in der Rechtsverordnung nach Absatz 4 zu bestimmenden Behorde
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes eingezogen. Sie werden nach den Vor-
schriften des V erwaltungsvoll streckungsgesetzes beigetrieben.”

9. § 15 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

ad) In Nummer 4 wird am Ende das Wort ,,oder” gestrichen.

bb) In Nummer 5 wird am Ende der Punkt durch ein Komma ersetzt.

cc) Die folgenden Nummern 6 und 7 werden angeftgt:

»0.€ener unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Européischen Union zu-

widerhandelt, dieinhaltlich e@nemin

a) Nummer la oder

b) Nummer 1 oder Nummer 1b

bezeichneten Gebot oder Verbot entspricht, soweit eine Rechtsverordnung nach Ab-
satz 6 fur einen bestimmten Tatbestand auf diese Bul3geldvorschrift verweist, oder

7.einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Européischen Union zu-

widerhandelt, die inhatlich einer Regelung entspricht, zu der diein

a) Nummer 2 oder

b) Nummer 3
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genannten Vorschriften erméchtigen, soweit eine Rechtsverordnung nach Absatz 6 fir
einen bestimmten Tatbestand auf diese Bul3geldvorschrift verweist.”

b) In Absatz 2 werden die Wérter ,, Nummer 1a, 2, 4 Buchstabe a und Nummer 5 Buchstabe
a‘ durch die Worter ,Nummer 1a, 2, 4 Buchstabe a, Nummer 5 Buchstabe a, Nummer 6
Buchstabe a und Nummer 7 Buchstabe a* ersetzt.

c) In den Absdtzen 4 und 5 werden jewells die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung” durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

d) Folgender Absatz 6 wird angefiigt:

»(6) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, soweit
dies zur Durchsetzung der Rechtsakte der Européischen Union erforderlich ist, durch Rechts-
verordnung ohne Zustimmung des Bundesrates die Tatbesténde zu bezeichnen, die as Ord-

nungswidrigkeit nach Absatz 1 Nummer 6 oder Nummer 7 geahndet werden kdnnen.*

10. Die 88 16 und 17 werden aufgehoben.

11. In § 17a werden die Worter ,,gilt 8 16 Abs. 2 entsprechend” durch die Worter ,kann die
Erledigung davon abhangig gemacht werden, dass der ersuchende Staat zusichert, die Bundes-
republik Deutschland von Ersatzanspriichen freizustellen, die sich anlasslich der rechtmal3i-
gen Durchfuhrung der erbetenen Mal3nahmen ergeben kénnen” ersetzt.

12. In83 Absatz 2, §5aSatz 2, § 6 Absatz 4 Satz 1 bis 3, 8§ 7 Absatz 1 und 2, § 7a Absatz 3,
4und 5, 8§9aSatz 1, 8§ 9e Absatz 2 Satz 7, 88 11, 13 Absatz 2 Satz 1, 88 22 und 22b Absatz 2
werden jewells die Worter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die Woérter ,,Verkehr
und digitale Infrastruktur” ersetzt.
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Artikel 5

Anderung des Seever sicher ungsnachweisgesetzes

Das Seeversicherungsnachweisgesetz vom 4. Juni 2013 (BGBI. | S. 1471, 1474) wird wie
folgt gedndert:

1. 89 wird wiefolgt gedndert:
a) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung* durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.
b) In Nummer 2 wird der Punkt am Ende durch ein Komma ersetzt.
c¢) Folgende Nummer 3 wird angefugt:
»3. die gebuhrenpflichtigen Tatbestéande fUr individuell zurechenbare offentliche
Leistungen auf Grund dieses Gesetzes oder einer Rechtsverordnung nach diesem

Absatz, die Gebuhrensétze sowie die Auslagenerstattung.”

2. In 8§ 14 Absatz 2 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die
Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

Artikel 6

Weiter e Anderung des Seever sicher ungsnachweisgesetzes

8 9 des Seeversicherungsnachweisgesetzes, das durch Artikel 5 dieses Gesetzes gedndert

worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In Nummer 2 wird das Komma am Ende durch einen Punkt ersetzt.

2. Nummer 3 wird aufgehoben.
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Artikel 7
Anderung des Olschadengesetz

Das Ol schadengesetz vom 30. September 1988 (BGBI. | S. 1770), das zuletzt durch Artikel 4
Absatz 24 des Gesetzes vom 7. August 2013 (BGBI. | S. 3154) gedndert worden ist, wird wie
folgt geandert:

1. 82 Absatz 5wird wie folgt geandert:

a) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung* durch die Worter ,, Verkehr und digital e Infrastruktur® ersetzt.

b) Nummer 3 Satz 2 wird aufgehoben.

2. 85wirdwiefolgt geéndert:

a) Inden Absdtzen 1, 2, 3, 4 und 6 werden jewells die Worter ,, Wirtschaft und Techno-
logie“ durch die Worter ,, Wirtschaft und Energie* ersetzt.

b) In Absatz 7 werden die Worter , Wirtschaft und Technologie® durch die Worter
» Wirtschaft und Energie” und wird das Wort ,,Justiz* durch die Wérter ,,Justiz und

fur Verbraucherschutz” ersetzt.

Artikel 8
Anderung des Seear beitsgesetzes

Das Seearbeitsgesetz vom 20. April 2013 (BGBI. | S. 868), das durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 26. Juni 2013 (BGBI. Il S. 763) geéndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. Inder Inhaltsiibersicht wird die Angabe zu 8 150 wie folgt gefasst:
»8 150 Zurverfugungstellen von Gesetzen und Rechtsverordnungen, Einstellen von Kopien

und Unterlagen in ein elektronisches Informationssystem*.
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2. 8§20 wird wiefolgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 in dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung” durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worter , Erndhrung, Landwirtschaft und V erbraucherschutz*
durch die Worter ,, Erndhrung und Landwirtschaft* ersetzt.

3. In 827 werden die Worter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die Worter ,, Ver-
kehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

4.8 28 Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»Der Reeder darf ein Besatzungsmitglied nur mit einem gultigen Heuervertrag beschaftigen.”

5. 8 29 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

»Hierzu sind eine Kopie dieses Gesetzes, des Seearbeitsiibereinkommens und der Vereinba-
rung zwischen dem Verband der Reeder in der Européischen Gemeinschaft und der Européi-
schen Transportarbeiter-Foderation Uber das Seearbeitsiibereinkommen 2006 an geeigneter

Stelle an Bord mindestens in deutscher Sprache auszulegen®.

b) Absatz 3 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»Der Reeder hat ein Exemplar dieses Gesetzes, des Seearbeitsiibereinkommens, der Vereinba
rung zwischen dem Verband der Reeder in der Européischen Gemeinschaft und der Européi-
schen Transportarbeiter-Foderation Uber das Seearbeitsiibereinkommen 2006, eines Muster-
vertrages der Heuervertrdge sowie der Tarifvertrége, Betriebsvereinbarungen oder Bordver-
einbarungen, auf die in den Heuervertragen verwiesen wird, in englischer Ubersetzung an

Bord mitzufthren.”
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6. 8§55 wirdwiefolgt gedndert:

a) In Satz 1 in dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung* durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

b) In Satz 2 werden die Worter ,,Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz*
durch die Worter ,, Erndhrung und Landwirtschaft* ersetzt.

7. In 8§ 92 in dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung® durch die Woérter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

8. 8 96 wird wie folgt gedndert:

a) Satz 1 wird wie folgt geandert:

ad) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung®
durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur” ersetzt.

bb) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

» 2. die ndheren Anforderungen an die medizinischen Raumlichkeiten an Bord der Schiffe und
deren Einsatzbereitschaft, jeweils auch zur Sicherstellung einer ausreichenden medizinischen
Behandlung und Versorgung, zu bestimmen.*

b) In Satz 2 Nummer 1 werden die Worter ,,Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-

schutz* durch die Wérter ,, Ernghrung und Landwirtschaft” ersetzt.

9. In8108 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 3, Absatz 5 Satz 1, 4, 5 und 6
werden jeweils die Wérter ,, Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die Worter ,,Ver-
kehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.
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10. 8 109 wird wie fol gt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 6 wird das Wort , Absatz* durch dasWort ,, Satz* ersetzt.

b) Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

»(4) Die nach Absatz 1 Satz 1 oder 2 zustandige Person hat die medizinische Betreuung einer
erkrankten oder verletzten Person an Bord in den in § 107 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2 be-
zeichneten Unterlagen unverziglich schriftlich oder elektronisch aufzuzeichnen. Die Unterla-
gen und die darin enthaltenen Angaben sind vertraulich zu behandeln und durfen nur genutzt
werden, um die Behandlung der erkrankten oder verletzten Person zu gewahrleisten. Die Be-
rufsgenossenschaft kann allgemein anordnen, dass die nach Absatz 1 Satz 1 oder 2 zustandi-
gen Personen verpflichtet sind, Unterlagen anonymisiert an die Berufsgenossenschaft zu be-
stimmten Zeitpunkten zu Ubermitteln, soweit dies fur die Fortentwicklung des Standes der
medizinischen Erkenntnisse erforderlich ist. Die Berufsgenossenschaft darf Daten aus den
Unterlagen in anonymisierter Form an Einrichtungen, die wissenschaftliche Forschung betrei-
ben sowie an offentliche Stellen zum Zwecke statistischer oder wissenschaftlicher Auswer-

tungen Ubermitteln.”

11. In 8 111 Absatz 2 Satz 1 werden die Wérter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung” durch
die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur” ersetzt.

12. 8 113 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) Die Absatzbezeichnung ,,(1)* wird gestrichen.

bb) In Satz 1 in dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtent-

wicklung® durch die Wérter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur” ersetzt.

cc) In Satz 3 Nummer 1 werden die Worter ,, Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz* durch die Wérter ,, Ernghrung und Landwirtschaft” ersetzt.

b) Absatz 2 wird aufgehoben.
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13. §118 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worter ,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung* durch die Woérter
» Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

b) In Satz 2 werden die Worter ,,Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz*
durch die Worter ,, Erndhrung und Landwirtschaft” ersetzt.

14. 8§ 128 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:

aa) Das Wort ,,ihr* wird durch das Wort ,,ihnen” ersetzt.

bb) Die folgenden Sétze werden angefugt:
»ES ist ihnen ohne Einwilligung des Beschwerdefihrers untersagt, den Reeder oder von
ihm beauftragte Personen dartiber zu unterrichten, dass eine Untersuchung infolge einer
Beschwerde stattfindet. Satz 2 gilt nicht, soweit die Unterrichtung im Einzelfall erforder-
lich ist, um eine konkrete Gefahr fir Leben und Gesundheit von Menschen oder das
Schiff oder seine Ladung abzuwehren.”

b) Absatz 6 Satz 2 wird aufgehoben.

¢) In Absatz 7 wird das Wort ,,sowi€* durch die Woérter ,,und ihnen” ersetzt.

15. In § 133 Absatz 1 Satz 2 werden die Worter , Absatz 5 und 7 durch die Worter ,, Absatz 5
Satz 2 und Absatz 7¢ ersetzt.
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16. 8 136 wird wie folgt gefasst:

,8136

Rechtsverordnungen

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium fir Arbeit und Soziales durch Rechtsverordnung oh-
ne Zustimmung des Bundesrates Bestimmungen Uber

1. die ndhere Ausgestaltung der Uberprifungen und Uberwachung nach diesem Abschnitt, die
Voraussetzungen, den Gegenstand und die Durchfiihrung der Uberpriifungen sowie die An-
forderungen an die mit der Vornahme der Uberpriifungen betrauten Personen, auch soweit

Personen anerkannter Organisationen betroffen sind,

2. die ndheren Einzelheiten Uber die Ausstellung und deren Voraussetzungen, die Gultigkeit
und Gultigkeitsdauer, die Form und die Aufhebung und Entziehung des Seearbeitszeugnisses,
des vorlaufigen Seearbeitszeugnisses, des Kurzzeitzeugnisses, der Seearbets
Konformitatserklarung und der von der anerkannten Organisation auszustellenden Uberpri-
fungsberichte und amtlich anerkannten Seearbeitszeugnisse und des Fischereiarbeitszeugnis-
ses sowie deren Uberpriifung,

3. Rechte und Pflichten der anerkannten Organisationen einschliefdlich der ndheren Einzelhei-
ten der Vereinbarung mit dem Reeder,

4. Aufzeichnungen und Unterlagen, auch soweit sie an Bord mitzufihren oder auszuhandigen
sind, und die Aufbewahrung von Aufzeichnungen,

5. Voraussetzungen, unter  denen ein  Seearbeitszeugnis, ene  Seearbeits
Konformitétserklarung oder ein Fischereiarbeitszeugnis ganz oder teilweise nicht erforderlich
ist,

sowie das jeweilige Verfahren zu erlassen.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird ferner erméchtigt,
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates Bestimmungen Uber die ndheren
Einzelheiten der Voraussetzungen fur die Erméchtigung einer anerkannten Organisation nach

8 135 sowie das Verfahren zu erlassen.”
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17. In 8 137 Absatz 2 wird das Wort ,,Kann* durch das Wort , Kénnen* ersetzt und werden
nach dem Wort ,Seearbeitszeugnis’ die Worter ,und ene gqultige Seearbeits
Konformitétserklarung nach 8 132* eingefiigt.

18. § 138 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Die Uberprifung der Einhaltung der in § 137 Absatz 1 bezeichneten Anforderungen auf
Schiffen unter auslandischer Flagge (Hafenstaatkontrolle im Sinne der Richtlinie 2009/16/EG
des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 Uber die Hafenstaatkontrolle
(ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 57), die durch die Richtlinie 2013/38/EU (ABI. L 218 vom
14.8.2013, S. 1) gedndert worden ist) ist Aufgabe der Berufsgenossenschaft.”

19. Dem 8§ 143 Absatz 3 wird folgender Satz angefigt:

» Weigert sich ein Reeder beharrlich oder wiederholt,

1. fur ein in 8 130 Absatz 1 bezeichnetes Schiff das vorgeschriebene Seearbeitszeugnis und
die Seearbeits-K onformitétserklarung zu beantragen oder

2. fur ein in 8 133 Absatz 1 bezeichnetes Fischereifahrzeug das vorgeschriebene Fischerelar-
beitszeugnis zu beantragen oder

3. einin Satz 1 bezeichnetes Schiff durch die Berufsgenossenschaft Uberprifen zu lassen,
kann die Berufsgenossenschaft das Auslaufen oder die Weliterfahrt des betroffenen Schiffes
untersagen, bis das jeweils vorgeschriebene Zeugnis erteilt oder das Schiff Gberprift worden
ist.”

20. In § 144 Absatz 2 und § 149 Absatz 2 Satz 1 werden jeweils die Worter ,,Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung” durch die Worter ,, Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

21. In § 145 Absatz 1 Nummer 18 werden nach der Angabe ,,§ 113“ das Wort ,, Absatz“ und

vor den Wortern ,,oder einer vollziehbaren* die Worter ,,oder Absatz 2 gestrichen.
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22. 8 150 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

»8 150
Zurverfugungstellen von Gesetzen und Rechtsverordnungen, Einstellen von Kopien und Un-
terlagen in ein el ektronisches Informationssystem®.

b) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.

c) Folgender Absatz 2 wird angefugt:

»(2) Die nach § 29 Absatz 1 Satz 2, Absatz 2 und 3 sowie den 88 78 und 130 Absatz 7 beste-
henden Verpflichtungen erfiillt der Reeder auch, wenn er die aufgefihrten Kopien und Unter-
lagen in ein elektronisches Informationssystem im Sinne des Absatzes 1 einstellt.”

Artikel 9
Anderung der Zustandigkeitsbezeichnungs-Verordnung See

8§ 1 Nummer 2 der Zustandigkeitsbezei chnungs-Verordnung See vom 4. Marz 1994 (BGBI. |
S. 442), die zuletzt durch Artikel 121 des Gesetzes vom 21. Juni 2005 (BGBI. | S. 1818) ge-
andert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. In dem Satzteil vor Buchstabe a werden die Worter , Artikel 8 und 9 des Ubereinkommens
Uber die Hohe See vom 29. April 1958 (BGBI. 1972 11 S. 1089)“ durch die Worter ,, Artikel 95
und 96 des Seerechtsiibereinkommens der Vereinten Nationen von 1982 (BGBI. 1994 Il S.
1798)" und das Semikolon am Ende durch ein Komma ersetzt.

2. In Buchstabe ¢ wird die Angabe , 18. September 1925" durch die Angabe ,,19. August
1925" ersetzt.

3. In Buchstabe e wird die Angabe ,,(BGBI. 1994 |1 S. 1798)" gestrichen und wird das Semi-

kolon am Ende durch ein Komma ersetzt.
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4. Folgender Buchstabe f wird angefgt:

»T) Benutzung von Schiffen zur Schleusung von Migranten auf dem Seeweg im Rahmen des
Zusatzprotokolls vom 15. November 2000 gegen die Schleusung von Migranten auf dem
Land-, See- und Luftweg zum Ubereinkommen der Vereinten Nationen vom 15. November
2000 gegen die grenziberschreitende organisierte Kriminalitét (BGBI. 2005 11 S. 954, 1007,
2007 11 S. 1348);".

Artikel 10

Bekanntmachungser laubnis

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur kann den Wortlaut des Seeauf-
gabengesetzes in der vom ... [einsetzen: Datum Inkrafttreten nach Artikel 11 Absatz 3 dieses
Gesetzes] an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt machen.

Artike 11
Inkrafttreten

(1) Artikel 3 tritt an dem Tag in Kraft, an dem das Protokoll von 2005 zum Ubereinkommen
zur Bekémpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt und das
Protokoll von 2005 zum Protokoll zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit fester Plattformen, die sich auf dem Festlandsockel befinden, fir die Bundesrepub-
lik Deutschland in Kraft treten. Der Tag des Inkrafttretens wird vom Bundesministerium der
Justiz und fur Verbraucherschutz im Bundesgesetzblatt bekannt gegeben.

(2) Artikel 6 tritt am 14. August 2018 in Kraft.

(3) Im Ubrigen tritt dieses Gesetz am Tag nach der Verkiindung in Kraft.
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Begr iindung — zu den Einzelbestimmungen

A. Allgemeiner Tell

|. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Der Sicherheitsrat der Vereinten Nationen hat nach Kapitel VIl der VN-Charta volkerrecht-
lich bindende Sanktionen gegeniiber einzelnen Staaten, insbesondere (Waffen-) Embargos be-
schlossen (siehe etwa die Resolution 1970 (2011) zu Libyen). Er fordert die Mitgliedstaaten
zur Durchsetzung solcher Embargos auf ihrem Hoheitsgebiet einschliefdich Seehdfen u. A.,
sowie Schiffen auf (siehe etwa die Resolution 1973 (2011) zu Libyen Tz. 13). Die Mitglied-
staaten sollen unter anderem auf ihrem Hoheitsgebiet Uberpriifungen vornehmen, wenn In-
formationen vorliegen, die hinreichende Grunde fir die Annahme eines Verstol3es gegen das
Verbot der Lieferung von Waffen oder anderen verbotenen Gegenstanden darstellen. Ferner
werden die Flaggenstaaten aufgefordert, bei Uberprifungen eines Schiffes zu kooperieren,
namlich alle unter den besonderen Umstanden zur Durchfiihrung solcher Uberpriifungen an-
gemessenen Maldnahmen zu ergreifen. Das Flaggenstaatsprinzip nach dem Seerechtsiiberein-
kommen der Vereinten Nationen wird hierdurch nicht eingeschrénkt. Die Aufforderung, ale
unter den besonderen Umstanden zur Durchfiihrung solcher Uberprifungen angemessenen

Mal3nahmen zu ergreifen, bezieht sich demnach nur auf das eigene Hoheitsgebiet.

Es geht darum, Wege fir eine Kooperation der Mitgliedstaaten unter Anerkennung des Flag-
genstaatsrechts zu regeln.

Diese Regelungen sollen mit innerstaatlichen Regelungen der internationalen Rechtshilfe in
Strafsachen aufgrund volkerrechtlicher Verpflichtungen zur Bekémpfung bestimmter Er-
scheinungsformen der Kriminalitét auf See aus dem Seeaufgabengesetz in einem einheitlichen
Regelwerk zusammengefasst werden. Zudem sollen bestehende und neue Ausfihrungsvor-
schriften zu dem Zusatzprotokoll vom 15. November 2000 gegen die Schleusung von Migran-
ten auf dem Land-, See- und Luftweg zu dem Ubereinkommen der Vereinten Nationen vom
15. November 2000 gegen die grenziberschreitende organisierte Kriminaitét (Protokoll
, Schleusung*), zu dem Ubereinkommen der Vereinten Nationen vom 20. Dezember 1988 ge-
gen den unerlaubten Verkehr mit Suchtstoffen und psychotropen Stoffen (Suchtstoffiberein-

kommen 1988) sowie dem Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen
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gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt vom 10. Marz 1988 (SUA-Ubereinkommen) und dem
Protokoll vom 14. Oktober 2005 zu diesem Ubereinkommen (SUA-Anderungsprotokoll) auf-
genommen werden. Mit der Umsetzung des SUA-Anderungsprotokolls von 2005 wird eine
weitere Erhohung der Sicherheit der Seeschifffahrt erreicht und zudem ein wichtiger Beitrag

zur Bekadmpfung des internationalen Terrorismus gel el stet.

[1. Wesentlicher 1nhalt des Gesetzes

Der Gesetzentwurf regelt im Wesentlichen die Kooperation Deutschlands als Flaggenstaat bei
Uberpriifungen von Schiffen, die die Bundesflagge fiihren und sich seewérts des deutschen
Kustenmeeres befinden, aufgrund volkerrechtlicher Verpflichtungen aus Sanktionsrecht der
Vereinten Nationen. In der Sache geht es um die Zustimmung Deutschlands dazu, dass ein
auslandischer Hoheitstrager auf einem Schiff tétig wird, das der deutschen Hoheitsgewalt un-
tersteht. Ein Schiff, das die Bundesflagge fuhrt, untersteht der deutschen Hoheitsgewalt (Arti-
kel 91 Absatz 1 Satz 2 Seerechtsiibereinkommen der Vereinten Nationen - SRU). An Bord
des Schiffs gilt grundsétzlich das nationale Recht des Flaggenstaats. In der Regel hat nur der
Flaggenstaat das Recht, auf Hoher See Zwangsmal3nahmen gegen ein Schiff unter seiner
Flagge zu ergreifen (Ausnahmen sind z. B. das Nacheilerecht nach Artikel 111 SRU, das
Aufbringen von Piratenschiffen nach Artikel 105 SRU und das Recht zum Betreten bei Pirate-
rie oder Sklaverei nach Artikel 110 SRU). Das Anhalten und Betreten eines Schiffs auf Hoher
See durch einen anderen Staat bedarf daher der Flaggenstaatszustimmung. Je nachdem, ob es
sich um ein Schiff handelt, das die Bundesflagge oder eine auslandische Flagge fuhrt, bedarf
es eines entsprechenden Ersuchens Deutschlands oder einer Bewilligung des Ersuchens des
auslandischen Staates. In dem Gesetz wird die Zusammenarbeit im Falle solcher Ersuchen

geregelt (ein- und ausgehende Ersuchen).

Ferner fuhrt der Gesetzentwurf die mal3geblichen Bestimmungen Uber die internationale
Rechtshilfe zur Durchsetzung von Strafverfolgungsmal3nahmen auf Hoher See aus einzelnen
seeverkehrsbezogenen Fachgesetzen (MARPOL-Gesetz, Gesetz zu dem Ubereinkommen
vom 10. Mérz 1988 zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der
Seeschifffahrt und zum Protokoll vom 10. Mérz 1988 zur Bekampfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit fester Plattformen, die sich auf dem Festlandsockel befin-
den; Seeaufgabengesetz) in dem vorliegenden Gesetz zusammen. Dies betrifft insbesondere

die zur Umsetzung des SUA - Anderungsprotokolls von 2005 anzupassenden Vorschriften
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zum Rechtshilfeersuchen und bereits bestehende Verhaltenspflichten, die dem Kapitan eines
unter der Bundesflagge fahrenden Schiffes obliegen. Die im Seeaufgabengesetz und anderen
Seeverkehrsgesetzen enthaltenen und in das vorliegende Gesetz zu Gibernehmenden Regelun-
gen Uber die Rechtshilfe auf See werden aufgehoben.

Schlieflich erfolgen auch weitere Anderungen seerechtlicher Vorschriften, die nicht mit der
internationalen Zusammenarbeit auf Hoher See in Zusammenhang stehen. Diese betreffen ne-
ben dem Seeaufgabengesetz, das Seeversicherungsnachweisgesetz, das Olschadengesetz, das
Seearbeitsgesetz sowie die Zusténdigkeitsbezeichnungs-V erordnung See.

[11. Gesetzgebungskompetenz des Bundes

Die Gesetzgebungskompetenz des Bundes ergibt sich wie folgt:

Fur Artikel 1 besteht die ausschliefdliche Gesetzgebungskompetenz des Bundes gemal3 Artikel
73 Absatz 1 Nummer 1 Grundgesetz (auswaértige Angelegenheiten). Zu den auswértigen An-
gelegenheiten gehort der internationale Amts- und Rechtshilfeverkehr auf Hoher See. Zudem
obliegt dem Bund die konkurrierende Gesetzgebungsbefugnis fir den Bereich der Staatshaf-
tung, da im Rahmen der internationalen Zusammenarbeit auf Hoher See notwendigerweise
eine einheitliche Entschadigungsregelung erforderlich ist (Artikel 74 Absatz 1 Nummer 25
Grundgesetz (Staatshaftung) in Verbindung mit Artikel 72 Absatz 1 und 2 Grundgesetz).

Schliefdich hat der Bund die konkurrierende Gesetzgebungskompetenz auf dem Gebiet der
Seeschifffahrt wie sie in den folgenden Artikeln des Gesetzes vorgesehen sind (Artikel 74
Absatz 1 Nummer 21 Grundgesetz (Hochsee- und Kustenschifffahrt) in Verbindung mit Arti-
kel 72 Absatz 1 und 2 Grundgesetz).

Soweit Anderungsvorschriften in Artikel 8 die Gebiete des biirgerlichen Rechts und des Ar-
beitsrechts berlihren, ergibt sich die konkurrierende Gesetzgebungszustandigkeit des Bundes
insoweit aus Artikel 74 Absatz 1 Nummer 1 Grundgesetz (birgerliches Recht) und 12 Grund-
gesetz (Arbeitsrecht).
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IV.Vereinbarkeit mit dem Recht der Européischen Union und volkerrechtlichen

Vertragen

Der Gesetzentwurf ist mit dem Recht der Europaischen Union und volkerrechtlichen Vertré

gen, die die Bundesrepublik Deutschland abgeschl ossen hat, vereinbar.

V. Gesetzesfolgen

1. Nachhaltigkeitsaspekte (§ 44 Absatz 1 Satz 4 GGO)

Die Managementregeln und Indikatoren der Nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wur-
den gepr Uft.

Das Gesetz steht im Einklang mit dem Leitgedanken der Bundesregierung zur nachhaltigen
Entwicklung im Sinne der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, denn die Regelung der interna-
tionalen Amts- und Rechtshilfe auf Hoher See in einem Gesetz fuhrt zu Rechtssicherheit und -
klarheit.

Die Regelungen fuhren zudem zu einer Verbesserung und Stérkung der internationalen Be-
kampfung der Drogen- und Schleuserkriminalitét sowie der Terrorismusbekampfung auf See.
Mit der Zusammenfassung der Bestimmungen lber die Kooperation Deutschlands as Flag-
genstaat bei Uberprifungen von Schiffen aufgrund volkerrechtlicher Verpflichtungen aus
Sanktionsrecht der Vereinten Nationen sowie der innerstaatlichen Regelungen Uber die inter-
nationale Rechtshilfe in Strafsachen aufgrund voélkerrechtlicher Verpflichtungen zur Bekamp-
fung bestimmter Erscheinungsformen der Kriminalitét auf See besteht ein Bezug zum Anlie-

gen der Strategie, die personliche Sicherheit weiter zu erhéhen.

Damit wird dem Nachhaltigkeitsindikator ,, Kriminalitét“ Rechnung getragen.

Gleichzeitig berticksichtigt der Gesetzentwurf auch die Managementregel (4) ,, Gefahren und

unvertretbare Risiken fur die menschliche Gesundheit sind zu vermeiden®, indem auch die
Rechte von Betroffenen gestarkt werden, die unter Einschaltung auslandischer Hoheitskrafte
im Rahmen des internationalen Amts- und Rechtshilfeverkehrs tberprift werden. Es wird ein
vorheriges Unterrichtungsrecht unter bestimmten V oraussetzungen eingeftihrt sowie die Mog-

lichkeit von Entschadigungsanspriichen.
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Schliefdlich wird auch die Managementregel (10), wonach ,, die internationalen Rahmenbedin-

gungen gemeinsam so zu gestalten sind, dass die Menschen in alen Landern ein menschen-
wurdiges Leben nach ihren eigenen Vorstellungen und im Einklang mit ihrer regionalen

Umwelt fihren und an den wirtschaftlichen Entwicklungen teilhaben kdnnen“, durch den Ge-
setzentwurf nachvollzogen. Mit den mal3geblichen Regelungen des Gesetzentwurfs wird eine
weitere Erhdhung der Sicherheit der Seeschifffahrt erreicht und zudem ein wichtiger Beitrag

zur Bekdmpfung des internationalen Terrorismus und damit zur Friedenssicherung gel eistet.

2. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.

3. Erfullungsaufwand

a) Erfullungsaufwand fr Birgerinnen und Burger

Keine.

b) Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft
Durch die Anderung des Seearbeitsgesetzes (Artikel 8) entsteht eine geringfiigige Kostenbe-

lastung der Wirtschaft. Diese steht im Zusammenhang mit der Bereitstellung européischer
Rechtsnormen zur Information von Besatzungsmitgliedern als Folge der Umsetzung der
Richtlinie 2013/54/EU vom 20. November 2013 uber bestimmte Verantwortlichkeiten der
Flaggenstaaten fur die Einhaltung und Durchsetzung des Seearbeitsiibereinkommens 2006.
Die insoweit bereits nach 8§ 29 Absatz 1 bis 3 Seearbeitsgesetz bestehenden Informations-
pflichten des Reeders werden hierdurch entsprechend erweitert.

Im Ubrigen entsteht fir die Wirtschaft kein weiterer Erfillungsaufwand. Es werden keine In-

formationspflichten eingefiihrt, geéndert oder aufgehoben.
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c¢) Erfullungsaufwand der Verwaltung

aa) Erfullungsaufwand fur den Bund

Der neue Erfullungsaufwand fur das Auswértige Amt, das Bundesministerium des Innern, das
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie und das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur durch die Bearbeitung ein- und ausgehender Ersuchen im Bereich der
volkerrechtlichen Amtshilfe zur Durchfiihrung von Sanktionsrecht der Vereinten Nationen
kann derzeit mangels vergleichbarer Erfahrungswerte nicht ndher beziffert werden; esist aber

davon auszugehen, dass ein nennenswerter M ehraufwand nicht entsteht.

Der Erflllungsaufwand fir Entscheidungen Uber die Stellung ausgehender Ersuchen bzw. die
Bewilligung eingehender Ersuchen kann derzeit nicht beziffert werden, weil er von der An-
zahl der kinftigen Sanktionsbeschltisse des Sicherheitsrates der Vereinten Nationen nach Ka-
pitel VII der Chartader Vereinten Nationen abhangt.

Zudem ist wegen mehrerer Unsicherheitsfaktoren nicht verlasslich prognostizierbar, in wie
vielen Féllen die vorgenannten Ressorts innerhab eines Jahres Kenntnis von Tatsachen erhal-
ten werden, die den Verdacht von Verstof3en oder geplanten Verstol3en gegen Sanktionsbe-
schliisse auf Hoher See begriinden.

Es ist dlerdings aufgrund der bisherigen Erfahrungen davon auszugehen, dass die Anzahl
derartiger bevorstehender oder bereits erfolgter VerstdfRe gegen Sanktionsrecht der Vereinten
Nationen auf Hoher See, in die unter der Bundesflagge fahrende Schiffe involviert sind, sehr

gering ausfalt und insoweit zu keinem nennenswerten Erfillungsaufwand fhren wird.

Der mangels belastbar ermittelbarer Fallzahlen nicht vorhersehbare, aber dennoch mdgliche
Mehrbedarf an Sach- und Personalmitteln zur Prifung von Ersuchen zur Durchfiihrung von
Sanktionsrecht der Vereinten Nationen durch das Auswartige Amt, das Bundesministerium
des Innern, das Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie und das Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur soll finanziell und stellenméldig bei den Einzelplénen

der jeweiligen Ressorts ausgeglichen werden.
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Fur die Bearbeitung von Rechtshilfeersuchen in Strafsachen im Seeverkehr entsteht kein neu-

er Erfullungsaufwand fur die zustandigen Behorden des Bundes, well diese Aufgaben bereits
nach den bislang bestehenden Bestimmungen im Seeaufgabengesetz sowie im Gesetz zu dem
Ubereinkommen vom 10. M&rz 1988 zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Seeschifffahrt und zum Protokoll vom 10. Mé&rz 1988 zur Bekampfung wi-
derrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit fester Plattformen, die sich auf dem Festland-
sockel befinden bzw. im MARPOL-Gesetz wahrgenommen wird.

Die betreffenden Bestimmungen wurden aus dem Seeaufgabengesetz in das Gesetz Uber die
internationale Zusammenarbeit auf Hoher See (Artikel 1) mit im Wesentlichen lediglich re-
daktionellen Anpassungen Ubernommen. Eine Veranderung der entsprechenden Aufgaben-
wahrnehmung ist mit dieser Ubernahme daher nicht verbunden. Folglich entstehen den zu-
sténdigen Behorden des Bundes fur die Bearbeitung von Rechtshilfeersuchen in Strafsachen
und der moglichen Prifung etwaiger Entschadigungsanspriiche keine Uber den schon bisher
bestehenden Aufwand hinausgehenden zusétzlichen Sach- und Personal ausgaben.

Fur die in § 14 Absatz 1 Seeaufgabengesetz (Artikel 4 Nummer 9) normierte Zulassungs-
pflicht fir Kanalsteurer am Nord-Ostsee-Kanal, deren Annahmepflicht bereits nach gelten-
dem Recht aus § 42 Absatz 5 Seeschifffahrtstral3en-Ordnung folgt, entstehen dem Bund keine
zusétzlichen Sach- und Personalausgaben, die Gber den schon bisher bestehenden Aufwand
hinausgehen.

8 14 Absatz 2 Seeaufgabengesetz enthdlt die Erméchtigung des Bundesministeriums fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur zum Erlass einer Rechtsverordnung, mit weiteren Regelungen

zum Kanalsteurerwesen. Durch diese Erméachtigung wird kein Erfullungsaufwand begriindet.

bb) Erflllungsaufwand fir die Lénder und Kommunen

Keiner.
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4. \Weitere Kosten

Der Wirtschaft und insbesondere den mittel sténdischen Unternehmen entstehen keine weite-
ren Kosten. Unmittelbare Auswirkungen auf Einzelpreise, das Preisniveau und insbesondere

das Verbraucherpreisniveau sind nicht zu erwarten.

5. Weitere Gesetzesfolgen

Gleichstellungspolitische Auswirkungen sind nicht gegeben. Der Gesetzentwurf bietet keine
Grundlage fir verdeckte Benachteiligungen, Betelligungsdefizite oder die Verfestigung tra-
dierter Rollen.

V1. Befristung; Evaluation

Eine Befristung der gesetzlichen Regelungen fur die internationale Zusammenarbeit zur
Durchfihrung von Sanktionsrecht der Vereinten Nationen auf Hoher See kommt nicht Be-
tracht. Deutschland hat seine volkerrechtlichen Verpflichtungen zur Ausfihrung der Sankti-
onsbeschlUsse des Sicherheitsrats der Vereinten Nationen und insbesondere die hieraus fol-
gende K ooperationspflicht dauerhaft zu erftllen.

Eine Evaluation ist nicht vorgesehen.
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B. Besonderer Teil —zu den Einzelbstimmungen

Zu Artike 1 (Gesetz Uber die internationale Zusammenarbeit zur Durchfiihrung von Sankti-

onsrecht der Vereinten Nationen und Uber die internationale strafrechtliche Zusammenarbeit
auf Hoher See)

Zu 81 (Ausgehende Ersuchen)

Die Norm regelt die Voraussetzungen, unter denen Deutschland einen auslandischen Hoheits-
trager ersuchen kann, im Wege der vdlkerrechtlichen Amtshilfe auf einem Schiff tétig zu
werden, das der deutschen Hoheitsgewalt untersteht. Ein Schiff, das die Bundesflagge fuhrt,
untersteht auf Hoher See der deutschen Hoheitsgewalt (Artikel 91 Absatz 1 Satz 2 SRU). An
Bord des Schiffs gilt grundsétzlich das nationale Recht des Flaggenstaats. In der Regel hat
daher nur der Flaggenstaat das Recht, auf Hoher See nach seinem Recht Zwangsmal3nahmen
gegen ein Schiff unter seiner Flagge zu ergreifen (Ausnahmen sind z. B. das Nacheilerecht
nach Artikel 111 SRU, das Aufbringen von Piratenschiffen nach Artikel 105 SRU und das
Recht zum Betreten bei Piraterie oder Sklaverei nach Artikel 110 SRU). Sollen Zwangsmal3-
nahmen fur Uberpriifungen auf Hoher See durchgefiihrt werden, so kann Unterstiitzung insbe-

sondere in den Féllen erforderlich sein, in denen deutsche Hoheitstrager nicht vor Ort sind.

Zu Absatz 1
Absatz 1 regelt, wer in bestimmten Féllen einen auslandischen Staat ersuchen kann, ndher be-
stimmte Mal3nahmen der Gefahrenabwehr auf und gegenliber unter der Bundesflagge fahren-

den Schiffen vorzunehmen.

Die Entscheidung Uber die Stellung elnes solchen Ersuchens treffen diein Absatz 1 genannten
Bundesministerien einvernehmlich, in dem sie fur die Bundesregierung das Ersuchen gemein-
sam zeichnen. Damit bestétigen die genannten Bundesministerien, dass die Voraussetzungen
fir die Abwehr eines V erstol3es gegen Sanktionsbeschlisse des Sicherheitsrates der Vereinten
Nationen nach Kapitel V11 der Charta der Vereinten Nationen vorliegen.

Das Ersuchen setzt voraus, dass die Bundesregierung Kenntnis von Tatsachen erhélt, die den

Verdacht begrinden, dass sich auf einem Schiff unter Bundesflagge auf Hoher See Guter be-
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finden, fur die Einfuhrverbote bestehen, und diese Giter in einen mit einem Embargo beleg-
ten Staat oder in die Verfligungsgewalt eines Empfangers zu gelangen drohen, gegen den sich
Sanktionsbeschllisse der Vereinten Nationen richten.

Nach Absatz 1 kénnen daher auslandische Seevollzugskréfte unter der Bundesflagge fahrende
Schiffe anhalten, betreten und durchsuchen sowie weitere geeignete und erforderliche Mal3-
nahmen zum Schutz der 6ffentlichen Sicherheit und der auswértigen Interessen Deutschlands

durchfthren.

Zu Absatz 2
Absatz 2 Nummern 1 bis 3 legt die Voraussetzungen fest, unter denen die in Absatz 1 genann-
ten Bundesministerien einen auslandischen Staat - wie beschrieben - gemeinsam um Unter-

stitzung ersuchen kénnen.

Nach Nummer 1 missen die Mal3nahmen, um die der auslandische Staat ersucht wird, nach
den innerstaatlichen Vorschriften angeordnet werden kénnen. Dies ist der Fall, wenn es sich
um MalRnahmen zur Abwehr von Gefahren sowie die Beseitigung von Stérungen der 6ffentli-
chen Sicherheit oder Ordnung auf dem Gebiet der Seeschifffahrt seewarts der Grenze des
deutschen K Uistenmeeres handelt.

Nach Nummer 2 ist bei der Entscheidung Uber die Stellung des Ersuchens der Verhédtnismé

[Bigkeitsgrundsatz zu beachten.

Nach_Nummer 3 ist eine Zusicherung des ersuchten Staats erforderlich, die gewonnenen Er-
kenntnisse und Beweismittel nicht ohne Zustimmung Deutschlands zu einem anderen als zu

dem in dem Ersuchen genannten Zweck zu verwenden.

Zu Absatz 3

Die Mdglichkeiten, das Ersuchen mit Auflagen und Bedingungen zu versehen, dient der Ge-
wahrleistung rechtsstaatlicher Standards bel der Durchfiihrung von hoheitlichen Mal3nahmen
durch den auslandischen Staat an Bord eines unter der Bundesflagge fahrenden Schiffes.
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Zu Absatz 4

Dieser soll gewdhrleisten, dass der von einer solchen Mal3nahme betroffene Eigentiimer und -
soweit vorhanden - Ausriister von den in Absatz 1 genannten Bundesministerien unterrichtet
werden, dass ein auslandischer Staat zur Durchfiihrung von Zwangsmal3nahmen eingeschaltet
wird. Dies gilt alerdings nur, soweit der Zweck der Malinahme dadurch nicht gefahrdet wird.
In diesem Fall ist der von der Mal3nahme Betroffene nachtréglich unverziglich davon zu un-

terrichten.

Zu Absatz 5
Das Auswartige Amt ist firr die Ubermittlung von ausgehenden Ersuchen an den betreffenden
auslandischen Staat zustandig.

Zu 8 2 (Eingehende Ersuchen)

Die Norm regelt die Voraussetzungen fir die Bewilligung eingehender Ersuchen. In diesen
Fallkonstellationen unterrichtet ein auslandischer Staat die Bundesrepublik Deutschland Uber
den Verdacht eines Verstol3es gegen einen Sanktionsbeschluss der Vereinten Nationen auf
Hoher See durch ein die Bundesflagge flihrendes Schiff und ersucht darum, dieses tberprifen
zu diurfen. Hierbel geht es dem auslandischen Staat um die nach Seevolkerrecht erforderliche
Zustimmung eines Hoheitstragers zu dem Tétigwerden eines anderen Hoheltstragers auf sei-

nem Hoheitsgebiet (Flaggenstaatszustimmung).

Zu Absatz 1

Die in Absatz 1 genannten Bundesministerien entscheiden gemeinsam, ob sie ein Ersuchen
eines auslandischen Staates zur Vornahme von Mal3nahmen zur Gefahrenabwehr gegeniiber
einem unter der Bundesflagge fahrenden Schiff bewilligen. Hierzu missen die Voraussetzun-
gen nach 8 1 Absatz 2 Nummern 1 bis 3 vorliegen. Das heil, dass die Voraussetzungen vor-
liegen missen, unter denen sie einen auslandischen Staat um volkerrechtliche Amtshilfe bei

der Durchfiihrung von Uberpriifungsmal3nahmen ersuchen kénnen.

Die Entscheidung Uber die Bewilligung eines eingehenden Ersuchens treffen die in Absatz 1
genannten Bundesministerien einvernehmlich, in dem sie fir die Bundesregierung das Ersu-

chen gemeinsam zeichnen. Damit bestétigen die genannten Bundesministerien, dass die Vo-
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raussetzungen fur die Abwehr eines Verstol3es gegen Sanktionsrecht der Vereinten Nationen

vorliegen.

Zu Absatz 2
Nach Absatz 2 kann die Bewilligung eines eingehenden Ersuchens nach pflichtgemal3em Er-
messen im Einzelfall von einer ndher beschriebenen Zusicherung des ersuchenden Staates ab-

héngig gemacht werden.

Damit soll die Moglichkeit er6ffnet werden, dass der auslandische Staat unter ndher bezeich-
neten Voraussetzungen fur durch sein Tétigwerden entstandene Schéden einen angemessenen
Ausgleich zusichert. Etwa wenn die Mal3nahme mit unverhétnisméfdigen Mitteln vollzogen
wird. Entsprechendes gilt, wenn sich der dem Ersuchen zugrunde liegende Gefahrenverdacht

im Nachhinein al's unbegriindet herausstellt.

Zu Absatz 3
Nach Absatz 3 gelten § 1 Absatz 3 (Beschrankung aus Griinden der Verhaltnismaldigkeit) und
§ 1 Absatz 4 (Unterrichtung von Eigentimer, Ausrister oder Charterer) entsprechend.

Zu Absatz 4
Absatz 4 bestimmt die Zustandigkeit des Auswartigen Amtes fur die Ubermittlung von Bewil-

ligungen an den auslandischen Staat.

Zu § 3 (Befugnisse des Kapitdns nach dem SUA-Ubereinkommen und dem SUA-
Anderungsprotokoll)

Die Norm dient der Umsetzung des Protokolls vom 14. Oktober 2005 zur Anderung des
Ubereinkommens vom 10. Mérz 1988 zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Seeschifffahrt (SUA-Anderungsprotokoll von 2005). Die bereits eingefinr-
te Meldepflicht, die dem Kapitan eines unter der Bundesflagge fahrenden Schiffes obliegt,
wird angepasst. Ferner wird der Anwendungsbereich der Norm auch auf Rechtshilfeersuchen

nach diesem Ubereinkommen erweitert.

Artikel 8 Absatz 1 des Ubereinkommens wird durch Artikel 8 Nummer 1 des Anderungspro-

tokolls vom 14. Oktober 2005 zu diesem Ubereinkommen geandert, indem der Verweis auf
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die relevanten Straftatbesténde erweitert wird. Dies ist erforderlich, da Artikel 3 des Uberein-
kommens durch Artikel 4 gedndert und durch weitere Straftatbesténde in den Artikeln 3bis,
3ter oder 3quater erganzt wird.

Dieser neue 8§ 3 des Hohe-See-Zusammenarbeitsgesetzes ersetzt den bisherigen Artikel 3 des
Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 10. Marz 1988 zur Bekampfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt (BGBI. 1990 11 S. 494), der durch Artikel
6 des Gesetzes vom 16. Juni 2002 (BGBI. | S. 1815) in das Zustimmungsgesetz eingefgt

worden war.

Zu Absatz 1

Absatz 1 setzt Artikel 8 Absatz 1, 2 und 4 des Ubereinkommens vom 10. Mé&rz 1988 zur Be-
kémpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt um, wonach
der Kapitan eines Schiffes die Behdrden des Empfangsstaates Uber seine Absicht informieren
muss, eine Person zu Ubergeben, die er an Bord mitfihrt und die ihm Anlass zu der Annahme
gibt, dass sie eine Straftat im Sinne des Artikels 3 des oben genannten Ubereinkommens be-

gangen hat.

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt die Befugnis des Kapitans zur Ubergabe von Gegenstanden, die sich auf eine
Straftat nach dem Ubereinkommen beziehen und deren Verbleib an Bord eine unmittelbare
Gefahr fir die Sicherheit des Schiffes oder der Besatzung darstellen wiirde. Die Ubergabe
steht im Ermessen des Kapitans und stellt keine Auslieferung im Rechtssinne dar.

Zu Absatz 3

Die hiermit eingefligte Mitteilungspflicht des Kapitéans soll sicherstellen, dass die deutschen
Behorden ber die beabsichtigte Ubergabe einer Person an einen ausléndischen Staat, der
Vertragspartel des Ubereinkommens ist, informiert werden. Die Mitteilung soll gegentiber der
eingerichteten Zentralen Kontaktstelle des Bundes (,, point of contact) gemal3 der Regel 7 des
Kapitels XI-2 der Anlage des SOLAS-Ubereinkommens erfolgen. Zweck ist, dass relevante
Informationen zielgerichtet durch die vorgesehenen internen Meldeprozesse an die Behdrden
des Bundes und der Lander zur Koordinierung von Gefahrenabwehrmal3nahmen weitergelei-

tet werden konnen. Vor dem Hintergrund der Zusténdigkeiten der Bundespolizei nach
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§ 6 Bundespolizeigesetz ist insbesondere eine unverzigliche Weiterleitung der erhaltenen In-
formationen an die Bundespolizei sicherzustellen. Damit hat diese beispielsweise durch die
Informationen der Zentralen Kontaktstelle die Gelegenheit, die Identitét der zu Ubergebenden
Person zu Uberprifen. Es ist davon auszugehen, dass jedenfalls bei schwerwiegenden gewalt-
samen Handlungen bereits wahrend der Notfall-Situation die Zentrale Kontaktstelle, zum Bei-

spiel Uber den , stillen Alarm*, eingeschaltet wurde.

Zu Absatz 4

Absatz 4 regelt die Verpflichtung des Kapiténs zur Dokumentation des Sachverhaltes und des
Zeitpunktes von nach Absatz 1 und 2 getroffenen Mal3nahmen sowie der Unterrichtung der
Zentralen Kontaktstelle nach Absatz 3 im Schiffstagebuch.

Die Gefahrensituation, die der Ubergabe einer Person oder von Gegenstanden vorhergeht, wie
auch die Abwicklung der Ubergabe selbst, stellen wichtige Vorkommnisse an Bord dar, die
eine Eintragung in das Schiffstagebuch erforderlich machen.

Zu Absatz 5
Absatz 5 stellt klar, dass es gegeniiber einem Vertragsstaat des Ubereinkommens, der (noch)
nicht Vertragspartei SUA-Anderungsprotokoll von 2005 ist, fiir die Regelungen der Absétze 1

bis 4 nur auf diein Artikel 3 des Ubereinkommens genannten Straftaten ankommt.

Zu 8 4 (Rechtshilfeersuchen nach dem MARPOL-Ubereinkommen und dem Protokoll zu
dem Ubereinkommen)

Die Norm entspricht inhaltlich unveréndert dem Artikel 4 des Gesetzes zu dem Internationa-
len Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe und zu
dem Protokoll von 1978 zu diesem Ubereinkommen (MARPOL -Gesetz). § 4 ersetzt Artikel 4
des MARPOL -Gesetzes.

Ziel der Uberfuihrung von Artikel 4 MARPOL-Gesetz in § 4 ist die beabsichtigte Zusammen-
fihrung von bestehenden und derzeit Gber verschiedene Rechtsvorschriften verstreuten Rege-
lungen Uber die international e strafrechtliche Zusammenarbeit auf Hoher See.
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Zu Absatz 1

Absatz 1 ermoglicht die umgehende Weiterleitung von einem an eine Schifffahrtsbehtrde des
Bundes gerichteten Rechtshilfeersuchen nach Artikel 6 des MARPOL-Ubereinkommens an
die zustandige Strafverfolgungsbehdrde. Voraussetzung hierfir ist, dass es sich bei dem ge-
nannten Ersuchen um ein solches zur Beweissicherung nach Abschnitt 5 der Vereinbarung
Uber die Hafenstaatkontrolle handelt.

Durch den Einsatz elektronischer Informationssysteme soll eine erhebliche Beschleunigung
der gegenseitigen Rechtshilfe bei der Aufdeckung und Verfolgung von Umweltschutzbe-

stimmungen nach Artikel 6 des MARPOL -Ubereinkommens erreicht werden.

Zu Absatz 2

Absatz 2 soll gewéhrleisten, dass der Rechtscharakter moglicher deutscher Rechtshilfeersu-
chen im Sinne des Artikel 6 des MARPOL-Ubereinkommens an Staaten, die eine Weiterlei-
tung an ihre zustandigen Strafverfolgungsbehtrden sicherstellen, unbertihrt bleibt und diese
daher die Eigenschaft als Rechtshilfeersuchen nicht in Frage stellen.

Zu 85 (Rechtshilfeersuchen in Strafsachen)

Die Vorschrift betrifft eingehende und ausgehende Rechtshilfeersuchen zur Durchfihrung
von Strafverfolgungsmalinahmen auRerhalb des deutschen Kistenmeeres. Sie dient der Um-
setzung internationaler Vorschriften tber die gegenseitige Rechtshilfe von Staaten, wie Arti-
kel 17 Absatz 2 des Ubereinkommens der Vereinten Nationen gegen den unerlaubten Verkehr
mit Suchtstoffen und psychotropen Stoffen vom 20. Dezember 1988.

8§ 5 entspricht im Wesentlichen dem bisherigen Regelungsgegenstand gemald § 16 Seeaufga
bengesetz. Die bisherige Regelung im Seeaufgabengesetz wird aus systematischen Griinden in
ein einheitliches Regelwerk tber die international e strafrechtliche Zusammenarbeit auf Hoher
See Uberfuhrt.

Gegenuber dem bisher geltenden Recht werden lediglich kleinere Anpassungen vorgenom-
men, die insbesondere zum Ziel haben, das Verfahren bel eingehenden Rechtshilfeersuchen
eindeutig und transparent auszugestalten. Dies erleichtert den beteiligten deutschen Stellen die
Bearbeitung eingehender Ersuchen und ermdglicht damit insgesamt eine Beschleunigung der

Verfahren. Weitere Anpassungen wurden vorgenommen, um moglichst einen Gleichklang mit
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anderen seeverkehrsbezogenen Rechtsvorschriften herzustellen, indem einheitliche Rechtsbe-
griffe verwendet werden. Die Mdglichkeit, Rechtshilfe aus strafrechtlichen Erwagungen zu
leisten, soll im bisherigen Umfang erhalten bleiben.

Zu Absatz 1

Die Vorschrift legt fest, unter welchen Voraussetzungen um Rechtshilfe fur Strafverfol-
gungsmal3nahmen auf Hoher See ersucht werden kann. Nach dem bisherigen 8 16 in Verbin-
dung mit 8 1 Nummer 3 Buchstabe d Seeaufgabengesetz ist generell erforderlich, dass die
Stellung eines Rechtshilfeersuchens zur Erflllung oder Wahrnehmung volkerrechtlicher Ver-
pflichtungen oder Befugnisse der Bundesrepublik Deutschland erfolgt. Zudem muissen - ku-
mulativ - folgende V oraussetzungen vorliegen:

Nach Nummer 1 muss die Mal3nahme, um die ersucht wird, nach den Vorschriften der Straf-
prozefiordnung oder dem Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten angeordnet werden kdnnen.
Damit ist sichergestellt, dass nur um solche Mal3nahmen ersucht werden kann, die auch inner-
staatlich zuldssig wéaren. Zudem sind die nach nationalem Recht erforderlichen rechtlichen
V oraussetzungen einzuhalten. Beztiglich einer Durchsuchung von Schiffen ist aso beispiels-
weise grundsétzlich eine richterliche Anordnung gemal3 den 88 102, 105 Absatz 1 Strafpro-
zessordnung erforderlich.

Nach Nummer 2 muss gewahrleistet sein, dass bei der Durchfihrung der konkreten Mal3nah-
men nicht gegen den Grundsatz der Verhdtnisméaldigkeit verstol3en wird.

Zu Absatz 2

Die Norm entspricht dem geltenden Recht, siehe § 16 Absatz 2 Seeaufgabengesetz. Sie regelt
eingehende Ersuchen, mit denen Deutschland von einem auslandischen Staat um Durchfih-
rung von Strafverfolgungsmal3nahmen gegentber Schiffen, die nicht die Bundesflagge fuhren,

ersucht wird.

Die Genehmigung solcher Ersuchen kann davon abhangig gemacht werden, dass der ersu-
chende Staat zusichert, dass keine Ersatzanspriiche gegentiber der Bundesrepublik Deutsch-
land geltend gemacht werden.
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Zu Absatz 3
Satz 1 und 2 entsprechen - mit kleineren redaktionellen Anpassungen - dem bisher geltenden
Recht, siehe 8 16 Absatz 3 Seeaufgabengesetz.

Neu angefligt wurde Satz 3. Die Regelung hat deklaratorischen Charakter und stellt klar, dass
unbeschadet eines eingehenden Ersuchens die Mdglichkeit fir Deutschland bestehen bleibt,
gemal’ den rechtshilferechtlichen Bestimmungen seinerseits den ersuchenden Staat um die
Festnahme einer beschuldigten Person, gegen die in Deutschland ein Strafverfahren gefhrt

wird, zu bitten.

Zu Absatz 4

Die Norm entspricht im Wesentlichen dem bisherigen 8§ 16 Absatz 4 Seeaufgabengesetz. Neu
aufgenommen wurde, dass neben dem Eigentimer auch der Ausrister maglichst zu unterrich-
ten ist. Die Aufnahme des Begriffs ,, Ausriister orientiert sich an der seehandelsrechtlichen
Terminologie nach dem Handel sgesetzbuch (HGB). Danach fallen unter den Begriff , Ausris-
ter gem. 8 477 HGB alle Personen, die ein ihnen nicht gehdrendes Schiff zum Erwerb durch
Seefahrt betreiben, z. B. der sog. Bareboat-Charterer. Nach dem Sinn und Zweck der Unter-
richtungspflicht im Sinne von Absatz 4 hat jedoch der Begriff ,, Charterer* neben dem Begriff
»Ausruster” keine eigensténdige Bedeutung, soweit der Charterer - anders als der Ausriister -
keine eigentimerdhnliche Stellung aufweist. Der Begriff Charterer war daher durch den Be-

griff ,Ausrister zu ersetzen.

Zu Absatz 5

Absatz 5 weist die Zusténdigkeit fur die Genehmigung von Ersuchen nach den Absétzen 1 bis
3 ausdriicklich dem Bundesamt fur Justiz zu, das im Einvernehmen mit dem Auswartigen
Amt, dem Bundesministerium fur Verkehr und Infrastruktur und den weiteren betroffenen

Bundesministerien entscheldet.

Die ausdriickliche Regelung der Zustandigkeit des Bundesamtes fur Justiz im Bereich der in-
ternationalen Rechtshilfe in Strafsachen im Seeverkehr hat im Hinblick auf die allgemein zu-
sténdigkeitsbegriindenden Bestimmungen fur Rechtshilfeersuchen in Strafsachen deklaratori-
schen Charakter und dient der Rechtsklarheit und -sicherheit, sowohl fur auslandische Behor-

den als auch fir die beteiligten innerstaatlichen Stellen. Klare Zustandigkeitsbestimmungen
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kénnen zu einer Beschleunigung der Verfahren beitragen und sind deshalb gerade im Bereich

des Seeverkehrs, in dem Rechtshilfeersuchen regelméfdig ellbedirftig sind, besonders wichtig.

Zu Absatz 6

Die Vorschrift weist die Zusténdigkeit fir die Entgegennahme eingehender und die Weiterlei-
tung der Entscheidung dartiber sowie fur die Weiterleitung ausgehender Ersuchen an einen
auslandischen Staat dem Bundeskriminalamt zu. Somit erfolgt Eingang und Rucklauf zu den
Ersuchen kiunftig Gber denselben Geschéftsweg. Dartiber hinaus soll die bisherige Beschran-
kung der Geschaftswegeregelung auf Ersuchen nach dem Ubereinkommen der Vereinten Na-
tionen vom 20. Dezember 1988 gegen den unerlaubten Verkehr mit Suchtstoffen und psycho-
tropen Stoffen (Suchtstoffiibereinkommen) entfallen. Damit wird dem Umstand Rechnung ge-
tragen, dass Rechtshilfeersuchen im Bereich des Seeverkehrs regelmaliig eilbedirftig sind. Da
das Bundeskriminalamt standig erreichbar ist, ist es sachgerecht zu ermdglichen, dass dorthin
aus dem Ausland auch Rechtshilfeersuchen gerichtet werden kdnnen, die sich auf eine andere
Rechtsgrundlage als das Suchtstoffibereinkommen stiitzen. Diese Regelung entspricht im
Kern dem 8§ 16 Absatz 5 Seeaufgabengesetz, der in dieses Gesetz ibernommen werden soll.

Zu 8§ 6 (Entschadigung)

Die Norm regelt fir Mal3nahmen im Bereich der volkerrechtlichen Amts- und Rechtshilfe die
Mdoglichkeit, einen angemessenen Schadensausgleich geltend zu machen. Wie bisher in § 17
des Seeaufgabengesetzes fur die internationale Rechthilfe vorgesehen, sollen die schaden-
sausglei chsbestimmenden Vorschriften des Bundespolizeigesetzes entsprechend angewendet

werden.

8 6 betrifft ausschliefdich Malinahmen auf der Vollzugsebene. Damit soll erreicht werden,
dass z. B. Eigentumer, Charterer und Ausrister fir mogliche Schaden, die ihnen durch Voll-
zugsmalinahmen auf Hoher See aufgrund einer Mal3nahme nach diesem Gesetz entstehen, in
bestimmten Fallen einen angemessenen Ausgleich erhalten kénnen. Die Regelung dient der
Wahrung der Interessen der deutschen Seeschifffahrt.

Zu Absatz 1
Absatz 1 regelt Anspriiche auf Entschadigung im Rahmen der Amtshilfe nach
§ 1 und § 2 des Gesetzes.
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Damit werden Entschadigungsanspriiche fur Schaden aufgrund von Gefahrenabwehrmal3-
nahmen - dhnlich wie bislang schon im Bereich der Rechtshilfe (8 16 Seeaufgabengesetz)
nach § 17 Seeaufgabengesetz - ermdglicht. Auch hier werden einzelne Bestimmungen des
Bundespolizeigesetzes fur entsprechend anwendbar erklért. Die entsprechende Anwendung ist
erforderlich, well die Tatbestandsvoraussetzungen bei der internationalen Amtshilfe auf Ho-

her See tells von den im Bundespolizeigesetz V orgesehenen abwei chen.

Ausgleichsanspriiche kdnnen bei spiel sweise entstehen, wenn sich nach einem Gefahrenerfor-
schungseingriff durch einen ausléndischen Staat im Nachhinein herausstellt, dass eine Gefahr
fur die offentliche Sicherheit und die auswartigen Interessen der Bundesrepublik Deutschland
mangels Verstol3 gegen Sanktionsrecht der Vereinten Nationen tats&chlich nicht vorgelegen
hat und dem dadurch Betroffenen ein Schaden (Vermégensnachteil oder Nachteil an rechtlich

geschiitzten Gltern) entstanden ist.

Entsprechendes kann gelten, wenn tatséchlich eine Gefahr fur die offentliche Sicherheit und
der auswartigen Interessen der Bundesrepublik Deutschland aufgrund eines Verstol3es gegen
Sanktionsrecht der Vereinten Nationen vorgelegen hat, und der Betroffene durch entspre-
chende V ollzugsmal3nahmen des ausl dndischen Staates einen Schaden erlitten hat. Ein solcher
konnte beispielsweise in der Zerstorung von transportierten Gutern an Bord des Schiffes oder

von Teilen des Schiffes selbst liegen.

Hat der ersuchende Staat nach 8 2 Absatz 2 eine Haftungsibernahme zugesagt, so fuhrt das zu
einer Haftungsfreistellung Deutschlands. Ein Geschéadigter soll nicht deshalb schlechter ste-
hen, weil nach nationalem Recht angeordnete Mal3nahmen nicht durch deutsche Hoheitstra
ger, sondern aufgrund eines Ersuchens durch auslandische Hoheltstréger im Ausland durchge-
fuhrt werden. Er soll aber auch nicht, ohne dass es hierfir besondere Griinde gibt, besser ge-
stellt werden.

Zu Absatz 2

Die Norm entspricht dem bisherigen 8 17 Seeaufgabengesetz. Danach finden die 88 19 Ab-
satz 2, 51 bis 56 Bundespolizeigesetz, ausgenommen 8 52 Absatz 1 Satz 2 und Absatz 2 Bun-
despolizeigesetz, entsprechende Anwendung fur Mal3nahmen der Rechtshilfe nach § 5.
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Die Vorschriften des Bundespolizeigesetzes gelten sinngemal3, weil es zwar um vergleichbare
Situationen geht, die jeweiligen Mal3nahmen aber nicht unmittelbar in den Anwendungsbe-
reich des Bundespolizeigesetzes fallen, das Entschadigungsmdglichkeiten fur Mal3nahmen der
Gefahrenabwehr regelt. 8 5 hingegen betrifft Mal3nahmen der internationalen Rechtshilfe im
Rahmen der Strafverfolgung.

Absatz 2 gewahrt einen Anspruch auf angemessenen Schadensausgleich, soweit eine von der

Durchfihrung einer straf prozessualen M al3nahme betroffene Person einen Schaden erleidet.

Die grundsétzlich fur entsprechend anwendbar erklarten 88 19 Absatz 2, 51 bis 56 des Bun-
despolizeigesetzes regeln im Wesentlichen die Voraussetzungen fur die Gewahrung eines an-
gemessenen Ausgleichs sowie Inhalt, Art und Umfang des Ausgleichs, die Verjdhrung eines

Ausgleichsanspruchs sowie den Rechtsweg.

Absatz 2 ermoglicht es, einen angemessenen Ausgleich auch dann zu gewdahren, wenn sich
der dem Ersuchen zugrunde liegende Tatverdacht als begriindet erweist, jedoch eine nicht
dem Tatverdacht ausgesetzte andere Person (z. B. der Schiffseigentiimer bel Drogenbesitz ei-
nes Mitglieds der Schiffsbesatzung) durch die Malinahme unbillig geschadigt wird. Soweit
das Verhalten des Geschadigten dazu beigetragen hat, den Verdacht hervorzurufen oder zu
fordern, kann dies nach 8§ 52 Absatz 5 Bundespolizeigesetz angemessen beriicksichtigt wer-

den.

Ferner wird durch die entsprechende Anwendbarkeit von 8 51 Absatz 4 Bundespolizeigesetz
sichergestellt, dass weitergehende Ersatzanspriiche nach den algemeinen Vorschriften, wie
Amtshaftungsanspriiche oder Anspriiche nach dem Strafrechtsentschadigungsgesetz, unbe-

ruhrt bleiben.

Eine Entschéadigungsregelung ist zudem auch zur Ausfihrung volkerrechtlicher Verpflichtun-
gen erforderlich, insbesondere im Hinblick auf Artikel 17 des Ubereinkommens der Vereinten
Nationen vom 20. Dezember 1988 gegen den unerlaubten Verkehr mit Suchtstoffen und psy-

chotropen Stoffen.

Die Ausnahme von § 52 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Bundespolizeigesetz von der entspre-

chenden Anwendung auf strafprozessuale Mal3nahmen erfolgt, weil die Gewahrung von ent-
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gangenem Gewinn fur nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit behdrdlichen Mal3nahmen
stehende Nachteile als mittelbarer Vermogensschaden (8 52 Absatz 1 Satz 2 Bundespolizeige-
setz) sowie der Ausgleich von einem Korper, Gesundheits- oder Freiheitsschaden (8§ 52 Ab-
satz 2 Bundespolizeigesetz ) alsimmaterieller Schaden nicht von der Entschadigungsregelung
umfasst sein sollen. Ein méglicher Schadensausgleich aufgrund von straf prozessualen Mal3-
nahmen soll nur fur unmittelbare Vermodgensschaden gleistet werden. Die bestehende Aus-
nahmeregelung lehnt sich rechtspolitisch an die Bestimmungen des Gesetzes Uber die Ent-
schadigung fur Strafverfolgungsmal3nahmen an, wonach Gegenstand einer Entschadigung nur
ein durch eine Strafverfolgungsmal3nahme eingetretener (unmittelbarer) Vermdgensschaden,
nicht jedoch ein immaterieller Schaden ist (8 7 Absatz 1 Gesetz Uber die Entschéadigung fur
Strafverfol gungsmal3nahmen).

Anknipfungspunkt der einen Schadensausgleich regelnden 88 51 bis 56 Bundespolizeigesetz
sind zudem typischerweise praventive, d. h. gefahrenerforschende und -abwehrende Mal3-
nahmen der Bundespolizei, nicht hingegen straf prozessual e Mal3nahmen.

Zu 87 (Datenverarbeitung)

ZuSatz 1
Die Norm erméchtigt die zustandigen Behorden, personenbezogene Daten im Sinne von 8 3
Absatz 1 Bundesdatenschutzgesetz (auch automatisiert) zu erheben, zu verarbeiten und zu

nutzen, wenn dies zur Erflllung ihrer Aufgaben nach den 88 1, 2, 3und 5 erforderlich ist.

Zu Satz 2 Nummer 1

Zur Durchfuhrung von Sanktionsrecht der Vereinten Nationen konnen gespeicherte oder

durch Datenverarbeitung gewonnene personenbezogene Daten durch diein 8 1 Absatz 1 ge-
nannten zustandigen Behorden zur Stellung eines Ersuchens an einen auslandischen Staat so-
wie von einem auslandischen Staat zu dem gleichen Zweck an die zustéandigen deutschen Be-
horden nach Absatz 1 Gbermittelt werden.

Personenbezogene Daten im Sinne von Satz 1 kdnnen beispielsweise sein:

- die Identifikationsmerkmale eines in ein Schiffsregister eingetragenen oder mit einer amtli-
chen Funkstellenkennzeichnung versehenen Schiffes (Schiffsname, Heimathafen, Register,
See- und Kustenfunkstellenkennzeichnung, IMO - Schiffsidentifikationsnummer, einheitliche
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europaische Schiffsnummer, amtliche Schiffsnummer, Unterscheidungssignal oder Funkruf-
zeichen, Typ, Vermessungsergebnis, Baujahr, Bruttoraumzahl),

- die Angaben zu den an Bord des betreffenden Schiffes befindlichen Personen (Familienna-
me, Vornamen, Staatsangehorigkeit, Geburtsdatum und -ort, Art und Nummer des Identitéts-
dokuments, Nummer eines vorhandenen Visums sowie bei Fahrgésten Einschiffungs- und
Ausschiffungshafen),

- die Identifikationsmerkmale des Eigentiimers, Ausrtisters, Charterers, Mieters, oder Fihrers
eines Schiffes bzw. Wasserfahrzeuges (Familienname, Geburtsname, Vornamen, Tag und Ort
der Geburt, Staatsangehorigkeit, Anschrift),

- der letzte Audaufhafen, der néchste Anlaufhafen, der Zielhafen, die Position zum Zeitpunkt
der Datenerhebung, Fahrt, Geschwindigkeit, der Status, der Routenplan und die Ankunftszeit
des Schiffesim néchsten Hafen,

- die Angaben Uber Ladungsdaten.

Zu Satz 2 Nummer 2
Weiterhin bedarf es der Ubermittlung personenbezogener Daten an einen auslandischen Staat
nach § 3 Absatz 1 bzw. an diein 8 3 Absatz 3 genannte nationale Stelle durch den Kapitan ei-

nes Schiffes, die im Zusammenhang mit einer mdglichen Strafverfolgung gegen eine an Bord
befindliche Person erhoben wurden, soweit diese an den auslandischen Staat Gbergeben wer-

den soll.

Zu Satz 2 Nummer 3
Schliefdlich werden notwendige personenbezogene Daten im Rahmen von Rechtshilfeersu-

chen in Strafsachen (auf Hoher See) von der zustandigen Behérde an einen auslandischen
Staat sowie von einem auslandischen Staat an die zustandige Behdrde Gbermittelt, um Straf-

verfolgungsmal3nahmen nach 8 5 Absatz 1 bis 3 durchfihren zu konnen.

Die Verantwortung fur die Zuldssigkeit der Datentibermittlung an ausléndische Staaten tragen

diejeweils fur die Entscheidung Uber die Ubermittlung zustandigen Behorden.

Zu 8 8 (Verordnungserméchtigung)

Die Vorschrift entspricht der bisherigen Erméachtigungsnorm gemal3 8 4 Absatz 3 Satz 1 See-
aufgabengesetz, wonach das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur er-
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méachtigt wird, durch Rechtsverordnung im Einvernehmen mit den dort genannten Bundesmi-
nisterien zur Durchfihrung der Malinahmen nach 8§ 1 Nr. 3 Buchstabe d Doppel buchstabe bb
Seeaufgabengesetz die zustandigen V ollzugsbeamten des Bundes zu bezei chnen.

Aufgrund der Erméchtigungsnorm gemal § 4 Absatz 3 Satz 1 Seeaufgabengesetz ist die Zu-
sténdigkeitsbezei chnungs-V erordnung See vom 4. Méarz 1994 (BGBI. | S. 442) erlassen wor-
den. Diese regelt mal3geblich die Zustandigkeit der Beamten der Bundespolizei sowie der des
Zollgrenz- und des Zollfahndungsdienstes zur Durchfiihrung der Mal3nahmen geméal3 oder
entsprechend der Strafprozef3ordnung im Gebiet seewarts der Begrenzung des deutschen Kis-

tenmeeres.

§ 4 Absatz 3 Seeaufgabengesetz soll ebenfalls im Wege der Befreiung des Seeauf gabengeset-
zes von nicht unmittelbar seeverkehrsbezogenen Normen in  das Hohe-See-

Zusammenarbeitsgesetz tibernommen werden.

In diesem Zusammenhang soll zudem die Zustandigkeit zum Erlass der Zustandigkeitsbe-
zeichnungs-V erordnung See wegen der grofderen Sachndhe vom Bundesministerium fir Ver-

kehr und digitale Infrastruktur zum Bundesministerium des Innern wechseln.

Zu 8 9 (Bulgeldvorschriften)

Zu Absatz 1
Nach Absatz 1 soll die Nichtbeachtung von Pflichten des Kapitans nach 8 3 Absatz 3 und 4

als Ordnungswidrigkeit sanktioniert werden konnen.

Mit der Mittellungspflicht nach 8 3 Absatz 3 des Gesetzes gegeniiber der Zentralen Kontakt-
stelle sowie der Dokumentation im Schiffstagebuch nach § 3 Absatz 4 des Gesetzes soll si-
chergestellt werden, dass die deutschen Behorden tiber die beabsichtigte Ubergabe einer Per-

son an einen auslandischen Staat rechtzeitig informiert werden.

Kommt der Kapitén dieser Verpflichtung nicht nach, wirde der damit verfolgte Zweck verei-
telt, namlich relevante Informationen zielgerichtet an Behorden des Bundes und der Lander
zur Koordinierung von Gefahrenabwehrmal3nahmen weiterzul eiten.

Es bedarf daher der Androhung verhaltnismafdiger und wirksam abschreckender Sanktionen.



Drucksache 198/15
50

Zu Absatz 2
In Absatz 2 wird ein Buf3geldrahmenbetrag von 30.000 Euro festgelegt, um die notwendige
Koharenz der Bul3gel ddrohungen im Nebenstrafrecht zu wahren.

Zu Absatz 3
Absatz 3 bestimmt als sachlich zustandige Verwaltungsbehérde fur die Ahndung von Ord-
nungswidrigkeiten das Bundesamt fur Schifffahrt und Hydrographie.

Zu 810 (Anwendungsklausel)

Zu Absatz 1

§ 3 gelangt erst dann zur Anwendung, wenn das SUA-Anderungsprotokoll nach dessen Arti-
kel 18 fur Deutschland in Kraft getreten ist. Bis dahin richten sich die Befugnisse des Kapi-
tans nach bisherigem Recht. Allerdings ist zu beachten, dass fur Staaten, die Vertragspartel
des SUA-Ubereinkommens, aber nicht des SUA-Anderungsprotokolls sind, gemaf § 3 Absatz
5 die Absdtze 1 bis 4 zu den Befugnissen des Kapitans nur fur die in Artikel 3 des SUA-

Ubereinkommens vom 10.M&rz 1988 genannten Straftaten gelten.

Zu Absatz 2
Nach Absatz 2 wird der Tag des Inkrafttretens des SUA-Anderungsprotokolls vom Bundes-
ministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz im Bundesgesetzblatt bekannt gemacht.

Zu 8§11 (Unberuhrtheitsklausel)

Zu Absatz 1
Die Vorschrift stellt klar, dass Mal3nahmen der Bundespolizei im Rahmen ihres gesetzlich zu-
gewiesenen Aufgabenbereichs seewérts der Grenze des deutschen K listenmeeres unbeschadet

der Aufgaben und Befugnisse der zustandigen Behorden nach diesem Gesetz erfolgen.

Zu Absatz 2
Hiermit wird klargestellt, dass die Bestimmungen des Gesetzes uber die internationale
Rechtshilfe in Strafsachen unbertihrt bleiben, soweit nicht Bestimmungen in diesem Gesetz

abwei chende Regelungen vorsehen.
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Zu Artikel 2 (Anderung des MARPOL -Gesetzes)

Zu Nummer 1 (Artikel 2 Absatz 1)

Die Anderung der Ressortbezei chnung beruht auf dem Organisationserlass der Bundeskanzle-

rin vom 17. Dezember 2013.

Zu Nummer 2 (Artikel 4)

Artikel 4 des MARPOL-Gesetzes wird aufgehoben. Wegen der beabsi chtigten Bindelung von
Vorschriften Uber die internationale Zusammenarbeit auf Hoher See erfolgt eine entsprechen-
de Regelung nunmehr in 8§ 4 des Hohe-See- Zusammenarbeitsgesetzes (Artikel 1).

Zu Artikel 3 (Anderung des Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 10. Marz 1988

zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Seeschifffahrt und
zum Protokoll vom 10. Mérz 1988 zur Bekémpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit fester Plattformen, die sich auf dem Festlandsockel befinden - SeeSchSiUbkG)

Der Regelungsgegenstand von Artikel 3 SeeSchSiUbkG wird wegen der beabsichtigten Biin-
delung von Vorschriften Uber die internationale Zusammenarbeit auf Hoher See in das Hohe-
See- Zusammenarbeitsgesetz tibernommen (Artikel 1 8 3) und wird daher hier aufgehoben.

Zu Artikel 4 (Anderung des Seeaufgabengesetzes)

Zu Nummer 1 (§ 1 Nummer 3 und 4d)

Die die Zusténdigkeit des Bundes begriindende Norm wurde in der Fassung durch Artikel 5
Nummer 1 des Gesetzes zur Ausfiihrung des Ubereinkommens der Vereinten Nationen vom
20. Dezember 1988 gegen den unerlaubten Verkehr mit Suchtstoffen und psychotropen Stof-
fen vom 2. August 1993 (BGBI. | S. 1407) geschaffen.

Sie ermdglicht die Wahrnehmung von V erpflichtungen und Befugnissen des Bundes aufgrund
von zwischenstaatlichen Abkommen, wie z. B. nach dem Seerechtsiibereinkommen der Ver-
einten Nationen (SRU) oder dem Ubereinkommen der Vereinten Nationen gegen die grenz-

Uberschreitende organisierte Kriminalitdt. Sie beschrénkt insoweit die Befugnisse des Bundes
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zur Durchfhrung von Mal3nahmen der Strafverfolgung oder zur Verfolgung von Ordnungs-

widrigkeiten auf3erhalb der deutschen Hoheitsgewé&sser nach internationalem Seerecht.

Unbeschadet der Herauslsung der mit 8 1 Nummer 3 Buchstabe d im Zusammenhang ste-
henden 88 16, 17 Seeaufgabengesetz und deren Ubernahme in das Hohe-See-
Zusammenarbeitsgesetz (Artikel 1), besteht weiterhin Bedarf fir 8 1 Nummer 3 Buchstabe d
im Seeaufgabengesetz.

Zu Buchstabe a) aa) (Anderung des Einleitungssatzes)

Die Anderung des Einleitungssatzes der Norm erfolgt, um eine einheitliche Terminologie mit
dem Hohe-See-Zusammenarbeitsgesetz zu erreichen. Dort werden in den 88 1, 2 und 5 des
Gesetzes (vgl. auch 8§ 7 Aulenwirtschaftsgesetz) die Worte ,, seewarts der Grenze des deut-
schen Kustenmeeres® statt der Formulierung ,, seewdrts der Begrenzung des Kistenmeeres'

verwandt.

Zu Buchstabe a) bb) (Neufassung von Buchstabe d)

Die Anderung der materiell-rechtlich unveranderten Formulierung des § 1 Nummer 3 Buch-
stabe d) Seeaufgabengesetz dient der Anpassung an eine bessere Verstandlichkeit und Quali-
tét der Rechtssprache.

Zu Buchstabe b) (Einfigung von 8 1 Nummer 4d)

Mit der Einfligung der neuen Norm, die die Zustandigkeit des Bundes auf dem Gebiet der
Seeschifffahrt begriindet, soll eine ausreichende Grundlage fur materielle Gefahrenabwehr-
vorschriften zur Umsetzung der Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 20. November 2013 iber das Recycling von Schiffen und zur Ande-
rung der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 und der Richtlinie 2009/16/EG geschaffen werden.

Die Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 zielt auf das umweltgerechte Recycling von Schiffen
und die umweltgerechte Behandlung von gefahrlichen Abféllen, die beim Schiffsrecycling an-

fallen, ohne die Sicherheit des Schiffs und seinen effizienten Betrieb zu beeintréachtigen.
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Aufgrund der neuen Nummer 4d unter Berlicksichtigung des nach der Regelungssystematik
des Seeaufgabengesetzes notwendigen schifffahrtsbezogenen Anknipfungspunktes wird eine
Aufgabenzuweisung fur den Bund geschaffen im Hinblick auf die von einem Abwrackvor-
gang eines (See)schiffes bei dessen Betrieb (d. h. nicht an Land) méglicherwei se ausgehenden
Gefahren aufgrund von Gefahrstoffen und Téatigkeiten vor der Aulerdienststellung eines
Schiffes und bevor die Abwrackarbeiten beginnen.

Eine Subsumtion des Recyclings nach der Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 unter den Tatbe-
stand der ,, Gefahrenabwehr fir die Meeresumwelt“ nach 8 1 Nummer 4 Seeaufgabengesetz ist
nicht vertretbar, weil der Schutz der Meeresumwelt nicht Hauptzweck der Verordnung (EU)
Nr. 1257/2013 ist. 8 1 Nummer 4 Seeaufgabengesetz geniigt damit nicht als Rechtsgrundlage

fr eine Aufgabenzuweisung.

Die neue Norm ist so gefasst, dass sie eine klare Abgrenzung zu den umwelt- und abfallrecht-
lichen Vorschriften der Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 liefert und im Fall einer Ratifikation
des Internationalen Ubereinkommens ber das sichere und umweltgerechte Recycling von
Schiffen von 2009 (Hongkong-Ubereinkommen) fiir ggf. erforderliche Umsetzungsvorschrif-
ten herangezogen werden kann.

Zu Nummer 2 (8 3d)

Die Streichung der Bezugnahme auf 8 1 Nummer 11 Seeaufgabengesetz erfolgt aus redaktio-
nellen Grinden, weil hierfir keine praktische Relevanz vorhanden ist.

Zu Nummer 3 (§ 4)

Zu Buchstabe a) (Neufassung von Absatz 1)

Bel der neuen Formulierung in Absatz 1 handelt es sich um eine Folgeanpassung aufgrund der
Anderung von § 1 Nummer 3 (Buchstabe d).
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Zu Buchstabe b) (Aufhebung von Absatz 3)
Die Aufhebung von Absatz 3 korrespondiert mit der inhaltlichen Uberleitung der Verord-

nungserméchtigung in das Hohe-See-Zusammenarbeitsgesetz (8 8).

Zu Nummer 4 (8 5)

Neben der entsprechenden Anpassung der Bezeichnung der betreffenden Bundesministerien
an den Organisationserlass der Bundeskanzlerin vom 17. Dezember 2013 in den Absétzen 1,
2, 2aund 2b erfolgt eine Erganzung in 8 5 Absatz 1 Satz 2 Nummer 4.

Durch ein redaktionelles Versehen ist durch Artikel 2 Nummer 5 Buchstabe a Doppel buch-
stabe bb des Gesetzes zur Anderung seeverkehrsrechtlicher und sonstiger Vorschriften mit
Bezug zum Seerecht vom 4. Juni 2013 (BGBI. | S. 1471) die Verweisung auf 8 1 Nummer
10aentfalen. Dieswird hiermit berichtigt und die Verweisung wird wieder aufgenommen.

Zu Nummer 5 (8§ 9)

Die Erméchtigung in dem bisherigen § 9 Absatz 1 Satz 1 zum Erlass von Rechtsverordnungen
ohne Zustimmung des Bundesrates erfasst keine Maldhahmen fir ein umweltgerechtes Recyc-
ling von Schiffen, einschliellich der Ausstellung und Uberpriifung von Gefahrstoffinventaren
und Recyclingfahigkeitsbescheinigungen. Insoweit war der einleitende Satzteil (vor Nummer

1) zu ergénzen.

§ 9 Absatz 1 verlangt aufgrund der vorgenommenen Ergénzung eine Konkretisierung des Re-
gelungsgehalts moglicher Rechtsverordnungen. Diese erfolgt durch die Einfligung der neuen
Nummer 4¢ nach Nummer 4b. Daraus wiederum ergibt sich eine Folgednderung in 8 9 Absatz
1 Satz 2.

Dieim Ubrigen vorgenommen redaktionellen Anderungen betreffen die aufgrund des Organi-
sationserlasses der Bundeskanzlerin vom 17. Dezember 2013 (a. a. O.) erforderliche Anpas-

sung der Ressortbeze chnungen.
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Zu Nummer 6 (8§ 9¢)

Infolge der Aufhebung von 8§ 9b durch Artikel 2 Absatz 1 Nummer 7 des Gesetzes zur Um-
setzung des Seearbeitsiibereinkommens 2006 der Internationalen Arbeitsorganisation vom
20.04.2013 (BGBI. | S. 868) mit Wirkung vom 1. Oktober 2013 bedarf es der redaktionellen
Anpassung dieser Norm.

Zu Nummer 7 (8 12)

Die Verordnungserméchtigung in 8 12 Absatz 1 Satz 1 enthdlt keine entsprechende Erméchti-
gung (mehr) zur Erhebung von Gebiihren und Auslagen fiir die Ubermittiung von Daten an
nichtoffentliche Stellen nach 8 9e Absatz 2 Seeaufgabengesetz.

Dies liegt darin begrindet, dass die gemal3 Artikel 2 Absatz 1 Nummer 9 Buchstabe a des Ge-
setzes zur Umsetzung des Seearbeitstibereinkommens 2006 der Internationalen Arbeitsorgani-
sation vom 20. April 2013 (BGBI. | S. 868), das Uberwiegend am 1. August 2013 in Kraft ge-
treten ist, geschaffene Erméchtigungsnorm fir die Erhebung von Gebtihren und Auslagen
aufgrund einer nach 8§ 9e Seeaufgabengesetz erlassenen Rechtsverordnung durch das zeitlich
danach am 15. August 2013 in Kraft getretene Gesetz zur Strukturreform des Gebuhrenrechts
des Bundes vom 7. August 2013 wieder aufgehoben wurde. Danach enthielt die Anderungs-
formulierung in Artikel 2 Absatz 163 Nummer 1 des Gesetzes zur Strukturreform des Gebuh-
renrechts des Bundes die Bezugnahme auf ,, 8 9¢* (Seeaufgabengesetz) nicht mehr.

Mit der vorliegenden Gesetzesdnderung wird der Anwendungsbereich der K ostenerhebungs-
regelung fur die Ubermittlung von Daten nach § 9e Absatz 2 Seeaufgabengesetz erweitert.

Schliefdlich wird durch die Einfligung des § 14 in 8§ 12 Absatz 1 Satz 1 die Erhebung von Ge-
buhren und Auslagen fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen nach der aufgrund

des § 14 Absatz 2 erlassenen Rechtsverordnung ermdglicht.

Die redaktionelle Anderung in Absatz 2 betrifft die Anpassung an die neue Ressortbezeich-

nung.
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Zu Nummer 8 (§ 14)

8 14 wird geandert, indem die Absétze 1 und 2 neugefasst werden. Die bisherigen Absdtze 1

bis 3 werden inhaltlich unverdndert zu Absatzen 3 bis 5.

Zu Absatz 1

In Absatz 1 wird die Notwendigkeit einer Zulassung geregelt. Bislang ergibt sich das Zulas-
sungserfordernis aus 8 42 Seeschifffahrtsstraf3en-Ordnung. Nach dieser Regelung besteht eine
Verpflichtung der Schiffe, Kanalsteurer an Bord zu nehmen. Die Behorde hat Kanalsteurer
zuzulassen. Die dort genannten Anforderungen - Zuverlassigkeit und Vertrautheit mit den
Verhdltnissen auf dem Nord-Ostsee-Kanal, notwendiges Befahigungszeugnis - sollen kiinftig
in einer Kanalsteurerverordnung detailliert geregelt werden. Die Grundregelung Uber die An-

forderungen fur den Berufszugang wird in Satz 2 vom Gesetzgeber getroffen.

Zu Absatz 2
Dieser enthdt in Satz 1 die notwendigen V erordnungserméchtigungen fir das Bundesministe-
rium for Verkehr und digitale Infrastruktur zur Regelung einer Kanalsteurerverordnung. Es

handelt sich dabei um folgende Bereiche:

Nummer 1 betrifft die ndheren Anforderungen an die Zulassung als Kanalsteurer, und das

Verfahren sowie Regelungen tber Riicknahme, Widerruf und Ruhen der Zulassung.

Nummer 2 und 3 enthalten die Erméachtigung zur Regelung der Ausbildung und Prifung so-

wie der Fortbildung.

Nummer 4 erméchtigt zur Festlegung einer Altersbeschrénkung fir die Auslibung der Tétig-
keit als Kanalsteurer auf Grund der besonderen Anforderungen an diese Tétigkeit.

Nummer 5 betrifft die Festlegung einer Probezeit mit Grélenbeschrankung der zu steuernden

Fahrzeuge fir die ersten zwel Jahre nach der Zulassung.

Nummer 6 erméchtigt den Verordnungsgeber, Vorhaltung, Betrieb und Unterhatung der not-

wendigen Einrichtungen auf eine juristische Person des Privatrechts zu Ubertragen. Dabei re-
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gelt der Gesetzgeber as Minimalanforderungen an die Person, dass sie hinreichend Gewahr
dafUr bietet, die zu Ubertragenden Aufgaben ordnungsgemal? und auf Dauer wahrzunehmen.

Nummer 7 enthalt die Erméchtigung zur Bestimmung der zustandigen Aufsichtsbehérde.

Satz 2 stellt klar, dass sich die Fachaufsicht der Aufsichtsbehérde auch auf die mit der Aufga
benwahrnehmung beauftragte juristische Person des Privatrechts erstreckt, sofern es sich um
Mal3nahmen und Entscheidungen handelt, die die Gewahrleistung der Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs bertihren. Ansonsten (bt die Aufsichtsbehtdrde nur die Rechtsauf-
sicht aus.

Zu Nummer 9 (8 15)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)
Nach der redaktionellen Anpassung der Nummern 4 und 5 wird durch die neuen Nummern 6

und 7 eine Verordnungserméchtigung fur die Sanktionierung geschaffen. Die differenzierte
Bewehrung als Ordnungswidrigkeit folgt dem Aufbau in 8 15 Absatz 1 Nummer 4 und 5; sie
tragt damit den unterschiedlichen Unrechtsgehalten der einzelnen Verstdf3e hinreichend
Rechnung.

Zu Buchstabe b (Absatz 2)
Absatz 2 enthélt notwendige redaktionelle Folgeanderungen aufgrund der Anderungen in Ab-
satz 1.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 4 und 5)
Die redaktionelle Anderung in Absatz 4 und 5 betrifft die Anpassung an die neue Ressortbe-

zeichnung.

Zu Buchstabe d (Absatz 6)

Durch die Anfligung von Absatz 6 wird eine Erméachtigung zum Erlass einer Rechtsverord-

nung geschaffen, in der zur Durchsetzung der Rechtsakte der Europaischen Union bel einem
festgestellten Verstol? gegen die in Absatz 1 Nummern 6 und 7 genannten Ge- oder Verbote

entsprechende Ordnungswidrigkeitentatbestande bezei chnet werden kénnen.
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Zu Nummer 10 (88 16, 17)
Die 88 16 und 17 Seeaufgabengesetz sind aufzuheben, well ihr Regelungsgehalt nunmehr in

den 88 5 und 6 des Hohe-See-Zusammenarbeitsgesetzes aufgenommen wurde.

Zu Nummer 11 (§ 17a)

In 8 17a wird derzeit auf die entsprechende Geltung von 8 16 Absatz 2 Seeaufgabengesetz
(Freistellung von Ersatzanspriichen) in den Fallen verwiesen, in denen Mal3nahmen nach § 1
Nummer 3 Buchstabe a, b oder e Seeaufgabengesetz gegeniiber Schiffen unter aus andischer
Flagge durch deutsche V ollzugsbehdrden vorgenommen werden. Da der Regelungsgehalt von
8 16 Seeaufgabengesetz in das Hohe-See-Zusammenarbeitsgesetz tibernommen wird und so-
mit im Seeaufgabengesetz entfallt, bedarf es einer entsprechenden Anpassung der Formulie-
rungin

§17a

Zu Nummer 12 (8§ 3 Absatz 2, § 5a Satz 2, 8 6 Absatz 4 Satz 1 bis 3, § 7 Absatz 1 und 2, 8 7a
Absatz 3, 4und 5, § 9a Satz 1, § 9e Absatz 2 Satz 7, 88 11, 13 Absatz 2 Satz 1, 88 22 und

22b)

Die jeweils redaktionelle Anderung betrifft die Anpassung an die neue Ressortbezeichnung.

Zu Artikel 5 (Anderung des Seeversicherungsnachwei sgesetzes)

Die Verordnungserméchtigung in 8 9 Seeversicherungsnachweisgesetz enthélt keine entspre-
chende Erméchtigung zum Erlass gebuhrenpflichtiger Tatbestdnde fur die Ausstellung von
Wrackbeseiti gungshaftungsbeschei nigungen durch das Bundesamt fur Schifffahrt und Hydro-

graphie.

Dies liegt darin begrindet, dass seinerzeit das Seeversicherungsnachwei sgesetz annahernd zu
dem gleichen Zeitpunkt wie das Gesetz zur Strukturreform des Gebihrenrechts des Bundes
vom 7. August 2013 in das Gesetzgebungsverfahren eingebracht wurde.
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In diesem Zusammenhang wurde davon ausgegangen, dass das als Artikel 1 des Gesetzes zur
Strukturreform des Gebuhrenrechts des Bundes erlassene BundesgeblUhrengesetz vor dem
Seeversicherungsnachweisgesetz in Kraft treten wirde. Dies wiederum bedeutete, dass fach-
gesetzliche Erméchtigungen fir Geblhrenverordnungen nicht mehr in dem Fachrecht - hier in

dem Seeversicherungsnachwei sgesetz - eingestellt werden konnten.

Um Gebihren und Auslagen fur offentliche Leistungen nach dem Seeversicherungsnachwels-
gesetz erheben zu kénnen, ist wegen der sachlichen Zustandigkeit des Bundesamts flir See-
schifffahrt und Hydrographie eine Anpassung der Gebiihrenverordnung fir Amtshandlungen
des Bundesamtes fur Seeschifffahrt und Hydrographie erforderlich. Diese Rechtsverordnung
ist ausschliefdlich auf fachgesetzliche Erméachti gungsgrundlagen gestuitzt.

Der Erlass einer neuen die Gebuhrenverordnung fir Amtshandlungen des Bundesamtes fir
Seeschifffahrt und Hydrographie ersetzende Besondere Gebuhrenverordnung des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur nach § 22 Absatz 4 BGebG kommt derzeit
aus allgemeinen grundsétzlichen gebihrenrechtlichen sowie aus zeitlichen Erwagungen nicht
in Betracht.

Der Erlass einer von den Bundesministerien ohne Zustimmung des Bundesrates zu erlassenen
Besonderen Gebuihrenverordnungen fir ihren Zustandigkeitsbereich setzt u. a. voraus, dass
insoweit keine Regelungen durch einen Allgemeine Gebuhrenverordnung der Bundesregie-
rung getroffen wurden. Eine Allgemeine Gebuhrenverordnung der Bundesregierung wurde

bislang nicht erlassen.

Dariiber hinaus ist zudem aus praktischen Griinden noch keine Berechnung der einzelnen Ge-
buhren nach Mal3gabe des Bundesgebiihrengesetzes moglich. Dies hat im Ergebnis zur Folge,
dass aufgrund der Bestimmungen des Bundesgebiihrengesetz - befristet bis zum 14. August
2018 wegen Artikel 5 Absatz 3 des Gesetzes zur Strukturreform des Gebuhrenrechts des Bun-
des - eine fachgesetzliche Erméchtigung geschaffen werden muss, um fir die vom Bundesamt
flr Seeschifffahrt und Hydrographie zu erbringenden offentlichen Leistungen nach dem See-

versicherungsnachwei sgesetz kostendeckende Gebuihreneinnahmen erzielen zu konnen.
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Zu Nummer 1 (8 9)

Neben der Bezeichnungsanderung des Ressorts und einer redaktionellen Anpassung in 8 9

Nummer 2 Seeversicherungsnachweisgesetz erfolgt die fehlende Erganzung der Erméchti-
gung zum Erlass gebihrenpflichtiger Tatbestéande fur 6ffentliche Leistungen, zur Festsetzung

von Gebihrensétzen sowie Auslagen in der neuen Nummer 3 von § 9.

Zu Nummer 2 (8 14)
In § 14 Absatz 2 bedarf es der Anderung der Bezeichnung des Ressorts.

Zu Artikel 6 (Weitere Anderung des Seeversicherungsnachwei sgesetzes)

8 9 (Nummer 2 und 3)

Aufgrund der Ubergangsweise weiter bestehenden Regelungen fir die Erméchtigungsnormen
fUr das gebUhrenbezogene Fachrecht nach Artikel 5 Absatz 3 des Gesetzes zur Strukturreform
des Gebuhrenrechts des Bundes langstens bis zum 14. August 2018, bedarf es neben der re-
daktionellen Anpassung von 8§ 9 Nummer 2 Seeversicherungsnachweisgesetz (Nummer 1)
entsprechend der Aufhebung der neu eingefligten Regelung gem. 8 9 Nummer 3 Seeversiche-
rungsnachweisgesetz (Nummer 2) zu dem genannten Datum. Ab diesem Zeitpunkt gelten

dann ausschliefdlich die Bestimmungen des Bundesgebiihrengesetzes.

Zu Artikel 7 (Anderung des Olschadengesetzes)

Zu Nummer 1 (8§ 2 Absatz 5)

Neben der in § 2 Absatz 5 erfolgenden Anpassung der Ressortbezeichnung unter Berticksich-

tigung des Organisationserlasses der Bundeskanzlerin vom 17. Dezember 2013 wird § 2 Ab-
satz 5 Nummer 3 Satz 2 Olschadengesetz aufgehoben und rechtssystematisch an die Formu-
lierung der erganzenden Erméchtigung zum Erlass gebihrenpflichtiger Tatbestande fur of-
fentliche Leistungen, zur Festsetzung von Gebuhrensdtzen sowie Auslagen nach 8 9 Nummer
3 Seeversicherungsnachweisgesetz (neu) angepasst. Die Hohe der festzusetzenden Gebihren
richtet sich nach der Reform des Gebuhrenrechts des Bundes nunmehr im Regelfall nach § 9
Absatz 1 Bundesgebiihrengesetz. Tragender Grundsatz der Gebiuhrenbemessung ist danach
das Kostendeckungsprinzip. Insoweit kann vorliegend die Regelung von Mindest- bzw.
Hochstgebihren nach bisherigem Recht entfallen. Schliefdlich greift auch die unter bestimm-
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ten Voraussetzungen tbergangsweise in § 23 Absatz 3 und 4 Bundesgebiihrengesetz geregelte
Fortgeltung des bisherigen Gebuhrenrechts des Bundes nicht ein, weil mit der Aufhebung von
§ 2 Absatz 5 Nr. 3 S. 2 Olschadengesetz etwas anderes bestimmt wird.

ZuNummer 2 (8 5Absatz 1, 2,3, 4,6 und 7)
In 8 5 werden die betreffenden Bezeichnungen der Bundesministerien unter Beriicksichtigung

des Organi sationserlasses der Bundeskanzlerin vom 17. Dezember 2013 angepasst.

Zu Artikel 8 (Anderung des Seearbeitsgesetzes)

Zu Nummer 1 ( § 150)

In der Inhaltsiibersicht wird die Angabe zu § 150 aufgrund der inhaltlichen Anpassung der

Norm (Nummer 23) geéndert.

Zu Nummer 2 (8 20 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2)

Mit der Anderung werden die Bezeichnungen der Bundesministerien an den Organisationser-
lass der Bundeskanzlerin vom 17. Dezember 2013 angepasst.

Zu Nummer 3 (8 27)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 4 (8 28 Absatz 1 Satz 1)

Die Anderung des Absatzes 1 Satz 1 dient der Umsetzung von Norm A2.1 Absatz 1 a) des
Seearbeitsiibereinkommens. Sie sieht vor, dass Seeleute, die auf einem Schiff unter der Flagge
eines Mitgliedstaats beschaftigt werden, Uber einen gultigen Heuervertrag verfiigen mussen.
Die bisher enthaltene Einschrankung, dass der Heuervertrag lediglich zum Zeitpunkt des
» Dienstantritts® vorhanden sein muss, wird aufgehoben. Ein gultiger Heuervertrag muss dem
Besatzungsmitglied vor Beginn der Beschéftigung ausgehandigt werden und fur die Dauer der

gesamten Beschéftigung vorliegen.
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Zu Nummer 5 (8 29 Absatz 1 Satz 2, Absatz 3 Satz 1)

Die Anderungen zu § 29 Absatz 1 und 3 dienen der Umsetzung der Richtlinie 2013/54/EU
vom 20. November 2013 Uber bestimmte Verantwortlichkeiten der Flaggenstaaten fur die
Einhaltung und Durchsetzung des Seearbeitsiibereinkommens 2006 (ABI. L 329 vom
10.12.2013, S. 1). Nach Artikel 3 Absatz 5 der Richtlinie muss jeder Mitgliedstaat sicherstel-
len, dass Seeleute auf Schiffen unter seiner Flagge Zugang zu einer Kopie der Vereinbarung
zwischen dem Verband der Reeder in der Europdischen Gemeinschaft (ECSA) und der Euro-
péi schen Transportarbeiter-Foderation (ETF) Uber das Seearbeitsiibereinkommen 2006 haben.
Das Sozialpartnertibereinkommen wird durch die Richtlinie 2009/13/EG des Rates vom 16.
Februar 2009 zur Durchfiihrung der Vereinbarung zwischen dem Verband der Reeder in der
Europédischen Gemeinschaft (ECSA) und der Europaischen Transportarbeiter-Foderation
(ETF) Uber das Seearbeitsiibereinkommen 2006 und zur Anderung der Richtlinie 1999/63/EG
(ABI. L 124 vom 20.5.2009, S. 30) durchgefuhrt. Esist dieser Richtlinie als Anlage in deut-
scher Ubersetzung beigefuigt.

Zu Nummer 6 (8 55 Satz 1 und Satz 2)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 7 (8 92)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 8 (8 96 Satz 1 Nummer 1 und Nummer 2; Satz 2 Nummer 1)

Zu Buchstabe a)

Die Anderung dient der Gesetzesbereinigung. Satz 1 Nummer 2 wird um eine klarstellende
Zweckbestimmung erganzt, die dem bisherigen § 113 Absatz 2 entnommen ist, der zur Ver-
meidung von Doppel regel ungen mit diesem Gesetz aufgehoben wird. Im Ubrigen wird auf die

Begrindung zu Nummer 2 verwiesen.
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Zu Buchstabe b)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.
Zu Nummer 9 (8 108 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 3, Absatz 5 Satz 1, 4, 5

und 6)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 10 (8 109 Absatz 1 Satz 6 und Absatz 4)

Zu Buchstabe a)

Es handelt sich um eine Folgeanderung aufgrund der Anderungen in § 113.

Zu Buchstabe b)

Neben dem nach Norm A4.1 Absatz 2 des Seearbeitsiibereinkommens vorgesehenen arztli-
chen Berichtsformular sind an Bord weitere Unterlagen fur die taglichen oder anlassbezoge-
nen Aufzeichnungen Uber die Behandlungen und die Verwendung der Schiffsapotheke und
der sonstigen medizinischen Ausrustung geméal3 8 107 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2 mitzufih-
ren. Die bisherige Formulierung , arztliche Berichtsformulare” in § 109 Absatz 4 ist daher zu
eng und wird durch den umfassenden Begriff der ,, Unterlagen* nach 8 107 Absatz 2 Satz 2
Nummer 2, welcher Tagebiicher und &rztliche Berichtsformulare einschliefét, ersetzt.

Dartber hinaus wird klargestellt, dass die nach § 109 Absatz 1 Satz 1 und 2 jeweils zustandi-
ge Person Unterlagen nach 8§ 107 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2 an die Berufsgenossenschaft
Ubersenden muss. Soweit es fir die Fortentwicklung des Standes der medizinischen Erkennt-
nisse erforderlich ist, erlasst die Berufsgenossenschaft eine allgemeine Anordnung, die auch

die Vorgaben enthélt, in welchen Zeitabsténden Unterlagen zu Ubersenden sind.

Die Muster der einzelnen Unterlagen, einschlief3dich des arztlichen Berichtsformulars gehtren
nach 8§ 107 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2 zur medizinischen Ausstattung und werden a's Stand
der medizinischen Erkenntnisse (8 107 Absatz 2 Satz 4) vom Ausschuss festgestellt und vom

Bundesministerium bekannt gemacht. Vor diesem Hintergrund wird der derzeitige Satz 3in §
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109 Absatz 4, wonach die Muster der arztlichen Berichtsformulare gesondert bekannt ge-
macht werden, gestrichen. Eine weitere Bekanntmachungsverpflichtung ware tberflissig und
wirde auch der Intention zuwiderlaufen, dass mit dem neu errichteten Ausschuss fur medizi-
nische Ausstattung in der Seeschifffahrt alle Angelegenheiten der medizinischen Ausstattung
bei einem Gremium konzentriert werden und dass dessen festgestellte Ergebnisse as ,, Stand

der medizinischen Erkenntnisse” in einer Bekanntmachung verdffentlicht werden.

Eine Aufbewahrung von Unterlagen an Bord ist nicht erforderlich. Vielmehr ist eine Uber-
mittlung von Unterlagen an die Berufsgenossenschaft von grof3er Bedeutung, damit eine
Auswertung vorgenommen werden kann. Zidl ist es, durch regelméallige Auswertungen die
medizinische Betreuung an Bord, insbesondere auch die medizinische Ausstattung, weiter zu
optimieren. So kann die statistische und wissenschaftliche Erfassung der Verwendung der
Medikamente an Bord beispielsweise dazu dienen, Stiickzahlen zu korrigieren und den Schu-
lungsbedarf in den medizinischen Wiederholungslehrgangen nach 8§ 109 Absatz 1 Satz 3 an-
zupassen. Zur Wahrung der Belange des Datenschutzes dirfen Unterlagen nur in anonymi-

sierter Form Ubermittelt werden.

Zu Nummer 11 (§ 111 Absatz 2 Satz 1)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 12 (8 113 Absatz 1 Satz 1 und Satz 3 Nummer 1 und Absatz 2)

Zu Buchstabe a)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Buchstabe b)

Die Anderung dient der Gesetzesbereinigung. Die Verordnungserméchtigung zur Bestim-
mung der ndheren Anforderungen an die medizinischen Raumlichkeiten an Bord von Schiffen
und deren Einsatzbereitschaft regelt 8 96 Satz 1 Nummer 2. Die Aufhebung der in Absatz 2

enthaltenen Verordnungserméachtigung hat keinen Einfluss auf den Bestand bestehender



Drucksache 198/15
65

Rechtsverordnungen, die in der Eingangsformel auf sie verweisen. Bei spaterer Anderung ei-

ner solchen Rechtsverordnung ist die Eingangsformel entsprechend anzupassen.

Zu Nummer 13 (8 118 Satz 1 und Satz 2)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 14 (8 128 Absatz 5, Absatz 6 Satz 2 und Absatz 7)

Die inhaltliche Anderung der Absitze 5 und 6 dient der Umsetzung von Norm A5.1.4 Absatz
10 des Seearbeitstibereinkommens sowie Artikel 5 Absatz 3 der Richtlinie 2013/54/EU vom
20. November 2013 Uber bestimmte Verantwortlichkeiten der Flaggenstaaten fur die Einhal-
tung und Durchsetzung des Seearbeitsiibereinkommens 2006 (ABI. L 329 vom 10.12.2013, S.
1). Danach darf Personal, das Beschwerden untersucht oder Kenntnis von Beschwerden er-
halt, neben der Verschwiegenheitspflicht hinsichtlich der Quelle der Beschwerde auch keine
Andeutung gegentiber dem Reeder, seinem Vertreter oder dem Schiffsbetreiber machen, dass

es eine Uberpriifung infolge einer Beschwerde durchfiihrt.

Die bisher in Absatz 6 enthaltene unbedingte Verpflichtung, den Reeder und den Kapitan ei-
nes betroffenen Schiffes unverzuglich Gber den Beschwerdegegenstand zu unterrichten, wenn
Besatzungsmitglieder Beschwerden unmittelbar an eine deutsche Auslandsvertretung richten
und diese an die Berufsgenossenschaft weitergel eitet werden, wird daher aufgehoben. Ein sol-
ches Vorgehen kommt nur dann in Betracht, wenn dem Adressaten dadurch weder die Quelle
der Beschwerde bekanntgegeben wird, noch Andeutungen gemacht werden, dass Grundlage

der Uberprifung eine Beschwerde ist.

Die Berufsgenossenschaft ist davon unabhangig nach 8 128 Absatz 7 verpflichtet, bel ihr ein-
gegangene Beschwerden unverziglich zu untersuchen. Sie kann sich dabei nach Absatz 8,
insbesondere im Ausland, der Mitwirkung anerkannter Organisationen und anderer sachver-
sténdiger Personen bedienen. Fur den Fall, dass es die Berufsgenossenschaft zur Abhilfe einer
Beschwerde fur geboten erachtet, den Reeder oder den K apitéan eines Schiffes auch dartiber zu
unterrichten, dass eine Beschwerde an sie gerichtet wurde, ist sie gehalten, zuvor die Einwil-
ligung der Beschwerdefiihrerin oder des Beschwerdefiihrers einzuholen, soweit die Be-
schwerde nicht bereits konkludent eine derartige Einwilligung enthdlt. Das tragt dem Anlie-
gen der MLC 2006 und der Richtlinie 2013/54/EU Rechnung, Besatzungsmitgliedern zum
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Schutz vor eventuellen Nachteilen zu ermdglichen, Beschwerden gegebenenfalls unmittel bar
an zustandige Stellen aulRerhab des Einflussberei ches des Reeders zu richten und diesem ge-
genlber unerkannt zu bleiben.

Lasst eine anonyme Mitteilung keinen Urheber erkennen und scheidet eine Rickfrage daher
aus, bleibt es der Berufsgenossenschaft, wie auch sonst, unbenommen, eventuellen Anhalts-
punkten, die ein Taigwerden angezeigt erscheinen lassen, im Rahmen ihrer Ermittlungen
nachzugehen und sich dabel zur Aufklarung auch an den Reeder oder von ihm beauftragte
Personen zu wenden. Sie darf diesen gegeniiber jedoch keine Andeutungen machen, auf

Grundlage einer Beschwerde zu handeln.

Nach Satz 3 ist eine Unterrichtung auch ohne Einwilligung des Beschwerdeflihrers zuléssig,
soweit sie erforderlich ist, um eine konkrete Gefahr fur Leben und Gesundheit von Menschen
oder das Schiff oder seine Ladung abzuwenden. Das setzt eine Sachlage voraus, die aufgrund
objektiver Umstéande im Einzelfall mit hinreichender Wahrscheinlichkeit befirchten |asst,
dass ohne Unterrichtung in absehbarer Zeit ein Schaden fur die genannten Rechtsgiter eintre-
ten wird. Eine Unterrichtung ist in einem solchen Fall erforderlich, wenn der Berufsgenossen-
schaft kein milderes, aber gleich wirksames Mittel zur Verfligung steht, um die Gefahr abzu-
wehren.

Die Anderung berichtigt dartiber hinaus den Wortlaut der Absitze 5 und 7.

Zu Nummer 15 (8 133 Absatz 1 Satz 2)

Es handelt sich um eine redaktionelle Anderung. Die Laufzeit des Fischereiarbeitszeugnisses
ergibt sich unmittelbar aus 8 133 Absatz 1 Satz 3; diese weicht von der funfjdhrigen Laufzeit
des Seearbeitszeugnisses ab. Der Verweis auf 8 130 Absatz 5 Satz 2 wird daher auf Satz 2 be-

schrankt.

Zu Nummer 16 (§ 136)

Die Anderung dient der Gesetzesbereinigung.
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Die Erméchtigungen des bisherigen Absatzes 2 sind fast wortgleich mit denen nach Absatz 1,
so dass die betreffenden Formulierungen des Absatzes 2 nun nur noch in Absatz 1 enthalten
sind. 8 136 Absatz 1 Nummer 4 zur Regelung von notwendigen Aufzeichnungen und Unter-
lagen, auch soweit sie an Bord mitzufihren oder auszuhandigen sind, wird in diesem Zusam-
menhang um die Aufbewahrung von Aufzeichnungen erganzt. Die Verordnungserméchtigung
nach dem bisherigen Absatz 2 Nummer 1, die die Erméchtigung zur Regelung der néheren
Einzelheiten der Voraussetzungen fur die Erméchtigung einer anerkannten Organisation nach
§ 135 betrifft, bleibt bestehen und wird alleiniger Absatz 2. Im Ubrigen hat die Anderung kei-
nen Einfluss auf den Bestand bestehender Rechtsverordnungen, die in der Eingangsformel auf
sie verweisen. Bel spéterer Anderung einer solchen Rechtsverordnung ist die Eingangsformel

entsprechend anzupassen.

Zu Nummer 17 (8 137 Absatz 2)

Die Anderung dient der Umsetzung von Regel 5.2.1 Absatz 2 in Verbindung mit Regel 5.1.3
des Seearbeitsiibereinkommens. Danach wird der Anscheinsbewels fur die Erfillung der An-
forderungen des Seearbeitsiibereinkommens durch ein glltiges Seearbeitszeugnis und eine

gultige Seearbeits-Konformitatserklarung erbracht.

Zu Nummer 18 (8 138 Absatz 1)

Die Anderung aktualisiert die in Absatz 1 enthaltenen Verweise auf die Richtlinie
2009/16/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 Uber die Hafen-
staatkontrolle, die durch die Richtlinie 2013/38/EU des Européi schen Parlaments und des Ra-
tes vom 12. August 2013 zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG Uber die Hafenstaatkon-

trolle gedndert wurde.

Zu Nummer 19 (8 143 Absatz 3)
Die bestehende Regelung des § 143 reicht nicht aus, um in alen Féllen eine effektive Durch-

setzung der Normen des Seearbeitsgesetzes durch die Beruf sgenossenschaft zu gewahrleisten.
Durch die Anderung erhalt die Berufsgenossenschaft in den dort geregelten Féllen die Mdg-
lichkeit, ein Schiff festzuhalten.
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Dies gilt zum einen, wenn der Reeder seiner Verpflichtung nicht nachkommt, ein Schiff nur
mit einem gultigen Seearbeitszeugnis und einer gultigen Seearbeitskonformitétserkl&rung
(Regel 5.1.3 des Seearbeitsiibereinkommens sowie 88 130 und 132) oder einem gultigen
Fischereiarbeitszeugnis (8 133) in Dienst zu stellen oder in Fahrt zu halten.

Die Vorschrift erfasst Félle, in denen sich der Reeder beharrlich oder auch wiederholt weigert,
seinen Verpflichtungen nachzukommen. Eine Beharrlichkeit des Reeders liegt vor, wenn er
sich in einem konkreten Verwaltungsvorgang trotz mehrfacher Aufforderung dem vorge-
schriebenen Verfahren entzieht. Das kann bereits bel dem Indienststellen eines Schiffes vor-
liegen, also bei der erstmaligen Erteilung des Seearbeitszeugnisses. Ein wiederholter Fall ist
gegeben, wenn der Reeder bereits mehrmals, ggf. auch bei unterschiedlichen Schiffen, nur

nach besonderem Insistieren das Seearbeitszeugnis mit den erforderlichen Unterlagen bean-

tragt.

Zum anderen soll die Berufsgenossenschaft unter der Bundesflagge oder ausléndischer Flagge
fahrenden Schiffe kiinftig auch dann im Hafen festhalten knnen, wenn sich ein Reeder wei-

gert, eine notwendige Uberpriifung durchfiihren zu lassen.

Die Aufnahme dieser Vorschrift wird durch die Norm A5.1.4 Absatz 17 des Seearbeits-
Ubereinkommens gestiitzt, der angemessene Zwangs- und sonstige Abhilfemal3nahmen bei
Verletzungen der Anforderungen des Ubereinkommens und bei Behinderung von Inspekto-
ren bei der Erfillung der Aufgaben vorsieht. Eine vergleichbare Regelung, die an den Nach-
weis erforderlicher Zeugnisse anknlpft, ist im Schiffssicherheitsrecht bereits etabliert (8 11
Absatz 1 der Schiffssicherheitsverordnung).

Zu Nummer 20 (8§ 144 Absatz 2 und § 149 Absatz 2 Satz 1)

Eswird auf die Ausfiihrungen zu Nummer 2 verwiesen.

Zu Nummer 21 (§ 145 Absatz 1 Nummer 18)

Es handelt sich um Folgesnderungen aufgrund der Anderungen in § 113.
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Zu Nummer 22 (§ 150)

Die Anderung soll es dem Reeder ermdglichen, die Dokumentenverwaltung an Bord einfa-
cher und Ubersichtlicher zu gestalten. Soweit keine bestimmte Form vorgeschrieben ist, kon-
nen Kopien und Unterlagen, die der Reeder an geeigneter Stelle an Bord zur Einsichtnahme
durch Besatzungsmitglieder vorzuhalten hat, und die keine personenbezogenen Daten enthal-
ten, kinftig auch Uber ein elektronisch gefhrtes Informationssystem bereitgestel It werden.

Zu Artikel 9 (Anderung der Zustandigkeitsbezeichnungs-V erordnung See)

Die Anderungen der Zustandigkeitsbezei chnungs-V erordnung-See erfolgen nach § 4 Absatz 3
des Seeaufgabengesetzes im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des Innern, dem
Bundesministerium der Justiz und fur Verbraucherschutz und dem Bundesministerium der Fi-

nanzen.

Zu 8 1 Zustandigkeitsbezei chnungs-V erordnung See

Zu Nummer 1 (Satzteil vor Buchstabe a)

Der Einleitungssatz von 8 1 Nummer 2 der Zustandigkeitsbezei chnungs-V erordnung See wird
an den internationalen Rechtsstand angepasst, da das Seerechtsiibereinkommen der Vereinten
Nationen von 1982 (Seerechtsiibereinkommen) am 16. November 1994 fir die Bundesrepub-
lik Deutschland in Kraft getreten ist. Die Regelungen zur volkerrechtlichen Immunitét in den
Artikeln 95 und 96 des Seerechtsiibereinkommens entsprechen materiell-rechtlich den Immu-
nitatsregel ungen nach den Artikeln 8 und 9 des Ubereinkommens tiber die Hohe See vom 29.
April 1958 (BGBI. 1972 11 S. 1091).

Zu Nummer 2 (Buchstabe c)

In der Bezugnahme auf das Abkommen zur Beké&mpfung des Alkoholschmuggels vom
19.08.1925 (Gesetz vom 14.04.1926 - RGBI. |1 S. 220) wird die Datumsangabe berichtigt.

Zu Nummer 3 (Buchstabe €)

Es handelt sich im Zusammenhang mit der Ergénzung des Einleitungssatzes von 8 1 Nummer
2 der Zustandigkeitsbezeichnungs-Verordnung See um die insoweit redaktionelle Streichung

der (zweimaligen) Angabe der betreffenden Fundstelle, weil diese bereits durch die vorlie-
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gende Anderung des Einleitungssatzes von § 1 Nummer 2 der Zustandigkeitsbezeichnungs-

Verordnung See ausgefuhrt wird.

Zu Nummer 4 (Buchstabe f)

Der in 8 1 Nummer 2 der Zusténdigkeitsanpassungs-V erordnung-See nach Buchstabe e neu
eingefligte Buchstabe f dient der Umsetzung des Zusatzprotokolls gegen die Schleusung von
Migranten auf dem Land-, See- und Luftweg zum Ubereinkommen der Vereinten Nationen
gegen die grenzlberschreitende organisierte Kriminalitét vom 15. November 2000 (BGBI.
2005 11 S. 954, 1007). Das Zusatzprotokoll ist fur die Bundesrepublik Deutschland am 14. Juli
2006 in Kraft getreten (BGBI. 2007 Il S. 1348).

8 1 Nummer 2 Zustandigkeitsbezei chnungs-Verordnung See in Verbindung mit § 4 Absatz 3
Satz 1 Seeaufgabengesetz begriindet eine spezialgesetzliche repressive Zustandigkeit der
Vollzugskréfte der dort genannten Bundesbehorden fir die Durchfiihrung von straf prozessua-
len bzw. -verfolgenden MalRnahmen seewarts des deutschen Kistenmeeres aufgrund von auf
Schiffen unter auslandischer Flagge begangenen und in Nummer 2 abschlief3end aufgezéhlten
Taten oder Verstofien.

Das im Anschluss an das deutsche Kiistenmeer seeseitig angrenzende Gebiet unterliegt nicht
der Gebietshoheit und der territorialen Souverdnitét Deutschlands as Kustenstaat und damit

insoweit grundsétzlich auch nicht der deutschen Strafgewalt.

Nach 8§ 4 Absatz 1 Seeaufgabengesetz gelten indes bel der Verfolgung von Straftaten und
Ordnungswidrigkeiten zur Erfullung , volkerrechtlicher Verpflichtungen® oder zur ,, Wahr-
nehmung volkerrechtlicher Befugnisse® ausdriicklich die Vorschriften der Strafprozessord-

nung und des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten entsprechend.

Die mdgliche Verfolgung von Straftaten im Sinne des Zusatzprotokolls gegen die Schleusung
von Migranten auf dem Land-, See- und Luftweg (Zusatzprotokoll) zum Ubereinkommen der
Vereinten Nationen gegen die grenzilberschreitende organisierte Kriminaitat (Ubereinkom-
men) aul3erhalb des deutschen Kistenmeeres durch deutsche Vollzugskréfte im Hinblick auf
Schiffe unter auslandischer Flagge setzt voraus, dass nach Artikel 15 des Ubereinkommens

Téter, die Straftaten im Sinne des Ubereinkommens begangen haben, entweder der Gerichts-
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barkeit ihres Aufenthaltsstaats unterliegen und dort strafrechtlich verfolgt oder aber von die-
sem Staat an den Tatortstaat ausgeliefert werden.

Deutschland erfillt diese Anforderungen nach den 88 4 bis 7 Strafgesetzbuch, wonach - so-
weit die tatbestandlichen Voraussetzungen vorliegen - deutsches Strafrecht fir Taten unab-
hangig vom Recht des Tatorts gilt.

Unbeschadet dessen gilt, dass bei der Verfolgung von Straftaten im Sinne des vorgenannten
Zusatzprotokolls die dem seevolkerrechtlichen Grundsatz der Freiheit der Meere entsprechen-

de volkerrechtliche Einschrankung der Ausiibung von Staatsgewalt zu beachten ist.

Nach Artikel 4 Absatz 1 des Ubereinkommens haben die Vertragsstasten ihre Ver-
pflichtungen nach diesem Ubereinkommen in einer Weise zu erfillen, die mit den Grundsét-
zen der souverdnen Gleichheit und territorialen Unversehrtheit der Staaten sowie der Nicht-
einmischung in die inneren Angelegenheiten anderer Staaten vereinbar ist. Diese Bestimmung
entspricht zudem Artikel 2 Absatz 2 des Ubereinkommens der Vereinten Nationen vom
20. Dezember 1988 gegen den unerlaubten Verkehr mit Suchtstoffen und psychotropen Stof-
fen (BGBI. 1993 I S. 1136).

Die Bestimmungen Uber das Verhaltnis des Zusatzprotokolls gegen die Schleusung von Mig-
ranten auf dem Land-, See- und Luftweg im Vergleich zum Ubereinkommen der Vereinten
Nationen gegen die grenziberschreitende organisierte Kriminalitét regelt Artikel 1 Absatz 1
und 2 des Zusatzprotokolls. Diese sind das Gegenstiick zu Artikel 37 Absatz 1 und 3 des
Ubereinkommens. Fir die Vertragsparteien des Zusatzprotokolls gelten das Zusatzprotokoll

und das Ubereinkommen als einheitliches Ganzes.

Hinsichtlich der Schleusung von Migranten auf dem Seeweg enthalten die Artikel 7 bis 9 des
Zusatzprotokolls spezielle volkerrechtliche Regelungen fir das Aufbringen und Durchsuchen
fremder und eigener Schiffe auf Hoher See auf Ersuchen oder mit Genehmigung des jewelli-
gen Flaggenstaats. Die Artikel 8 und 9 stellen international bindende ausfihrliche Grundsétze
der gegenseitigen Rechtshilfe bei der Strafverfolgung der Schleuserkriminalitét auf der Hohen
See auf, die auf dem Vorrang der Zusténdigkeit des Flaggenstaats basieren.
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Denn nach Artikel 89 des Seerechtsiibereinkommens der Vereinten Nationen (SRU) kann
kein Staat fur sich das Recht in Anspruch nehmen, Teile der Hohen See seiner Souveranitét
zu unterstellen und Eingriffe in die Freitheit der Schifffahrt anderer Staaten vorzunehmen.
Einschrankungen dieses Grundsatzes sind nur nach Mal3gabe des SRU und nach sonstigen
Regeln des Volkerrechts zulassig (vgl. Artikel 87 Absatz 1 Satz 2 SRU). Das allgemeine See-
volkerrecht stellt den Staaten nur in wenigen speziellen Fallen (z. B. Seerduberei, Sklaven-
handel, Nacheile bei Verletzung von Rechtsvorschriften eines Kistenstaats) konkrete Ein-
griffsrechte gegen Schiffe anderer Staaten auf Hoher See zur Verfigung und Uberldsst die
Weliterentwicklung dieses Rechtsregimes der internationalen Zusammenarbeit der Staaten

aufgrund von volkervertraglichen Verpflichtungen.

Hat ein Vertragsstaat den begriindeten V erdacht, dass ein Schiff, das die Flagge eines anderen
Vertragsstaats fuhrt, fir die Schleusung von Migranten auf dem See-weg benutzt wird, kann
er dies dem Flaggenstaat anzeigen, eine Bestétigung der Registrierung anfordern und bel Be-
stétigung den Flaggenstaat um die Genehmigung ersuchen, geeignete Mal3nahmen im Hin-
blick auf dieses Schiff vorzunehmen, Artikel 8 Absatz 2 Satz 1 des Zusatzprotokolls.

Gemal3 Artikel 8 Absatz 2 Satz 2 des Zusatzprotokolls kann der ersuchende Staat aufgrund
einer erteilten Genehmigung des Flaggenstaates das betreffende Schiff anhalten, durchsuchen
und, falls Beweise dafir gefunden werden, dass das Schiff fir die Schleusung von Migranten
auf dem Seeweg benutzt wird, die vom Flaggen-staat genehmigten geeigneten Mal3nahmen
zur Unterbindung der Schleusung treffen.

Fur die Durchfihrung der vorgenannten Mal3nahmen durch deutsche Vollzugskréfte aul3er-
halb des deutschen Kistenmeeres bedarf es einer entsprechenden Geltungsanordnung der
Bestimmungen der deutschen Straf prozessordnung, die durch die zustandigkeitsbegriindende
Norm gemdl3 8§ 1 Zustandigkeitsbezeichnungs-Verordnung See in den dort abschlief3end ge-

nannten Fallen geschaffen wird.

Damit setzt der deutsche Verordnungsgeber als Vertragsstaat des Ubereinkommens und des
Zusatzprotokolls die erforderlichen Regelungen fur zustandigkeitsbegrin-dende strafpro-
zessuae Eingriffsmal3nahmen auf Hoher See, also aulerhalb des unmittelbaren Geltungsbe-
reichs deutscher Strafvorschriften, um. Gleichzeitig wird damit aufgrund volkervertraglicher

Verpflichtungen die Basis fur eine weltweite Zusammenarbeit geschaffen.
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Zu Artikel 10 (Bekanntmachungserlaubnis)

Das Seeaufgabengesetz wurde zuletzt 2002 neu bekannt gemacht und wurde seitdem mehr-
fach geéndert. Die Bekanntmachung der Neufassung des Gesetzes dient der Transparenz und

besseren Verstandlichkeit fur den Rechtsanwender.

Zu Artikel 11 (Inkrafttreten)

Die Norm bestimmt gemal3 Artikel 82 Absatz 2 Satz 1 Grundgesetz den Tag des Inkrafttretens
des Gesetzes.

Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt das gesonderte Inkrafttreten von Artikel 3 des Gesetzes, weil das Protokoll
von 2005 zum Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Si-
cherheit der Seeschifffahrt und das Protokoll von 2005 zum Protokoll zur Bekampfung wider-
rechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit fester Plattformen, die sich auf dem Festlandso-
ckel befinden, fur die Bundesrepublik Deutschland bislang noch nicht in Kraft getreten sind.

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt das gesonderte Inkrafttreten von Artikel 6 des Gesetzes am 14. August 2018,
wonach die bis zum 13. August 2018 giiltige Ubergangsregel ung fur eine Gebiihrenermachti-
gung im Seeversicherungsnachweisgesetz wegen Artikel 5 Absatz 3 des Gesetzes zur Struk-
turreform des Gebuhrenrechts des Bundes wieder aufgehoben werden muss.

Zu Absatz 3
Absatz 3 regelt das Inkrafttreten des Artikelgesetzes im Ubrigen, ndmlich am Tag nach der
Verkindung im Bundesgesetzbl att.
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