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BEGRUNDUNG
1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Grunde und Ziele des VVorschlags

Diese Initiative ist Teil der Luftverkehrsstrategie der Europaischen Kommission, die diese
2015 zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit des Luftfahrtsektors der EU verabschiedet hatte.
Ihr Ziel ist es, den EU-Rechtsrahmen fir die Flugsicherheit auf die Herausforderungen der
néchsten zehn bis finfzehn Jahre vorzubereiten, damit auch weiterhin ein sicherer und
umweltfreundlicher Luftverkehr fir Fluggaste und die breite Offentlichkeit gewdahrleistet ist.
Die Initiative stitzt sich auf eine Uber zwolfjdhrige Erfahrung bei der Durchfiihrung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008" und ihrer Vorganger?.

Ein wettbewerbsfahiger Luftfahrtsektor erfordert Sicherheit und die Berlcksichtigung des
Umweltschutzes. Angesichts der flr Europa prognostizierten Zunahme des Luftverkehrs von
bis zu 14,4 Millionen Flugen bis zum Jahr 2035 (gegentber 2012 ein Anstieg um 50 %) ist es
das Ziel der Kommission, dafiir zu sorgen, dass mit dem System die Unfallhdufigkeit auch
weiterhin auf einem niedrigen Niveau bleibt, die Sicherheit gewéahrleistet wird und so der EU-
Luftfahrtsektor auch in Zukunft wachsen und seinen Wettbewerbsvorteil ausbauen kann.
Daher wird mit dieser Initiative ein risiko- und leistungsbezogenes Konzept vorgeschlagen,
das Sicherheitsvorschriften enthalt, noch vorhandene Sicherheitsliicken schlief3t und starker
die  Zusammenh&nge zwischen der Flugsicherheit und anderen technischen
Regulierungsbereichen, wie die Luftsicherheit oder den Umweltschutz, berticksichtigt.

Die Flugsicherheit ist, wenngleich das wichtigste, nicht das alleinige Ziel dieses VVorschlags.
Dieser ist auch im Zusammenhang mit den Schwerpunkten der Kommission — Férderung von
Wachstum und Beschaftigung, Ausbau des Binnenmarkts und Starkung Europas als globaler
Akteur — zu sehen. Mit dieser Initiative soll ein Beitrag zu einer wettbewerbsfahigen
européischen Luftfahrtbranche und luftfahrttechnischen Industrie geleistet werden, die
qualitativ anspruchsvolle Arbeitsplatze bietet und die technologische Innovation vorantreibt.
Auf den durch diese Initiative geschaffenen regulatorischen Grundlagen lassen sich neue
Geschaftsmodelle und Technologien wirksam integrieren. So wird mit dieser Initiative
insbesondere vorgeschlagen, in der Union die rechtlichen Grundlagen fur die sichere
Integration unbemannter Luftfahrzeuge in den europdischen Luftraum zu schaffen.

Dieser Vorschlag geht auch auf die Forderungen der Mitgliedstaaten, der Luftfahrtbranche
und der Luftraumnutzer ein, bei der Festlegung der Sicherheitsvorschriften stérker auf
VerhéltnismaRigkeit und Flexibilitdt zu achten und allzu praskriptive Vorschriften zu
vermeiden, die das Unternehmertum ersticken kdnnten. So wird ein abgestuftes Konzept
vorgeschlagen, das den Unterschieden zwischen den verschiedenen Bereichen der

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die
Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen Agentur fir Flugsicherheit, zur Aufhebung der
Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG,
ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1. In dieser Zeit wurde diese Verordnung durch die Verordnung (EG)
Nr. 1108/2009 dahingehend geéndert, dass ihr Anwendungsbereich auf die Sicherheit von Flughéfen
und Sicherheitsaspekte des Flugverkehrsmanagements und der Flugsicherungsdienste ausgeweitet
wurde.

Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 vom 15. Juli 2002 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die
Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen Agentur fir Flugsicherheit, ABI. L 240 vom
7.9.2002.
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Zivilluftfahrt und deren jeweiligen Risiken Rechnung tragt. Dieses Konzept dlrfte dem
gesamten Luftfahrtsektor in der Union zugutekommen und sich besonders fiir die Bedurfnisse
kleiner mittlerer Unternehmen (KMU) eignen.

Mit der Umstellung auf ein risiko- und leistungsabhéngiges Konzept fur die Regulierung und
Aufsicht mussen die Mitgliedstaaten und die Agentur der Europdischen Union fir
Flugsicherheit (EASA) neue Fahigkeiten und Kompetenzen entwickeln und mit den neuesten
von der Industrie entwickelten Technologien Schritt halten. Zur Erreichung dieser Ziele
werden mit dieser Initiative verbesserte Modalitaten fur die Koordinierung und den Aufbau
von Forschung und Ausbildung in der Luftfahrt vorgeschlagen.

Schliel3lich geht der Vorschlag auf die Herausforderungen ein, mit denen einige nationale
Behorden bei der Aufrechterhaltung und Finanzierung der Ressourcen konfrontiert sind, die
sie fur die Wahrnehmung der erforderlichen Zertifizierungs- und Aufsichtstatigkeiten
benodtigen. Hierzu schldgt die Initiative einen Rahmen vor, in dem die nationalen Behdrden
und die Agentur der Europdischen Union flr Flugsicherheit technische Ressourcen biindeln
und gemeinsam nutzen koénnen, worunter auch die Maoglichkeit fallt, auf freiwilliger Basis
Zusténdigkeiten fur die Durchfiihrung von EU-Recht ibertragen zu kénnen.

. Koharenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Die vorliegende Initiative baut auf den in der Union bereits vorhandenen Bestimmungen zur
Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt auf, die in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festgelegt
sind.

Der Vorschlag steht mit der Initiative der Kommission aus dem Jahr 2013 zur beschleunigten
Verwirklichung des einheitlichen europaischen Luftraums (SES-I1+-Initiative)® tiberein. Bei
der Ausarbeitung dieses Vorschlags hat die Kommission ihren Vorschlag COM(2013) 409
vom 11.6.2013 sowie die Ergebnisse der Ertrterungen beriicksichtigt, die bislang im
Europdischen Parlament und im Rat zum SES-I1+-Vorschlag und den sich daraus ergebenden
Anderungen fir die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 gefiihrt wurden. Um zu vermeiden, dass
im Zusammenhang mit der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zwei Legislativvorschlage parallel
diskutiert werden, und da dieser Vorschlag der umfassendere der beiden Vorschlage ist,
wurden die SES-Il+-Anderungsvorschlage zur Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in diesen
neuen Vorschlag integriert und dabei an den neuen Aufbau und Stil dieses Vorschlags
angepasst. Folglich wird die Kommission keine weiteren Gespréche zu ihrem Vorschlag
COM(2013) 409 vom 11.6.2013 fiuhren, den sie im Zuge der SES-II+-Initiative vorgelegt
hatte.

Sofern sich die mit dieser Initiative vorgeschlagenen Anderungen auch auf andere EU-
Vorschriften auswirken, die vom Européischen Parlament und dem Rat im Bereich des
Luftverkehrs verabschiedet wurden (dies gilt fur die Unfalluntersuchung, die Meldung von
Ereignissen und die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen), werden

Mitteilung an den Rat, das Europdische Parlament, den Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss
und den Ausschuss der Regionen iber die beschleunigte Verwirklichung des einheitlichen européischen
Luftraums vom 11.6.2013 (COM(2013) 408 final), erganzt durch einen Vorschlag fur eine Verordnung
des Europdischen Parlaments und des Rates zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in Bezug
auf Flugplatze, Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste (COM(2013) 409 final) und durch
einen Vorschlag des Europaischen Parlaments und des Rates zur Verwirklichung des einheitlichen
europdischen Luftraums (COM(2013) 410 final).
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auch entsprechende Anderungen anderer EU-Rechtsvorschriften vorgeschlagen, um die
Kohérenz des Ansatzes zu gewahrleisten.

. Koharenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Diese Initiative steht im Zusammenhang und im vollstandigen Einklang mit den von der
Kommission fur die Jahre 2014-2019 festgelegten strategischen Zielen ,,Beschaftigung und
Wachstum* sowie ,,Ein vertiefter und fairerer Binnenmarkt mit gestarkter industrieller Basis*.

Der Vorschlag entspricht auflerdem dem zwischen der Kommission, dem Européischen
Parlament und dem Rat 2012 vereinbarten Gemeinsamen Konzept fir die dezentralen
Agenturen und gleicht die Bestimmungen zur Agentur der Europdischen Union fir
Flugsicherheit den in diesem Konzept empfohlenen Standardbestimmungen an.

Daruber hinaus sollen mit dieser Initiative die Entwicklung und der Einsatz unbemannter
Luftfahrzeuge stérker in den groReren Rahmen des Luftverkehrsrechts eingebunden werden.
Unbemannte Luftfahrzeuge werden zu einer weiteren Art von Luftfahrzeugen, die neue
Dienstleistungen im européischen Luftfahrtmarkt im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 tber gemeinsame Vorschriften fir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten
in der Gemeinschaft erbringen. Da unbemannte Luftfahrzeuge denselben Luftraum wie andere
Luftfahrzeuge nutzen, mdissen die Sicherheitsbestimmungen fir ihren Einsatz mit der
Gesamtstrategie fir die Flugsicherheit im Einklang stehen. SchlieBlich muss der Einsatz
unbemannter Luftfahrtzeuge auch den Luftverkehrsvorschriften geniigen, die in den
gemeinsamen Luftverkehrsregeln festgelegt sind*.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND
VERHALTNISMASSIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die Annahme von Malinahmen der Union im Bereich des Luftverkehrs
ist Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags tber die Arbeitsweise der Europdischen Union, auf den
sich der Vorschlag stitzt.

. Subsidiaritat (bei nicht ausschliel3licher Zustandigkeit)

GemaR den Verordnungen (EG) Nr. 1592/2002 und (EG) Nr. 216/2008 ist die Union flr
Aufgaben in  den Bereichen Lufttichtigkeit und Umweltvertraglichkeit von
luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Flugbetrieb, Lizenzierung des fliegenden Personals,
Flugplatze, Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste (ATM/ANS) sowie
Sicherheit von Drittlandbetreibern zustandig. Damit ist die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt
seit Uber zehn Jahren auf Unionsebene geregelt. Grund hierflr ist die Tatsache, dass der
Luftverkehr und die Produktion luftfahrttechnischer Erzeugnisse groftenteils Tatigkeiten
transnationalen Charakters sind, die besser auf Unionsebene behandelt werden kdnnen.

Mit dieser Initiative werden einige besondere Bereiche vorgeschlagen, die diesem
Gesamtrahmen der Union zur Regelung der Flugsicherheit hinzugefiigt werden sollen, d. h.
unbemannte Luftfahrzeuge, die Sicherheit bei der Bodenabfertigung sowie Aspekte der

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der Flugsicherung.
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Gefahrenabwehr bei Luftfahrzeugen und bei der Auslegung von Systemen, einschliel3lich der
Cybersicherheit.

Die Herstellung unbemannter Luftfahrzeuge hat eine grenzuberschreitende Dimension, da
viele unbemannte Luftfahrzeuge Uber das Internet gekauft oder importiert werden oder
zumindest aus importierten Teilen bestehen. Solange bis ins Detail gehende und voneinander
abweichende nationale Standards und Vorschriften bestehen, ist die gegenseitige
Anerkennung im Binnenmarkt ein schwieriges Unterfangen. Auch im Hinblick auf die
Dienstleistungen  fir  unbenannte  Luftfahrzeuge  entwickeln  viele  Betreiber
grenziiberschreitende Aktivitaten. So werden die Inspektionen von Infrastrukturen — von
Olplattformen bis zu Bahngleisen — beispielsweise international organisiert. Selbst bei
Einsétzen in kleinem MaRstab sollten die Betreiber, vor allem, wenn sie in Marktnischen tatig
sind, unionsweit dasselbe unbemannte Luftfahrzeug mit demselben Piloten auf der Grundlage
derselben betrieblichen Anforderungen einsetzen kénnen, um ihr Unternehmen aufzubauen.
GroRe Lieferunternehmen haben ihre Absicht bekundet, sich europaweit aufstellen zu wollen,
was gemeinsame Vorschriften voraussetzt. Der Subsidiaritat wird in dem Moment Rechnung
getragen, in dem die gemeinsamen betrieblichen Vorschriften umgesetzt werden, d. h. wenn
die Mitgliedstaaten das Risiko in Abhédngigkeit von den ortlichen Gegebenheiten bewerten
und dann entscheiden, ob und unter welchen Bedingungen ein Luftraum flr den Einsatz
unbemannter Luftfahrzeuge getffnet oder gesperrt wird. Der Einsatz leichter unbemannter
Luftfahrzeuge ist in den meisten Fallen ortlich begrenzt, weshalb es den lokalen Behdrden
uberlassen bleiben sollte, das Risiko einzustufen und die jeweilige Art des Einsatzes zu
genehmigen.

Bei den Bodenabfertigungsdiensten besteht Handlungsbedarf auf Unionsebene, da Unfalle im
Zusammenhang mit der Bodenabfertigung in den letzten zehn Jahren zur viertgrofiten
Unfallkategorie gehorten und freiwillige Initiativen auf Ebene der Mitgliedstaaten bislang
noch keine befriedigenden Ergebnisse zur Einddmmung dieses Risikos erbracht haben. Bisher
gibt es auf Unionsebene noch keine Sicherheitsanforderungen, die sich direkt an die Anbieter
von Bodenabfertigungsdiensten richten. Da die Bodenabfertigung Teil des gesamten
Luftfahrtsystems und mit anderen Bereichen verflochten ist, die unter die Zustandigkeit der
Union fallen (wie Flugplatze und der Flugbetrieb), diirfte ihre Regulierung auf EU-Ebene ein
in sich schlissiges Konzept in allen Mitgliedstaaten gewéhrleisten. Im Sinne der
VerhaltnisméBigkeit wird es in dem Vorschlag nicht fir notwendig erachtet,
Dienstleistungsanbieter als Voraussetzung fir die Aufnahme ihrer Tatigkeit zu zertifizieren.
Die Kommission ist zudem der Ansicht, dass sich die gemeinsamen Anforderungen an die
Bodenabfertigung auf anerkannte Industriestandards und bewahrte Verfahren stiitzen sollten.
Zugleich sollten die Mitgliedstaaten ber die notwendigen regulatorischen Instrumente
verfligen, um eine wirksame Aufsicht Uber die Anbieter dieser Dienste sicherzustellen.

Hinsichtlich der Aspekte der Gefahrenabwehr bei Luftfahrzeugen und bei der Auslegung von
Systemen sei darauf hingewiesen, dass die Union bereits jetzt in einige dieser Fragen
einbezogen ist. Das Zusammenspiel zwischen der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des
Européaischen Parlaments und des Rates vom 11. Marz 2008 uber gemeinsame Vorschriften
fur die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 2320/2002° und der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, auch im Zusammenhang mit der
Frage, welche Aufgabe der Agentur der Europdischen Union fir Flugsicherheit zukommt, ist
allerdings nicht immer klar. Mit dieser Initiative soll die Rolle der Union vor dem

> ABI. L 97 vom 13.8.2008, S. 72.
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Hintergrund geklart werden, dass diese Aspekte der Gefahrenabwehr eng mit der Sicherheit
der Konstruktion von Luftfahrzeugen und der Sicherheit des Flugbetriebs verknipft sind, also
mit Bereichen, flr die die Union gemél der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 bereits zustandig
ist.

. VerhaltnismaRigkeit

Die Wahrung der VerhéltnismaRigkeit ist eines der vorrangigen Ziele dieser Initiative und die
MaRnahmen, mit denen dies fiir den geltenden Rechtsrahmen fir die Flugsicherheit erreicht
werden soll, sind Bestandteil der fur das Paket vorgeschlagenen endgultigen MaRRnahmen
(siene hierzu auch der beiliegende Bericht Uber die Folgenabschatzung, Kapitel 6.6).
Vorgeschlagen wird ein Konzept flr die risikoabhangige Regulierung der Flugsicherheit, das
dem gesamten Luftfahrtsektor zugutekommen dirfte und sich besonders fiir kleine und
mittlere Unternehmen eignet.

. Wabhl des Instruments

Mit diesem Vorschlag wird die Art des Instruments nicht geéndert. Seit der Verabschiedung
der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 im Jahr 2002 wurde die Flugsicherheit der Zivilluftfahrt
in der Union durch Verordnungen geregelt. Die Kommission sieht keinen Grund, dies zu
andern.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG
. Ex-post-Bewertung/Eignungsprufungen bestehender Rechtsvorschriften

Nicht zutreffend.

. Konsultation der Interessentrager

Die interessierten Kreise wurden von der Kommission und der Europaischen Agentur fir
Flugsicherheit parallel konsultiert. Die beiden Konsultationen erganzten sich. Zudem haben
die Kommissionsdienststellen Sitzungen mit den Mitgliedstaaten und den interessierten
Kreisen des Luftfahrtsektors veranstaltet, um zusétzliche Informationen zu den 6ffentlichen
Konsultationen einzuholen. Die Zusammenfassung der Ergebnisse der 0dffentlichen
Konsultation der Kommission wurde auf der Europa-Website verdffentlicht. Im Wesentlichen
ergab die 6ffentliche Konsultation folgende Ergebnisse:

- GrofRes Einvernehmen herrscht dartiber, dass die Union ein sehr hohes Mal} an
Sicherheit erreicht hat. Uber 90 % der Teilnehmer an der Konsultation stimmten zu
bzw. stimmten nachdriicklich zu, dass Reisen mit dem Flugzeug in der Union derzeit
sicher ist.

- Es wurde aber auch festgestellt, dass in Fragen der Sicherheit kein Grund zur
Selbstzufriedenheit  besteht. Uber 70% der Mitgliedstaaten und  der
Branchenverbénde, die sich an der Online-Umfrage der Kommission beteiligt hatten,
sind der Auffassung, dass die Fahigkeit, Sicherheitsrisiken zu erkennen und zu
reduzieren verbessert werden muss.

- Hauptanliegen der Mitgliedstaaten und der interessierten Kreise sind neben der
Aufrechterhaltung  der aktuellen  Sicherheitsleistung die  Effizienz  und
VerhdltnismaRigkeit des derzeitigen Systems. Die grofRe Mehrheit der
Organisationen, die sich an der Online-Umfrage der Kommission beteiligten (82 %),
vor allem die KMU, halten die geltenden Vorschriften fir zu detailliert und
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praskriptiv und sind der Auffassung, dass das aktuelle Sicherheitsniveau auch mit
niedrigeren Nachweiskosten eingehalten werden koénnte (83 %). Diese Auffassung
wird weitestgehend auch von den Mitgliedstaaten geteilt.

- Die Mitgliedstaaten und die Luftfahrtbranche sind besorgt dariiber, dass die Art und
Weise, wie die technischen Ressourcen derzeit von den Luftfahrtbehérden genutzt
werden, ineffizient ist und einige nationale Luftfahrtbehdrden nur noch tber knappe
Ressourcen verfugen. Die Mehrheit (63 %) der Mitgliedstaaten und der
Organisationen, die auf die Online-Umfrage der Kommission geantwortet hatten,
sind 0berzeugt, dass einige nationale Luftfahrtbehtrden nicht (ber gentgende
finanzielle und personelle Ressourcen verfugen, um ihren Aufsichtsaufgaben
nachzukommen.

- Die luftfahrttechnische Industrie setzt sich dafur ein, dass die Union, auch bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO), die européischen Standards fur
die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt international viel aktiver férdern sollte, und
aulerte Bedenken, inwieweit die Europaische Agentur flr Flugsicherheit langfristig
Ressourcen flr die Zertifizierung von Erzeugnissen zur Verfiigung haben wird.

- 73 % Organisationen, die sich an der Online-Umfrage der Kommission beteiligten,
verwiesen auf mogliche Widerspriiche, Liicken und Uberschneidungen bei der
Anwendung der Rechtsvorschriften, die vor allem auf unterschiedliche Auslegungen
durch die Mitgliedstaaten zurlickzufiihren sind.

Die Sozialpartner der Union (sowohl Arbeitnehmer- als auch Arbeitgebervertreter) haben sich
an den Konsultationen beteiligt, die von der Kommission und der Europdischen Agentur flr
Flugsicherheit durchgefiihrt wurden. Die Organisationen, die das Luftfahrtpersonal vertreten,
verwiesen insbesondere darauf, dass das leistungsorientierte Konzept fur die Flugsicherheit
das gegenwartige System der préskriptiven Bestimmungen ergénzen, jedoch nicht ersetzen
sollte. Arbeitnehmervertreter warfen zudem die Frage auf, inwieweit die Mitgliedstaaten in
Zukunft Dbereit sein werden, Ressourcen fur die Aufsicht Uber die Flugsicherheit
bereitzustellen, und machten insbesondere geltend, dass das Personal sowohl bei den
Behorden als auch im Luftfahrtsektor im weitesten Sinne weiterhin sehr gut ausgebildet und
befahigt sein muss. Die Pilotenvereinigungen &uferten insbesondere Bedenken, dass sich die
Einstellungspraxis mancher Luftfahrtunternehmen sowie andere innovative Geschaftsmodelle
maoglicherweise nachteilig auf die Sicherheit auswirken kdnnten.

Andererseits verwiesen Arbeitnehmervertreter auf die unterschiedliche Anwendung der
Rechtsvorschriften durch die Mitgliedstaaten sowie auf die Uberregulierung und den
ineffizienten Einsatz der Ressourcen, die fur die Zertifizierung und Aufsicht vorgesehen sind.
So machten die Arbeitgebervertreter vor allem geltend, dass die Luftfahrtbranche innerhalb
des Binnenmarkts frei agieren kdnne, die Aufsicht jedoch nach wie vor dem Grundsatz der
individuellen Zustandigkeit der Mitgliedstaaten folgt. Fir die Arbeitgeber sind gleiche
Ausgangsbedingungen fir alle sowie Standardisierung und Stabilitat bei der Umsetzung der
Vorschriften von besonderer Bedeutung. Einige Organisationen, die Arbeitnehmer vertreten,
beflirworteten die Schaffung einer zentralen Behorde flr die Zivilluftfahrt in der Union.

Die Kommission stimmt im GrofRen und Ganzen den Ergebnissen der Offentlichen
Konsultationen zu und hat die Ergebnisse in die Formulierung dieses Vorschlags einflie3en
lassen. Die Fahigkeit der Union, Sicherheitsrisiken zu erkennen und zu reduzieren, dirfte
durch die Bestimmungen des Vorschlags verbessert werden, die sich mit dem
Sicherheitsmanagement, dem européischen Plan fir Flugsicherheit und nationalen
Sicherheitsprogrammen befassen. Die Einfihrung eines risiko- und leistungsabhangigen
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Regulierungskonzepts durfte dazu beitragen, die VerhéltnismaRigkeit des Rechtsrahmens zu
erhdhen, da dieser somit den Unterschieden zwischen verschiedenen Arten von
Luftfahrttatigkeiten und den dabei entstehenden Risiken Rechnung tragen kann. Der
vorgeschlagene Rechtsrahmen, in dem die nationalen Behdrden und die Agentur der
Europdischen Union fir Flugsicherheit Ressourcen biindeln und gemeinsam nutzen kénnen,
dirfte zu einer groReren Effizienz bei der Nutzung der Ressourcen fuhren.

Fur unbemannte Luftfahrzeuge wurde eine eigene 6ffentliche Konsultation durchgeftihrt, die
im Ergebnis bestatigte, dass auf Unionsebene dringender Handlungsbedarf besteht, damit das
Potenzial dieser unbemannten Luftfahrzeuge ausgeschopft werden kann. Dabei wurde der
Beitrag unterstrichen, den diese Technologien fiir Wachstum und Beschaftigung leisten
konnen. Die Konsultation bestétigte die Ansicht, dass die gesamte Bandbreite unbemannter
Luftfahrzeuge nur darauf wartet, ausgeschopft zu werden, dass jedoch rechtliche und
technologische Unsicherheiten einen zuigigen Ausbau behindern. Einzelgenehmigungen und
Fragmentierung sind eine erhebliche Belastung. In den Antworten wurden die Sicherheit und
der Schutz der Privatsphére als die wichtigsten Aspekte genannt, die es in einem geeigneten
Rechtsrahmen zu regeln gelte, in dem die Vorschriften im Verhéltnis zum Risiko stehen und
in dem die nationalen Behdrden eine wichtige Aufgabe wahrnehmen.

Die derzeit geltende Aufteilung der Zusténdigkeiten fiir unbemannte Luftfahrzeuge zwischen
der Union und den Mitgliedstaaten anhand des Gewichtskriteriums von 150 kg gilt allgemein
als 0berholt. Die Vorschriften fur unbemannte Luftfahrzeuge sollten in Richtung eines
Konzepts weiterentwickelt werden, bei dem der Einsatz im Mittelpunkt steht und das Risiko
eines bestimmten Einsatzes von einer Reihe von Faktoren abhangig gemacht wird. Im
Hinblick auf die Aspekte Sicherheit und Schutz der Privatsphédre beim Einsatz unbemannter
Luftfahrzeuge wurden bei der Konsultation keine neuen Regeln gefordert, sondern vielmehr
eine bessere Anwendung der vorhandenen Vorschriften, wobei die nationalen Luftfahrt- und
Datenschutzbehdrden enger zusammenarbeiten sollten.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Die Kommission hat die Europdische Agentur fir Flugsicherheit um eine Stellungnahme
gebeten, die am 16. Mé&rz 2015 vorgelegt wurde. Die Stellungnahme stiitzte sich auf tber
6000 Kommentare, die von den Mitgliedstaaten und den interessierten Kreisen eingereicht
worden waren, und enthalt unterschiedlichste Vorschldge, wie verschiedene Bereiche der
technischen Regulierung der Luftfahrt innerhalb des européischen Systems fir die
Flugsicherheit gedndert werden konnten, etwa im Bereich der Flugsicherheit, der
Luftsicherheit, der Forschung, des Umweltschutzes und der effizienten Verwendung von
Ressourcen.

Die Kommission hat dartiber hinaus folgende fachliche Unterstiitzung und Beratung
hinzugezogen:

1. Fur das Verfahren der Folgenabschatzung wurden zwei Studien in Auftrag gegeben:

- Die erste Studie untersuchte die Verfiigbarkeit, die Effizienz des Einsatzes und die
Entwicklung der personellen Ressourcen der Luftfahrtbehérden sowie die
Finanzierung des européaischen Systems der Flugsicherheit. Diese Studie kam zu dem
Ergebnis, dass sich in den letzten zehn Jahren das Verhaltnis zwischen
Arbeitsbelastung und Ressourcen verschlechtert hat. Zudem zeigte die Studie, dass
die bestehenden Ressourcen im gesamten System besser eingesetzt werden kénnten.
Maéngel wurden auch bei den Qualifikationen des Personals festgestellt. Die Studie
zieht daraus das Fazit, dass diese Aspekte in ihrer Gesamtheit die Luftfahrtbehdrden
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darin behindern, ihr Leistungspotenzial voll auszuschdpfen. SchlielRlich gelangt die
Studie zu der Schlussfolgerung, dass sich die Unterschiede in den Arbeitsmethoden
der nationalen Luftfahrtbehdrden und in der Art und Weise, wie diese Behorden
finanziert werden, darauf auswirken, welche Ausgangsbedingungen auf einem
gemeinsamen Luftfahrtmarkt herrschen.

- Die zweite Studie zu den Leistungssystemen und zum Konzept der
Leistungsabhédngigkeit  untersuchte, inwieweit Leistungselemente in das
Flugsicherheitsmanagement eingefiihrt werden konnen. Die Studie kam zu dem
Ergebnis, dass die Einfuhrung eines Systems der Sicherheitsleistungen fur die
Zivilluftfahrt zwar machbar ist, doch aus verschiedenen technischen Griinden nicht
zu schnell eingefiihrt werden sollte. Zum Konzept einer leistungsabhdngigen
Regulierung der Flugsicherheit stellte die Studie fest, dass sich dieses zwar positiv
auf die Flugsicherheit und die Innovation auswirken dirfte, diese Auswirkungen
jedoch nur qualitativ darstellbar sind und sehr stark davon abhéngen werden, wie die
einzelnen  préskriptiven  Vorschriften in leistungsabhangige  Vorschriften
umgewandelt werden. Daher ist es unmdglich, die Vorteile eines Konzepts fiir die
leistungsabhangige Sicherheitsregulierung im Luftfahrtsektor im Vorfeld zu
quantifizieren. Diese Studie wurde auch einer Gutachterpriifung durch die
Luftfahrtbranche und Sachverstandige der Mitgliedstaaten unterzogen.

2. Zudem bertcksichtigte die Kommission die Empfehlungen der Untergruppe zur
Zukunft des EU-Regulierungssystems fir die Luftfahrt, die vom Verwaltungsrat der
Européaischen Agentur fur Flugsicherheit eingesetzt wurde und sich aus den Leitern
der Abteilungen fir Zivilluftfahrt der 14 EU/EFTA-La&nder sowie Vertretern der
EASA und der Kommission zusammensetzt®. SchlieRlich wurden die Ergebnisse der
unabhangigen externen Bewertung, die gemal Artikel 62 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 uber die Durchfiihrung dieser Verordnung vorgenommen wurde,
beriicksichtigt’. Beide Bewertungen empfahlen u.a., die Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 in verschiedenen Punkten zu &ndern. Die Zusammenfassung dieser aus
der Bewertung hervorgegangenen Empfehlungen ist im Bericht Uber die
Folgenabschédtzung im Anhang zu diesem Vorschlag enthalten.

. Folgenabschatzung

Diesem Vorschlag liegen zwei Folgenabschatzungen bei, die unter [Link] abgerufen werden
konnen. Der Bericht iiber die Folgenabschatzung zur Uberpriifung der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 wurde vom Ausschuss fur Folgenabschdtzung geprift, der am 19. Juni 2015
eine positive Stellungnahme abgab [Link]. Der Ausschuss flir Regulierungskontrolle priifte
den Bericht (ber die Folgenabschatzung in Bezug auf die Initiative fir die sichere
Entwicklung und den sicheren Einsatz von Drohnen in der EU und gab am 5. November 2015
eine positive Stellungnahme ab [Link].

. Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung

Der Vorschlag schlieBt bemannte Luftfahrzeuge aus, die von einfacher Bauart sind oder
hauptséchlich lokal betrieben werden oder selbst gebaut sind oder solche, die besonders selten
oder nur in geringer Anzahl vorhanden sind. Die Initiative schliel3t auch Flugplatze aus, die

6 EASA Verwaltungsrat, Untergruppe ,,Abschlussbericht” (2015),

http://easa.europa.eu/the-agency/governance/management-board/meetings/mb-032014.
Bewertung nach Artikel 62, Abschlussbericht (2013),

http://easa.europa.eu/system/files/dfu/Article%2062%20Report.pdf.
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nicht zur 6ffentlichen Nutzung bestimmt sind, die nicht dem gewerblichen Luftverkehr dienen
oder die bestimmte technische Mindestmerkmale in Bezug auf die GrélRe oder den Umfang
des Betriebs nicht erftillen.

Kleinstunternehmen und KMU sind vom Anwendungsbereich des Vorschlags nicht
ausgeschlossen, wie dies bereits jetzt der Fall mit der geltenden Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 ist. Mit dem Vorschlag wird jedoch ein abgestuftes System und damit eine
grolere VerhdltnismaRigkeit eingefiihrt, so dass den Unterschieden zwischen den
UnternehmensgrofRen besser Rechnung getragen werden kann. Die Einfihrung eines derart
abgestuften Systems ist eines der Hauptziele des Vorschlags. So durfte mit einigen
MalRnahmen der Verwaltungsaufwand fir KMU und leichte Luftfahrzeuge verringert werden,
was fir kleine Unternehmen von Vorteil ist. Im Hinblick auf die Konstruktionsgenehmigung
fur Luftfahrzeuge wird ein alternatives Verfahren zur Musterzulassung fir Leichtflugzeuge
vorgeschlagen, die im risikoarmen Betrieb eingesetzt werden. Hersteller ultraleichter
Luftfahrzeuge, die in der Regel aus den EU-Vorschriften ausgeschlossen sind, kdénnten auf
Wunsch ihre Erzeugnisse ebenfalls durch EU-Recht regulieren lassen, um so den freien
Warenverkehr im Binnenmarkt nutzen zu koénnen. Luftsportvereine und auf leichte
Luftfahrzeuge  spezialisierte  Luftsportverbande konnten im  Auftrag nationaler
Luftfahrtbehorden auf der Grundlage festgelegter Bedingungen erméchtigt werden, als
qualifizierte Rechtspersonen tatig zu werden.

Der Vorschlag zielt auch auf einen leichteren elektronischen Austausch von Informationen
und die weitergehende Einfihrung der Digitaltechnik ab. Insbesondere schlagt die
Kommission die Einrichtung eines elektronischen Speichers vor, der relevante Informationen
zur Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung enthalt und fur die Luftfahrtbehdrden der
Mitgliedstaaten und die EASA zugénglich ist. Bestimmte, im Speicher erfasste Informationen
werden auch fiir die allgemeine Offentlichkeit zuganglich sein. Es wird vorgeschlagen, dass
die Agentur ermachtigt wird, mit Unternehmen oder Unternehmensverbdnden die Modalitaten
fur die Erfassung, den Austausch und die Auswertung der Daten zu vereinbaren, was den
Weg fir die Einfihrung von Big-Data-Technologien fiir die Auswertung der
Flugsicherheitsdaten ebnen wiirde.

. Grundrechte

Der vorliegende Vorschlag hat keine unmittelbaren Folgen fur den Schutz der Grundrechte.
Ausgenommen hiervon sind die speziell dem Einsatz unbemannter Luftfahrzeuge gewidmeten
Artikel. Die Vorschriften fur den sicheren Einsatz unbemannter Luftfahrzeuge werden zu
einer effizienteren Anwendung der vorhandenen Vorschriften fir den Schutz der Privatsphére
und den Datenschutz beitragen. So wird die Sicherheitsauflage, unbemannte Luftfahrzeuge
mit einer einem elektronischen Identifizierungschip vergleichbaren Identifizierung
auszustatten, auch die Identifizierung von Personen unterstutzen, die den Schutz der
Privatsphare oder die datenschutzrechtlichen VVorschriften nicht beachtet haben.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag wirkt sich auf den Haushalt der Agentur der Europdischen Union fir
Flugsicherheit aus, der unter Position 06 0202 im Unionshaushalt erfasst ist (n&here
Erlauterungen siehe Finanzbogen).

Der Vorschlag beinhaltet eine Reihe neuer Aufgaben fir die Agentur, die aus dem
Unionsbeitrag zu finanzierende Planstellen erfordern. Der zusatzliche Personalbedarf ergibt
sich vor allem aus 1) der Koordinierung auf Unionsebene im Zusammenhang mit der
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Erhebung, dem Austausch und der Auswertung von Daten und Informationen (,,Big Data“), 2)
der Einrichtung und der Pflege eines Unionsspeichers, in dem die fir die Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung relevanten Informationen gespeichert werden, 3) den neuen
Aufgaben in Bezug auf die Festlegung von Vorschriften und deren Umsetzung in den
Bereichen Bodenabfertigung, Umweltschutz und Sicherheit, sowie 4) der Schaffung eines
Rahmens fiir die Ubertragung von Zustandigkeiten innerhalb des europaischen Systems der
Flugsicherheit, mit dem eine bessere Ausnutzung der unionsweit verfligbaren Ressourcen
erreicht werden soll.

Der genannte Personalbedarf wird zum Teil durch die Umsetzung von bereits vorhandenem
Personal gedeckt, wodurch sich der Bedarf der Agentur an zusétzlichem Personal, das aus
dem Unionsbeitrag finanziert werden muss, auf 5 Stellen fiir Zeitbedienstete und 4 Stellen fiir
Vertragsbedienstete verringert.

In Anhang X des Berichts Uber die Folgenabschatzung wird vorgeschlagen, die
Gebulhreneinnahmen aus den behdrdlichen ATM/ANS-Aufgaben von Eurocontrol auf die
Agentur zu verlagern, ohne die Kosten fiir die Betreiber zu erh6hen. Kénnte die Agentur ihre
Tatigkeiten im Zusammenhang mit ihren behdrdlichen ATM/ANS-Aufgaben (ber diese
Gebuhren finanzieren, wirden Haushaltsmittel aus dem Unionsbeitrag fiir die Finanzierung
zusétzlicher Stellen frei werden. Daher werden in Artikel 109 Absatz 1 Buchstabe f des
Verordnungsvorschlags Streckengebuhren als Einnahmequelle fiir die Agentur festgelegt. Fir
die Zuweisung von Streckengebiihren an die EASA misste die Durchfiihrungsverordnung
(EU) Nr. 391/2013 der Kommission vom 3. Mai 2013 zur Festlegung einer gemeinsamen
Gebuhrenregelung fur Flugsicherungsdienste geandert werden.

Der Vorschlag zielt dartber hinaus darauf ab, einen Mechanismus einzufiihren, mit dem der
Personalbestand der Agentur, der aus den Gebihren und Entgelten finanziert wird, an den
festgestellten Bedarf angepasst werden kann.

Hier sei darauf hingewiesen, dass die Agentur der Européischen Union fur Flugsicherheit eine
Agentur der Union ist, die sich teilweise aus Gebuhren und Entgelten selbst finanziert. Die
Beitrédge der Union und der Drittlander machen etwa ein Drittel ihres Haushalts aus, wéhrend
etwa zwei Drittel aus der Einnahme von Geblhren und Entgelten der Luftfahrtbranche
stammen, die diese fur die Zertifizierung und andere Dienstleistungen entrichtet. Die
Einnahmen aus dem Unionsbeitrag und die aus den Gebiihren und Entgelten werden getrennt
erfasst, denn das Buchfuhrungssystem der Agentur trennt strikt zwischen den aus dem
Unionsbeitrag finanzierten Tatigkeiten und denen, fur die Geblhren und Entgelte entrichtet
werden, um jegliche Querfinanzierung zu vermeiden. Da es der Wunsch des Gesetzgebers
war, dass die Geblhren und Entgelte die tatsachlichen Kosten widerspiegeln sollen, ist der
Unionsbeitrag fiir diese Agentur demnach keine ,,Ausgleichsleistung®, wie dies bei anderen
teilweise selbst-finanzierten Agenturen der Fall ist.

Die Kommission schlagt vor zu prifen, inwieweit sich eine groRere Flexibilitat erreichen
lasst, damit die Agentur entsprechend der schwankenden Dienstleistungsnachfrage der
Luftfahrtbranche ihren Stellenplan an die von dieser Branche fiir die Zertifizierung und
andere Dienstleistungen entrichteten Gebiihren und Entgelte anpassen kann. Diese Flexibilitét
lasst sich jedoch nur realisieren, wenn solide Indikatoren zur Messung der Arbeitsbelastung
und der Effizienz der Agentur entwickelt werden kdnnen. Damit soll sichergestellt werden,
dass eine groRere Flexibilitat nicht zu zusétzlichen Belastungen fur die Luftfahrtbranche fiihrt.
Die Indikatoren konnten verschiedene Faktoren berlcksichtigen, wie beispielsweise die
durchschnittliche Fristeinhaltung bei Zertifizierungstatigkeiten, die Bearbeitungszeiten flr
Antrédge der Branche, der durchschnittliche Aufwand je Zertifizierungstatigkeit und das
Verhaltnis zwischen Gemeinkosten und Tatigkeitskosten insgesamt. Bei rlcklaufiger
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Nachfrage muss die Agentur ihren gebuhrenfinanzierten Personalbestand entsprechend nach
unten korrigieren. Der notwendige Personalabbau koénnte durch den Abschluss befristeter
Vertrdge und die nattrliche Personalfluktuation in Verbindung mit einer soliden Planung
kiinftiger Aufgaben realisiert werden.

Die Notwendigkeit, Personal tber Gebuhren zu finanzieren, entsteht aufgrund verschiedener
Faktoren. Faktoren, die die Marktnachfrage in den nachsten funf Jahren beeinflussen kénnten:

. Die Nachfrage nach neuen Luftfahrzeugen, vor allem im asiatisch-pazifischen Raum,
wo mit einer Verdreifachung der Flotte zu rechnen ist, wird teilweise mit neuen
Luftfahrzeugmustern von Herstellern aus dieser Region befriedigt werden, die
ebenfalls dem EASA-Zulassungsverfahren unterliegen.

. Der weltweit erwartete Anstieg des Verkehrsaufkommens um jahrlich 3 % wird sich
direkt auf die Tatigkeiten der Agentur auf dem Gebiet der Lufttichtigkeit auswirken
(sicherheitskritische Aufsicht), da der Arbeitsanfall pro Musterzulassung im direkten
Verhaltnis zur Nutzung des Luftfahrzeugmusters durch die Luftfahrtunternehmen
steht.

. Neue Technologien, beispielsweise im Bereich der Entwicklung unbemannter
Luftfahrzeuge, elektrischer Luftfahrzeuge oder neuer Luftschiffe.

Faktoren, die Einfluss auf die Ubertragung neuer Aufgaben auf die Agentur haben kénnten:
. Big-Data-Projekt

. Ubertragung von Zustandigkeiten von den Mitgliedstaaten an die Agentur gemaR den
vorgeschlagenen Artikeln 53, 54 und 55 auf der Grundlage eines gebulhrenfinanzierten
Systems.

. Angesichts der Zunahme von Sicherheitsbedrohungen, auch in Bezug auf die

Cybersicherheit, konnten neue Zertifizierungskonzepte notwendig werden.

Die Kommission plant, die Frage der Einfiihrung eines neuen Modells, mit dem flexibel auf
schwankende Arbeitsbelastungen infolge der Nachfrage der Luftfahrtbranche reagiert werden
kann und bei dem mit Hilfe von Indikatoren die Effizienz aufrechterhalten wird, mit dem
Européischen Parlament und dem Rat im Rahmen der interinstitutionellen Arbeitsgruppe
(IWG) Uber die Ressourcen der dezentralen Agenturen zu erdrtern, dessen néchste Sitzung
fur Mérz 2016 vorgesehen ist.

Gleichzeitig wird die Kommission gemeinsam mit der Agentur weiter daran arbeiten,
Indikatoren festzulegen, mit denen sich die Arbeitsbelastung und Effizienz der Agentur
messen und mit den Gebuhren und Entgelten riickkoppeln lassen, um im Einzelnen
festzustellen, wie ein flexibles System fiir geblhren- und entgeltabhéngige Stellen in der
Praxis aussehen konnte und welche Auswirkungen dies auf den Stellenplan der Agentur hatte.

Die Forderung nach einer grofReren Flexibilitat bei der Anpassung des Personalbestands bei
gebuhren- und entgeltfinanzierten Stellen steht in engem Zusammenhang mit dem
Schwerpunkt der Kommission fir mehr Arbeitsplatze, Wachstum und Investitionen. Von
gebuhren- und entgeltfinanzierten Tatigkeiten erhofft sich die europdische Luftfahrtbranche
als wesentliche Voraussetzung fir ihre Wettbewerbsfahigkeit zeitnahe und marktorientierte
Reaktionen auf ihre Erfordernisse.
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S. WEITERE ANGABEN

. Durchfihrungspléane sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalitaten

Die Monitoring-, Bewertungs- und Berichterstattungsmodalitaten fir diese Initiative sind in
Kapitel 7 des beigeftigten Berichts tber die Folgenabschétzung erldutert. Fur das Monitoring
und die Bewertung stehen bereits umfangreiche Verfahren zur Verfligung, denn die
Leistungsiiberwachung im Bereich der Flugsicherheit ist ein fester Bestandteil des
Rechtsrahmens der Union. Wie schon bei der noch geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008
ist die Wirksamkeit der vorgeschlagenen Malinahme nach ihrer Verabschiedung alle fiinf
Jahre zwingend einer Bewertung zu unterziehen.

. Erlauternde Dokumente (bei Richtlinien)
Nicht zutreffend.

. Ausfihrliche Erlauterung einzelner Bestimmungen des VVorschlags

Der gesamte Wortlaut der vorgeschlagenen Verordnung wurde einer eingehenden
Qualitatsprifung der Rechtsvorschriften unterzogen, in deren Folge die Kommission einen
neuen, klareren Aufbau fir die Verordnung mit einem einheitlichen Sprachgebrauch
vorschlagt, was sich vor allem auf das Kapitel 111 auswirkt, das sich mit den verschiedenen
Bereichen der Flugsicherheit befasst.

Alle Bestimmungen in Bezug auf die Tatigkeiten der nationalen zustdndigen Stellen und der
Agentur in den Bereichen Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung wurden nunmehr in
Kapitel IV zusammengefasst. Kapitel Il des Verordnungsvorschlags enthalt lediglich die
Bestimmungen, die sich auf die juristischen und nattrlichen Personen beziehen, die unter die
Verordnung fallen (d. h. Piloten, Organisationen, die fur die Herstellung von Luftfahrzeugen
zustandig sind, Betreiber von Flugplatzen, usw.).

Kapitel | ,,Grundsatze*

Artikel 1: Gegentber der geltenden Verordnung (EG) Nr.216/2008 wurden in den
Verordnungsvorschlag weitere Ziele sowie die Mittel zu deren Erreichung aufgenommen.

Artikel 2: Dieser Artikel vereint die Artikel 1 und 4 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008. Der
Wortlaut ist vereinfacht worden. Die wichtigste Anderung besteht darin, dass den
Mitgliedstaaten die Mdglichkeit eroffnet wird, einige Bestimmungen der neuen Verordnung
auf die Téatigkeiten und Dienstleistungen anzuwenden, die mit staatlichen Luftfahrzeugen
erbracht werden, wie beispielsweise mit solchen, die fir den Zoll, die Polizei, Such- und
Rettungsdienste, die Brandbek&mpfung, den Kistenschutz oder &hnliche Téatigkeiten oder
Dienste eingesetzt werden, sowie auf die ATM/ANS-Tétigkeiten des Militars. Diese Option
ermoglicht es beispielsweise einem Mitgliedstaat, die Bestimmungen auf eine oder mehrere
Tatigkeiten oder Dienstleistungen modular anzuwenden. Auch bleibt es dem betreffenden
Mitgliedstaat Uberlassen, zu entscheiden, fur welche Bereiche der Luftfahrtregulierung
(Lufttlichtigkeit, fliegendes Personal, Betrieb, usw.) er diese Option nutzen méchte. Greift ein
Mitgliedstaat fir eine Tatigkeit auf diese Option zuriick, muss sie den einschlégigen
Bestimmungen der neuen Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen Rechtsakten
geniigen. Zudem werden die Mitgliedstaaten zu jedem Zeitpunkt beschlieBen konnen, die
Anwendung der Bestimmungen der Verordnung auf staatliche Luftfahrzeuge oder die
ATM/ANS-Tétigkeiten des Militars zu beenden, sofern ein angemessener Ubergangszeitraum
eingehalten wird.
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Darlber hinaus wurde die Liste der Luftfahrzeuge, die vom Anwendungsbereich der
Verordnung ausgenommen sind (Anhang | Luftfahrzeuge), Uberarbeitet (so wurden kleine
Luftfahrzeuge mit elektrischem Antrieb hinzugefiigt). AuRerdem wird vorgeschlagen, die
Kommission zu erméchtigen, auf der Grundlage delegierter Rechtsakte Gewichtsgrenzen und
andere technische Merkmale der in Anhang | aufgeflhrten Luftfahrzeuge anzupassen.
Schliel3lich wird vorgeschlagen, dass die Hersteller der in Anhang | aufgefuhrten
Luftfahrzeuge beantragen konnen, einzelne Luftfahrzeugmuster durch Bestimmungen der
Verordnung regulieren zu lassen. Diese Option wurde speziell fir die Luftfahrzeuge
konzipiert, die in Serie hergestellt werden und die vom freien Warenverkehr im Binnenmarkt
und gemeinsamen Anforderungen profitieren kénnten.

Diese so genannten ,,Opt-in“- oder ,,Opt-out“-Optionen unterliegen bestimmten Bedingungen,
mit denen, beispielsweise durch einen vorherigen Beschluss der Kommission, vor allem die
ordnungsgemélie Anwendung der neuen Verordnung, die Einhaltung der in ihrem Artikel 1
genannten Ziele und die Rechtssicherheit flr alle Beteiligten gewéhrleistet werden sollen.

Artikel 3: Die Anderungen der materiellen Bestimmungen des Verordnungsvorschlags
machten es notwendig, dass auch einige Begriffsbestimmungen gedndert und neue
aufgenommen werden mussten. Die Begriffsbestimmungen fur ,technisch komplizierte
motorgetriebene Luftfahrzeuge* und ,,gewerbliche Tétigkeit” wurden nicht beibehalten, da sie
mit dem risikogestiitzten Ansatz nicht mehr vereinbar waren. Die einzelnen Kriterien, auf die
diese Begriffsbestimmungen Bezug nehmen, lassen sich besser in delegierten Rechtsakten
festlegen. Am Ende des Verordnungsvorschlags (Artikel 26) wurden Bestimmungen
aufgenommen, die einen ordnungsgemaRen Ubergang in den Fallen gewdhrleisten sollen, in
denen eine Begriffsbestimmung ge&ndert oder gestrichen wurde.

Artikel 4: Gegenuber der Verordnung (EG) Nr.216/2008 wird ein neuer Artikel mit
grundlegenden  Prinzipien aufgenommen. Insbesondere wird der Grundsatz der
VerhaltnisméaRigkeit eingefihrt und damit auch dem Standpunkt des Rates zu der von der
Kommission bereits vorgelegten SES-1l+-Initiative Rechnung getragen. Aullerdem werden
Kriterien flr die Durchfuhrung der Risikobewertungen festgelegt, auf deren Grundlage dann
MaRnahmen formuliert und durchgefiihrt werden, die sich auf die neue Verordnung stiitzen.

Kapitel Il ,,Flugsicherheitsmanagement*“:

Artikel 5-8: Das neu eingefuihrte Kapitel zum Flugsicherheitsmanagement setzt die Annahme
des europdischen Flugsicherheitsprogramms und des européischen Plans fir Flugsicherheit
voraus und setzt die im ICAO-Anhang 19 genannten Richtlinien und Empfehlungen fur
staatliche Sicherheitsprogramme um. Artikel 6 zum europaischen Plan fir Flugsicherheit flihrt
das Konzept eines annehmbaren Niveaus der Sicherheitsleistung (Acceptable Level of Safety
Performance) auf Unionsebene ein. Mit der Einfihrung dieses Konzepts werden jedoch keine
verbindlichen Sicherheitsziele fur die Union oder ihre Mitgliedstaaten festgelegt.

Kapitel 11l ,,Materielle Anforderungen‘

Artikel 9-18: Die Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zur Lufttlichtigkeit
wurden gedndert, um den bisherigen Erfahrungen und dem neuen Begriff der nicht
eingebauten Ausriistung Rechnung zu tragen. Auch wird der Anwendungsbereich der
Bestimmungen  fir die Ausstellung von  Lufttiichtigkeitszeugnissen —auf  die
Umweltvertraglichkeit  von  luftfahrttechnischen  Erzeugnissen  ausgeweitet.  Die
Umweltstandards fur Erzeugnisse sollten sich zwar auch weiterhin auf den ICAO-Anhang 16
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stitzen, doch hat die Union jetzt genugend Spielraum, die ICAO-Richtlinien an ihre
besonderen Bedurfnisse anzupassen, so wie dies bereits im Bereich der Flugsicherheit der Fall
ist. SchlieBlich wird vorgeschlagen, dass bei einem Betrieb mit geringem Risiko die
Lufttiichtigkeit und die Umweltvertraglichkeit der Konstruktion von Erzeugnissen und Teilen
bewertet werden konnen, ohne dass ein Zeugnis ausgestellt werden muss. Von dieser
Maglichkeit kdnnte speziell fur bestimmte Luftfahrzeuge Gebrauch gemacht werden, die im
allgemeinen Luftfahrtsektor zum Einsatz kommen. Zudem ist davon auszugehen, dass die in
Anhang | der Verordnung aufgefiihrten Hersteller von Luftfahrzeugen diese Flexibilitat
nutzen, wenn sie sich fir die in Artikel 2 er0ffnete Option fur eine Regulierung im Rahmen
des Unionssystems entscheiden.

Die Umweltvertraglichkeit, die in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in Artikel 6 geregelt
wurde, wird jetzt in den Artikeln9 bis 18 des Verordnungsvorschlags behandelt
(Lufttiichtigkeit und Umweltschutz). Weitere Umweltschutzbestimmungen wurden auch in
Artikel 75 hinzugefugt.

Artikel 19-25: Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde neu gegliedert in die
Artikel 19 bis 25 {bernommen. Der Anwendungsbereich der Artikel wurde auf die
Kabinenbesatzung ausgeweitet, weshalb die einschlégigen Bestimmungen aus Artikel 10 der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in diesen Abschnitt bernommen wurden. Der Wortlaut in
Bezug auf die Pilotenlizenz fir den Freizeitflugverkehr wurde vereinfacht und die
Formulierungen in Bezug auf die Arzte fur Allgemeinmedizin nach Kapitel 1V verschoben, in
dem Zertifizierungsfragen geregelt werden.

Artikel 26-28: Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde neu gegliedert in die
Artikel 26 bis 28 Ubernommen. Die Zertifizierungsanforderung ist nun auf den gewerblichen
Luftverkehrsbetrieb beschrankt. Andere Betriebsarten, fir die eine Zertifizierung oder
Erklarung vorgelegt werden muss, sind je nach Risikobewertung in delegierten Rechtsakten
festzulegen.

Artikel 29-34: Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde neu gegliedert in die
Artikel 29 bis 34 Ubernommen. In den Anwendungsbereich dieses Abschnitts wurde die
Bodenabfertigung hinzugefiigt. Ferner wird vorgeschlagen, dass Anbieter von
Vorfeldmanagementdiensten zum Nachweis der Einhaltung der geltenden Anforderungen
eine Erklarung statt einer Zertifizierung vorlegen kdnnen.

Artikel 35-39: Artikel 8b der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde neu gegliedert in die
Artikel 35 bis 39 bernommen. Der Wortlaut stutzt sich auf den im Rat (ber die SES-I1+-
Initiative erzielten Kompromiss. Insbesondere wurden Bestimmungen zu den Erklarungen
von Organisationen aufgenommen, die mit der Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung
von ATM/ANS-Systemen und -Komponenten befasst sind.

Artikel 40-44: Artikel 8c der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde neu gegliedert in die
Artikel 40 bis 44 Gbernommen. Die Bestimmungen haben sich im Vergleich zur Verordnung
(EG) Nr. 216/2008 inhaltlich nicht geandert.

Artikel 45-47: Diese Artikel bilden die Rechtsgrundlage fur die aufgrund des erweiterten
Anwendungsbereichs des Verordnungsvorschlags vertieften Vorschriften fir unbemannte
Luftfahrzeuge.

Im Einzelnen:
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Artikel 45 bezieht sich auf den einschldgigen Anhang IX, der die grundlegenden
Anforderungen an die Konstruktion, die Herstellung, den Betrieb und die Instandhaltung
unbemannter Luftfahrzeuge enthalt, die fur einen sicheren Einsatz eingehalten werden
mussen.

In Artikel 46 werden verschiedene Mdglichkeiten aufgezeigt, wie die Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen nachgewiesen werden kann. Da unbemannte Luftfahrzeuge in
einer Art und Weise eingesetzt werden kénnen, die fir bemannte Luftfahrzeuge nicht moglich
ist, ist der Einsatz unbemannter Luftfahrzeuge mit unterschiedlichsten Risiken behaftet — von
einem hohen Risiko bei herkdmmlichen Einsdtzen wie bei bemannten Luftfahrzeugen bis zu
einem sehr niedrigen Risiko. Damit die Vorschriften und Verfahren im Verhaltnis zum
Einsatzrisiko stehen, sollte zu einem Konzept tbergegangen werden, das den Einsatz in den
Mittelpunkt stellt und bei dem das Risiko eines Einsatzes oder einer Einsatzart genau bewertet
wird.

Fur die Massenfertigung unbemannter Luftfahrzeuge, die ein geringes Risiko darstellen, wird
vorgeschlagen, auf die vorhandenen Marktiberwachungsmechanismen zurtickzugreifen, die
in der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 und in dem Beschluss Nr. 768/2008/EG festgelegt sind
und sich speziell mit der Produktion und Vermarktung dieser Art von Erzeugnissen befassen.
Allerdings bleiben auch in diesem Fall die Luftfahrtbehdrden indirekt einbezogen, da die
Grenzen, die der Einsatzfahigkeit auferlegt wirden (z. B. eine Flughthe von hdéchstens
50 Metern, um das Risiko gering zu halten), direkt aus den herkdbmmlichen Anforderungen an
den Luftverkehr abgeleitet werden missen. Zwar hat die Agentur nicht die Aufgabe, die
Aufsicht Uber die Marktliberwachungsmechanismen zu flhren, doch die Kommission ist zu
jedem Zeitpunkt berechtigt zu 0berprifen, ob die Mitgliedstaaten ihrer Verantwortung
nachkommen. Zudem greifen die Marktuberwachungsmechanismen dann, wenn Birgerinnen
und Birger sowie Unternehmen Beschwerden einreichen, in denen zu Recht auf nicht
konforme Erzeugnisse hingewiesen wird. Die Feststellung der Nichtkonformitat in einem
bestimmten Mitgliedstaat wird dann anschlieBend im gesamten Binnenmarkt kommuniziert.

Artikel 48-50: Artikel 9 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde neu gegliedert in die
Acrtikel 48-50 tibernommen. Eine Genehmigung wird nunmehr nur noch von im gewerblichen
Luftverkehr tatigen Drittlandbetreibern verlangt. Andere Kategorien des Drittlandbetriebs, fur
die eine Genehmigung oder Erklarung vorgelegt werden muss, sind je nach Risikobewertung
in delegierten Rechtsakten festzulegen. Auch wurde entsprechend der géngigen Praxis
geklart, dass Uberfliige durch Drittlandbetreiber nicht genehmigungspflichtig sind.

Kapitel IV ,,System der gemeinsamen Aufsicht und Durchsetzung“

Artikel 51: Alle Bestimmungen der geltenden Verordnung (EG) Nr.216/2008 zu den
Aufgaben der zustandigen nationalen Stellen und der Agentur in Bezug auf die Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung wurden in diesem Artikel zusammengefasst. Daruber hinaus wird
vorgeschlagen, eine klare Rechtsgrundlage fir die Befugnis der Kommission zu schaffen,
Anforderungen an die Managementsysteme der Behorden, die Befahigung der Inspektoren,
die Bedingungen flr die Durchfuhrung von Inspektionen und sonstigen Aufsichtstatigkeiten,
die Vorfeldinspektionen und Startverbote fur Luftfahrzeuge bei Verstoflen in delegierten
Rechtsakten festzulegen.

Artikel 52-54: Gegenuber der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurden neue Bestimmungen
Uber die Zusammenarbeit zwischen den zustdndigen Behérden der Mitgliedstaaten, der
Kommission und der Agentur der Européischen Union flr Flugsicherheit in Fragen der
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Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung aufgenommen. So wurde ein Mechanismus
eingefliihrt, mit dem ein Pool von Luftfahrtinspektoren und sonstigen Sachverstandigen
gebildet werden soll, auf den die Mitgliedstaaten im Zuge ihrer gemeinsamen
Aufsichtspflichten zuriickgreifen kdnnen. Auch die Finanzierung dieses Mechanismus ist
festgelegt. AuBerdem wird die Mdoglichkeit der Mitgliedstaaten, Zustdndigkeiten an die
Agentur zu Ubertragen (im Bereich der Produktionsanlagen und Flugsimulatoren zu
Ausbildungszwecken bereits moglich), auf alle Arten von Tatigkeiten erweitert. In gleicher
Weise werden auch die Grundlagen fiir die Ubertragung von Zustandigkeiten zwischen
Mitgliedstaaten geschaffen. In Artikel 54 wird die Mdoglichkeit fir multinational tatige
Organisationen eingefihrt, die Agentur als ihre zustandige Behdrde zu benennen. Bei den in
diesen Artikeln vorgeschlagenen Malinahmen handelt es sich Uberwiegend um freiwillige
MafRnahmen.

Artikel 55: Um bei etwaigen systemischen Defiziten in der Aufsicht eines Mitgliedstaats tber
die Flugsicherheit gegensteuern zu koénnen, wird als neue Bestimmung ein
Notaufsichtsmechanismus vorgeschlagen, auf den als letztes Mittel und nur befristet
zuriickgegriffen werden kann. Es wird vorgeschlagen, dass die Kommission diesen
Mechanismus per Beschluss und anhand rechtlich klar festgelegter Kriterien aktivieren bzw.
beenden kann.

Artikel 56: In den Anwendungsbereich dieses Artikels werden Erklarungen aufgenommen.

Artikel 57: In diesen Artikel wird die Mdglichkeit aufgenommen, ausléandische Zeugnisse
und &hnliche Bescheinigungen auf der Grundlage von in delegierten Rechtsakten festgelegten
Bedingungen zu akzeptieren. Ferner wird vorgeschlagen, die Bestimmungen in der geltenden
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zu bilateralen Abkommen Uber die Flugsicherheit zu
streichen.

Artikel 58: Die Bestimmungen Uber die Akkreditierung qualifizierter Stellen wurden geklart.
Es wird vorgeschlagen, dass qualifizierten Stellen das Recht erteilt wird, im Namen der
Agentur oder der nationalen zustandigen Behorde Zeugnisse auszustellen, zu widerrufen oder
zu suspendieren. Eingeflihrt wird der Grundsatz der Anerkennung der Akkreditierung
qualifizierter Stellen. Der neu eingefuihrte Grundsatz der Anerkennung der Akkreditierung
qualifizierter Stellen beschréankt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, zu entscheiden, welcher
qualifizierten Stelle sie Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben zu Ubertragen gedenken.
Dariiber hinaus wird vorgeschlagen, dass Mitgliedstaaten eine qualifizierte Stelle gemeinsam
akkreditieren kénnen.

Artikel 59 und 60: Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurde in zwei Artikel
aufgeteilt. Artikel 59 regelt die Ergreifung von Dringlichkeitsmanahmen, wahrend
Artikel 60 Bestimmungen zu flexiblen MaRnahmen enthélt. Entsprechend dem Konzept der
Risikoabhangigkeit wird vorgeschlagen, dass die Agentur und die Kommission nur solche
Malnahmen bewerten, die sich nicht langer als auf eine Flugplanperiode (acht Monate)
erstrecken.

Artikel 61-63: Diese Artikel befassen sich mit Informationen (einschliel3lich Daten), die fur
die Durchfiihrung der vorgeschlagenen neuen Verordnung relevant sind. Neu ist die Rolle der
Agentur, die Erhebung, den Austausch und die Auswertung der Informationen auf
Unionsebene zu koordinieren. Die Bestimmungen zum Schutz der Informationen und der
Informationsquellen wurden der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 (ber die Meldung von
Ereignissen angeglichen. Fur einen neuen Speicher, in dem die fur die Zertifizierung, Aufsicht
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und Durchsetzung relevanten Informationen erfasst werden und der von der Agentur verwaltet
wird, wurde die Rechtsgrundlage geschaffen. Es wird vorgeschlagen, dass auch die
Mitgliedstaaten diesen Speicher fir den Informationsaustausch Gber die flugmedizinische
Tauglichkeit von Piloten nutzen kénnen.

Kapitel V ,,Die Agentur der Europdaischen Union fiir Flugsicherheit**

Artikel 64-65: In Artikel 64 wurden drei neue Aufgaben der Agentur aufgenommen
(Unterstiitzung der nationalen zustdndigen Behdrden, Unterstiitzung der Kommission bei der
Umsetzung der Luftfahrtleistungssysteme und die Zusammenarbeit in technischen, die
Zivilluftfahrt betreffenden Fragen mit anderen Unionsgremien, wie beispielsweise mit der
Européaischen Chemikalienagentur oder der Europdischen Verteidigungsagentur). Artikel 18
und 19 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurden in Artikel 65 zusammengefasst.

Artikel 66-67: Diese Artikel wurden an die Anderungen angepasst, die in den Abschnitten |
und Il von Kapitel 111 des Verordnungsvorschlags vorgenommen wurden. Die Zustandigkeit
der Agentur fir die Zulassung von Organisationen, die keinen Sitz in der Union haben, wurde
auf die Organisationen begrenzt, die sich auBerhalb des Hoheitsgebiets befinden, fiir das ein
Mitgliedstaat nach dem Abkommen von Chicago zusténdig ist. Damit wird die Frage geklart,
welche Behorde flr die Zulassung von Organisationen, die sich in den Uberseeischen Léndern
und Gebieten eines Mitgliedstaats befinden, zustdndig ist. Vor dem Hintergrund der
bisherigen Erfahrungen wurden auch im Hinblick auf die Aufgabe der Agentur,
Flugsimulationsiibungsgerate zuzulassen, Anderungen vorgenommen.

Artikel 22 der Verordnung (EG) Nr.216/2008: Die Bestimmungen dieses Artikels zur
Beschrankung der Flugzeiten wurden Artikel 28 Absatz 1 Buchstabe f und Artikel 65
Absatz 7 hinzugefligt, wéhrend die Bestimmungen zu den MafRnahmen, die die Agentur in
dringenden Fallen ergreift, in Artikel 65 Absatz 6 ibernommen wurden.

Artikel 68: Die Anderungen stiitzen sich weitestgehend auf den im Rat tber die SES-11+-
Initiative erzielten Kompromiss. Vor allem kommt das Konzept der Konformitétserklarung in
diesem Artikel zum Ausdruck. Aus Grunden der Klarheit wird vorgeschlagen, diesen Artikel
aufzuteilen und zwar in Absatz 1, der sich auf Organisationen bezieht, und Absatz 2, der sich
mit Systemen und Komponenten befasst. Fir die Zertifizierung von Systemen und
Komponenten ist die Agentur nur dann zustdndig, wenn die Kommission entsprechende
delegierte Rechtsakte verabschiedet, in denen dies festgelegt ist.

Artikel 69: Die Zustandigkeit der Agentur fur die Zulassung von Organisationen, die keinen
Sitz in der Union haben, wurde auf die Organisationen begrenzt, die sich auBerhalb des
Hoheitsgebiets befinden, fiir das ein Mitgliedstaat nach dem Abkommen von Chicago
zustandig ist. Damit wird die Frage geklart, welche Behdrde fur die Zulassung von
Organisationen, die sich in den Uberseeischen Léndern und Gebieten eines Mitgliedstaats
befinden, zustandig ist.

Artikel 70: Gegeniber der entsprechenden Bestimmung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
wurde ein neuer Absatz hinzugeflgt, der die Agentur verpflichtet, der Kommission bei der
Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 Hilfestellung zu leisten.

Artikel 71: Dieser Artikel entspricht dem Artikel 55 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008. Der
Wortlaut dieses Artikels wurde aktualisiert, um dem aktuell von der Kommission verfolgten
Konzept fiir die Untersuchungen Rechnung zu tragen, die von Organen und Gremien der
Union in den Hoheitsgebieten der Mitgliedstaaten durchgefiihrt werden. So wird deutlicher,
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dass die Untersuchungsbefugnisse der Agentur im Einklang mit den geltenden Bestimmungen
des einzelstaatlichen Rechts des Mitgliedstaats wahrgenommen werden missen, in dem die
Untersuchungen stattfinden.

Artikel 72: Der Artikel wurde entsprechend den bisher mit der Durchfihrung gemachten
Erfahrungen angepasst. So wurde geklart, dass GeldbulRen grundsatzlich nur dann auferlegt
werden  sollen, wenn andere  DurchsetzungsmalRnahmen  unangemessen  oder
unverhaltnismaRig wéren.

Artikel 73: Artikel 24 und 54 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wurden in diesem Artikel
zusammengefasst. Der Wortlaut dieses Artikels wurde aktualisiert, um dem aktuell von der
Kommission verfolgten Konzept fur die Untersuchungen Rechnung zu tragen, die von
Organen und Gremien der EU in den Hoheitsgebieten der Mitgliedstaaten durchgefuhrt
werden. So wird deutlicher, dass die Untersuchungsbefugnisse der Agentur im Einklang mit
den geltenden Bestimmungen des einzelstaatlichen Rechts des Mitgliedstaats wahrgenommen
werden missen, in dem die Untersuchungen stattfinden. Hinzugefiigt wurde eine
Bestimmung, mit der die Agentur verpflichtet wird, in ihren jahrlichen Sicherheitsbericht eine
Zusammenfassung der Informationen dariiber aufzunehmen, inwieweit jeder Mitgliedstaat die
Bestimmungen der neuen Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen
Einzelvorschriften angewandt hat.

Artikel 74: Die bereits vorhandenen Bestimmungen wurden erweitert, indem die Agentur den
Auftrag erhélt, die Kommission bei der Identifizierung der Forschungsthemen zu
unterstiitzen, die fur die von der Verordnung erfassten Bereiche von zentraler Bedeutung sind.
Ferner soll die Agentur bei der Vorbereitung und Umsetzung von Forschungsprogrammen der
Union Unterstltzung leisten. Darlber hinaus eroffnet dieser Artikel der Agentur die
Madglichkeit, sich an Forschungsprojekten in ihrem Kompetenzbereich zu beteiligen und
hierfir Ad-hoc-Finanzhilfen aus dem EU-Rahmenprogramm fiir Forschung und Innovation
oder aus anderen Forderprogrammen der Union zu erhalten.

Artikel 75: Ein neuer Artikel wurde hinzugeftgt, der sich mit Fragen des Umweltschutzes in
der Zivilluftfahrt befasst. Mit diesem Artikel soll der gegenwértige Anwendungsbereich von
Unionsmalinahmen nicht ausgeweitet werden, sondern es sollen vielmehr die gegenseitigen
Abhangigkeiten, die zwischen UmweltschutzmalRnahmen (z. B. dem Verbot bestimmter
Chemikalien) und anderen technischen Bereichen der Luftfahrtregulierung bestehen kénnen,
in den Blickpunkt gertickt werden. Zudem wird die Agentur verpflichtet, die Kommission bei
der Festlegung und Koordinierung von Umweltschutzmallnahmen in der Luftfahrt zu
unterstiitzen und alle drei Jahre einen Umweltbericht vorzulegen, fir den dieser Artikel die
Rechtsgrundlage bildet.

Artikel 76: Zu den technischen Aspekten der Luftsicherheit, die in direktem Zusammenhang
mit der Flugsicherheit stehen, wurde ein neuer Artikel hinzugefligt. Der Artikel befasst sich
vor allem mit dem Zusammenspiel zwischen MalRnahmen der Luftsicherheit (z. B.
Verschlusssysteme flr die Cockpittiir) und der Flugsicherheit. Zudem ero6ffnet dieser Artikel
der Kommission die Mdglichkeit, bei der Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
auf die Kompetenz der Agentur zuriickzugreifen. Schlie3lich wird vorgeschlagen, in diesem
Artikel ein Verfahren festzulegen, dass es der Agentur gestattet, im Rahmen ihrer
Zustandigkeiten MaRnahmen zu ergreifen, um die Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche
Eingriffe zu schitzen, indem sie beispielsweise Leitlinien zur Lufttichtigkeit oder Bulletins
mit Sicherheitsinformationen herausgeben. Es wird vorgeschlagen, dass die Agentur diese
MaRnahmen im Einvernehmen mit der Kommission und nach Anhérung der Mitgliedstaaten
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ergreift. Bevor sie den von der Agentur geplanten MaBnahmen zustimmt, kann die
Kommission die Stellungnahme des gemé&l der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 eingesetzten
Luftsicherheitsausschusses einholen.

Artikel 77: Mit den neuen Bestimmungen dieses Artikels wird in Absatz 4 vorgeschlagen,
einen Speicher einzurichten, in dem erfasst wird, inwieweit die ICAO-Richtlinien
und -Empfehlungen einerseits von den Bestimmungen dieser Verordnung sowie den auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfuhrungsrechtsakten andererseits
abweichen. In Absatz5 wird eine Bestimmung zur Zusammenarbeit von Kommission,
Agentur und nationalen zustdndigen Behodrden vorgeschlagen, die sich hierfir auf ein Netz
von Sachverstandigen stltzen. Schlielich wird in Absatz 6 dargelegt, dass die Agentur in
technischen Fragen mit Drittlandern kooperieren und sich an Hilfsprojekten mit Drittlandern
beteiligen kann, fur die Ad-hoc-Finanzhilfen bereitgestellt werden.

Artikel 78-80: Es wird die Aufnahme von drei neuen Artikeln vorgeschlagen, die die Rolle
der Agentur bei der Krisenbewaltigung, der Luftfahrtausbildung und der Verwirklichung des
Einheitlichen Europdaischen Luftraums zum Gegenstand haben.

Artikel 81-103: Die im Vergleich zur Verordnung (EG) Nr.216/2008 vorgeschlagenen
Anderungen beriicksichtigen die bisherigen Erfahrungen und die Standardklauseln fir
Agenturen der Europdischen Union, die auf der Grundlage des Gemeinsamen Konzepts fur
die dezentralen Agenturen 2012 eingefuhrt wurden. So wird die Einrichtung eines
Exekutivrats vorgeschlagen, der den Verwaltungsrat unterstiitzt. Die Einrichtung von
AuBenstellen wurde von der Zustimmung der Kommission, des Verwaltungsrats und der
betreffenden Mitgliedstaaten abhéngig gemacht. Die Regeln fur die Beschwerdekammer
wurden klarer formuliert.

Artikel 104-105: Die Bestimmungen Uber die Arbeitsmethoden der Agentur wurden unter
Berticksichtigung der bestehenden Praxis Uberarbeitet.

Artikel 106-108: Die im Vergleich zur Verordnung (EG) Nr. 216/2008 vorgeschlagenen
Anderungen beriicksichtigen die bisherigen Erfahrungen und die Standardklauseln fir
Agenturen der Europdischen Union, die auf der Grundlage des Gemeinsamen Konzepts fur
die dezentralen Agenturen 2012 eingefuhrt wurden, sowie die Delegierte Verordnung (EU)
Nr. 1271/2013 der Kommission vom 30. September 2013 (iber die Rahmenfinanzregelung fur
Einrichtungen gemal Artikel 208 der Verordnung (EU, Euratom) Nr.966/2012 des
Europaischen Parlaments und des Rates®. Dariiber hinaus wurden die Bestimmungen zur
Ubersetzung von Dokumenten durch die Agentur vereinfacht (Ubersetzungen werden je nach
Sicherheitsrelevanz des Dokuments angefertigt).

Artikel 109-114: Die im Vergleich zur Verordnung (EG) Nr. 216/2008 vorgeschlagenen
Anderungen beriicksichtigen die bisherigen Erfahrungen und die Standardklauseln fir
Agenturen der Européischen Union, die auf der Grundlage des Gemeinsamen Konzepts fir
die dezentralen Agenturen 2012 eingefiihrt wurden, sowie die Delegierte Verordnung (EU)
Nr. 1271/2013 der Kommission. Zudem wird unter Artikel 109 Absatz 1 vorgeschlagen, der
Agentur zu gestatten, Ad-hoc-Finanzhilfen entgegenzunehmen, indem Finanzhilfen als
zusétzliche Einnahmequelle der Agentur aufgenommen werden. Als weitere Einnahmequelle
werden Flugsicherungsgebuhren fir behordliche Aufgaben im Zusammenhang mit den

8 ABI. L 328 vom 7.12.2013, S. 42.
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ATM/ANS-Systemen genannt. Diese beiden zusatzlichen Einnahmequellen sowie die
Mdglichkeit, den gebuhren- und entgeltfinanzierten Personalbestand an die Marktnachfrage
anzupassen, sind weitere Elemente, die vom Européischen Parlament im Verlauf der
Erorterungen der SES-II+-Initiative der Kommission vorgeschlagen wurden. Gemal
Artikel 109 Absatz5 passt die Agentur ihre an Geblhren und Entgelte gebundene
Personalplanung und Mittelverwaltung so an, dass sie rasch auf Schwankungen bei den
Einnahmen aus Gebuhren und Entgelten reagieren kann. Dieser Absatz ist im Zusammenhang
mit Artikel 109 Absatz 6 zu lesen, in dem festgelegt ist, dass der Stellenplan flr das
gebuhren- und entgeltfinanzierte Personal der Agentur, der von der Agentur unter
Berlcksichtigung der Arbeitsbelastung und der Effizienzindikatoren vorgeschlagen wird, die
Ressourcen enthalten muss, die bendétigt werden, um die Nachfrage der Luftfahrtbranche nach
Zertifizierungs- und sonstigen Diensten in effizienter Weise und fristgerecht zu erfullen,
womit ein Beitrag zur Wettbewerbsfahigkeit des europdischen Luftfahrtsektors geleistet wird.
Dieser Ansatz sollte auch fur den Fall gelten, dass Mitgliedstaaten von der in den Artikeln 53
bis 55 vorgeschlagenen Maglichkeit Gebrauch machen und Zusténdigkeiten auf die Agentur
Ubertragen. SchlieBlich sollten die flr die Befriedigung der Marktnachfrage benétigten
Ressourcen auch bei der Aufstellung des Entwurfs des Gesamthaushaltsplans bertcksichtigt
werden.

Artikel 115: Dieser Artikel enthélt die gednderten und nunmehr genaueren Beschreibungen
der Tatigkeiten, die aus Gebihren und Entgelten finanziert werden. Ferner wird in dem
Artikel klargestellt, dass, wenn es wiederholt zu einem erheblichen positiven oder negativen
Haushaltsergebnis kommt, die Hohe der Gebiihren und Entgelte Uberprift werden muss.

Kapitel IV —,.Schlussbestimmungen‘*

Artikel 116-117: Diese Bestimmungen beziehen sich auf die Befugnis der Kommission, auf
der Grundlage der neuen Verordnung delegierte Rechtsakte und Durchflihrungsrechtsakte zu
erlassen, und legen die Bedingungen fur die Austibung dieser Delegierungsbefugnisse fest.

Artikel 118: Dieser Artikel enthélt die gednderten und nunmehr klareren Bestimmungen zur
Beteiligung européischer Drittlander an der Tatigkeit der Agentur sowie zur Rolle der
Agentur bei der Festlegung der Modalitdten der Zusammenarbeit mit diesen Landern.

Artikel 119: Dieser neue Artikel stammt aus dem ,,Gemeinsamen Konzept fur dezentrale
Agenturen® von 2012, in dem die Anforderungen an das Sitzabkommen zwischen der Agentur
und dem Aufnahmemitgliedstaat festgelegt werden.

Artikel 120: Dieser Artikel bezieht sich auf die Sanktionen, die von den Mitgliedstaaten flr
Verstolle festgelegt werden und entspricht dem Artikel 68 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008.

Artikel 121: Dieser Artikel enthalt die firr die Verarbeitung von personenbezogenen Daten
geltenden Vorschriften.

Artikel 122: Mit diesem Artikel wird die geltende Verordnung (EG) Nr.216/2008
aufgehoben.

Artikel 123: Mit diesem Artikel werden die notwendigen Anderungen der Verordnung (EG)
Nr. 1008/2008 vorgenommen, damit die Zustandigkeiten far die
Luftverkehrsbetreiberzeugnisse (AOC) zwischen den Mitgliedstaaten und der Agentur sowie
zwischen den Mitgliedstaaten Ubertragen werden kdnnen. Zudem wird vorgeschlagen, die
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Anforderung an die vorherige Genehmigung von Wet-Lease-Vereinbarungen, an denen kein
Drittlandbetreiber beteiligt ist, aufzuheben. SchlieRlich wird mit der Anderung klargestellt,
dass ein von einem Luftfahrtunternehmen der Union genutztes Luftfahrzeug im Falle einer
Vereinbarung Uber das Ver- oder Anmieten von Luftfahrzeugen ohne Besatzung (,,Dry-
Lease*) auch in einem Drittland registriert sein kann.

Artikel 124: Mit diesem Artikel werden die in der Verordnung (EU) Nr.996/2010
festgelegten Unionsvorschriften zur Unfalluntersuchung geéndert, damit die zusténdigen
Behorden nicht eine vollstandige Untersuchung fir Unfalle einleiten mdissen, die sich
zwischen kleinen, unbemannten Luftfahrzeugen ereignet und keine Auswirkungen auf das
gesamte System haben.

Artikel 125: Mit diesem Artikel werden die in der Verordnung (EU) Nr. 376/2014
festgelegten Unionsvorschriften fiir die Meldung von Ereignissen geéndert, damit Ereignisse
unter Beteiligung kleiner, unbemannter Luftfahrzeuge, deren Auswirkungen auf die
Flugsicherheit des Luftfahrtsystems vernachlassigbar sind, nicht zu einem Engpass in der
Meldekette von Ereignissen fuhren.

Artikel 126:  Dieser  Artikel enthdlt die  Ubergangsbestimmungen  fir  die
Begriffsbestimmungen, die durch diesen Verordnungsvorschlag aufgehoben oder gedndert
werden, die aber immer noch in den Durchfiihrungsverordnungen enthalten sind, die auf der
Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 erlassen wurden.

Anhang I: Es wird vorgeschlagen in den Anwendungsbereich des Anhangs leichte elektrische
Luftfahrzeuge aufzunehmen (Anderung des Antriebssystems durch die Hinzufiigung von
Batterien erhoht die Masse des Luftfahrzeugs im Vergleich zu einem gleichwertigen
Luftfahrzeugtyp). Ferner wird vorgeschlagen, aus dem Anwendungsbereich der neuen
Verordnung Kkleine Heil3luftballons mit einem Platz auszuschlielen und die Gewichtsgrenzen
fir Segelflugzeuge anzupassen. Unbemannte Luftfahrzeuge werden in Anhang 1X behandelt.

Anhang I1: Die wichtigste Anderung gegeniiber der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 besteht
in der Klarstellung, dass Aspekte der Cybersicherheit bei der Konstruktion des Luftfahrzeugs
(1.3.5) berlcksichtigt werden mussen. Darlber hinaus wird den praktischen Erfahrungen mit
der Durchflihrung der geltenden Verordnung Rechnung getragen und der Begriff der nicht
eingebauten Ausristung hinzugefugt (einschlieflich der grundlegenden Anforderungen an
nicht eingebaute Ausristung).

Anhang Ill1:  Dieser Anhang mit den grundlegenden Anforderungen an die
Umweltvertréglichkeit von Erzeugnissen wurde, wie in Artikel 9 vorgesehen, hinzugefgt.

Anhang 1V: Die wichtigste Anderung besteht in der Einfiihrung zusatzlicher grundlegender
Anforderungen fir die Kabinenbesatzung. Zudem wird den bei der Durchfiihrung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 gewonnenen Erfahrungen Rechnung getragen.

Anhang V: In Abschnitt 6 wurden Aspekte der Umweltvertraglichkeit aufgenommen. Die in
der Verordnung (EG) Nr.216/2008 festgelegten grundlegenden Anforderungen an die
Kabinenbesatzung wurden gestrichen, da sie in der neuen Verordnung ausfihrlich in
Anhang IV behandelt werden. Abschnitt 8, in dem zusatzliche grundlegende Anforderungen
an komplexere Betriebskategorien genannt werden, wurde dem Wortlaut von Artikel 27 der
neuen Verordnung angepasst. Aspekte der Cybersicherheit wurden in Abschnitt 8.4
hinzugefugt. Schliellich wird den bei der Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
gewonnenen Erfahrungen Rechnung getragen.
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Anhang VI: Hinsichtlich der Bedingungen, unter denen eine mit dem Ziel der Forderung des
Flugsports oder der Freizeitluftfahrt gegriindete Organisation als qualifizierte Stelle
akkreditiert werden kann, wurde Klarheit geschaffen. Diese Bedingungen beziehen sich auf
das Management und die Vermeidung von Interessenkonflikten.

Anhang VII: Hinzugefigt wurden die grundlegenden Anforderungen an die
Bodenabfertigung (Abschnitt 4). Zudem wird den bei der Durchfiihrung der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 gewonnenen Erfahrungen Rechnung getragen.

Anhang VIII: In die grundlegenden Anforderungen, die sich mit den Luftfahrtinformationen
und Luftraumdaten (Nummer 2.1.3) und der Integritdit von Komponenten (Nummer 3.3)
befassen, wurden Aspekte der Cybersicherheit aufgenommen. AufRerdem sind die
Anderungen Ausdruck des Kompromisses, der im Rat zu dem von der Kommission bereits
vorgelegten Vorschlag fur die SES-I1+-Initiative erzielt wurde.

Anhang IX Dieser Anhang, auf den in den Artikeln 45, 46 und 47 Bezug genommen wird,
enthalt die grundlegenden Anforderungen an unbemannte Luftfahrzeuge im Hinblick auf die
Lufttiichtigkeit, den Einsatz und die beteiligten Unternehmen. Die grundlegenden
Anforderungen dienen auch der Ausarbeitung detaillierter Vorschriften, die die
»,Harmonisierungsrechtsvorschriften der Gemeinschaft® im Sinne von Verordnung (EG)
NR. 765/2008 bilden wiirden.

Anhang X: Die Entsprechungstabelle stellt die Zusammenh&nge zwischen den
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr.216/2008 und den Bestimmungen in diesem
Vorschlag fir eine neue Verordnung dar.
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2015/0277 (COD)
Vorschlag fir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung
einer Agentur der Europaischen Union fur Flugsicherheit sowie zur Aufhebung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdaischen Parlaments und des Rates

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses®,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,

gemall dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwagung nachstehender Grinde:

1) In der Zivilluftfahrt sollte ein hohes und einheitliches Mal} an Flugsicherheit und
Umweltschutz gewéhrleistet werden, indem gemeinsame Vorschriften fir die
Flugsicherheit festgelegt und MaRnahmen erlassen werden, mit denen die Einhaltung
dieser Vorschriften und der Umweltschutzvorschriften durch in der Zivilluftfahrt
tatige Personen und Organisationen und in Bezug auf Giter gewahrleistet wird.

(2) Daruiber hinaus sollten Drittlandluftfahrzeuge, die fur Flige in das und aus dem
Hoheitsgebiet oder innerhalb des Hoheitsgebiets eingesetzt werden, in dem der
Vertrag Uber die Europdische Union (im Folgenden ,,EUV*) und der Vertrag Uber die
Arbeitsweise der Européischen Union (im Folgenden ,,AEUV*) (im Folgenden ,,die
Vertrége®) gelten, im Rahmen des am 7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten
Abkommens Uber die internationale Zivilluftfahrt (im Folgenden ,,Abkommen von
Chicago®), dem alle Mitgliedstaaten beigetreten sind, einer angemessenen Aufsicht
auf Gemeinschaftsebene unterstellt werden.

(3) Es ware nicht sinnvoll, gemeinsame Vorschriften fir samtliche Luftfahrzeuge
festzulegen. Vor allem Luftfahrzeuge einfacher Bauart oder hauptséchlich lokal
betriebene oder selbst gebaute oder besonders seltene oder nur in geringer Anzahl
vorhandene Luftfahrzeuge, die nur ein geringes Risiko flr die Zivilluftfahrt darstellen,
sollten auch weiterhin der rechtlichen Kontrolle der Mitgliedstaaten unterliegen, wobei

o ABIL.C,,S..
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diese Verordnung die ubrigen Mitgliedstaaten in keiner Weise verpflichtet, solche
nationalen Regelungen anzuerkennen.

Allerdings sollten einige der in dieser Verordnung festgelegten Bestimmungen auf
solche Luftfahrzeugmuster angewandt werden konnen, die von den Bestimmungen
dieser Verordnung zwar ausgeschlossen sind, aber industriell hergestellt werden und
vom freien Warenverkehr in der Union profitieren konnten. Daher sollten
Organisationen, die auf dem Gebiet der Konstruktion solcher Luftfahrzeuge tétig sind,
bei der Kommission beantragen kénnen, dass die Konstruktions-, Herstellungs- und
Instandhaltungsanforderungen der Union fiir Luftfahrzeuge auch fir die neuen
Luftfahrzeugmuster gelten, die diese Organisationen in Verkehr zu bringen
beabsichtigen.

Es ware nicht zweckméRig, alle Flugplatze gemeinsamen Vorschriften zu unterwerfen.
Flugplatze, die nicht zur Offentlichen Nutzung bestimmt sind, und solche, die
vorwiegend fir den Freizeitflugverkehr genutzt werden oder dem gewerblichen
Luftverkehr auf andere Weise als nach den Instrumentenflugverfahren dienen und tiber
befestigte Pisten von weniger als 800 Meter verfugen, sollten auch weiterhin der
rechtlichen Kontrolle der Mitgliedstaaten unterliegen, wobei diese Verordnung die
ubrigen Mitgliedstaaten in keiner Weise verpflichtet, solche nationalen Regelungen
anzuerkennen.

Die Mitgliedstaaten sollten vorbehaltlich der vorherigen Genehmigung durch die
Kommission Flugpladtze mit geringem  Luftverkehrsaufkommen aus dem
Anwendungsbereich dieser Verordnung herausnehmen konnen, sofern diese
Flugplatze die in den einschldgigen grundlegenden Anforderungen festgelegten
gemeinsamen Mindestziele flr die Flugsicherheit einhalten. Gewahrt ein Mitgliedstaat
eine solche Ausnahmeregelung, sollte diese auch fiir die auf dem betreffenden
Flugplatz zum Einsatz kommende Ausristung gelten sowie flr die Dienstleister, die
fur die Bodenabfertigung und das Vorfeldmanagement auf dem betreffenden Flugplatz
zustandig sind. Ausnahmeregelungen, die Mitgliedstaaten Flugplatzen bereits vor dem
Inkrafttreten dieser Verordnung erteilt hatten, sollten glltig bleiben, wobei
gewahrleistet sein sollte, dass die Offentlichkeit Zugang zu den Informationen uber
diese Ausnahmeregelungen hat.

Aus Griinden der Flugsicherheit, der Interoperabilitit oder zur Erzielung von
Effizienzgewinnen ziehen es Mitgliedstaaten mdglicherweise vor, statt ihrer
einzelstaatlichen Vorschriften die Bestimmungen dieser Verordnung auf staatliche
Luftfahrzeuge sowie auf Flugverkehrsmanagement- (ATM) und Flugsicherungsdienste
(ANS), die vom Militér betrieben werden, anzuwenden. Sie sollten diese Mdglichkeit
haben. Die Kommission sollte Uber die notwendigen Durchfihrungsbefugnisse
verfiigen, um Uber solche Antrédge entscheiden zu kénnen. Mitgliedstaaten, die auf
diese Moglichkeit zurtickgreifen, sollten mit der Agentur der Européischen Union fur
Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur®) zusammenarbeiten und insbesondere
samtliche Informationen vorlegen, aus denen hervorgeht, dass Luftfahrzeuge und die
betreffenden Tatigkeiten den einschldgigen Bestimmungen dieser Verordnung
geniigen.

Die MaRnahmen, wie beispielsweise delegierte Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte, die auf der Grundlage dieser Verordnung zur Regulierung
der Zivilluftfahrt in der Union ergriffen werden, sollten den Merkmalen der
verschiedenen Betriebsarten und Tatigkeiten, auf die sie sich beziehen, sowie den mit
diesen verbundenen Risiken Rechnung tragen. Ferner sollten sie moglichst so
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formuliert werden, dass sie auf die zu erreichenden Ziele ausgerichtet sind und es
gleichzeitig ermdglichen, diese Ziele auf unterschiedliche Weise zu erreichen. Dies
durfte dazu beitragen, dass die geforderten Sicherheitsniveaus kosteneffizienter
erreicht und Impulse fir die technische und betriebliche Innovation gegeben werden.
Sofern sie nachweislich die Einhaltung der in dieser Verordnung festgelegten
grundlegenden Anforderungen gewahrleisten, sollte auf anerkannte Industriestandards
und -verfahren zuriickgegriffen werden.

Voraussetzung fir eine kontinuierliche Verbesserung der Flugsicherheit in der
Zivilluftfahrt der Union ist die Anwendung solider Grundsatze fir das
Sicherheitsmanagement, bei dem sich herausbildende Sicherheitsrisiken antizipiert
und nur begrenzt vorhandene technische Ressourcen optimal eingesetzt werden. Daher
gilt es, einen gemeinsamen Rahmen fur die Planung und Umsetzung von MaRnahmen
zur Verbesserung der Flugsicherheit festzulegen. Hierzu sollten auf Unionsebene ein
europdischer Plan fir Flugsicherheit und ein europdisches Flugsicherheitsprogramm
ausgearbeitet werden. Darlber hinaus sollte jeder Mitgliedstaat ein nationales
Flugsicherheitsprogramm gemafR den in Anhang 19 des Abkommens von Chicago
genannten Anforderungen festlegen. Parallel zu diesem Programm sollte ein Plan
ausgearbeitet werden, in dem die Manahmen erldutert werden, die der betreffende
Mitgliedstaat ergreifen muss, um den festgestellten Sicherheitsrisiken zu begegnen.

GemaR Anhang 19 des Abkommens von Chicago missen die Mitgliedstaaten im
Hinblick auf die ihrer Zustandigkeit unterliegenden Luftfahrttatigkeiten ein
annehmbares Niveau der Sicherheitsleistung festlegen. Um die Mitgliedstaaten darin
zu unterstiitzen, diese Anforderung in koordinierter Weise zu erfillen, sollte in dem
europdischen Plan fur Flugsicherheit ein annehmbares Niveau der Sicherheitsleistung
fur die Union in Bezug auf verschiedene Kategorien von Luftfahrttatigkeiten
festgelegt werden. Dieses annehmbare Niveau der Sicherheitsleistung sollte zwar
unverbindlich sein, jedoch den Anspruch der Union und ihrer Mitgliedstaaten im
Hinblick auf die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt zum Ausdruck bringen.

Das Abkommen von Chicago sieht bereits Mindeststandards vor, um die
Flugsicherheit und den Umweltschutz in der Zivilluftfahrt zu gewéhrleisten. Mit den
in dieser Verordnung festgelegten grundlegenden Anforderungen und den weiteren
Vorschriften fir deren Umsetzung sollte sichergestellt werden, dass die
Mitgliedstaaten ihren Verpflichtungen aus dem Abkommen von Chicago, auch
gegeniiber  Drittstaaten, in  einheitlicher ~ Weise  nachkommen.  Weichen
Unionsvorschriften von den im Abkommen von Chicago festgelegten
Mindeststandards ab, sollten die Mitgliedstaaten die Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation entsprechend unterrichten.

Entsprechend den Richtlinien und Empfehlungen des Abkommens von Chicago
sollten fur luftfahrttechnische Erzeugnisse, Teile, nicht eingebaute Ausristung,
Flugplatze und die Bereitstellung von ATM/ANS grundlegende Anforderungen
festgelegt werden. Darlber hinaus sollten grundlegende Anforderungen fur Personen
und Organisationen festgelegt werden, die mit dem Betrieb von Flugplatzen und der
Bereitstellung von ATM/ANS befasst sind, sowie fir Personen, die bei der
Ausbildung und medizinischen Untersuchung von fliegendem Personal und Fluglotsen
mitwirken, und die hierfur eingesetzten Erzeugnisse.

Die grundlegenden Anforderungen an die Umweltvertréglichkeit der Konstruktion von
luftfahrttechnischen Erzeugnissen sollten sich sowohl auf den Larm von
Luftfahrzeugen als auch auf deren Emissionen beziehen und die Union in die Lage
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versetzen, detaillierte technische Standards festzulegen, die fiir den Schutz der Umwelt
und der Gesundheit des Menschen vor den schéadlichen Auswirkungen des
Flugbetriebs notwendig sind. Diese Anforderungen sollten sich auf die Richtlinien und
Empfehlungen des Abkommens von Chicago stitzen.

Ferner sollte die Union grundlegende Anforderungen an die sichere Bereitstellung von
Bodenabfertigungsdiensten festlegen.

Angesichts der zunehmenden Abhédngigkeit der Zivilluftfahrt von modernen
Informations- und Kommunikationstechnologien sollten grundlegende Anforderungen
fur die Sicherheit der Informationen festgelegt werden, die vom Sektor der
Zivilluftfahrt genutzt werden.

Luftfahrttechnische Erzeugnisse, Teile und nicht eingebaute Ausristung, Flugplatze
und Flugplatzausristungen, Luftverkehrs- und Flugplatzbetreiber, ATM/ANS-
Systeme und -Anbieter sowie Piloten, Fluglotsen und an deren Ausbildung und
medizinischer Untersuchung beteiligte Personen, Erzeugnisse und Organisationen
sollten zugelassen bzw. lizenziert werden, sobald feststeht, dass sie den einschlégigen
grundlegenden Anforderungen oder gegebenenfalls anderen Anforderungen geniigen,
die in oder auf der Grundlage dieser Verordnung festgelegt wurden. Die Kommission
sollte ermachtigt werden, unter Beriicksichtigung der Ziele dieser Verordnung sowie
der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos die
notwendigen detaillierten VVorschriften flr die Erteilung dieser Zulassungen/Zeugnisse
sowie gegebenenfalls flr die Abgabe der entsprechenden Erklarungen zu erlassen.

Die an der Konstruktion und der Herstellung luftfahrttechnischer Erzeugnisse und
Teile beteiligten Organisationen sollten in den Féllen, in denen ein ausreichendes
Sicherheitsniveau als gewadhrleistet gilt, die Einhaltung der einschlégigen
Industriestandards bei der Konstruktion der Erzeugnisse und Teile in einer Erkldarung
bestatigen konnen. Diese Mdglichkeit sollte auf Erzeugnisse beschrankt sein, die bei
Leichtflugzeugen und im Flugsport unter geeigneten Sicherheitsbeschrdnkungen
und -bedingungen verwendet werden.

Da unbemannte Luftfahrzeuge im selben Luftraum wie herkdmmliche Luftfahrzeuge
eingesetzt werden, sollte sich diese Verordnung auch auf diese Luftfahrzeuge,
unabhéngig von deren Betriebsgewicht, beziehen. Die Technik fir unbemannte
Luftfahrzeuge ermdglicht mittlerweile ein grofRes Spektrum an Betriebsmaoglichkeiten,
fur die Vorschriften gelten sollten, die im Verhdltnis zum Risiko des konkreten
Betriebs oder der Betriebsart stehen.

Die Vorschriften fir unbemannte Luftfahrzeuge sollten moglichst dazu beitragen, dass
die einschldagigen im Unionsrecht verankerten Rechte eingehalten werden,
insbesondere das Recht auf Achtung des Privat- und Familienlebens und das Recht auf
den Schutz personenbezogener Daten, die in Artikel 7 bzw. Artikel 8 der Charta der
Grundrechte der Européischen Union und in Artikel 16 des Vertrags Uber die
Arbeitsweise der Europdischen Union festgelegt und in der Richtlinie 95/46/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natlrlicher
Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien
Datenverkehr'! geregelt sind.
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(ABI. L 281 vom 23.11.1995, S. 31).
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Die Anwendung der Bestimmungen dieser Verordnung in Bezug auf Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung sowie auf die Agentur ist flr einige Muster unbemannter
Luftfahrzeuge fur die Zwecke der Erreichung eines angemessenen Sicherheitsniveaus
nicht notwendig. Diese Erzeugnisse sollten unter die Harmonisierungsvorschriften fur
die Marktuberwachung in der Union fallen.

Die Kommission, die Agentur und die zustandigen Behtrden der Mitgliedstaaten
sollten ein einheitliches européisches System flr die Flugsicherheit bilden, auf dessen
Grundlage sie die Ressourcen gemeinsam nutzen und zusammenarbeiten, um so die
Ziele dieser Verordnung zu erreichen.

Die Agentur und die nationalen zustdndigen Behdrden sollten partnerschaftlich
zusammenarbeiten, um Unsicherheitsfaktoren besser zu erkennen und gegebenenfalls
Abhilfemanahmen zu ergreifen. Insbesondere sollten die Mitgliedstaaten die ihnen
aufgrund der Verordnung obliegenden Zustandigkeiten fur die Zertifizierung, Aufsicht
und Durchsetzung auf andere Mitgliedstaaten oder die Agentur tbertragen kénnen und
zwar insbesondere dann, wenn es zur Erhohung der Sicherheit oder flr eine
effizientere Ressourcennutzung notwendig ist. Ferner kann es im Einzelfall
erforderlich sein, die Mitgliedstaaten bei der Durchfuhrung dieser Aufgaben,
insbesondere bei der gemeinsamen oder grenziuberschreitenden Aufsicht, zu
unterstiitzen, indem die Grundlagen flr einen effizienten und gemeinsam nutzbaren
Pool von Luftfahrtinspektoren und sonstigen Sachverstdndigen auf diesem Gebiet
geschaffen werden.

Es sollte ein Notaufsichtsmechanismus geschaffen werden, den die Kommission
aktivieren kann, wenn ein Mitgliedstaat erwiesenermafen und anhaltend nicht in der
Lage ist, einige oder alle seiner ihm aufgrund dieser Verordnung obliegenden
Zertifizierungs-, Aufsichts- oder Durchsetzungsaufgaben zu erfullen. Ist in einer
derartigen Situation die Flugsicherheit gefahrdet und wird diese Situation von dem
betreffenden Mitgliedstaat nicht behoben, sollte die Agentur voribergehend die
Zusténdigkeit fir die fraglichen Aufgaben austiben kénnen.

Damit die wichtigsten Ziele dieser Verordnung sowie die Ziele des freien
Warenverkehrs, der Freizugigkeit sowie des freien Dienstleistungs- und
Kapitalverkehrs erreicht werden, sollten die Zulassungen/Zeugnisse und Erkl&rungen,
die gemaR dieser Verordnung sowie gemal der auf deren Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte erteilt wurden, ohne weitere
Anforderungen oder Bewertung in allen Mitgliedstaaten gelten.

Bei der Erteilung von Zulassungen/Zeugnissen auf der Grundlage dieser Verordnung
ist den Zulassungen/Zeugnissen oder sonstigen einschlagigen Bestatigungen der
Einhaltung Rechnung zu tragen, die entsprechend den Rechtsvorschriften von
Drittstaaten ausgestellt wurden. Dies sollte fir den Fall gelten, dass die zwischen der
Union und Drittstaaten geschlossenen einschlégigen internationalen Abkommen oder
die von der Kommission auf der Grundlage dieser Verordnung erlassenen delegierten
Rechtsakte entsprechende Bestimmungen enthalten und diese Bestimmungen
eingehalten werden.

Vor dem Hintergrund der Vorschriften fir die  Anerkennung von
Zulassungen/Zeugnissen und anderer einschlégiger Bestatigungen der Einhaltung, die
gemdll den Rechtsvorschriften von Drittstaaten ausgestellt wurden und die dieser
Verordnung unterliegen, sollte jedes internationale Abkommen, das zwischen einem
Mitgliedstaat und Drittlandern geschlossen wurde, beendet oder angepasst werden,
wenn es nicht mit diesen Vorschriften in Einklang steht.
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Bei der Anwendung der in dieser Verordnung festgelegten oder der auf ihrer
Grundlage erlassenen Vorschriften sollte — vorbehaltlich geeigneter VVoraussetzungen,
mit denen vor allem VerhdltnismaRigkeit, objektive Kontrolle und Transparenz
gewahrleistet werden — ein gewisses Mal an Flexibilitdt gewahrt werden, damit die
Mitgliedstaaten die notwendigen MaRRnahmen ergreifen kénnen, um unmittelbar auf
Probleme im Zusammenhang mit der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt reagieren
oder Ausnahmen im Falle dringender und unvorhersehbarer Umstdnde oder
dringender betrieblicher Notwendigkeiten gewahren zu konnen. Unbeschadet der
Befugnisse der Kommission gemall Artikel 258 AEUV sollten aus Griinden der
VerhaltnisméaRigkeit die Agentur und die Kommission die fraglichen Malinahmen oder
Ausnahmeregelungen nur dann im Hinblick auf die Abgabe einer Empfehlung oder
den Erlass eines Beschlusses bewerten, wenn deren Dauer eine Flugplanperiode, also
acht Monate, Uberschreitet. In den Fallen, in denen die Agentur gemél dieser
Verordnung die  zustdndige Behdrde fir die  Erteilung  bestimmter
Zulassungen/Zeugnisse ist, sollte sie ebenfalls ermdachtigt sein, solche
Ausnahmeregelungen zu gewahren und zwar in denselben Situationen und unter
denselben Bedingungen, wie sie fur die Mitgliedstaaten gelten. In diesem
Zusammenhang sollten Bestimmungen fir etwaige Anderungen der einschlagigen
Vorschriften festgelegt werden, die in den auf der Grundlage dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechtsakten geregelt sind, um
insbesondere andere Nachweisverfahren unter Einhaltung eines annehmbaren
Flugsicherheitsniveaus in der Zivilluftfahrt der Union zuzulassen.

Im Hinblick auf eine ordnungsgeméaRe Anwendung dieser Verordnung und angesichts
der Notwendigkeit, die Risiken fur die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt zu
identifizieren, zu bewerten und zu mindern, sollten die Kommission, die Agentur und
die nationalen zustdndigen Behorden samtliche ihnen im Zusammenhang mit der
Anwendung dieser Verordnung vorliegenden Informationen austauschen. Hierzu sollte
die Agentur die Mdoglichkeit haben, eine strukturierte Zusammenarbeit fir die
Sammlung, den Austausch und die Auswertung sicherheitsrelevanter Informationen zu
organisieren und die notwendigen Verwaltungsvereinbarungen zu treffen.

Um den Austausch der fir die Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung relevanten
Informationen (darunter auch Daten) zwischen den Mitgliedstaaten, der Kommission
und der Agentur zu erleichtern, sollte die Agentur in Zusammenarbeit mit den
Mitgliedstaaten und der Kommission einen elektronischen Speicher fiir diese
Informationen einrichten und verwalten.

Fur die Verarbeitung personenbezogener Daten in Anwendung dieser Verordnung gilt
die Richtlinie 95/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates. GeméaR dieser
Richtlinie kdnnen die Mitgliedstaaten Ausnahmen und Einschrankungen in Bezug auf
einige der darin festgelegten Rechte und Pflichten, wie etwa fir die Verarbeitung
medizinischer und gesundheitsbezogener Daten, vorsehen. Die Verarbeitung
personenbezogener Daten, insbesondere medizinischer und gesundheitsbezogener
Daten im Zusammenhang mit dem in Artikel 63 dieser Verordnung vorgesehenen
Speicher, ist fiir eine wirksame Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten bei der
Zertifizierung der flugmedizinischen Tauglichkeit von Piloten und die Aufsicht
hieriber notwendig. Der Austausch personenbezogener Daten sollte strengen
Bedingungen unterliegen und auf das fur die Erreichung der Ziele dieser Verordnung
absolut Notwendige beschrankt bleiben. Vor diesem Hintergrund sollten die in der
Richtlinie 95/46/EG verankerten Grundsétze in dieser Verordnung erforderlichenfalls
erganzt oder prazisiert werden.
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Fur die Verarbeitung der personenbezogenen Daten durch die Agentur bei der
Wahrnehmung ihrer Zusténdigkeiten in Anwendung dieser Verordnung und vor allem
bei der Verwaltung des in Artikel 63 dieser Verordnung vorgesehenen Speichers
gelten die Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Europaischen Parlaments und des Rates™
und insbesondere deren Bestimmungen zur Vertraulichkeit und Sicherheit der
Datenverarbeitung. Vor diesem Hintergrund sollten die in der Verordnung (EG)
Nr. 45/2001 verankerten Grundsétze in dieser Verordnung erforderlichenfalls ergénzt
oder prazisiert werden.

Die Agentur wurde auf der Grundlage der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 des
Europaischen Parlaments und des Rates*® innerhalb der bestehenden institutionellen
Struktur der Union und im Rahmen der bestehenden Aufteilung der Befugnisse
gegrindet, ist in technischen Fragen unabhéngig und rechtlich, verwaltungstechnisch
und finanziell autonom. Mit der Verordnung (EG) Nr.216/2008 wurde der
Aufgabenbereich der Agentur erweitert. Angesichts der ihr mit dieser Verordnung neu
Ubertragenen Aufgaben sollten gewisse Anpassungen ihres Aufbaus und ihrer
Funktionsweise vorgenommen werden.

Im Rahmen des institutionellen Systems der Union ist die Durchfuhrung des EU-
Rechts in erster Linie Sache der Mitgliedstaaten. Die in dieser Verordnung und in den
auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfuhrungsrechtsakten
festgelegten Zertifizierungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben sollten daher
grundsatzlich auf einzelstaatlicher Ebene durch eine oder mehrere zustandige
Behorden der Mitgliedstaaten wahrgenommen werden. In bestimmten, Klar
umrissenen Féllen jedoch sollte die Agentur ebenfalls befugt sein, die in dieser
Verordnung festgelegten Aufgaben wahrzunehmen. In diesen Féllen sollte es der
Agentur auch gestattet sein, die notwendigen Mallnahmen in Bezug auf den
Flugbetrieb, die Befahigung des fliegenden Personals oder den Einsatz von
Luftfahrzeugen aus Drittlandern zu treffen, wenn dies die beste Mdglichkeit ist, um fur
Einheitlichkeit zu sorgen und das Funktionieren des Binnenmarkts zu erleichtern.

Die Agentur sollte mit ihrem technischen Sachverstand die Kommission bei der
Erarbeitung der erforderlichen Rechtsvorschriften sowie die Mitgliedstaaten und die
Luftfahrtbranche bei deren Umsetzung unterstutzen. Sie sollte in der Lage sein,
Zertifizierungsspezifikationen  und  Anleitungen  herauszugeben, technische
Feststellungen zu treffen und gegebenenfalls Zulassungen/Zeugnisse zu erteilen oder
Erklarungen zu registrieren.

Die globalen Satellitennavigationssysteme und insbesondere das Galileo-Programm
der Union werden eine zentrale Rolle bei der Durchfihrung des européischen
Flugverkehrsmanagementsystems spielen. In diesem Zusammenhang sollte die
Agentur ermdchtigt werden, die notwendigen technischen Spezifikationen
auszuarbeiten und Organisationen zu zertifizieren, die europaweite ATM/ANS-
Dienste anbieten, damit die Flugsicherheit, Interoperabilitidt und Betriebseffizienz auf
einheitlich hohem Niveau gewéhrleistet werden.
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Verordnung (EG) Nr. 45/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2000
zum Schutz naturlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe und
Einrichtungen der Gemeinschaft und zum freien Datenverkehr (ABI. L 8 vom 12.1.2001, S. 1).
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2002 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen
Agentur fur Flugsicherheit (ABI. L 240 vom 7.9.2002, S. 1).
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GemaR der Verordnung (EG) Nr.2111/2005 des Européischen Parlaments und des
Rates'* ist die Agentur verpflichtet, alle Informationen zu tbermitteln, die fiir die
Aktualisierung der Liste von Luftfahrtunternehmen, gegen die aus Sicherheitsgriinden
eine Betriebsuntersagung in der Union erlassen wurde, von Bedeutung sein kdnnen.
Daruber hinaus sollte die Agentur die Kommission bei der Durchfiihrung der
Verordnung (EG) Nr.2111/2005 unterstiitzen, indem sie die erforderlichen
Bewertungen der Drittlandbetreiber und der fur die Aufsicht zustandigen Behorden
vornimmt und der Kommission entsprechende Empfehlungen vorlegt.

Um die Einhaltung der VVerordnung zu gewahrleisten, sollten sowohl den Inhabern von
Zulassungen/Zeugnissen, die die Agentur erteilt hat, als auch den Unternehmen, die
gegentber der Agentur Erklarungen abgegeben haben, GeldbulRen oder Zwangsgelder
auferlegt werden kénnen, wenn diese die gemalR der Verordnung fiir sie geltenden
Vorschriften verletzt haben. Diese GeldbuBen oder Zwangsgelder sollten von der
Kommission auf Empfehlung der Agentur auferlegt werden. Auf solche Verstoie
sollte die Kommission nach den Umstdnden des jeweiligen Einzelfalls
verhaltnismaBig und angemessen reagieren und dabei auch andere potenzielle
MaRnahmen, wie etwa den Entzug einer Zulassung/eines Zeugnisses, in Betracht
ziehen.

Im Hinblick auf eine einheitliche Anwendung dieser Verordnung sollte die Agentur
ermachtigt werden, diese Anwendung durch die Mitgliedstaaten zu Uberwachen und
hierzu auch Inspektionen durchzufihren.

Die Agentur sollte mit ihrem technischen Sachverstand die Kommission bei der
Festlegung  der  Forschungspolitik  und  bei  der  Durchfuhrung  der
Forschungsprogramme der Union unterstitzen. Sie sollte unmittelbar notwendige
Forschungsarbeiten durchfiihren und sich an Ad-hoc-Forschungsprojekten des
Rahmenprogramms der Union fir Forschung und Innovation oder an anderen
Forderprogrammen beteiligen kénnen, die von der Union oder anderen privaten oder
offentlichen Stellen in oder auRerhalb der Union durchgefiihrt werden.

Angesichts der bestehenden Interdependenzen zwischen der Flugsicherheit und der
Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt sollte sich die Agentur an der Zusammenarbeit im
Bereich der Luftsicherheit, darunter auch der Cybersicherheit, beteiligen. Sie sollte die
Kommission und die Mitgliedstaaten mit ihrem Sachverstand bei der Durchfiihrung
der Unionsvorschriften auf diesem Gebiet unterstitzen.

Auf Antrag sollte die Agentur die Mitgliedstaaten und die Kommission auf dem
Gebiet der internationalen Beziehungen in den Fragen beraten, die sich auf diese
Verordnung, insbesondere auf die Harmonisierung von Vorschriften und die
gegenseitige Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen, beziehen. Sie sollte befugt
sein, nach vorheriger Genehmigung der Kommission mit den Behorden von
Drittstaaten und internationalen Organisationen, die fur unter diese Verordnung
fallende Fragen zustdndig sind, im Rahmen von Arbeitsvereinbarungen geeignete
Beziehungen aufzubauen. Zur Forderung der weltweiten Flugsicherheit und angesichts
der in der Union geltenden hohen Standards sollte die Agentur im Rahmen ihrer
Zustandigkeit das Recht haben, sich ad hoc an einer technischen Zusammenarbeit
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Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005
Uber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der
Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie tber die Unterrichtung von Fluggésten tber
die Identitét des ausfuhrenden Luftfahrtunternehmens (ABI. L 344 vom 27.12.2005, S. 15).
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sowie an Unterstitzungsprojekten mit Drittlandern und internationalen Organisationen
zu Dbeteiligen. Dartiber hinaus sollte die Agentur die Kommission bei der
Durchfiihrung des Unionsrechts in anderen technischen Bereichen der Zivilluftfahrt,
etwa in Fragen der Luftsicherheit oder des einheitlichen europaischen Luftraums, im
Rahmen ihrer Kompetenzen unterstitzen.

Zur FoOrderung bewéhrter Verfahren und einer einheitlichen Durchfihrung des
Unionsrechts im Bereich der Flugsicherheit kann die Agentur SchulungsmalRnahmen
anbieten.

Fur die Leitung und Geschaftstatigkeit der Agentur sollten die Grundsatze der
Gemeinsamen Erklarung des Europdischen Parlaments, des Rates und der
Kommission vom 19. Juli 2012 zu den dezentralen Agenturen gelten.

Die Mitgliedstaaten und die Kommission sollten im Verwaltungsrat der Agentur
vertreten sein, um dessen Funktionsweise wirksam kontrollieren zu konnen. Der
Verwaltungsrat sollte mit den nétigen Befugnissen ausgestattet werden, um den
Exekutivdirektor zu ernennen und um den konsolidierten Jahresbericht, die
Programmplanung, den jahrlichen Haushalt und die fur die Agentur geltende
Finanzregelung zu verabschieden.

Im Interesse der Transparenz sollten Interessentrager im Verwaltungsrat der Agentur
Beobachterstatus erhalten.

Damit der Verwaltungsrat seine Aufgaben ordnungsgemaR erftillen kann, sollte er von
einem Exekutivrat unterstiitzt werden, der vor allem die Entscheidungen des
Verwaltungsrats vorbereitet und den Exekutivdirektor der Agentur bei der Umsetzung
dieser Entscheidungen berat.

Es liegt im Offentlichen Interesse, dass die Agentur ihre sicherheitsbezogenen
Malinahmen ausschliel3lich auf unabh&ngigen Sachverstand stitzt und dabei diese
Verordnung sowie die auf deren Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte strikt anwendet. Um dies zu erreichen, sollten
sicherheitsbezogene Entscheidungen der Agentur von ihrem Exekutivdirektor
getroffen werden, dem bei der Einholung von fachlichem Rat und bei der internen
Organisation der Agentur ein hohes MaR an Flexibilitat eingerdumt werden sollte.

Es muss gewahrleistet sein, dass den von Entscheidungen der Agentur Betroffenen die
erforderlichen und angesichts der Besonderheiten der Luftfahrt geeigneten
Rechtsbehelfe  zur  Verfiigung stehen. Deshalb sollte ein  geeignetes
Beschwerdeverfahren eingerichtet werden, damit Entscheidungen der Agentur vor
einer besonderen Beschwerdekammer angefochten werden kdnnen, gegen deren
Entscheidungen geméR dem AEUV Klage vor dem Gerichtshof der Europdischen
Union (im Folgenden der ,,Gerichtshof*) erhoben werden kann.

Alle auf der Grundlage dieser Verordnung getroffenen Beschliisse der Kommission
unterliegen gemalt dem AEUV der Prifung durch den Gerichtshof. GemaR Artikel 261
AEUV sollte der Gerichtshof die Befugnis zur unbeschrénkten Ermessensnachprifung
im Hinblick auf die Beschlisse erhalten, mit denen die Kommission BulRgelder oder
Zwangsgelder auferlegt.

Erarbeitet die Agentur Entwirfe von Vorschriften allgemeiner Art, die von nationalen
Behorden umzusetzen sind, sollten die Mitgliedstaaten konsultiert werden. Die
interessierten Kreise, insbesondere auch die Sozialpartner in der Union, sollten zudem
angemessen konsultiert werden, wenn die Agentur Entwirfe fur Vorschriften
ausarbeitet, die erhebliche soziale Auswirkungen haben.
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Im Hinblick auf eine wirksame Wahrnehmung der ihr mit dieser Verordnung
ubertragenen Aufgaben sollte die Agentur je nach Bedarf mit anderen Organen,
Gremien, Amtern und Agenturen der Union in den Bereichen zusammenarbeiten, die
technische Aspekte der Zivilluftfahrt betreffen. Insbesondere sollte die Agentur mit
der Européischen Chemikalienagentur Informationen uber die Sicherheit von
Chemikalien und deren Auswirkungen auf die Flugsicherheit sowie Uber
diesbezugliche wissenschaftliche und technische Fragen austauschen. Ist eine
Konsultation in Bezug auf militarische Aspekte erforderlich, sollte die Agentur auch
die Europdische Verteidigungsagentur mit einbeziehen.

Unter Berucksichtigung der Verordnung (EG) Nr.1049/2001 des Europdischen
Parlaments und des Rates und der einschldgigen nationalen Rechtsvorschriften sollten
der Offentlichkeit angemessene Informationen iber das Niveau der Flugsicherheit in
der Zivilluftfahrt und des Umweltschutzes auf diesem Gebiet zur Verfligung gestellt
werden.

Um die vollige Selbststandigkeit und Unabhéngigkeit der Agentur zu gewéhrleisten,
sollte der Agentur ein eigenstandiger Haushalt zuerkannt werden, dessen Einnahmen
grundsétzlich aus dem Unionsbeitrag und den Gebihren und Entgelten bestehen, die
von den Nutzern des européischen Luftfahrtsystems entrichtet werden. Bei der
Agentur eingehende Finanzbeitrdge von Mitgliedstaaten, Drittlandern oder anderen
Einrichtungen oder Personen sollten die Unabhéangigkeit und Unparteilichkeit der
Agentur nicht beeintréchtigen. Das Haushaltsverfahren der Union sollte Anwendung
finden, soweit der Beitrag der Union und etwaige andere Zuschiisse aus dem
Gesamthaushaltsplan  der  Europdischen  Union betroffen sind, und die
Rechnungsprifung sollte durch den Rechnungshof erfolgen. Damit sich die Agentur in
Zukunft an allen relevanten Projekten beteiligen kann, sollte sie die Mdoglichkeit
haben, Finanzhilfen zu erhalten. Die Einnahmen der Agentur sollten auch die Entgelte
beinhalten, die gem&lR der Verordnung (EU) Nr. XXX/XXXX (ber die
Verwirklichung des einheitlichen europdischen Luftraums entrichtet werden, um dem
Verursacherprinzip Rechnung zu tragen.

Damit die Agentur auf die Nachfrage nach den von ihr ausgeiibten Tatigkeiten,
insbesondere auf dem Gebiet der Zertifizierung, sowie auf die Nachfrage nach den
Tatigkeiten, fir die sie die Zustdndigkeit moglicherweise von einem Mitgliedstaat
ubernommen hat, effizient und fristgerecht und nach den Grundsatzen der soliden
Haushaltsfiihrung reagieren kann, sollte der Stellenplan die Ressourcen ausweisen, die
erforderlich sind, um der Nachfrage nach Zertifizierungs- und sonstigen Tatigkeiten
der Agentur, auch nach solchen, die sich aus der Ubertragung von Zustindigkeiten
gemall den Artikeln 53, 54 und 55 ergeben, in effizienter und fristgerechter Weise
gerecht zu werden. Hierzu sollten Indikatoren festgelegt werden, mit denen sich die
Arbeitsbelastung und Effizienz der Agentur messen und mit den durch Gebuhren und
Entgelte finanzierten Tétigkeiten in Beziehung setzen lassen. Mit Hilfe dieser
Indikatoren sollte die Agentur ihre gebihren- und entgeltabhdngige Personalplanung
und Ressourcenverwaltung festlegen, um so auf diese Nachfrage und auf
Einnahmeschwankungen bei den Gebuhren und Entgelten reagieren zu kénnen.

Fur den notwendigen Schutz sensibler sicherheitsrelevanter Informationen sollten
geeignete MaRnahmen festgelegt werden.

Die von der Agentur erhobenen Gebiihren und Entgelte sollten in transparenter, fairer,
nichtdiskriminierender und einheitlicher Weise festgelegt werden. Sie sollten die
Wetthewerbsfahigkeit der betroffenen Branche in der EU nicht gefahrden. Zudem
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sollten sie so festgelegt werden, dass der Zahlungsfahigkeit der betroffenen
juristischen und natirlichen Personen, vor allem von Kkleinen und mittleren
Unternehmen, geblhrend Rechnung getragen wird.

Zur Gewahrleistung einheitlicher Bedingungen fir die Durchfiihrung dieser
Verordnung sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse Ubertragen werden.
Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Europaischen Parlaments und des Rates™ ausgeibt werden.

Die Kommission sollte umgehend geltende Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, wenn
dies im Zusammenhang mit Ausnahmeregelungen von dieser Verordnung, dem
Notaufsichtsmechanismus, AbhilfemaRnahmen und SchutzmalRnahmen in hinreichend
begrindeten Féllen &uRerster Dringlichkeit zwingend erforderlich ist.

Der Kommission sollte auf der Grundlage von Artikel 290 AEUV die Befugnis
ubertragen werden, Rechtsakte zu erlassen, um die Bestimmungen in Bezug auf
Lufttiichtigkeit, Umweltschutz, fliegendes Personal, Flugbetrieb, Flugplatze,
ATM/ANS, Fluglotsen, Drittlandbetreiber, unbemannte Luftfahrzeuge, Aufsicht und
Durchsetzung, Flexibilitatsbestimmungen, Geldbullen und Zwangsgelder sowie
Gebuhren und Entgelte andern oder erganzen zu konnen, sofern dies aus technischen,
wissenschaftlichen, betrieblichen oder sicherheitsrelevanten Griinden notwendig ist.
Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf Sachverstandigenebene,
durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission gewahrleisten, dass die einschlagigen Dokumente dem Europaischen
Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise
ubermittelt werden.

Um die Verbesserung der Flugsicherheit in der Zivilluft in ganz Europa zu
gewahrleisten, sollten europdische Drittlander weiterhin einbezogen werden.
Diejenigen Lander, die mit der Union internationale Ubereinkiinfte geschlossen haben,
wonach sie den Besitzstand der Union in dem von dieser Verordnung erfassten
Bereich Gbernehmen und anwenden, sollten an den Arbeiten der Agentur gemal den
im Rahmen dieser Ubereinkiinfte vereinbarten Bedingungen beteiligt werden.

Mit dieser Verordnung werden gemeinsame Vorschriften fir die Zivilluftfahrt
festgelegt und die Agentur aufrechterhalten. Die Verordnung (EU) Nr. 216/2008 des
Europaischen Parlaments und des Rates™® sollte daher aufgehoben werden.

Die durch diese Verordnung herbeigefiihrten Anderungen wirken sich auch auf die
Durchfiihrung anderer Rechtsvorschriften der Union aus. Daher sollten die
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates*’, die
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Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur
Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung
der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europdischen
Agentur fur Flugsicherheit (ABI. L 240 vom 7.9.2002, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008
Uber gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft
(ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3).
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Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates'® und die
Verordnung (EU) Nr.376/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates™
entsprechend geandert werden.

Die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 sollte gedndert werden, um die mit dieser
Verordnung eingefiihrte Moglichkeit gebuhrend zu berticksichtigen, dass die Agentur
zur zustandigen Behdrde fur die Erteilung von Luftverkehrsbetreiberzeugnissen und
die Aufsicht hieriiber benannt werden kann. Dariiber hinaus muss die Uberwachung
der Luftfahrtunternehmen in effizienter Weise gestarkt werden, da immer mehr
Luftfahrtunternehmen Betriebsstltzpunkte in mehreren Mitgliedstaaten haben, was
dazu fuhrt, dass die fur die Betriebsgenehmigung zustandige Behdrde nicht mehr mit
der flir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustdndigen Behorde identisch ist. Die
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 sollte deshalb dahingehend geandert werden, dass
eine enge Zusammenarbeit zwischen den fir die Aufsicht (ber das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis bzw. den fiir die Betriebsgenehmigung zusténdigen
Behorden gewahrleistet wird.

Da die Ziele dieser Verordnung, namlich die Festlegung und Wahrung eines
einheitlich hohen Niveaus bei der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt und beim
Umweltschutz, aufgrund des weitgehend grenziiberschreitenden Charakters der
Luftfahrt und ihrer Komplexitat auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden konnen wund daher in Anbetracht des unionsweiten
Anwendungsbereichs dieser Verordnung besser auf Unionsebene zu verwirklichen
sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 EUV niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit geht diese Verordnung nicht Uber das zur
Erreichung dieser Ziele erforderliche Mal3 hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITELI

GRUNDSATZE

Artikel 1
Gegenstand und Ziele

Das Hauptziel dieser Verordnung besteht darin, in der Union ein hohes einheitliches
Niveau der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt zu erreichen und aufrechtzuerhalten
und gleichzeitig ein hohes einheitliches Umweltschutzniveau zu gewahrleisten.

Zudem zielt diese Verordnung darauf ab,

18
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Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010
Uber die Untersuchung und Verhitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur
Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG (ABI. L 295 vom 12.11.2010, S. 35).

Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 ber die
Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europdischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der
Richtlinie 2003/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnungen (EG)
Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (ABI. L 122 vom 24.4.2014, S. 18).
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(a)

(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(@)

(b)

(©)

(d)

€)

(f)
(9)

zur Luftfahrtpolitik der Union insgesamt sowie zu einer Verbesserung der
Gesamtleistung des Zivilluftfahrtsektors beizutragen,

in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen den freien Waren-, Personen-,
Dienstleistungs- und  Kapitalverkenr ~ zu  erleichtern, indem  gleiche
Wettbewerbsbedingungen fiir alle Akteure des Luftfahrtbinnenmarktes geschaffen
werden, und die Wettbewerbsfahigkeit der Luftfahrtbranche in der Union zu
erhohen,

die Kosteneffizienz und Wirksamkeit der Regulierungs- und Zertifizierungsverfahren
sowie eine optimale Ressourcennutzung auf nationaler und Unionsebene zu férdern,

in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen zur Erreichung und
Aufrechterhaltung eines hohen einheitlichen Niveaus der Flugsicherheit in der
Zivilluftfahrt beizutragen,

die Mitgliedstaaten bei der Erflllung ihrer Verpflichtungen im Rahmen des
Abkommens von Chicago zu unterstiitzen, indem eine gemeinsame Auslegung und
einheitliche Anwendung der Bestimmungen dieses Abkommens gewéhrleistet wird,

die Auffassungen der Union hinsichtlich Zivilluftfahrtnormen und -vorschriften
weltweit zu verbreiten und dazu die Voraussetzungen flr eine angemessene
Zusammenarbeit mit Drittlandern und internationalen Organisationen zu schaffen,

Forschung und Innovation unter anderem im Rahmen von Regulierungs- und
Zertifizierungsverfahren zu fordern,

in den von dieser Verordnung erfassten Bereichen die technische und betriebliche
Interoperabilitdt zu unterstiitzen.

Zur Erreichung der in den Absétzen 1 und 2 genannten Ziele ist unter anderem
Folgendes vorgesehen:

die Ausarbeitung, Annahme und einheitliche Anwendung aller notwendigen
Rechtsvorschriften;

die Gewaéhrleistung, dass die gemaR dieser Verordnung und den auf ihr basierenden
delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten abgegebenen Erklarungen
und erteilten Zulassungen/Zeugnisse in der gesamten Union ohne weitere
Anforderungen gultig sind;

die Entwicklung detaillierter technischer Normen in Zusammenarbeit mit
Normungsorganisationen und anderen Industriegremien, um die Einhaltung dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchflihrungsrechtsakte gegebenenfalls zu unterstiitzen;

die Errichtung einer unabh&ngigen Agentur der Europdischen Union fur
Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur®);

die einheitliche Anwendung aller erforderlichen Rechtsvorschriften durch die
zustandigen nationalen Behdrden und die Agentur im Rahmen ihrer jeweiligen
Aufgabenbereiche;

Erfassung, Auswertung und Austausch von Informationen im Interesse einer
nachweisgestitzten Entscheidungsfindung;

Sensibilisierungs- und FordermalRnahmen, einschlielich  Schulungen sowie
Kommunikation und Verbreitung einschldagiger Sicherheitsinformationen.
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Artikel 2
Anwendungsbereich
Diese Verordnung gilt fir

die Konstruktion und Herstellung von Luftfahrzeugen durch natlrliche oder
juristische Personen unter der Aufsicht der Agentur oder eines Mitgliedstaates;

die Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und den Betrieb von Luftfahrzeugen
sowie von dazugehdrigen Erzeugnissen, Teilen und nicht eingebauter Ausristung,
wenn das Luftfahrzeug

) in einem Mitgliedstaat eingetragen ist, soweit dieser Mitgliedstaat seine
Zusténdigkeiten nicht gemal dem Abkommen von Chicago auf ein
Drittland Gbertragen hat und das Luftfahrzeug nicht von einem Betreiber
eines Drittlands betrieben wird;

i) in einem Drittland registriert ist, aber von einem Betreiber betrieben
wird, der in dem Gebiet, auf das die Vertrdge Anwendung finden,
errichtet oder ansassig ist oder dort seine Hauptniederlassung hat;

von einem Betreiber eines Drittlands durchgefuhrte Fllige von Luftfahrzeugen im, in
den oder aus dem einheitlichen européischen Luftraum;

die Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und den Betrieb wvon
Flugplatzausristung, soweit diese auf den unter Buchstabe e genannten Flugplatzen
und fur die Erbringung von Bodenabfertigungs- und Vorfeldmanagementdiensten auf
diesen Flugplatzen genutzt wird oder werden soll;

die Auslegung, Instandhaltung und den Betrieb von Flugpléatzen, die sich in dem
Gebiet befinden, auf das die Vertrdge Anwendung finden, und die

i)  der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen,
i) fir den gewerblichen Luftverkehr genutzt werden,

iii)  flr den Betrieb mit Instrumentenanflug- oder -abflugverfahren genutzt
werden und

iv) (Ober eine befestigte Start- und Landebahn von mindestens 800 m
verfiigen oder ausschlieBlich fir Hubschrauber bestimmt sind;

den Schutz der Umgebung der unter Buchstabe e genannten Flugplétze, unbeschadet
der Rechtsvorschriften der Union und der Mitgliedstaaten zum Umweltschutz und
zur Flachennutzungsplanung;

die Erbringung von Flugverkehrsmanagement- (ATM) und Flugsicherungsdiensten
(ANS) im einheitlichen européischen Luftraum und die Konstruktion, Herstellung,
Instandhaltung und den Betrieb von Systemen und Komponenten fiir die Erbringung
dieser ATM/ANS;

die Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und den Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen sowie von deren Motoren, Propellern, Teilen und nicht eingebauter
Ausristung sowie der Ausristung zur Fernsteuerung von unbemannten
Luftfahrzeugen, wenn diese Luftfahrzeuge innerhalb des einheitlichen européischen
Luftraums von einem Betreiber betrieben werden, der im Gebiet, auf das die
Vertrdge Anwendung finden, errichtet oder anséssig ist.
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(@)

(b)
(©)

(d)

Zudem gilt diese Verordnung fir die an den in Absatz 1 genannten Tatigkeiten
beteiligten Personen und Organisationen.

Diese Verordnung gilt nicht fur

Staatsluftfahrzeuge, ihre Erzeugnisse, Teile und nicht eingebaute Ausriistung sowie
die an den Tétigkeiten und Diensten von Staatsluftfahrzeugen beteiligten Personen
und Organisationen;

Flugplatze oder deren Teile sowie Ausristungen, Personen und Organisationen, die
vom Muilitér kontrolliert und betrieben werden;

ATM/ANS, einschliellich  Systemen und Komponenten, Personen und
Organisationen, die vom Militar gestellt oder bereitgestellt werden;

die Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und den Betrieb der in Anhang I
genannten Luftfahrzeuge, deren Betrieb mit einem geringen Risiko flr die
Flugsicherheit verbunden ist, und die an diesen Tétigkeiten beteiligten Personen und
Organisationen.

Hinsichtlich Buchstabe a mussen die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass die Ziele der
vorliegenden Verordnung bei der Durchfihrung von Tétigkeiten und Diensten mit
den unter diesem Buchstaben genannten Staatsluftfahrzeugen angemessen
berucksichtigt werden. Zudem missen die Mitgliedstaaten gegebenenfalls den
notigen Abstand zwischen Staatsluftfahrzeugen und anderen Luftfahrzeugen
gewahrleisten.

Hinsichtlich Buchstabe d wird der Kommission die Befugnis Ubertragen, delegierte
Rechtsakte gemall Artikel 117 zu erlassen, um die folgenden, in Anhang I
aufgefiuhrten Kriterien anzupassen, wenn dies aufgrund technischer oder
betrieblicher Entwicklungen, insbesondere der Einflhrung neuer
Produktionsmethoden oder Technologien, erforderlich ist und soweit dies angesichts
des mit dem Betrieb des betreffenden Luftfahrzeugs verbundenen geringen Risikos
vertretbar ist:

i)  diein Buchstabe a Ziffer i dieses Anhangs genannten Daten;

i)  die unter den Buchstabene, f, g, h, i und j dieses Anhangs genannten
Grenzwerte flir Gewicht, Geschwindigkeit und HeiRRluftvolumen.

Fur die Konstruktion eines Luftfahrzeugmusters zustdndige Organisationen kénnen
die Kommission um einen Beschluss ersuchen, die Bestimmungen des Kapitels I11
Abschnitt I auf die Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung dieses
Luftfahrzeugmusters und auf die an diesen Tétigkeiten beteiligten Personen und
Organisationen anzuwenden, wenn

(@) das betreffende Luftfahrzeugmuster in den Anwendungsbereich des
Buchstaben e, f, g, h, i oder j des Anhangs | féllt,

(b) das Luftfahrzeugmuster in Serie hergestellt werden soll und

(c) die Konstruktion dieses Luftfahrzeugmusters nicht nach den nationalen
Rechtsvorschriften eines Mitgliedstaates genehmigt wurde.

Auf der Grundlage eines solchen Ersuchens beschlieBt die Kommission nach
Konsultation der Agentur und des Mitgliedstaates, in dem die betreffende
Organisation ihre Hauptniederlassung hat, ob die Kriterien von Unterabsatz 1 erfullt
sind. Der Beschluss wird in Form eines Durchfiihrungsrechtsakts nach dem in
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Artikel 116 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen und im Amtsblatt der
Europaischen Union veroffentlicht. Die Agentur nimmt diesen Beschluss zudem in
den in Artikel 63 genannten Speicher auf.

Ab dem in diesem Durchfiihrungsbeschluss angegebenen Datum unterliegen die
Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung des betreffenden Luftfahrzeugtyps
sowie die an diesen Tatigkeiten beteiligten Personen und Organisationen
ausschlieBlich den Bestimmungen des Kapitels Il Abschnitt I und den auf der
Grundlage dieser Bestimmungen erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten. In diesem Fall finden die Bestimmungen der Kapitel 1V
und V, die sich auf die Anwendung der Bestimmungen des Kapitels Il Abschnitt |
beziehen, auch auf das betreffenden Luftfahrzeugmuster Anwendung.

Unbeschadet Artikel 8 der Verordnung (EU) Nr. XXX/ XXXX Uber die
Verwirklichung des einheitlichen européischen Luftraums (Neufassung) stellen die
Mitgliedstaaten sicher, dass die in Absatz 3 Buchstabe b des vorliegenden Artikels
genannten Militareinrichtungen, die fir den allgemeinen Luftverkehr zur Verfligung
stehen, und die in Absatz 3 Buchstabe ¢ des vorliegenden Artikels genannten
ATM/ANS, die vom Militar fur den allgemeinen Luftverkehr erbracht oder
bereitgestellt werden, ein Sicherheitsniveau aufweisen, das dem mit der Anwendung
der grundlegenden Anforderungen der Anhdnge VII und VIII verbundenen
Sicherheitsniveau gleichwertig ist.

Die Mitgliedstaaten konnen entscheiden, Bestimmungen des Kapitels Il
Abschnitte I, 11, 111, V, VI oder VII auf einige oder alle der in Absatz 3 Buchstaben a
und ¢ genannten Tatigkeiten und die an diesen Tatigkeiten beteiligten Personen und
Organisationen anzuwenden.

In diesem Fall teilt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission und der Agentur
seine Absicht mit. Diese Mitteilung muss alle relevanten Informationen enthalten,
insbesondere

(@ den anzuwendenden Abschnitt oder die anzuwendenden Abschnitte;
(b) die betreffenden Tatigkeiten, Personen und Organisationen;
(c) die Grlnde fur die beabsichtigte Entscheidung und

(d) das Datum, an dem die beabsichtigte Entscheidung anwendbar werden
soll.

Die Kommission beschlieft nach Konsultation der Agentur, ob und gegebenenfalls
unter welchen Bedingungen die betreffenden Bestimmungen tatsachlich angewandt
werden konnen, wobei sie die Merkmale der betreffenden Téatigkeiten, Personen und
Organisationen und den Zweck und Inhalt des ihr mitgeteilten Abschnitts/der ihr
mitgeteilten Abschnitte berlicksichtigt. Der Beschluss der Kommission wird in Form
eines Durchfiihrungsrechtsakts nach dem in Artikel 116 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren erlassen und im Amtsblatt der Europaischen Union
veroffentlicht. Die Agentur nimmt diesen Beschluss zudem in den in Artikel 63
genannten Speicher auf.

Der betreffende Mitgliedstaat wendet die Bestimmungen des der Kommission
mitgeteilten Abschnitts/der der Kommission mitgeteilten Abschnitte erst an, wenn
die Kommission einen positiven Beschluss erlassen hat und etwaige damit
verbundene Bedingungen erfillt sind. In diesem Fall unterliegen die betreffenden
Tatigkeiten, Personen und Organisationen ab dem in der Entscheidung des
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Mitgliedstaates angegebenen Datum ausschlie3lich diesen Bestimmungen und den
Bestimmungen der auf dieser Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte. In diesem Fall finden auch die Bestimmungen der
Kapitel IV und V, die sich auf die Anwendung der Bestimmungen des mitgeteilten
Abschnitts oder der mitgeteilten Abschnitte beziehen, auf die betreffenden
Tatigkeiten, Personen und Organisationen Anwendung.

Die Kommission, die Agentur und die zustdndigen Behorden des betreffenden
Mitgliedstaates arbeiten bei der Anwendung des vorliegenden Absatzes zusammen.

Die Mitgliedstaaten konnen entscheiden, ihre nach dem vorliegenden Absatz
getroffenen Entscheidungen aufzuheben. In diesem Fall unterrichtet der betreffende
Mitgliedstaat die Kommission und die Agentur. Diese Mitteilung wird im Amtsblatt
der Europdaischen Union veroffentlicht und in den in Artikel 63 genannten Speicher
der Agentur aufgenommen. Der betreffende Mitgliedstaat muss eine angemessene
Ubergangsfrist vorsehen.

Die Mitgliedstaaten kdnnen entscheiden, die Auslegung, Instandhaltung und den
Betrieb von Flugplatzen und der dort genutzten Ausriistung von den Bestimmungen
dieser Verordnung auszunehmen, wenn an diesem Flugplatz jahrlich hochstens
10 000 Fluggaste und hochstens 850 Bewegungen im Zusammenhang mit dem
Frachtbetrieb abgefertigt werden, soweit eine solche Ausnahme die Erflllung der in
Artikel 29 genannten grundlegenden Anforderungen nicht gefahrdet.

In diesem Fall teilt der Mitgliedstat der Kommission und der Agentur die
beabsichtigte Entscheidung unter Angabe von Griinden mit. Die Mitteilung muss alle
relevanten Informationen zu der beabsichtigten Entscheidung enthalten.

Die Kommission beschlie3t nach Konsultation der Agentur, ob die Bedingungen von
Unterabsatz 1 erflllt sind. Der Beschluss der Kommission wird in Form eines
Durchfiihrungsrechtsakts nach dem in  Artikel 116 Absatz2 genannten
Beratungsverfahren erlassen und im Amtsblatt der Europaischen Union
veroffentlicht. Die Agentur nimmt diesen Beschluss zudem in den in Artikel 63
genannten Speicher auf.

Der Mitgliedstaat erlésst die beabsichtigte Entscheidung erst nach einem positiven
Beschluss der Kommission. In diesem Fall unterliegen die Auslegung, die
Instandhaltung und der Betrieb des betreffenden Flugplatzes und von dessen
Ausriistung ab dem in der Entscheidung des Mitgliedstaates angegebenen Datum
nicht mehr den Bestimmungen dieser Verordnung und den Bestimmungen der auf
deren Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte.

Die Mitgliedstaaten prufen jahrlich das Verkehrsaufkommen der Flugplatze, die sie
gemal diesem Absatz von den Bestimmungen dieser Verordnung ausgenommen
haben. Ergibt diese Prifung, dass an einem dieser Flugplatze jéhrlich mehr als
10 000 Fluggaste und mehr als 850 Bewegungen im Zusammenhang mit dem
Frachtbetrieb abgefertigt werden, hebt der betreffende Mitgliedstaat die
Ausnahmeregelung fir diesen Flugplatz auf. In diesem Fall informiert der
Mitgliedstaat die Kommission und die Behorde entsprechend. Die Entscheidung zur
Aufhebung der Ausnahmeregelung wird im Amtsblatt der Europaischen Union
veroffentlicht und in den in Artikel 63 genannten Speicher der Agentur
aufgenommen.

Die Bestimmungen dieses Absatzes lassen Ausnahmeregelungen der Mitgliedstaaten
unberihrt, die auf Artikel 4 Absatz 3b der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 beruhen.
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Die Entscheidungen zur Gewéhrung dieser Ausnahmen werden im Amtsblatt der
Europaischen Union veréffentlicht und in den in Artikel 63 genannten Speicher der
Agentur aufgenommen.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1)

@)

3)
(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

»Aufsicht” bezeichnet die von der zustdndigen Behorde oder in deren Namen
vorgenommene kontinuierliche Priifung, ob die Anforderungen, auf die sich eine
Zulassung/ein Zeugnis oder eine Erklarung bezieht, weiterhin erfiillt sind;

»Abkommen von Chicago* bezeichnet das am 7. Dezember 1944 in Chicago
unterzeichnete Abkommen uber die Internationale Zivilluftfahrt und seine Anhénge;

»Erzeugnis* bezeichnet ein Luftfahrzeug, einen Motor oder einen Propeller;

»1eil” bezeichnet jeden Teil eines Luftfahrzeugs mit Ausnahme von Motoren und
Propellern;

»ATM/ANS-Komponente* bezeichnet jede Komponente im Sinne des Artikels 2
Nummer 19 der Verordnung (EU) Nr. XXX/XXXX%:;

»Zertifizierung™ bezeichnet jede auf einer angemessenen Prifung im Rahmen dieser
Verordnung beruhende Form der Anerkennung, dass eine Organisation oder Person,
ein Erzeugnis, ein Teil, eine nicht eingebaute Ausristung, ein Flugplatz,
Flugplatzausristung, ein ATM/ANS-System, eine ATM/ANS-Komponente oder ein
Flugsimulationsiibungsgerét die anwendbaren Anforderungen dieser Verordnung und
der auf deren Grundlage erlassenen  delegierten  Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte erfullt, was durch Erteilung einer entsprechenden
Zulassung/eines entsprechenden Zeugnisses bestatigt wird;

»Erklarung“ bezeichnet jede unter der alleinigen Verantwortung einer dieser
Verordnung unterliegenden natlrlichen oder juristischen Person geméaR dieser
Verordnung getroffene schriftliche Aussage, die bestatigt, dass die anwendbaren
Anforderungen dieser Verordnung sowie der auf deren Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte, die sich auf eine Organisation
oder Person, ein Erzeugnis, ein Teil, eine nicht eingebaute Ausristung,
Flugplatzausristung, ein ATM/ANS-System oder eine ATM/ANS-Komponente
beziehen, erfllt sind;

»qualifizierte Stelle” bezeichnet eine akkreditierte juristische oder naturliche Person,
der unter der Kontrolle und Verantwortung der Agentur oder einer zustédndigen
nationalen Behorde bestimmte Zertifizierungs- oder Aufsichtsaufgaben gemaél dieser
Verordnung Ubertragen werden dirfen;

»Zulassung/Zeugnis“ bezeichnet jede Zulassung sowie jedes Zeugnis, jede
Genehmigung, Lizenz, Erméchtigung, Bescheinigung und jedes sonstige Dokument,
die/das aufgrund einer Zertifizierung erteilt wird, um die Erfillung der anwendbaren
Anforderungen zu bestétigen;

Verordnung (EU) Nr. XXX/XXXX des Europdischen Parlaments und des Rates vom [.......] Uber die
Verwirklichung des einheitlichen européischen Luftraums ................ (ABI. ........, S. ...).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)
(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

»Betreiber bezeichnet eine juristische oder natirliche Person, die ein oder mehrere
Luftfahrzeuge oder einen oder mehrere Flugplatze betreibt oder zu betreiben
beabsichtigt;

»Flugsimulationstibungsgerat® bezeichnet jede Art von Gerdt, mit dem
Flugbedingungen am Boden simuliert werden, einschliellich Flugsimulatoren,
Flugubungsgeraten, Flug- und Navigationsverfahrens-Ubungsgeraten — sowie
Basisinstrumenteniibungsgeréaten;

»Flugplatz* bezeichnet eine abgegrenzte Flache an Land oder auf dem Wasser, die
sich auf einer festen Struktur, einer festen Offshore-Struktur oder einer
schwimmenden Struktur befindet, einschlielich der darauf befindlichen Gebaude,
Anlagen und Ausrustungen, und die ganz oder teilweise fir Starts, Landungen und
Bodenbewegungen von Luftfahrzeugen genutzt wird;

»Flugplatzausristung® bezeichnet eine Ausrlstung, ein Gerét, ein Zubehorteil, eine
Software oder ein Zusatzteil, die/das dazu verwendet wird oder verwendet werden
soll, zum Betrieb von Luftfahrzeugen auf einem Flugplatz beizutragen;

L,vorfeld“ bezeichnet eine abgegrenzte Flache eines Flugplatzes, die fur die
Aufnahme von Luftfahrzeugen zum Ein- oder Aussteigen von Fluggasten, Ein- oder
Ausladen von Post oder Fracht, Betanken, Abstellen oder zur Instandhaltung
bestimmt ist;

»Vorfeldmanagementdienst“ bezeichnet einen zur Leitung der Tatigkeiten und
Bewegungen von Luftfahrzeugen und sonstigen Fahrzeugen auf dem Vorfeld
erbrachten Dienst;

LATM/ANS* bezeichnet die Flugverkehrsmanagementfunktionen und -dienste im
Sinne des Artikels2 Nummer 10 der Verordnung (EU) Nr. XXX/XXXX, die
Flugsicherungsdienste im Sinne des Artikels2 Nummer4 der genannten
Verordnung, einschlielich Netzmanagementfunktionen und -diensten im Sinne des
Artikels 17 der genannten Verordnung, sowie Dienste, die in der Erzeugung,
Verarbeitung und Formatierung von Daten sowie deren Ubermittlung an den
allgemeinen Luftverkehr zum Zweck der Flugsicherung mit kritischer Bedeutung fur
die Flugsicherheit bestehen;

»ATM/ANS-System* bezeichnet jede Kombination von Systemen im Sinne des
Artikels 2 Nummer 33 der Verordnung (EU) Nr. XXX/XXXX;

»ATM-Masterplan® bezeichnet das in Artikel 2 Nummer 14 der Verordnung (EU)
Nr. XXX/XXXX genannte Dokument;

»Fluginformationsdienst” bezeichnet einen Dienst zur Erteilung von Hinweisen und
Informationen, die fir die sichere und effiziente Durchfiihrung von Fligen
zweckdienlich sind;

»allgemeiner Luftverkehr* bezeichnet alle im Einklang mit den Verfahren der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) durchgeflihrten Bewegungen von
zivilen und Staatsluftfahrzeugen;

winternationale Richtlinien und Empfehlungen® bezeichnet internationale Richtlinien
und Empfehlungen, die gemal Artikel 37 des Abkommens von Chicago Uber die
internationale Zivilluftfahrt von der ICAO angenommen wurden;

»,Bodenabfertigungsdienst” bezeichnet jeden an Flugplatzen erbrachten Dienst, der
sicherheitsrelevante Téatigkeiten in den Bereichen administrative Abfertigung und
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Uberwachung am Boden, Fluggastabfertigung, Gepéckabfertigung, Fracht- und
Postabfertigung,  Vorfelddienste, Luftfahrzeugservice, Betankungsdienste,
Instandhaltung, Flugbetriebs- und Besatzungsdienste, Transportdienste am Boden
sowie Bordverpflegungsdienste (Catering) umfasst;

»gewerblicher Luftverkehr“ bezeichnet den Betrieb von Luftfahrzeugen zur
Beforderung von Fluggasten, Fracht oder Post zwischen zwei verschiedenen
Flugplatzen gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Leistungen;

»Sicherheitsleistung” bezeichnet die Sicherheitsbilanz eines Mitgliedstaates, der
Union oder einer Organisation gemaR seinen/ihren Sicherheitsleistungszielen
und -indikatoren;

~Sicherheitsleistungsindikator bezeichnet einen Parameter zur Uberwachung und
Bewertung der Sicherheitsleistung;

»oicherheitsleistungsziel“ bezeichnet ein geplantes oder angestrebtes Ziel fur die
Einhaltung der Sicherheitsleistungsindikatoren wéhrend eines bestimmten Zeitraums;

,Luftfahrzeug” bezeichnet eine Maschine, die sich aufgrund von Reaktionen der
Luft, mit Ausnahme von Reaktionen der Luft gegenlber der Erdoberflache, in der
Atmosphére halten kann;

»hicht eingebaute Ausrlstung“ bezeichnet jede an Bord eines Luftfahrzeugs
befindliche Ausristung, die nicht in das Luftfahrzeug eingebaut ist und
Auswirkungen auf die Sicherheit haben kann;

»unbemanntes Luftfahrzeug“ bezeichnet ein Luftfahrzeug, das ohne einen an Bord
befindlichen Piloten betrieben wird oder werden soll;

»Ausristung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen® bezeichnet eine
Ausristung, ein Gerat, ein Zubehdrteil, eine Software oder ein Zusatzteil, die/das fir
den sicheren Betrieb eines unbemannten Luftfahrzeugs erforderlich ist;

»in einem Mitgliedstaat eingetragenes Luftfahrzeug” bzw. ,,in einem Drittland
eingetragenes Luftfahrzeug® bezeichnet ein gemaR den internationalen Richtlinien
und Empfehlungen zu Anhang 7 des Abkommens von Chicago (Staatszugehérigkeit
und Eintragungszeichen von Luftfahrzeugen) eingetragenes Luftfahrzeug;

»Staatsluftfahrzeug” bezeichnet ein Luftfahrzeug, das fur die Durchfihrung von
Tatigkeiten oder Diensten fur das Militdr, den Zoll, die Polizei, Such- und
Rettungsdienste, die Brandbekdmpfung, die Kiistenwache oder ahnliche Téatigkeiten
oder Dienste eingesetzt wird, die unter der Kontrolle und Verantwortung eines
Mitgliedstaates im oOffentlichen Interesse von einer mit hoheitlichen Befugnissen
ausgestatteten Stelle durchgefihrt werden;

»einheitlicher européischer Luftraum* bezeichnet den Luftraum des Gebiets, auf das
die Vertrdge Anwendung finden, sowie jeden anderen Luftraum, in dem
Mitgliedstaaten die Verordnung (EU) Nr. XXX/XXXX gemaR Artikel 1 Absatz 4 der
genannten Verordnung anwenden;

»Zustdndige nationale BehoOrde” bezeichnet eine oder mehrere von einem
Mitgliedstaat benannte Stelle(n), die Uber die erforderlichen Befugnisse und
Ubertragenen Zustandigkeiten verfiigt/verfligen, um geméal dieser Verordnung und
den auf deren Grundlage erlassenen delegierten  Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten Aufgaben im Zusammenhang mit der Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung zu erftllen.
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Artikel 4
Grundsatze fir Mallnahmen im Rahmen dieser Verordnung

Die Mitgliedstaaten, die Kommission und die Agentur missen, wenn sie
MaRnahmen im Rahmen dieser Verordnung treffen,

den Stand der Technik und empfehlenswerte Verfahren in der Luftfahrt
berucksichtigen und den weltweiten Erfahrungen in der Luftfahrt sowie dem
wissenschaftlichen und technischen Fortschritt auf den jeweiligen Gebieten
Rechnung tragen;

sich auf die besten verfligbaren Nachweise und Analysen stiitzen;

eine unmittelbare Reaktion auf ermittelte Ursachen von Unféllen, schweren
Storungen und absichtlichen  Verstolen gegen  Sicherheitsbestimmungen
ermoglichen;

gegenseitige  Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen Bereichen der
Flugsicherheit sowie zwischen der Flugsicherheit und anderen technischen Gebieten
der Luftfahrtregulierung berlcksichtigen;

soweit maoglich, Anforderungen auf eine Weise festlegen, die auf die zu erreichenden
Ziele ausgerichtet ist und es ermdglicht, diese Ziele auf unterschiedlichen Wegen zu
erreichen;

die Zusammenarbeit und eine effiziente Ressourcennutzung durch die Behorden auf
Unionsebene und der Ebene der Mitgliedstaaten fordern;

soweit mdoglich, rechtlich nicht bindende Malknahmen treffen, einschliellich
Aktionen zur Forderung der Sicherheit;

die internationalen Verpflichtungen der Union und der Mitgliedstaaten im Bereich
der Zivilluftfahrt bertcksichtigen.

Die gemal dieser Verordnung getroffenen Malinahmen missen Art und Risiko der
Tatigkeit widerspiegeln, auf die sie sich beziehen, und in einem angemessen
Verhaltnis zu Art und Risiko dieser Tatigkeit stehen. Soweit fur die betreffende
Tatigkeit erforderlich, berticksichtigen die Mitgliedstaaten, die Kommission und die
Agentur bei der Ausarbeitung und Verabschiedung dieser Malinahmen

die Frage, ob neben der Flugbesatzung weitere Personen an Bord befordert werden,
insbesondere ob der Betrieb 6ffentlich zuganglich ist;

die Frage, inwieweit Dritte oder Gegenstdande am Boden durch die Tatigkeit
geféhrdet werden konnten;

die Komplexitat und Leistungsféhigkeit des betreffenden Luftfahrzeugs;
den Zweck des Flugs und die Art des genutzten Luftraums;

Art, Umfang und Komplexitdt des Betriebs oder der Tatigkeit, darunter
gegebenenfalls Umfang und Art des von der zustdndigen Organisation oder Person
abgefertigten Verkehrs;

die Frage, inwieweit Personen, die die mit dem Betrieb verbundenen Risiken
betreffen konnten, diese Risiken bewerten und begrenzen kénnen;

die Ergebnisse friiherer Zertifizierungs- und Aufsichtstatigkeiten.
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KAPITEL 1l

FLUGSICHERHEITSMANAGEMENT

Artikel 5
Europdisches Flugsicherheitsprogramm

Nach Konsultation der Agentur verabschiedet und veroffentlicht die Kommission ein
Dokument, in dem sie die Funktionsweise des europdischen Flugsicherheitssystems
beschreibt und die Vorschriften, Tatigkeiten und Verfahren auffuhrt, die zum
Management der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt der Union gemalR dieser
Verordnung angewandt werden (das ,,europdische Flugsicherheitsprogramm®), und
aktualisiert dieses erforderlichenfalls.

Das europdische Flugsicherheitsprogramm umfasst mindestens eine Beschreibung

(@) der Strategien, Ziele und Ressourcen im Bereich der europdischen
Flugsicherheit;

(b) des Risikomanagements im Bereich der europdischen Flugsicherheit;
(c) der Gewadhrleistung der européischen Flugsicherheit;
(d) der Forderung der européischen Flugsicherheit.

Zudem muss das européische Flugsicherheitsprogramm das Verfahren zur
Entwicklung, Verabschiedung, Aktualisierung und Durchfuhrung des in Artikel 6
genannten européischen Plans fur Flugsicherheit enthalten, bei dem eine enge
Beteiligung der Mitgliedstaaten und relevanten Interessengruppen sicherzustellen ist.

Artikel 6
Europdischer Plan fir Flugsicherheit

Die Agentur entwickelt, verabschiedet und verdffentlicht einen europdischen Plan flr
Flugsicherheit und aktualisiert diesen anschlielend mindestens einmal jahrlich. Auf
der Grundlage einer Prufung der einschldgigen Sicherheitsinformationen sind in dem
europdischen Plan fur Flugsicherheit die wichtigsten Sicherheitsrisiken fur das
europaische Flugsicherheitssystem zu nennen und die erforderlichen Manahmen zur
Minderung dieser Risiken darzulegen.

Die Agentur dokumentiert in einem speziellen Sicherheitsrisikoportfolio die in
Absatz 1 genannten Sicherheitsrisiken und tGberwacht die Umsetzung der jeweiligen
AbhilfemaBnahmen durch die betreffenden Parteien, wobei sie bei Bedarf auch
Sicherheitsleistungsindikatoren festlegt.

In dem européischen Plan fur Flugsicherheit wird unter Beriicksichtigung der in
Artikel 1 genannten Ziele ein annehmbares Niveau der Sicherheitsleistung in der
Union bestimmt, dessen Erreichung die Mitgliedstaaten, die Kommission und die
Agentur gemeinsam anstreben miissen.

Artikel 7
Nationales Flugsicherheitsprogramm
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Jeder Mitgliedstaat erstellt in Bezug auf die seiner Verantwortung unterliegenden
Luftfahrttatigkeiten ~ ein  nationales  Flugsicherheitsprogramm  fir  das
Flugsicherheitsmanagement in der Zivilluftfahrt (das »hationale
Flugsicherheitsprogramm®). Dieses Programm muss in einem angemessenen
Verhaltnis zu Umfang und Komplexitat dieser Téatigkeiten stehen und mit dem
europaischen Flugsicherheitsprogramm vereinbar sein.

Das nationale Flugsicherheitsprogramm umfasst mindestens die folgenden
Bestandteile:

(@) Strategien, Ziele und Ressourcen im Bereich der Flugsicherheit;
(b) das Risikomanagement im Bereich der Flugsicherheit;

(c) die Gewahrleistung der Flugsicherheit;

(d) die Forderung der Flugsicherheit.

In dem nationalen Flugsicherheitsprogramm wird unter Bericksichtigung der in
Artikel 1 genannten Ziele und des in Artikel 6 Absatz 3 genannten annehmbaren
Niveaus der Sicherheitsleistung ein annehmbares Niveau der Sicherheitsleistung
bestimmt, das bei den Luftfahrttatigkeiten unter der Verantwortung des betreffenden
Mitgliedstaates auf nationaler Ebene zu erreichen ist.

Artikel 8
Nationaler Plan fur Flugsicherheit

Dem nationalen Flugsicherheitsprogramm wird ein nationaler Plan fur Flugsicherheit
beigefligt. Auf der Grundlage einer Prifung der einschlagigen
Sicherheitsinformationen nennt jeder Mitgliedstaat in dem Plan die wichtigsten
Sicherheitsrisiken fir sein nationales Flugsicherheitssystem in der Zivilluftfahrt und
legt die erforderlichen Malinahmen zur Minderung dieser Risiken dar.

Der nationale Plan fur Flugsicherheit muss die im européischen Plan flr
Flugsicherheit genannten Risiken und MaRRnahmen umfassen, soweit sie flr den
betreffenden Mitgliedstaat relevant sind. Der Mitgliedstaat informiert die Agentur,
welche der im europdischen Plan fur Flugsicherheit genannten Risiken und
MaRnahmen seiner Ansicht nach fir das nationale Flugsicherheitssystem nicht
relevant sind, und begriindet dies.

KAPITEL 111

MATERIELLE ANFORDERUNGEN

ABSCHNITT |
Lufttichtigkeit und Umweltschutz

Artikel 9
Grundlegende Anforderungen

Die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeuge sowie ihre
Motoren, Propeller, Teile und nicht eingebauten Ausristungen mdissen die in
Anhang Il genannten grundlegenden Anforderungen an die Lufttlichtigkeit und

23

DE



DE

-47- Drucksache 9/16

hinsichtlich ihrer Larmentwicklung und Emissionen die in Anhang Il genannten
grundlegenden Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit von Erzeugnissen
erfillen.

Artikel 10
Konformitat

Bei den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i genannten Luftfahrzeugen sowie
ihren Motoren, Propellern, Teilen und nicht eingebauten Ausriistungen wird die
Einhaltung des Artikels 9 gemé&R den Artikeln 11 bis 16 sichergestellt.

Bei den in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen sowie ihren
Motoren, Propellern und Teilen wird die Einhaltung des Artikels 9 gemaR den
Artikeln 11 und 12 sowie Artikel 15 Absatz 1 sichergestellt.

Artikel 11
Konstruktion von Erzeugnissen

Fur die Konstruktion von Erzeugnissen ist eine Zertifizierung erforderlich, aufgrund
deren eine Musterzulassung erteilt wird. Anderungen an der Musterzulassung
bedirfen ebenfalls der Zertifizierung, wozu eine Anderungszulassung einschlieBlich
ergdnzender Musterzulassungen erteilt wird. Auch fir Reparaturverfahren ist eine
Zertifizierung erforderlich, aufgrund deren eine Genehmigung erteilt wird.

Eine solche Musterzulassung, Anderungszulassung oder Genehmigung von
Reparaturverfahren wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass die Konstruktion des Erzeugnisses der gemall dem in Artikel 18 Absatz 1
Buchstabea  Zifferi genannten delegierten Rechtsakt  festgelegten
Musterzulassungsbasis entspricht und die Konstruktion des Erzeugnisses keine
Merkmale oder Eigenschaften aufweist, aufgrund deren das Erzeugnis nicht auf
umweltvertragliche oder sichere Weise betrieben werden kann.

Eine solche Musterzulassung, Anderungszulassung oder Genehmigung von
Reparaturverfahren kann von einer gemal Artikel 15 genehmigten Organisation, die
gemal dem in Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe k genannten delegierten Rechtsakt zur
Erteilung dieser Zulassungen oder Genehmigungen berechtigt ist, auch ohne einen
solchen Antrag erteilt werden, sofern sie sich davon (berzeugt hat, dass die
Konstruktion des Erzeugnisses die in Unterabsatz 2 genannten Bedingungen erfullt.

Fur die Konstruktion von Motoren und Propellern, die als Teil der Konstruktion
eines Luftfahrzeugs geméaR diesem Artikel zertifiziert sind, ist keine eigene
Musterzulassung erforderlich.

Artikel 12
Konstruktion von Teilen

Soweit in den gemé&l Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakten nichts anderes
festgelegt ist, bedarf die Konstruktion von Teilen der Zertifizierung, aufgrund deren
eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt wird.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass die Konstruktion des Teils der gemé&lR Artikel 18 Absatz 1
Buchstabe a Ziffer ii festgelegten Zertifizierungsgrundlage entspricht.
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Diese Zulassung/dieses Zeugnis kann von einer gemall Artikel 15 zugelassenen
Organisation, die gemaB dem in Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe k genannten
delegierten Rechtsakt zur Erteilung dieser Zulassungen/Zeugnisse berechtigt ist, auch
ohne einen solchen Antrag erteilt werden, sofern sie sich davon tberzeugt hat, dass
die Konstruktion des Teils der gemal Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer ii
festgelegten Zertifizierungsgrundlage entspricht.

Fur die Konstruktion von Teilen, die als Teil der Konstruktion eines Erzeugnisses
gemal Artikel 11 zertifiziert sind, ist keine eigene Zulassung/kein eigenes Zeugnis
erforderlich.

Artikel 13
Konstruktion von nicht eingebauter Ausristung

Soweit in den gemal Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakten vorgesehen,
bedarf die Konstruktion nicht eingebauter Ausristungen einer Zertifizierung,
aufgrund deren eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt wird.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass die Konstruktion der nicht eingebauten Ausrustung der
geman Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer ii festgelegten
Zertifizierungsgrundlage entspricht.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis kann von einer gemall Artikel 15 zugelassenen
Organisation, die gemaB dem in Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe k genannten
delegierten Rechtsakt zur Erteilung dieser Zulassungen/Zeugnisse oder
Genehmigungen berechtigt ist, auch ohne einen solchen Antrag erteilt werden, sofern
sie sich davon (berzeugt hat, dass die Konstruktion der nicht eingebauten
Ausristung der gemal Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer ii festgelegten
Zertifizierungsgrundlage entspricht.

Artikel 14
Einzelne Luftfahrzeuge

Einzelne Luftfahrzeuge bedlrfen einer Zertifizierung, aufgrund deren ein
Lufttiichtigkeitszeugnis und, soweit dies in den gemé&R Artikel 18 erlassenen
delegierten Rechtsakten vorgesehen ist, ein Larmzeugnis erteilt wird.

Diese Zeugnisse werden auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass das Luftfahrzeug der gemaR Artikel 11 zertifizierten Konstruktion entspricht
und den fir einen sicheren und umweltvertraglichen Betrieb erforderlichen Zustand
aufweist.

Artikel 15
Organisationen

Soweit die gemé&lR Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakte nichts anderes
vorsehen, bedirfen Organisationen, die fur die Konstruktion und Herstellung von
Erzeugnissen, Teilen und nicht eingebauter Ausriistung verantwortlich sind, der
Zertifizierung, aufgrund deren eine Genehmigung erteilt wird.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen
hat, dass er die Vorschriften erflllt, die in den geméaR Artikel 18 erlassenen
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delegierten Rechtsakten festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 9
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen. In der Genehmigung
werden die der Organisation gewéhrten Rechte und der Umfang der Genehmigung
vermerkt.

Soweit die gemé&lR Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakte nichts anderes
vorsehen, bedirfen Organisationen, die fiir die Instandhaltung und die Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen, Teilen und nicht
eingebauter Ausrustung verantwortlich sind, der Zertifizierung, aufgrund deren eine
Genehmigung erteilt wird.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen
hat, dass er die Vorschriften erflllt, die in den gemaR Artikel 18 erlassenen
delegierten Rechtsakten festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 9
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen. In der Genehmigung
werden die der Organisation gewéhrten Rechte und der Umfang der Genehmigung
vermerkt.

Soweit in den gemall Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakten vorgesehen,
bedurfen die an der Schulung des Personals gemdaR Artikel 16 beteiligten
Organisationen der Zertifizierung, aufgrund deren eine Genehmigung erteilt wird.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen
hat, dass er die Vorschriften erfillt, die in den geméaR Artikel 18 erlassenen
delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 9
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen. In der Genehmigung
werden die der Organisation gewéhrten Rechte und der Umfang der Genehmigung
vermerkt.

Artikel 16
Personal

Soweit in den gemé&ll Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakten vorgesehen,
bedarf das Personal, das fur die Freigabe eines Erzeugnisses, eines Teils oder nicht
eingebauter Ausrtstung nach der Instandhaltung verantwortlich ist, der
Zertifizierung, aufgrund deren eine Lizenz erteilt wird.

Diese Lizenz wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass
er in der Lage ist, die mit seinen Rechten verbundenen Pflichten gemaR den in
Artikel 9 genannten grundlegenden Anforderungen zu erfiillen. In der Lizenz werden
die dem Personal gewahrten Rechte sowie der Umfang der Lizenz vermerkt.

Artikel 17
Ausnahmeregelungen
Abweichend von den Artikeln 9, 10, 11 bzw. 12 gilt:

Die Konformitét der Konstruktion von Erzeugnissen und Teilen mit den in Artikel 9
genannten anwendbaren grundlegenden Anforderungen kann ohne Erteilung einer
Zulassung/eines Zeugnisses geprift werden, wenn die geméal Artikel 18 erlassenen
delegierten Rechtsakte dies vorsehen. In diesem Fall sind in diesen delegierten
Rechtsakten die Bedingungen und Verfahren fir eine solche Prifung festzulegen.
Diese delegierten Rechtsakte konnen vorsehen, dass die fiir die Konstruktion und
Herstellung dieser Erzeugnisse und Teile verantwortliche Organisation eine
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Erklarung dartiber abgeben kann, dass die Konstruktion der Erzeugnisse und der
Teile die grundlegenden Anforderungen sowie die Einzelspezifikationen erfullt, die
gemdl den nach Artikel 18 Absatz 1 Ziffer i erlassenen delegierten Rechtsakten
festgelegt wurden, um die Konformitat der Konstruktion mit den grundlegenden
Anforderungen sicherzustellen;

wenn die Konstruktion eines Luftfahrzeugs den in Artikel 9 genannten
grundlegenden Anforderungen nicht entspricht, kann eine eingeschrankte
Musterzulassung erteilt werden. In diesem Fall wird die Musterzulassung auf Antrag
erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass die Konstruktion des
Luftfahrzeugs besonderen Spezifikationen fur die Lufttichtigkeit entspricht, die im
Einklang mit den gemé&BR Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a Ziffer iii erlassenen
delegierten Rechtsakten festgelegt wurden, und angesichts der beabsichtigten
Nutzung  des Luftfahrzeugs  hinsichtlich ~ der Lufttiichtigkeit  und
Umweltvertréglichkeit angemessen ist.

Abweichend von den Artikeln 9, 10 bzw. 14 gilt:

Im Einklang mit den gemaR Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakten wird ein
eingeschranktes Lufttlichtigkeitszeugnis oder ein eingeschrénktes Larmzeugnis fir
Luftfahrzeuge erteilt, deren Konstruktion Gegenstand einer Erklarung gemaR
Absatz 1 Buchstabe a ist oder die im Einklang mit Absatz 1 Buchstabe b eine
eingeschrankte Musterzulassung erhalten haben. In diesem Fall werden die
Zeugnisse auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass das
Luftfahrzeug dieser Konstruktion entspricht und den fir einen sicheren und
umweltvertraglichen Betrieb erforderlichen Zustand aufweist;

im Einklang mit den geméal Artikel 18 erlassenen delegierten Rechtsakten kann eine
Fluggenehmigung erteilt werden, um den Betrieb von Luftfahrzeugen zu gestatten,
die weder Uber ein gultiges Lufttichtigkeitszeugnis noch Uber ein gultiges
eingeschranktes Lufttlchtigkeitszeugnis verfigen. In diesem Fall wird die
Fluggenehmigung auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass
mit dem Luftfahrzeug Fliige unter Normalbedingungen sicher durchgefuhrt werden
konnen.

Die Fluggenehmigung kann von einer gemal} Artikel 15 zugelassenen Organisation,
die gemall dem in Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe k genannten delegierten Rechtsakt
zur Erteilung dieser Fluggenehmigungen berechtigt ist, auch ohne einen solchen
Antrag erteilt werden, sofern sie sich davon (berzeugt hat, dass mit dem
Luftfahrzeug Fliige unter Normalbedingungen sicher durchgefihrt werden kdnnen.

Die Fluggenehmigung ist im Einklang mit diesen delegierten Rechtsakten
angemessen zu beschréanken, um insbesondere die Sicherheit Dritter zu
gewahrleisten.

Artikel 18
Befugnistbertragung

Hinsichtlich der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Luftfahrzeuge
sowie deren Motoren, Propellern, Teilen und nicht eingebauter Ausristung wird der
Kommission die Befugnis Ubertragen, delegierte Rechtsakte nach Artikel 117 zu
erlassen, um folgende Aspekte detailliert zu regeln:
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die Bedingungen, unter denen die Agentur gemald Artikel 66 Folgendes festlegt und
dem Antragsteller mitteilt:

i)  die Musterzulassungsbasis, die auf ein Erzeugnis hinsichtlich der
Erteilung der Musterzulassung gemal Artikel 11 und Artikel 17 Absatz 1
Buchstabe b anzuwenden ist;

i) die Zertifizierungsgrundlage, die auf ein Teil oder eine nicht eingebaute
Ausrustung hinsichtlich der Zertifizierung gemaR den Artikeln 12 und 13
anzuwenden ist;

i) die besonderen Spezifikationen fir die Lufttuchtigkeit und
Umweltvertraglichkeit von Luftfahrzeugen, die gemall Artikel 17
Absatz 2 Buchstabe a fir ein eingeschranktes Lufttlichtigkeitszeugnis
oder ein eingeschranktes Larmzeugnis in Frage kommen;

die Bedingungen fir die Heraus- und Weitergabe der verbindlichen Informationen
der Agentur gemal3 Artikel 66, mit der die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und
Umweltvertréglichkeit von Erzeugnissen sichergestellt werden soll, sowie
Bedingungen flr die Genehmigung von Nachweisverfahren als Alternative zu diesen
verbindlichen Informationen;

die besonderen Bedingungen fir die Konformitat der in Artikel 2 Absatz 1
Buchstabe b Ziffer ii genannten Luftfahrzeuge mit den in Artikel 9 genannten
grundlegenden Anforderungen;

die Bedingungen fiir die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Aussetzung oder den
Widerruf der Zeugnisse nach den Artikeln 11, 12, 13 und 14 sowie Artikel 17
Absatz 1 Buchstabe b und Artikel 17 Absatz 2, darunter

) die Bedingungen fur Situationen, in denen im Hinblick auf die
Erreichung der in Artikel1 genannten Ziele und unter
Bericksichtigung der Art der betreffenden Tétigkeit und des mit ihr
verbundenen Risikos solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich bzw.
nicht erforderlich sind;

i) die Bedingungen fir die Geltungsdauer dieser Zulassungen/Zeugnisse
sowie flr die Verlangerung dieser Zulassungen/Zeugnisse im Falle
einer Befristung;

iii) die Bedingungen fur die Ausstellung und Verwendung von
eingeschrankten  Lufttuchtigkeitszeugnissen und eingeschrénkten
Larmzeugnissen gemald Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe a;

Iv) die Bedingungen fur die Ausstellung und Verwendung von
Fluggenehmigungen gemaR Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe b;

V) die betrieblichen Eignungsdaten, darunter

- der Mindestlehrplan fiir die Ausbildung des
freigabeberechtigten ~ Personals  zur  Erlangung  der
Musterberechtigung;

- der Mindestlehrplan fur die Pilotenausbildung zur Erlangung
der Musterberechtigung und die Referenzdaten fur den
Nachweis der objektiven Qualifizierung bezlglich der
betreffenden Simulatoren;
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- gegebenenfalls die Basis-Mindestausrustungsliste;

- die fur die Flugbegleiter relevanten Daten zum
Luftfahrzeugmuster;

- zusatzliche Spezifikationen zur Gewéhrleistung der Einhaltung
des Abschnitts I11 dieses Kapitels;

vi) die Bedingungen fur die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und
nicht eingebauter Ausriistung;

vii) die Bedingungen fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen;

zusatzliche Anforderungen hinsichtlich der Lufttlichtigkeit von Erzeugnissen, Teilen
und nicht eingebauter Ausrustung, deren Konstruktion bereits zertifiziert ist, soweit
diese erforderlich sind, um die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und
Verbesserungen der Sicherheit zu unterstutzen;

die Bedingungen fir die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Aussetzung oder den
Widerruf der Genehmigungen nach Artikel 15, einschlieflich Bedingungen fir
Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1 genannten
Ziele und unter Berlcksichtigung der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr
verbundenen Risikos solche Genehmigungen erforderlich bzw. nicht erforderlich
sind,;

die Bedingungen fir die Erteilung, Beibehaltung, Anderung, Aussetzung oder den
Widerruf der Lizenzen nach Artikel 16, einschlie3lich Bedingungen fiir Situationen,
in denen im Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1 genannten Ziele und unter
Beriicksichtigung der Art der betreffenden Téatigkeit und des mit ihr verbundenen
Risikos solche Lizenzen erforderlich sind;

die Rechte und Pflichten der Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen, die gemaél
diesem Abschnitt erteilt wurden, sowie der Organisationen, die Erklarungen gemaf
Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe a abgegeben haben;

die Bedingungen fir die Festlegung der Einzelspezifikationen fiir die Konstruktion
von Erzeugnissen und Teilen, die Gegenstand einer Erklarung gemal Artikel 17
Absatz 1 Buchstabe a sind;

die Bedingungen und Verfahren fir die Prifung der Lufttiichtigkeit und
Umweltvertréglichkeit der Konstruktion von Erzeugnissen und Teilen gemaR
Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe a, ohne dass dabei eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt
wird, einschliellich der Bedingungen und Beschrankungen fir den Betrieb;

die Bedingungen, unter denen Organisationen, die eine Genehmigung gemaf
Artikel 15 erhalten haben, erméchtigt werden kénnen, Zulassungen/Zeugnisse geman
den Artikeln 11, 12 und 13 sowie Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe b zu erteilen;

die Bedingungen fir die Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen, Informationen
Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit und anderer die Lufttlichtigkeit
betreffender Unterlagen, die nach dem Recht eines Drittlandes erteilt wurden, fir die
Zwecke des Artikels 57.

Hinsichtlich der Lufttichtigkeit und Umweltvertraglichkeit von Luftfahrzeugen
gemal Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben a und b sowie ihrer Motoren, Propeller, Teile
und nicht eingebauten Ausristungen wird der Kommission die Befugnis bertragen,
die Anhénge 11 und Il zu &ndern oder zu ergénzen und hierzu delegierte Rechtsakte
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gemall Artikel 117 zu erlassen, wenn und soweit dies aufgrund technischer,
betrieblicher oder wissenschaftlicher Entwicklungen oder Nachweise im Bereich der
Lufttichtigkeit oder Umweltvertraglichkeit erforderlich ist, um die in Artikel 1
festgelegten Ziele zu erreichen.

Abschnitt 1

Fliegendes Personal

Artikel 19
Grundlegende Anforderungen

Piloten und Flugbegleiter, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b befasst sind, sowie Flugsimulationsiibungsgerate,
Personen und Organisationen, die bei der Ausbildung, Priifung, Uberpriifung und
flugmedizinischen Untersuchung dieser Piloten und Flugbegleiter eingesetzt werden
bzw. mitwirken, missen den in Anhang IV festgelegten grundlegenden
Anforderungen entsprechen.

Artikel 20
Piloten

Soweit durch gemal Artikel 25 erlassene delegierte Rechtsakte nichts anderes
festgelegt ist, unterliegen Piloten der Zertifizierung und erhalten eine Pilotenlizenz
und ein darztliches Zeugnis, die dem durchzufiihrenden Flugbetrieb entsprechen.

Eine Pilotenlizenz wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass er die Vorschriften erflllt, die durch die gemaR Artikel 25 erlassenen
delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 19
genannten grundlegenden Anforderungen betreffend theoretische Kenntnisse,
praktische Fertigkeiten, Sprachkenntnisse und Erfahrung sicherzustellen.

Ein &rztliches Zeugnis fir Piloten wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erfillt, die durch die geméaR Artikel 25
erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 19 genannten grundlegenden Anforderungen betreffend medizinische
Tauglichkeit sicherzustellen.

In den Pilotenlizenzen und arztlichen Zeugnissen fir Piloten werden die dem Piloten
gewdhrten Rechte vermerkt.

Artikel 21
Flugbegleiter

Im gewerblichen Luftverkehr eingesetzte Flugbegleiter unterliegen der Zertifizierung
und erhalten eine Bescheinigung.

Wenn in gemall Artikel 25 erlassenen delegierten Rechtsakten entsprechendes
festgelegt ist, unterliegen auch Flugbegleiter, die nicht im gewerblichen Luftverkehr
eingesetzt werden, der Zertifizierung und erhalten eine Bescheinigung.

Diese Bescheinigungen werden auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erfillt, die durch die geméaR Artikel 25
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erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 19 genannten grundlegenden Anforderungen betreffend theoretische
Kenntnisse, praktische Fertigkeiten und medizinische Tauglichkeit sicherzustellen.

Artikel 22
Ausbildungsorganisationen und flugmedizinische Zentren

Soweit durch geméalR Artikel 25 erlassene delegierte Rechtsakte nichts anderes
festgelegt ist, unterliegen Ausbildungsorganisationen und flugmedizinische Zentren
fiir Piloten und Flugbegleiter der Zertifizierung und erhalten eine Genehmigung.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen
hat, dass er die Vorschriften erfullt, die durch die gemaR Artikel 25 erlassenen
delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 19
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In der Genehmigung werden die der Organisation gewahrten Rechte vermerkt.

Artikel 23
Flugsimulationstibungsgerate

Soweit durch geméalR Artikel 25 erlassene delegierte Rechtsakte nichts anderes
festgelegt ist, unterliegen alle fir die Ausbildung von Piloten verwendeten
Flugsimulationstibungsgeréte der Zertifizierung und erhalten eine Zulassung.

Diese Zulassung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass das Gerét die Vorschriften erfiillt, die durch die gemaR Artikel 25 erlassenen
delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 19
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

Artikel 24
Lehrberechtigte und Prifer

Soweit durch gemal Artikel 25 erlassene delegierte Rechtsakte nichts anderes
festgelegt ist, unterliegen Personen, die fur die Flugausbildung oder die
Flugsimulatorausbildung, die Ausbildung von Flugbegleitern oder die Bewertung der
Befahigung eines Piloten oder Flugbegleiters verantwortlich sind, sowie
flugmedizinische Sachverstandige der Zertifizierung und erhalten ein Zeugnis.

Dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat,
dass er die Vorschriften erflllt, die durch die gemdR Artikel 25 erlassenen
delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in Artikel 19
genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In dem Zeugnis werden die gewéhrten Rechte vermerkt.

Artikel 25
Befugnistbertragung

Fur Piloten und Flugbegleiter, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b befasst sind, sowie fur Flugsimulationsiibungsgeréte,
Personen und Organisationen, die bei der Ausbildung, Priifung, Uberpriifung und
flugmedizinischen Untersuchung dieser Piloten und Flugbegleiter eingesetzt werden
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bzw. mitwirken, ist die Kommission aufgrund von Artikel 117 befugt, delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte VVorschriften fur Folgendes festzulegen:

die verschiedenen Berechtigungen fur die in Artikel 20 genannten fur die
unterschiedlichen Arten von Tétigkeiten geeigneten Pilotenlizenzen und &rztlichen
Zeugnisse fur Piloten;

die Bedingungen fir die Anerkennung der Ausbildung und Erfahrung mit
Luftfahrzeugen, die nicht dieser Verordnung unterliegen, fur die Zwecke des
Erwerbs der in Artikel 20 Absatz 2 genannten Pilotenlizenzen;

die Bedingungen fur die Umwandlung von auf der Grundlage der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten erteilten nationalen Pilotenlizenzen und nationalen
Flugingenieurlizenzen in die in Artikel 20 Absatz 2 genannten Pilotenlizenzen sowie
die Bedingungen fir die Umwandlung von auf der Grundlage der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten ausgestellten nationalen &rztlichen Zeugnissen in die in
Artikel 20 Absatz 3 genannten &rztlichen Zeugnisse fur Piloten;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der Lizenzen, Berechtigungen fiir
Lizenzen, arztlichen  Zeugnisse, Genehmigungen, Bescheinigungen und
Zulassungen/Zeugnisse im Sinne der Artikel 20, 21, 22, 23 und 24;

die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der Lizenzen, Berechtigungen, arztlichen Zeugnisse, Genehmigungen,
Bescheinigungen und Zulassungen/Zeugnisse im Sinne der Artikel 20, 21, 22, 23 und
24, einschlieBlich der Bedingungen flr Situationen, in denen im Hinblick auf die
Erreichung der in Artikel 1 genannten Ziele und unter Berlcksichtigung der Art der
betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos solche Lizenzen,
Berechtigungen, é&rztlichen Zeugnisse, Genehmigungen, Bescheinigungen und
Zulassungen/Zeugnisse jeweils erforderlich sind bzw. nicht erforderlich sind;

die Bedingungen fur die Anerkennung von Pilotenlizenzen, arztlichen Zeugnissen fiir
Piloten und Flugbegleiterbescheinigungen, die gemal den Rechtsvorschriften eines
Drittlandes erteilt wurden, fir die Zwecke des Artikel 57;

die Bedingungen fir die Anordnung eines Verbots, einer Einschrdnkung oder
bestimmter Auflagen aus Sicherheitsgriinden flr die in diesem Abschnitt geregelten
Tatigkeiten.

Fur Piloten und Flugbegleiter, die mit dem Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b befasst sind, sowie fiir Flugsimulationsiibungsgeréte,
Personen und Organisationen, die bei der Ausbildung, Prifung, Uberpriifung und
flugmedizinischen Untersuchung dieser Piloten und Flugbegleiter eingesetzt werden
bzw. mitwirken, ist die Kommission befugt, Anhang IV zu dndern oder zu ergénzen
und hierzu delegierte Rechtsakte gemald Artikel 117 zu erlassen, wenn und soweit
dies aufgrund technischer, betrieblicher oder wissenschaftlicher Entwicklungen oder
der Sicherheitsnachweise in Bezug auf das fliegende Personal erforderlich ist, um die
in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.

Die in den Absatzen 1 und 2 genannten Vorschriften umfassen erforderlichenfalls
auch Bestimmungen fir die Erteilung aller Arten von Pilotenlizenzen und
Berechtigungen, die nach dem Abkommen von Chicago erforderlich sind. Diese
Vorschriften kénnen auch Bestimmungen flr die Erteilung anderer Arten von
Lizenzen und Berechtigungen umfassen.
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ABSCHNITT I
Flugbetrieb

Artikel 26
Grundlegende Anforderungen

Der Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b muss
den grundlegenden Anforderungen nach Anhang V und, falls anwendbar, Anhang
VIl und VIII entsprechen.

Artikel 27
Betreiber

Im gewerblichen Luftverkehr tatige Betreiber mit einer Hauptniederlassung in dem
Gebiet, auf das die Vertrdge Anwendung finden, unterliegen der Zertifizierung und
erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erflllt, die durch die gemaR Artikel 28
erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 26 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen. In dieser
Zulassung/diesem Zeugnis werden die dem Betreiber gewéhrten Rechte sowie der
Umfang des Betriebs vermerkt.

Wenn in gemal Artikel 28 erlassenen delegierten Rechtsakten entsprechendes
festgelegt ist, unterliegen auch Betreiber, die in dem Gebiet, auf das die Vertrage
Anwendung finden, niedergelassen oder ansassig sind oder eine Hauptniederlassung
haben und nicht im gewerblichen Luftverkehr tatig sind, der Zertifizierung und
erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die VVorschriften erflllt, die durch die gemaR Artikel 28
erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 26 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen. In dieser
Zulassung/diesem Zeugnis werden die dem Betreiber gewéhrten Rechte sowie der
Umfang des Betriebs vermerkt.

Abweichend von Unterabsatz 1 und wenn in gemald Artikel 28 erlassenen delegierten
Rechtsakten entsprechendes festgelegt ist, kdnnen Betreiber, die im Hoheitsgebiet
der Mitgliedstaaten, auf das die Vertrdge Anwendung finden, niedergelassen oder
ansassig sind oder eine Hauptniederlassung haben und nicht im gewerblichen
Luftverkehr tétig sind, erklaren, dass sie Uber die Befédhigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit dem Betrieb unter
Einhaltung der in Artikel 26 genannten grundlegenden Anforderungen verbunden
sind.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Betrieb von Luftfahrzeugen im
einheitlichen européischen Luftraum durch einen Betreiber, der auferhalb des
Gebiets, in dem die Vertrage Anwendung finden, niedergelassen oder ansassig ist
oder eine Hauptniederlassung hat, fir den jedoch Mitgliedstaaten die Funktionen und
Aufgaben des Betreiberstaats im Sinne des Abkommens von Chicago wahrnehmen,
sowie das an diesem Betrieb beteiligte Personal und die diesem Betrieb beteiligten
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Organisationen ein Sicherheitsniveau erreichen, das dem der durch diese Verordnung
festgelegten gleichwertig ist.

Artikel 28
Befugnistbertragung

Fur den Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b ist
die Kommission aufgrund von Artikel 117 befugt, delegierte Rechtsakte zu erlassen,
um detaillierte Vorschriften fir Folgendes festzulegen:

die spezifischen Bedingungen fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen geméaR den in
Artikel 26 genannten grundlegenden Anforderungen;

die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der Zulassungen/Zeugnisse nach Artikel 27 Absatze 1 und 2,
einschlieBlich der Bedingungen fur Situationen, in denen im Hinblick auf die
Erreichung der in Artikel 1 genannten Ziele und unter Berlcksichtigung der Art der
betreffenden Tétigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos je nach Gegebenheit
solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich oder Erklarungen zuldssig sind;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 27 Absétze 1 und 2
genannten Zulassungen/Zeugnisse und der Betreiber, die Erkldrungen aufgrund der
in Buchstabe b genannten detaillierten VVorschriften abgeben;

die von den in Artikel 27 Absdtze 1und?2 genannten Betreibern und den
Angehdorigen ihres fliegenden Personals zu erflllenden Bedingungen im Hinblick auf
Beschréankungen der Flug- und Dienstzeiten sowie im Hinblick auf Ruhezeiten fiir
Angehdorige des fliegenden Personals;

die zuséatzlichen Anforderungen zur Gewahrleistung der Einhaltung der in Artikel 26
genannten grundlegenden Anforderungen, die Anwendung finden auf Betreiber, die
in dem Gebiet, auf das die Vertrdge Anwendung finden, niedergelassen oder ansassig
sind oder eine Hauptniederlassung haben, wenn diese Betreiber Code-Sharing- oder
Wet-Lease-Vereinbarungen mit Betreibern schlieRen, die aullerhalb dieses Gebiets
niedergelassen oder anséssig sind oder eine Hauptniederlassung haben;

die zur Einhaltung der in Artikel 26 genannten grundlegenden Anforderungen
erforderlichen Bedingungen und Verfahren im Hinblick auf die Genehmigung
einzelner Flugzeitspezifikationsregelungen durch die zustdndigen nationalen
Behdrden und die Abgabe von Stellungnahmen der Agentur zu diesen Regelungen
gemal Artikel 65 Absatz 7;

die Bedingungen fir die Anordnung eines Verbots, einer Einschrankung oder
bestimmter Auflagen aus Sicherheitsgriinden fur den Betrieb von Luftfahrzeugen.

Fur den Betrieb von Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b ist
die Kommission befugt, Anhang V und gegebenenfalls die Anh&nge VII und VIII zu
andern oder zu erganzen und hierzu gemalR Artikel 117 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, wenn und soweit dies aufgrund technischer, betrieblicher und
wissenschaftlicher Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf den
Flugbetrieb erforderlich ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.

Abschnitt IV
Flugplatze
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Artikel 29
Grundlegende Anforderungen

Flugplatze, Flugplatzausristungen, der Flugplatzbetrieb und die Erbringung von
Bodenabfertigungs- und Vorfeldmanagementdiensten auf Flugplatzen miissen den in
Anhang VII und, falls anwendbar, den in Anhang VIII festgelegten grundlegenden
Anforderungen entsprechen.

Artikel 30
Zertifizierung von Flugplatzen

Flugplatze unterliegen der Zertifizierung und erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis.
Anderungen dieser Zulassung/dieses ~Zeugnisses bedirfen ebenfalls  der
Zertifizierung, wobei ein Anderungszeugnis erteilt wird.

Die Zulassung/das Zeugnis und das Anderungszeugnis werden auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass der Flugplatz der
Zertifizierungsgrundlage nach Absatz 2 entspricht und dass der Flugplatz keine
Merkmale oder Eigenschaften aufweist, die die Betriebssicherheit beeintrachtigen.

Die Zulassungen/Zeugnisse erstrecken sich auf den Flugplatz und seine
Sicherheitsausrustung.

Die Zertifizierungsgrundlage fur einen Flugplatz umfasst:
(@) die fur die Flugplatzart geltenden Zertifizierungsspezifikationen,

(b) die Bestimmungen, fir die ein gleichwertiges Sicherheitsniveau
anerkannt wurde,

(c) die besonderen technischen Einzelspezifikationen, die erforderlich sind,
wenn aufgrund der Gestaltungsmerkmale eines bestimmten Flugplatzes
oder aufgrund der Betriebspraxis Bestimmungen der in Buchstabe a
genannten Zertifizierungsspezifikationen nicht mehr angemessen oder
nicht mehr geeignet sind, um die Erfillung der grundlegenden
Anforderungen nach Artikel 29 zu gewéhrleisten.

Artikel 31
Sicherheitskritische Flugplatzausriistungen

Soweit dies in den aufgrund von Artikel 34 erlassenen delegierten Rechtsakten
vorgesehen ist, bedlrfen sicherheitskritische Flugplatzausristungen, die auf
Flugplatzen, die dieser Verordnung unterliegen, eingesetzt werden oder eingesetzt
werden sollen, der Zertifizierung und erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis.

Die Zulassung/das Zeugnis fiir solche Ausristungen wird erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass die Ausrustungen die Einzelspezifikationen
erfillen, die aufgrund von Artikel 34 festgelegt wurden, um die Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen gemal Absatz 29 sicherzustellen;

Abweichend von Absatz1 und wenn in aufgrund von Artikel 34 erlassenen
delegierten Rechtsakten entsprechendes festgelegt ist, kdnnen Organisationen, die
mit der Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von sicherheitskritischen
Flugplatzausristungen befasst sind, erklaren, dass diese sicherheitskritischen
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Flugplatzausristungen den in Artikel 29 genannten grundlegenden Anforderungen
entsprechen.

Artikel 32
Organisationen

Fur den Betrieb von Flugplatzen zustdndige Organisationen unterliegen der
Zertifizierung und erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erflllt, die durch die aufgrund von
Artikel 34 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung
der in Artikel 29 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In dieser Zulassung/diesem Zeugnis werden die der zugelassenen Organisation
gewahrten Rechte sowie der Umfang der Zulassung/des Zeugnisses vermerkt.

Organisationen, die fur die Erbringung von Bodenabfertigungs- und
Vorfeldmanagementdiensten auf Flugplatzen zusténdig sind, die dieser Verordnung
unterliegen, haben zu erkldren, dass sie Uber die Befdhigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfligen, die mit den Diensten unter
Einhaltung der in Artikel 29 genannten grundlegenden Anforderungen verbunden
sind.

Artikel 33
Schutz der Flugplatzumgebung

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen MafRnahmen, um sicherzustellen, dass
Flugplatze in ihrem Hoheitsgebiet vor Handlungen und Entwicklungen in deren
Umgebung geschutzt sind, die unannehmbare Gefahren fur Luftfahrzeuge, die den
Flugplatz nutzen, hervorrufen kénnen.

Die in Artikel 32 Absatz 1 genannten Organisationen tiberwachen Handlungen und
Entwicklungen, die unannehmbare Gefahren fir die Sicherheit der Luftfahrt in der
Umgebung des Flugplatzes, fiir dessen Betrieb sie verantwortlich sind, verursachen
konnen. Sie treffen, soweit dies ihrem Einfluss unterliegt, die erforderlichen
Malinahmen zur Minderung dieser Gefahren, und weisen, wo dies nicht der Fall ist,
die zustandigen Behdrden des Mitgliedstaats, in dem der Flugplatz gelegen ist, auf
diese Gefahren hin.

Artikel 34
Befugnisibertragung

Fur Flugplatze, sicherheitskritische Flugplatzausristungen, den Betrieb von
Flugplatzen und die Erbringung von Bodenabfertigungs- und
Vorfeldmanagementdiensten auf Flugplatzen ist die Kommission aufgrund von
Artikel 117 befugt, delegierte Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fir
Folgendes festzulegen:

besondere Bedingungen fir den Betrieb von Flugplatzen unter Einhaltung der in
Artikel 29 genannten grundlegenden Anforderungen,
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die Bedingungen fir die Festlegung der fir einen Flugplatz geltenden
Zertifizierungsgrundlage gemal Artikel 30 Absatz2 fir die Zwecke der
Zertifizierung geméalR Artikel 30 Absatz1 und deren Mitteilung an einen
Antragsteller,

die  Bedingungen fur die Festlegung der fur  sicherheitskritische
Flugplatzausriistungen geltenden Einzelspezifikationen fir die Zwecke der
Zertifizierung geméalR Artikel 31 Absatz1 und deren Mitteilung an einen
Antragsteller,

die Bedingungen fir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der in Artikel 30 genannten Zulassungen/Zeugnisse fur Flugplatze,
einschliellich Betriebsgrenzen aufgrund der spezifischen Flugplatzgestaltung;

die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der in Artikel 31 genannten Zulassungen/Zeugnisse fur
sicherheitskritische Flugplatzausristungen, einschlie3lich der Bedingungen fur
Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1 genannten
Ziele und unter Berlcksichtigung der Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr
verbundenen Risikos je nach Gegebenheit solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich
oder Erklarungen zuldssig sind,

die Bedingungen fir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der in Artikel 32 Absatz 1 genannten Zulassungen/Zeugnisse,

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 30, Artikel 31
Absatz 1 und Artikel 32 Absatz 1 genannten Zeugnisse und der Organisationen, die
Erklarungen gemaR Artikel 31 Absatz 2 abgeben;

die Bedingungen und Verfahren fur Erklarungen gemal? Artikel 32 Absatz 2 von
Organisationen, die Bodenabfertigungsdienste und Vorfeldmanagementdienste
erbringen,

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Organisationen, die
Bodenabfertigungsdienste  und  Vorfeldmanagementdienste  erbringen  und
Erklarungen gemaR Artikel 32 Absatz 2 abgegeben haben,

die Bedingungen fir die Anerkennung und fur die Umwandlung nationaler
Zulassungen/Zeugnisse fir Flugplatze, die auf der Grundlage der nationalen
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten erteilt wurden, in die in Artikel 30 genannten
Zulassungen/Zeugnisse fur Flugplétze, einschlieBlich von Malinahmen, die von dem
betreffenden Mitgliedstaat bereits auf der Grundlage gemeldeter Abweichungen von
Anhang 14 des Abkommens von Chicago genehmigt wurden,

die Bedingungen, unter denen der Betrieb von Flugplatzen oder die Téatigkeiten der
in Artikel 32 Absatz 2 genannten Organisationen aus Sicherheitsgrinden untersagt,
beschrénkt oder bestimmten Auflagen unterworfen werden kénnen,

die Bedingungen fir die Heraus- und Weitergabe der verbindlichen Informationen
gemal Artikel 65 Absatz 6 durch die Agentur und die zustdndigen nationalen
Behorden zur Gewadhrleistung der Sicherheit des Flugplatzbetriebs und der
Flugplatzausristungen.

Fur  Flugplatze, Flugplatzausristungen,  den  Flugplatzbetrieb  sowie
Bodenabfertigungs- und Vorfeldmanagementdienste ist die Kommission befugt,
Anhang VII und gegebenenfalls Anhang VIII zu &ndern oder zu erganzen und hierzu
gemal Artikel 117 delegierte Rechtsakte zu erlassen, wenn und soweit dies aufgrund
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technischer, betrieblicher und wissenschaftlicher Entwicklungen oder der
Sicherheitsnachweise in Bezug auf die Flugplatze erforderlich ist, um die in Artikel 1
festgelegten Ziele zu erreichen.

ABSCHNITT V
ATM/ANS

Artikel 35
Grundlegende Anforderungen

Die Erbringung von ATM/ANS muss den grundlegenden Anforderungen nach Anhang VIlI
und, falls anwendbar, Anhang VI entsprechen.

Artikel 36
ATM/ANS-Anbieter

1. Anbieter von ATM/ANS unterliegen der Zertifizierung und erhalten eine
Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erflllt, die durch die aufgrund von
Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung
der in Artikel 35 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In dieser Zulassung/diesem Zeugnis werden die gewahrten Rechte sowie der Umfang
der erbrachten Dienste vermerkt.

2. Abweichend von Absatz 1 konnen Mitgliedstaaten in Ubereinstimmung mit den
aufgrund von Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakten beschlielRen, dass
Anbieter von Fluginformationsdiensten erklaren durfen, dass sie tber die Befahigung
und die Mittel zur Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfiigen, die mit den
unter Einhaltung der in Artikel 35 genannten grundlegenden Anforderungen
erbrachten Diensten verbunden sind.

In diesem Fall teilt der betreffende Mitgliedstaat der Kommission und der Agentur
seinen Beschluss mit. Dieser Beschluss wird im Amtsblatt der Europdischen Union
veroffentlicht und in den in Artikel 63 genannten Speicher der Agentur
aufgenommen.

Artikel 37

Organisationen, die an der Konstruktion, der Herstellung und der Instandhaltung von
ATM/ANS-Systemen und -Komponenten beteiligt sind

1. Soweit in den aufgrund von Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakten
vorgesehen, unterliegen Organisationen, die an der Konstruktion, der Herstellung
und der Instandhaltung von ATM/ANS-Systemen und -Komponenten, von denen die
Sicherheit oder die Interoperabilitadt abhéngt, beteiligt sind, der Zertifizierung und
erhalten eine Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erflllt, die durch die aufgrund von
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Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung
der in Artikel 35 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In der Zulassung/dem Zeugnis werden die gewahrten Rechte vermerkt.

Abweichend von Absatz1 und wenn in aufgrund von Artikel 39 erlassenen
delegierten Rechtsakten entsprechendes festgelegt ist, diirfen Organisationen, die an
der Konstruktion, der Herstellung und der Instandhaltung von ATM/ANS-Systemen
und -Komponenten, von denen die Sicherheit oder die Interoperabilitat abh&ngt,
beteiligt sind, erkldren, dass sie Uber die Befahigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfligen, die mit den unter Einhaltung der
in Artikel 35 genannten grundlegenden Anforderungen durchgefiihrten Tatigkeiten
verbunden sind.

Artikel 38
ATM/ANS-Systeme und -Komponenten

Soweit in den aufgrund von Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakten
vorgesehen, missen die in Artikel 36 genannten Anbieter von ATM/ANS erkléaren,
dass die ATM-/ANS-Systeme und -Komponenten, von denen die Sicherheit oder die
Interoperabilitat abhdngt und die von diesen Diensteanbietern in Betrieb genommen
werden sollen, den durch die aufgrund von Artikel 39 erlassenen delegierten
Rechtsakte festgelegten Einzelspezifikationen entsprechen, um die Einhaltung der in
Artikel 35 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

Soweit in den aufgrund von Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakten
vorgesehen, unterliegen die ATM/ANS-Systeme und -Komponenten, von denen die
Sicherheit oder die Interoperabilitdt abhangt, der Zertifizierung und erhalten eine
Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass die Systeme und Komponenten den durch die aufgrund von
Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegten Einzelspezifikationen
entsprechen, um die Einhaltung der in Artikel 35 genannten grundlegenden
Anforderungen sicherzustellen.

Abweichend von Absatz 1 und wenn in den aufgrund von Artikel 39 erlassenen
delegierten Rechtsakten entsprechendes festgelegt ist, diirfen Organisationen, die an
der Konstruktion, der Herstellung und der Instandhaltung von ATM-/ANS-Systemen
und -Komponenten, von denen die Sicherheit oder die Interoperabilitat abh&ngt,
beteiligt sind, erklaren, dass diese Systeme und Komponenten den durch die
aufgrund von Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegten
Einzelspezifikationen entsprechen, um die Einhaltung der in Artikel 35 genannten
grundlegenden Anforderungen sicherzustellen, und dass diese Systeme und
Komponenten fur den Einsatz geeignet sind.

Artikel 39
Befugnistbertragung

Fur die Erbringung von ATM/ANS ist die Kommission befugt, delegierte Rechtsakte
gemal Artikel 117 zu erlassen, um detaillierte Vorschriften fur Folgendes
festzulegen:
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die spezifischen Bedingungen fir die Erbringung von ATM/ANS geméal} den in
Artikel 35 genannten grundlegenden Anforderungen,

die Bedingungen fir die Festlegung der fir ATM/ANS-Systeme und -Komponenten
geltenden Einzelspezifikationen fur die Zwecke der Zertifizierung geméald Artikel 38
Absatz 2 und deren Mitteilung an einen Antragsteller,

die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der Zulassungen/Zeugnisse nach Artikel 36, einschlieBlich der
Bedingungen fir Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in
Artikel 1 genannten Ziele und unter Beriicksichtigung der Art der betreffenden
Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos je nach Gegebenheit solche
Zulassungen/Zeugnisse erforderlich oder Erklarungen zul&ssig sind,

die Bedingungen fiir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der Zulassungen/Zeugnisse nach Artikel 37 Absatz 1 und Artikel 38
Absatz 2, einschlieBlich der Bedingungen fir Situationen, in denen im Hinblick auf
die Erreichung der in Artikel 1 genannten Ziele und unter Berlcksichtigung der Art
der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos je nach Gegebenheit
solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich oder Erklarungen zuldssig sind;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 36 und
gegebenenfalls in den Artikeln 37 und 38 genannten Zulassungen/Zeugnisse;

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Organisationen, die Erklarungen gemaR den
Artikeln 36 Absatz 2, 37 Absatz 2 und 38 Absatz 2 abgeben,

die Bedingungen und Verfahren fir Erkldrungen von ATM/ANS-Anbietern gemaf
Artikel 38 Absatz 1, einschlie3lich der Bedingungen fiir Situationen, in denen im
Hinblick auf die Erreichung der in Artikel 1 genannten Ziele und unter
Beriicksichtigung der Art der betreffenden Téatigkeit und des mit ihr verbundenen
Risikos solche Erklarungen erforderlich sind;

die Bedingungen, unter denen die Erbringung von ATM/ANS aus
Sicherheitsgrinden untersagt, beschréankt oder bestimmten Auflagen unterworfen
wird,

die Bedingungen fur die Heraus- und Weitergabe der verbindlichen Informationen
geméal Artikel 65 Absatz 6 durch die Agentur und die zustdndigen nationalen
Behdrden zur Gewahrleistung der Sicherheit bei der Erbringung von ATM/ANS,

die Betriebsvorschriften betreffend die Nutzung des Luftraums und den Einsatz der
fir die Nutzung des Luftraums erforderlichen ATM-/ANS-Systeme und -
Komponenten.

Fur die Erbringung von ATM/ANS ist die Kommission befugt, Anhang VIII und
gegebenenfalls Anhang VII zu &ndern oder zu ergédnzen und hierzu delegierte
Rechtsakte geméal Artikel 117 zu erlassen, wenn und soweit dies aufgrund
technischer, betrieblicher und wissenschaftlicher Entwicklungen oder der
Sicherheitsnachweise in Bezug auf ATM/ANS erforderlich ist, um die in Artikel 1
festgelegten Ziele zu erreichen.

Die in Absatz 1 genannten Vorschriften missen, soweit zutreffend
in Ubereinstimmung mit dem ATM-Masterplan stehen,

auf der Grundlage der einschldgigen Bestimmungen der Verordnung (EU)
Nr. XXX/XXXX entwickelt werden und Ubergangsmechanismen vorsehen, um die
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Kontinuitadt der aufgrund dieser Verordnung bereits erteilten Zulassungen und
Zeugnisse zu gewahrleisten.

Abschnitt VI

Fluglotsen

Artikel 40
Grundlegende Anforderungen

Fluglotsen, Personen und Organisationen, die an der Ausbildung, Priifung,
Uberprifung und medizinischen Untersuchung von Fluglotsen mitwirken, sowie
synthetische Ubungsgerate miissen den grundlegenden Anforderungen nach
Anhang VIII entsprechen.

Artikel 41
Fluglotsen

Fluglotsen unterliegen der Zertifizierung und erhalten eine Fluglotsenlizenz sowie
ein der ausgeflhrten Tétigkeit entsprechendes arztliches Zeugnis.

Die in Absatz 1 genannte Fluglotsenlizenz wird auf Antrag erteilt, wenn der
Antragsteller nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erfillt, die durch die
aufgrund von Artikel 44 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die
Einhaltung der in Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen betreffend
theoretische Kenntnisse, praktische Fertigkeiten, Sprachkenntnisse und Erfahrung
sicherzustellen.

Das in Absatz 1 genannte &rztliche Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der
Fluglotse nachgewiesen hat, dass er die VVorschriften erfullt, die durch die aufgrund
von Artikel 44 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um die
Einhaltung der in Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen betreffend die
medizinische Tauglichkeit sicherzustellen.

In der Fluglotsenlizenz sowie in dem &rztlichen Zeugnis werden die dem Fluglotsen
gewéhrten Rechte sowie der Umfang der Lizenz und des &rztlichen Zeugnisses
vermerkt.

Artikel 42

Organisationen zur Fluglotsenausbildung, flugmedizinische Sachverstandige und

flugmedizinische Zentren

Organisationen zur Fluglotsenausbildung, flugmedizinische Sachverstdndige und
flugmedizinische Zentren unterliegen der Zertifizierung und erhalten eine
Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die Vorschriften erfullt, die durch gemaR Artikel 44
erlassene delegierte Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In dem Zeugnis werden die gewéhrten Rechte vermerkt.
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Artikel 43
Lehrberechtigte und Prifer

Fur die praktische Ausbildung oder fur die Beurteilung der praktischen Fertigkeiten
von Fluglotsen zustédndige Personen unterliegen der Zertifizierung und erhalten eine
Zulassung/ein Zeugnis.

Diese Zulassung/dieses Zeugnis wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller
nachgewiesen hat, dass er die VVorschriften erfillt, die durch aufgrund von Artikel 44
erlassene delegierte Rechtsakte festgelegt wurden, um die Einhaltung der in
Artikel 40 genannten grundlegenden Anforderungen sicherzustellen.

In der Zulassung/dem Zeugnis werden die gewahrten Rechte vermerkt.

Artikel 44
Befugnistbertragung

Fir Fluglotsen sowie fir Personen und Organisationen, die an der Ausbildung,
Prifung, Kontrolle und medizinischen Untersuchung von Fluglotsen mitwirken, ist
die Kommission aufgrund von Artikel 117 befugt, delegierte Rechtsakte zu erlassen,
um detaillierte Vorschriften fir Folgendes festzulegen:

die verschiedenen Berechtigungen und Vermerke fir die in Artikel 41 genannten
Fluglotsenlizenzen,

die Bedingungen fir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der Lizenzen, Berechtigungen und Vermerke fur die in Artikel 41
genannten Lizenzen und &rztlichen Zeugnisse von Fluglotsen sowie die in den
Artikeln 42 und 43 genannten Zulassungen/Zeugnisse,

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in den Artikeln 41, 42 und 43
genannten Fluglotsenlizenzen, Berechtigungen und Vermerke fiur die Lizenzen,
arztlichen Zeugnisse und Zulassungen/Zeugnisse,

die Bedingungen fir die Anerkennung und fur die Umwandlung von auf der
Grundlage  der  Rechtsvorschriften  der  Mitgliedstaaten  ausgestellten
Fluglotsenlizenzen und nationalen arztlichen Zeugnisse in die in Artikel 41
genannten Fluglotsenlizenzen und arztlichen Zeugnisse,

die Bedingungen fir die Anerkennung von Fluglotsenlizenzen, die geméalR den
Rechtsvorschriften eines Drittlandes erteilt wurden, fir die Zwecke des Artikel 57;

die Bedingungen, unter denen die Ausbildung am Arbeitsplatz aus
Sicherheitsgriinden untersagt, beschréankt oder bestimmten Auflagen unterworfen
wird,

die Bedingungen fir die Heraus- und Weitergabe der verbindlichen Informationen
gemal Artikel 65 Absatz 6 durch die Agentur und die zustdndigen nationalen
Behorden zur Gewahrleistung der Sicherheit bei der Ausbildung am Arbeitsplatz.

Fur Fluglotsen sowie fiir Personen und Organisationen, die an der Ausbildung,
Prifung, Kontrolle und medizinischen Untersuchung von Fluglotsen mitwirken,
sowie fir synthetische Ubungsgerate ist die Kommission befugt, Anhang VIII zu
andern oder zu ergdnzen und hierzu delegierte Rechtsakte gemaR Artikel 117 zu
erlassen, wenn und soweit dies aufgrund technischer, betrieblicher und
wissenschaftlicher Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf die
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Ausbildungsorganisationen und die Fluglotsen erforderlich ist, um die in Artikel 1
festgelegten Ziele zu erreichen.

Abschnitt VII

Unbemannte Luftfahrzeuge

Artikel 45
Grundlegende Anforderungen fir unbemannte Luftfahrzeuge

Die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und der Betrieb von
unbemannten Luftfahrzeugen sowie deren Motoren, Propellern, Teilen und nicht
eingebauten installierte Ausrlstungen sowie Ausrlstungen zu ihrer Fernsteuerung
miussen den grundlegenden Anforderungen nach Anhang IX entsprechen.

Artikel 46
Einhaltung der Vorschriften durch unbemannte Luftfahrzeuge

Wenn in den aufgrund von Artikel 47 erlassenen delegierten Rechtsakten hinsichtlich
der Erreichung angemessener Sicherheitsniveaus entsprechendes festgelegt ist,
unterliegen in Anbetracht der Grundsatze des Artikels 4 Absatz 2 die Konstruktion,
die Herstellung, die Instandhaltung und der Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen der Zertifizierung. Zulassungen/Zeugnisse werden auf Antrag erteilt,
wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass er die VVorschriften erfullt, die durch
die aufgrund von Artikel 47 erlassenen delegierten Rechtsakte festgelegt wurden, um
die Einhaltung der in Artikel 45 genannten grundlegenden Anforderungen
sicherzustellen. In der Zulassung/dem Zeugnis werden die sicherheitsbezogenen
Beschrankungen, Betriebsbedingungen und Rechte vermerkt.

Wenn in den aufgrund von Artikel 47 erlassenen delegierten Rechtsakten hinsichtlich
der Erreichung angemessener Sicherheitsniveaus entsprechendes festgelegt ist,
unterliegen in Anbetracht der Grundsatze des Artikels 4 Absatz 2 die Konstruktion,
die Herstellung, die Instandhaltung und der Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen einer Erklarung. Die Erklarung ist abzugeben, wenn die in Artikel 45
genannten grundlegenden Anforderungen und die entsprechenden zu ihrer
Einhaltung gemaR Artikel 47 festgelegten detaillierten VVorschriften erfullt werden.

Wenn in den aufgrund von Artikel 47 erlassenen delegierten Rechtsakten
entsprechendes festgelegt ist, da angemessene Sicherheitsniveaus ohne die
Anwendung der Kapitel IV und V dieser Verordnung erreicht werden kénnen, finden
diese Kapitel keine Anwendung auf die in Artikel 45 genannten grundlegenden
Anforderungen und die entsprechenden zu ihrer Einhaltung gemaR Artikel 47
festgelegten detaillierten Vorschriften angewendet. In solchen Fallen sind diese
Anforderungen und  Vorschriften ,,Harmonisierungsrechtsvorschriften  der
Gemeinschaft“ im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 9.Juli 2008 Uber die Vorschriften fir die
Akkreditierung und Marktuberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung
von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates,
und des Beschlusses Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 9. Juli 2008 (ber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fur die Vermarktung von
Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates.
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Artikel 47
Befugnistbertragung

Fur die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den Betrieb von
unbemannten Luftfahrzeugen sowie deren Motoren, Propellern, Teilen, nicht
eingebauten Ausrustungen sowie Ausriistungen zu ihrer Fernsteuerung ist die
Kommission aufgrund von Artikel 117 befugt, delegierte Rechtsakte zu erlassen, um
detaillierte Vorschriften fiir Folgendes festzulegen:

(a) die Bedingungen fur die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung
oder den Widerruf der in Artikel 46 Absdtzel und 2 genannten
Zulassungen/Zeugnisse fir die Konstruktion, die Herstellung, die
Instandhaltung und den Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen,
einschlieBlich der Bedingungen fiir Situationen, in denen im Hinblick auf die
Erreichung der in Artikel 1 genannten Ziele und unter Beriicksichtigung der
Art der betreffenden Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos je nach
Gegebenheit solche Zulassungen/Zeugnisse erforderlich oder Erklarungen
zuléssig sind;

(b) die Bedingungen und Verfahren, nach denen der Betreiber eines unbemannten
Luftfahrzeugs auf die in Ubereinstimmung mit den Abschnitten I, 11, 11l und
VIl erteilten Zulassungen/Zeugnisse und abgegebenen Erklarungen
zurlckgreift,

(c) die Bedingungen, unter denen die Anforderungen fiir Konstruktion,
Herstellung und Instandhaltung unbemannter Luftfahrzeuge und ihrer Motoren,
Propeller, Teile, nicht eingebauten Ausristungen sowie Ausristungen zu ihrer
Fernsteuerung fur die Zwecke von Artikel 46 Absatz 3 nicht den Kapiteln IV
und V unterliegen,

(d) die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen
und der Betreiber, die Erklarungen abgeben,

(e) die Kennzeichnung und Identifizierung unbemannter Luftfahrzeuge,

(F) die Bedingungen, unter denen der Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge aus
Sicherheitsgriinden untersagt, beschrdnkt oder bestimmten Auflagen
unterworfen wird.

Fur die Konstruktion, die Herstellung, die Instandhaltung und den Betrieb von
unbemannten Luftfahrzeugen sowie deren Motoren, Propellern, Teilen, nicht
eingebauten Ausrlstungen sowie Ausrustungen zu ihrer Fernsteuerung ist die
Kommission befugt, Anhang IX und gegebenenfalls Anhang Ill zu &ndern oder zu
erganzen und hierzu delegierte Rechtsakte gemaR Artikel 117 zu erlassen, wenn und
soweit dies aufgrund technischer, betrieblicher und wissenschaftlicher
Entwicklungen oder der Sicherheitsnachweise in Bezug auf den Flugbetrieb
erforderlich ist, um die in Artikel 1 festgelegten Ziele zu erreichen.

ABSCHNITT VIII

Von einem Drittlandsbetreiber auf Fllgen in die, innerhalb der oder aus der Union

eingesetzte Luftfahrzeuge
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Artikel 48
Anwendbare Vorschriften

In Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannte Luftfahrzeuge sowie ihre Besatzung und
ihr Betrieb missen die geltenden ICAO-Richtlinien erfullen. Sind diesbezigliche
Richtlinien nicht vorhanden, miissen diese Luftfahrzeuge und ihre Besatzung sowie
ihr Betrieb die in den Anhangen II, IV und V, und, falls anwendbar, Anhang VIII
festgelegten grundlegenden Anforderungen erftllen, sofern diese Anforderungen den
Rechten von Drittlandern aufgrund internationaler ~ Ubereinkiinfte  nicht
zuwiderlaufen.

Artikel 49
Einhaltung der Vorschriften

Der Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge im
gewerblichen Luftverkehr unterliegt der Zertifizierung und erhalt eine Genehmigung.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen
hat, dass er (ber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der
Verantwortlichkeiten verfugt, die mit dem Betrieb dieser Luftfahrzeuge unter
Einhaltung der in Artikel 48 genannten Anforderungen verbunden sind.

In dieser Genehmigung werden die dem Betreiber gewahrten Rechte sowie der
Umfang des Betriebs vermerkt.

Wenn in aufgrund von Artikel 50 erlassenen delegierten Rechtsakten entsprechendes
festgelegt ist, unterliegt der Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten
Luftfahrzeuge, die nicht im gewerblichen Luftverkehr eingesetzt werden, der
Zertifizierung und erhélt eine Genehmigung.

Diese Genehmigung wird auf Antrag erteilt, wenn der Antragsteller nachgewiesen
hat, dass er (ber die Befdhigung und die Mittel zur Wahrnehmung der
Verantwortlichkeiten verfugt, die mit dem Betrieb dieser Luftfahrzeuge unter
Einhaltung der in Artikel 48 genannten Anforderungen verbunden sind.

In dieser Genehmigung werden die dem Betreiber gewahrten Rechte sowie der
Umfang des Betriebs vermerkt.

Abweichend von Unterabsatz 1 und wenn in gemald Artikel 50 erlassenen delegierten
Rechtsakten entsprechendes festgelegt ist, dirfen Betreiber der in Artikel 2 Absatz 1
Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge, die nicht im gewerblichen Luftverkehr
eingesetzt werden, erklaren, dass sie Uber die Beféhigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfligen, die mit dem Betrieb dieser
Luftfahrzeuge unter Einhaltung der in Artikel 48 genannten Anforderungen
verbunden sind.

Die in den Absatzen lund 2 genannten Genehmigungen und Erkl&rungen sind nur
erforderlich fur Luftfahrzeuge auf Fliigen in das und aus dem Gebiet oder innerhalb
des Gebiets, in dem die Vertrdge Anwendung finden, mit Ausnahme des Betriebs
von Luftfahrzeugen, die dieses Gebiet lediglich Gberfliegen.

Artikel 50

Befugnistbertragung
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Fur die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Luftfahrzeuge sowie deren
Besatzung und Betrieb ist die Kommission befugt, delegierte Rechtsakte gemaR
Artikel 117 zu erlassen, um detaillierte VVorschriften flr Folgendes festzulegen:

die Genehmigung von Luftfahrzeugen, fur die kein den ICAO-Richtlinien
entsprechendes Lufttlichtigkeitszeugnis besteht, oder die Genehmigung von Piloten,
die nicht Gber eine den ICAO-Richtlinien entsprechende Lizenz verfligen, fur Flige
in das und aus dem Gebiet oder innerhalb des Gebiets, in dem die Vertrdge
Anwendung finden,

die spezifischen Bedingungen fur den Betrieb eines Luftfahrzeugs gemaR den
Bestimmungen des Artikels 48,

Alternativbedingungen fir Félle, in denen die Einhaltung der in Artikel 48 genannten
Richtlinien und Anforderungen nicht mdoglich ist oder fur den Betreiber einen
unverhaltnisméBigen Aufwand bedeutet, und die sicherstellen, dass die Ziele der
Richtlinien und Anforderungen eingehalten werden,

die Bedingungen fir die Erteilung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder
den Widerruf der in Artikel 49 genannten Genehmigungen, einschliellich der
Bedingungen fur Situationen, in denen im Hinblick auf die Erreichung der in
Artikel 1 genannten Ziele und unter Berlcksichtigung der Art der betreffenden
Tatigkeit und des mit ihr verbundenen Risikos je nach Gegebenheit solche
Genehmigungen erforderlich oder Erklarungen zulassig sind. Diese Bedingungen
berlicksichtigen die vom Eintragungsstaat oder vom Betreiberstaat ausgestellten
Zulassungen/ Zeugnisse und lassen die Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 und ihre
Durchfiihrungsrechtsakte unbertihrt,

die Rechte und Verantwortlichkeiten der Inhaber der in Artikel 49 Absétze 1 und 2
genannten Genehmigungen und gegebenenfalls der Betreiber, die Erklarungen
gemal Artikel 49 Absatz 2 abgegeben haben,

die Bedingungen, unter denen der Betrieb der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe c
genannten Luftfahrzeuge aus Sicherheitsgriinden untersagt, beschrankt oder
bestimmten Auflagen unterworfen wird.

Bei der Annahme der in Absatz1 genannten Vorschriften gewéhrleistet die
Kommission insbesondere, dass

gegebenenfalls Empfehlungen und Anleitungen der ICAO angewandt werden,

die Anforderungen nicht Gber die Anforderungen hinausgehen, die aufgrund dieser
Verordnung an die in Artikel2 Absatz1 Buchstabe b Zifferi genannten
Luftfahrzeuge und die Besatzung und Betreiber derartiger Luftfahrzeuge gestellt
werden,

das Verfahren zur Erlangung der in Artikel 49 Absdtze 1 und 2 genannten
Genehmigungen einfach, angemessen, effektiv und kosteneffizient ist und
Nachweise der Einhaltung vorsieht, die der Komplexitat des Betriebs und dem damit
verbundenen Risiko angemessen sind. Die Kommission gewahrleistet insbesondere,
dass folgende Elemente beruicksichtigt werden:

i)  die Ergebnisse des ICAO-Programms zur universellen Bewertung der
Sicherheitsaufsicht (USOAP),
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i) Informationen aus den Vorfeldinspektionsprogrammen, die aufgrund der
gemal Artikel 51 Absatz 10 angenommenen delegierten Rechtsakte
eingerichtet wurden,

iii)  sonstige anerkannte Informationen Uber Sicherheitsaspekte in Bezug auf
den betreffenden Betreiber,

iv)  Zulassungen/Zeugnisse, die gemaB den Rechtsvorschriften eines
Drittlandes erteilt wurden.

Sicherheitsaspekten im Zusammenhang mit ATM/ANS Rechnung getragen wird.
KAPITEL IV

GEMEINSAMES SYSTEM FUR ZERTIFIZIERUNG, AUFSICHT UND
DURCHSETZUNG

Artikel 51
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung

Die Mitgliedstaaten, die Kommission und die Agentur arbeiten im Rahmen eines
einheitlichen europdischen Flugsicherheitssystems zusammen, um die Einhaltung
dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte
und Durchfuhrungsrechtsakte zu gewahrleisten.

Um die Einhaltung der Bestimmungen dieser Verordnung und der auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zu
gewahrleisten, nehmen die Agentur und die zustandigen nationalen Behtrden gemaf
dieser Verordnung folgende Aufgaben wahr:

Sie nehmen die an sie gerichteten Antrdge entgegen und prifen diese, erteilen je
nach Sachlage neue Zulassungen/Zeugnisse oder verlangern diese und nehmen an sie
gerichtete Erklarungen geméall den Bestimmungen von Kapitel 111 entgegen;

sie fUhren die Aufsicht Uber die Inhaber von Zulassungen/Zeugnissen, juristische und
natlirliche Personen, die Erklarungen abgegeben haben, sowie Uber Erzeugnisse,
Teile, Ausristungen, ATM/ANS-Systeme, ATM/ANS-Komponenten,
Flugsimulationsiibungsgerdte und Flugplatze gemaBR den Bestimmungen von
Kapitel I11;

sie fuhren die erforderlichen Untersuchungen, Inspektionen, Prifungen und andere
Uberwachungstatigkeiten durch, um etwaige VerstoRe seitens der in Buchstabe b
genannten Personen gegen die Anforderungen dieser Verordnung sowie der auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte, die auf
sie Anwendung finden, festzustellen;

sie treffen alle erforderlichen DurchsetzungsmaRnahmen, einschlieBlich Anderung,
Aussetzung oder Widerruf der wvon ihnen erteilten Zulassungen/Zeugnisse,
Startverboten fir Luftfahrzeuge und Verhdngung von Sanktionen mit dem Ziel, die
festgestellten VerstoRe zu beenden.

Die Zustandigkeiten fir die in Absatz2 genannten Aufgaben beziglich
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung werden in Einklang mit den
nachstehenden Bestimmungen festgelegt.
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Die Agentur ist zustandig fur die Aufgaben, die ihr aufgrund der Artikel 53, 54, 55,
66, 67, 68, 69 und 70 zugewiesen wurden.

Die zustandige nationale Behorde des Mitgliedstaates, in dem der Flugplatz gelegen
ist, ist zustandig flr die Aufgaben betreffend die/das in Artikel 30 Absatz 1 genannte
Zulassung/Zeugnis fur den Flugplatz und betreffend die/das in Artikel 32 Absatz 1
genannte Zulassung/Zeugnis fir Organisationen, die fir den Betrieb eines
Flugplatzes zusténdig sind. Die Zulassung/das Zeugnis flr eine Organisation, die fir
den Betrieb eines Flugplatzes zustandig ist, kann entweder mit der Zulassung/dem
Zeugnis fur einen Flugplatz kombiniert oder separat erteilt werden.

In allen anderen Fallen ist die zustdndige nationale Behorde des Mitgliedstaats, in
dem die die Zulassung/das Zeugnis beantragende oder die Erklarung abgebende
natlrliche Person ansassig ist bzw. in dem die betreffende juristische Person ihre
Hauptniederlassung hat, zustandig fur diese Aufgaben, soweit in den aufgrund von
Absatz 10 erlassenen delegierten Rechtsakten nichts anderes festlegt ist.

Wenn jedoch in den aufgrund von Absatz 14 erlassenen delegierten Rechtsakten
entsprechendes festgelegt ist,

(@ sind flugmedizinische Sachverstéandige, flugmedizinische Zentren und
Arzte fiir Allgemeinmedizin zustandig fiir die Erteilung der in Artikel 20
Absatz 3 genannten arztlichen Zeugnisse fur Piloten und der in Artikel 41
Absatz 1 genannten arztlichen Zeugnisse fir Fluglotsen;

(b) sind Ausbildungsorganisationen fir Piloten und Flugbegleiter, die gemaR
Artikel 22 ihre Genehmigung erhalten haben, und Betreiber, denen
gemall Artikel 27 eine Zulassung/Sein Zeugnis erteilt wurde, zustandig
fur die Erteilung der in Artikel 21 genannten
Flugbegleiterbescheinigungen.

Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden fiihren die Aufsicht
kontinuierlich und auf der Grundlage von auf die Risiken fur die Zivilluftfahrt
abgestimmten Prioritaten.

Die Agentur ist zustandig fir Management und Anwendung der erforderlichen
Instrumente und Verfahren fur die Sammlung, den Austausch und die Auswertung
von sicherheitsbezogenen Informationen aus Vorfeldinspektionsprogrammen, die
aufgrund von gemal Absatz 10 erlassenen delegierten Rechtsakten eingerichtet
wurden.

Zur Erleichterung der Wahrnehmung ihrer Aufgaben im Zusammenhang mit
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung tauschen die Kommission, die Agentur
und die zustéandigen nationalen Behorden Informationen aus, auch tber etwaige oder
festgestellte VerstoRe.

Die Agentur fordert eine gemeinsame Auslegung und Anwendung der in dieser
Verordnung sowie in den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten enthaltenen Anforderungen, unter anderem durch
Entwicklung der in Artikel 65 Absatz 3 genannten Anleitungen in Abstimmung mit
den zusténdigen nationalen Behdrden.

Jede juristische oder natlrliche Person, die dieser Verordnung unterliegt, kann die
Agentur Uber mutmalliche Unterschiede bei der Anwendung der Vorschriften
zwischen den Mitgliedstaaten unterrichten. Beeintrachtigen solche Unterschiede den
Betrieb dieser Personen ernsthaft oder fuhren anderweitig zu erheblichen
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Schwierigkeiten, arbeiten die Agentur und die zustandigen nationalen Behorden der
betroffenen Mitgliedstaaten zusammen, um die Unterschiede ohne unangemessene
Verzogerung zu beseitigen. Lassen sich die Unterschiede nicht ausrdumen, legt die
Agentur die Angelegenheit der Kommission vor.

Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden treffen die erforderlichen
MafRnahmen zur Steigerung und Forderung des Bewusstseins flr die Sicherheit in der
Zivilluftfahrt und verbreiten die zur Verhitung von Unfallen und Stoérungen
relevanten sicherheitsbezogenen Informationen.

Fir die Aufgaben der Agentur und der zustdndigen nationalen BehdOrden im
Zusammenhang mit Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung im Rahmen dieser
Verordnung ist die Kommission aufgrund von Artikel 117 befugt, delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte VVorschriften fur Folgendes festzulegen:

Bedingungen fir die Sammlung, den Austausch und die WVerbreitung wvon
Informationen zwischen der Agentur und den zustandigen nationalen Behorden fiir
die Durchfiihrung ihrer jeweiligen Aufgaben,

Bedingungen fir die Durchfihrung der Zertifizierung und der Untersuchungen,
Inspektionen, Priifungen und anderen Uberwachungstatigkeiten, die zur
Gewadhrleistung einer effektiven Aufsicht tber die dieser Verordnung unterliegenden
juristischen und nattrlichen Personen, Erzeugnisse, Teile, Ausriistungen,
ATM/ANS-Systeme, ATM/ANS-Komponenten, Flugsimulationsiibungsgerédte und
Flugplatze erforderlich sind,

Bedingungen fir die Befahigung der Inspektoren und der an ihrer Ausbildung
beteiligten Organisationen,

Bedingungen fir die Durchfuhrung der Vorfeldinspektionen und fur die Verhangung
von Startverboten, wenn das Luftfahrzeug, sein Betreiber oder seine Besatzung nicht
den Anforderungen dieser Verordnung oder den auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten entsprechen,

Bedingungen fir die Verwaltungs- und Managementsysteme der Agentur und der
zustandigen nationalen Behorden betreffend die Wahrnehmung ihrer Aufgaben im
Zusammenhang mit Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung,

in Bezug auf Absatz 3 Bedingungen fir die Verteilung der Zustédndigkeiten unter den
zustandigen nationalen Behdrden zur Gewahrleistung einer effektiven Durchfiihrung
der Aufgaben im Zusammenhang mit Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung,

in Bezug auf Absatz 3 Bedingungen fir die Verteilung der Zustédndigkeiten auf die
flugmedizinischen Sachverstandigen und flugmedizinischen Zentren zwecks
Erteilung der drztlichen Zeugnisse fur Piloten und fir Fluglotsen, sowie
Bedingungen, unter denen Arzte fiir Allgemeinmedizin diese Zustandigkeiten
erhalten, um eine effektive Durchfiihrung der Aufgaben im Zusammenhang mit der
Erteilung arztlicher Zeugnisse fir Piloten und Fluglotsen zu gewdahrleisten,

in Bezug auf Absatz 3 Bedingungen fiir die Verteilung der Zustandigkeiten auf
Ausbildungsorganisationen fir Piloten und Flugbegleiter zwecks Erteilung der
Flugbegleiterbescheinigungen, um eine effektive Durchfihrung der Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung von Flugbegleitern zu gewéhrleisten.
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Artikel 52
Europdische Luftfahrtinspektoren

Die Agentur entwickelt in Zusammenarbeit mit den zustédndigen nationalen Behdrden
einen Mechanismus flr die Schaffung eines gemeinsam zu nutzenden Pools von
Inspektoren und anderem Personal mit relevanten Fachkenntnissen fur die
Wahrnehmung von Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben im Rahmen dieser
Verordnung. Zu diesem Zweck tbermittelt die Agentur den zustdndigen nationalen
Behorden die erforderlichen Qualifikations- und Erfahrungsprofile, anhand deren
diese Behorden je nach Verfligbarkeit Kandidaten fir eine Einbeziehung in den
Mechanismus zur Schaffung eines gemeinsam zu nutzenden Pools von européischen
Luftfahrtinspektoren benennen.

Die Agentur und jede zustadndige nationale Behdrde kann Unterstiitzung durch
europdische Luftfahrtinspektoren bei Aufsichts- und Zertifizierungstatigkeiten
beantragen. Die Agentur koordiniert diese Antrdge und entwickelt zu diesem Zweck
geeignete Verfahren in Abstimmung mit den zustandigen nationalen Behorden.

Die europdischen Luftfahrtinspektoren verrichten ihre Téatigkeiten im Bereich von
Aufsicht und Zertifizierung unter der Kontrolle, Anleitung und Zustandigkeit der
Agentur oder der zustandigen nationalen Behdrde, die Unterstlitzung beantragt hat.

Die Kosten der Unterstiitzung durch die von den zustandigen nationalen Behdrden
benannten europdischen Luftfahrtinspektoren werden durch Entgelte gedeckt. Zu
diesem Zweck richtet die Agentur im Namen der zustdndigen nationalen Behorde,
der die Kosten entstanden sind, eine entsprechende Forderung an die juristische oder
nattrliche Person, bei der die von den Inspektoren durchgefiihrten Zertifizierungs-
und Aufsichtstatigkeiten stattgefunden haben. Die Agentur Uberweist den bei der
genannten Person erhobenen Betrag an die betroffene zustédndige nationale Behorde.

Fur den in Absatz 1 genannten Mechanismus zur Schaffung eines gemeinsam zu
nutzenden Pool ist die Kommission aufgrund von Artikel 117 befugt, delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um detaillierte VVorschriften fur Folgendes festzulegen:

Rechte und Pflichten der Agentur und der zustdndigen nationalen Behdrden, die
Unterstutzung Uber diesen Mechanismus beantragen, empfangen oder bereitstellen,

Genehmigungen der europaischen Luftfahrtinspektoren und fr sie bei der Leistung
dieser Unterstiitzung geltende Vorschriften,

Festlegung und Erhebung der in Absatz 4 genannten Entgelte.

Artikel 53
Ubertragung von Zustandigkeiten

Die Mitgliedstaaten kdnnen der Agentur die Zustandigkeit fur Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung Ubertragen in Bezug auf bestimmte oder alle
Organisationen, Betreiber, Personalkategorien, Luftfahrzeuge,
Flugsimulationstibungsgeréte oder Flugplatze, fur die der betreffende Mitgliedstaat
aufgrund dieser Verordnung zustandig ist.

Durch eine solche Ubertragung wird die Agentur die zustandige Behorde fiir die
Zwecke der Ubertragenen Zustandigkeit, der betreffende Mitgliedstaat wird davon
befreit. Fir die Wahrnehmung dieser Zustandigkeit durch die Agentur gelten die
Bestimmungen der Kapitel IV und V.
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Die Mitgliedstaaten konnen einem anderem Mitgliedstaat auf der Grundlage
gegenseitigen Einvernehmens die Zustandigkeit fur Zertifizierung, Aufsicht und
Durchsetzung (bertragen in Bezug auf bestimmte oder alle Organisationen,
Betreiber, Personalkategorien, Luftfahrzeuge, Flugsimulationsibungsgerate oder
Flugplatze, fur die sie aufgrund dieser Verordnung zustandig sind.

Durch eine solche Ubertragung wird die zustandige nationale Behorde des
Mitgliedstaats, auf den die Zustandigkeit Ubergeht, die zustdndige Behdrde fiir die
Zwecke der (Ubertragenen Zustandigkeit, der die Zustandigkeit (Ubertragende
Mitgliedstaat wird davon befreit.

Fur die Wahrnehmung dieser Zustandigkeit gelten die Bestimmungen der Kapitel II
und 1V und die Artikel 120 und 121 sowie die anwendbaren Bestimmungen des
nationalen Rechts des Mitgliedstaats, auf den die Zustandigkeit Gbertragen wird.

Je nach Gegebenheit stimmen die Agentur oder ein Mitgliedstaat der Ubertragung
von Zustandigkeiten gemald den Absatzen 1 und 2 nur zu, wenn sie sich Uberzeugt
haben, dass sie die Ubertragene Zustandigkeit effektiv und in Ubereinstimmung mit
dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten
und Durchfuhrungsrechtsakten wahrnehmen kénnen.

Wenn ein Mitgliedstaat die Absicht hat, bestimmte Zustédndigkeiten geméaR den
Absétzen 1 oder 2 zu Ubertragen, erstellt er gemeinsam mit der Agentur oder dem
anderen Mitgliedstaat einen Ubergangsplan, der eine geordnete Ubertragung dieser
Zustandigkeiten gewdahrleistet. Die von der Ubertragung betroffenen juristischen und
natiirlichnen Personen und im Falle der in Absatz 2 genannten Ubertragung die
Agentur werden zu dem Ubertragungsplan angehort, bevor dieser verabschiedet
wird.

Die Agentur und der betroffene Mitgliedstaat bzw. die betroffenen Mitgliedstaaten
gewahrleisten im jeweiligen Fall, dass die Ubertragung der Zustandigkeiten in
Ubereinstimmung mit dem Ubergangsplan erfolgt.

Die Agentur macht tber den geméal Artikel 63 eingerichteten Speicher eine Liste der
Mitgliedstaaten zugénglich, die bestimmte Zustandigkeiten aufgrund dieses Artikels
Ubertragen haben. Diese Liste enthalt Angaben zu den Ubertragenen Zustandigkeiten
und ermdglicht es, dass auch nach der Ubertragung genau zu verfolgen ist, um
welche Zusténdigkeiten es sich handelt und welche Organisationen, Betreiber,
Personalkategorien, Luftfahrzeuge, Flugsimulationsiibungsgerdte oder Flugplatze
betroffen sind.

Die Agentur berticksichtigt die tbertragenen Zustandigkeiten bei der Durchfiihrung
von Inspektionen und anderen Uberwachungstatigkeiten geman Artikel 73.

Dieser Artikel gilt unbeschadet der Rechte und Pflichten der Mitgliedstaaten im
Rahmen des Abkommens von Chicago. Wenn ein Mitgliedstaat aufgrund dieses
Artikels Zustandigkeiten ubertragt, die ihm aus dem Abkommen von Chicago
erwachsen, unterrichtet er die ICAQ, dass die Agentur oder ein anderer Mitgliedstaat
bei der Erflllung seiner Verpflichtungen im Rahmen des Abkommens von Chicago
als sein bevollmachtigter Vertreter handelt.

Artikel 54

Organisationen mit multinationaler Tatigkeit
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Eine Organisation kann abweichend von Artikel 51 Absatz 3 die Agentur ersuchen,
ihr gegenuber als zustandige Behorde fur Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung
zu handeln, wenn diese Organisation Inhaber einer Zulassung/eines Zeugnisses
gemal den Bestimmungen von Kapitel Il oder berechtigt ist, ein solches bei der
zustandigen nationalen BehoOrde eines Mitgliedstaats zu beantragen, jedoch in
erheblichem Umfang Uber Einrichtungen und Personal verfligt oder zu verfiigen
beabsichtigt, die unter diese Zulassung/dieses Zeugnis fallen, sich aber in einem oder
mehreren anderen Mitgliedstaaten befinden.

Ein solches Ersuchen konnen auch zwei oder mehr Organisationen stellen, die
jeweils eine Hauptniederlassung in einem anderen Mitgliedstaat haben und fur die
gleiche Art von Luftfahrttatigkeit Inhaber einer Zulassung/eines Zeugnisses gemaf
den Bestimmungen von Kapitel 111 oder berechtigt sind, ein solches zu beantragen.

Wenn die in den Unterabsatzen 1 und 2 genannten Organisationen ein solches
Ersuchen stellen, unterrichten sie die zustdndige nationale Behorde der
Mitgliedstaaten, in denen sie ihre Hauptniederlassungen haben.

Ist die Agentur der Auffassung, dass sie die Zustandigkeiten fir Zertifizierung,
Aufsicht und Durchsetzung dem Ersuchen entsprechend und in Ubereinstimmung
mit dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakten und Durchfuhrungsrechtsakten effektiv wahrnehmen kann, erstellt sie
gemeinsam mit dem betroffenen Mitgliedstaat bzw. den betroffenen Mitgliedstaaten
einen Ubergangsplan, der eine geordnete Ubertragung dieser Zustandigkeiten
gewahrleistet. Die Organisationen, die um die Ubertragung ersucht haben, werden zu
dem Ubertragungsplan angehort, bevor dieser verabschiedet wird.

Die Agentur und der betroffene Mitgliedstaat bzw. die betroffenen Mitgliedstaaten
gewahrleisten im jeweiligen Fall, dass die Ubertragung der Zustandigkeiten in
Ubereinstimmung mit dem Ubergangsplan erfolgt.

Durch die Ubertragung der Zustandigkeit gemaR den Abséatzen 1 und 2 wird die
Agentur die zustandige Behorde fur die Zwecke der Ubertragenen Zusténdigkeit, der
betreffende Mitgliedstaat bzw. die betreffenden Mitgliedstaaten werden davon
befreit. Flr die Wahrnehmung dieser Zustandigkeit durch die Agentur gelten die
Bestimmungen der Kapitel IV und V.

Die Bestimmungen des Artikels 53 Absdtze 5 und 6 gelten entsprechend fur jede
Zustandigkeitstibertragung aufgrund dieses Artikels.

Artikel 55
Notaufsichtsmechanismus

Die Agentur empfiehlt einem Mitgliedstaat die Ubertragung von Zustandigkeiten
gemal Artikel 53, wenn alle folgenden Bedingungen erfillt sind:

(@) die Ergebnisse der von der Agentur durchgefuhrten Inspektionen und
anderen Uberwachungstatigkeiten gemaR Artikel 73 lassen erkennen,
dass ein Mitgliedstaat in schwerwiegender Weise und dauerhaft nicht in
der Lage ist, einige oder alle der ihm aufgrund dieser Verordnung
obliegenden Zertifizierungs-, Aufsichts- oder Durchsetzungsaufgaben zu
erfullen,

(b) die Kommission hat den betreffenden Mitgliedstaat aufgefordert, die
gemaR Buchstabe a festgestellten Méngel zu beheben,
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(c) der Mitgliedstaat hat die Mangel nicht zufriedenstellend behoben und die
daraus entstehende Situation gefédhrdet die Flugsicherheit in der
Zivilluftfahrt.

Kommt der betroffene Mitgliedstaat entweder der Empfehlung der Agentur nicht
nach oder behebt er die Mangel nicht binnen 3 Monaten ab dem Datum dieser
Empfehlung, kann die Kommission, wenn sie der Auffassung ist, dass die
Bedingungen von Absatz 1 erfillt sind, die voriibergehende Ubertragung der
Zustandigkeiten  flr  die  betroffenen  Zertifizierungs-,  Aufsichts-  oder
Durchsetzungsaufgaben an die Agentur beschlieBen. Dieser Beschluss erfolgt im
Wege von Durchfiihrungsrechtsakten, die nach dem in Artikel 116 Absatz 2
genannten Beratungsverfahren erlassen werden. In hinreichend begriindeten Féllen
aullerster Dringlichkeit im Hinblick auf die Flugsicherheit erldsst die Kommission
unmittelbar anwendbare Durchfuhrungsrechtsakte gemaR dem Verfahren nach
Artikel 116 Absatz 4.

Ab dem Datum, an dem der in Absatz 2 genannte Durchfiihrungsbeschluss in Kraft
tritt, prift die Agentur regelmaRig, ob die Bedingung von Absatz 1 Buchstabe ¢ noch
erflllt ist. Wenn sie der Auffassung ist, dass dies nicht mehr zutrifft, richtet sie eine
Empfehlung an die Kommission, die voriibergehende Ubertragung der
Zusténdigkeiten zu beenden.

Gelangt die Kommission unter Bericksichtigung dieser Empfehlung zu der
Auffassung, dass die Bedingung von Absatz 1 Buchstabe ¢ nicht mehr erfillt ist,
beschlieRt sie die Beendigung der voriibergehenden Ubertragung der
Zustandigkeiten.

Dieser Beschluss erfolgt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten, die nach dem in
Artikel 116 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen werden. In hinreichend
begriindeten Fallen auRRerster Dringlichkeit im Hinblick auf die Flugsicherheit erlasst
die Kommission unmittelbar anwendbare Durchfihrungsrechtsakte gemal dem
Verfahren nach Artikel 116 Absatz 4.

Durch die Ubertragung der Zustandigkeit gemaR Absatz 2 wird die Agentur die
zustandige Behorde fur die Zwecke der Ubertragenen Zustandigkeit, der betreffende
Mitgliedstaat wird davon befreit. Fiir die Wahrnehmung dieser Zustandigkeit durch
die Agentur gelten die Bestimmungen der Kapitel 1V und V.

Die Bestimmungen des Artikels 53 Absatze 5 und 6 gelten entsprechend fur jede
Zustandigkeitsiibertragung aufgrund dieses Artikels. Die Agentur nimmt auch die in
den Absétzen 2 und 4 genannten Durchfiihrungsbeschliisse der Kommission in den
gemal Artikel 63 eingerichteten Speicher auf.

Artikel 56
Gultigkeit der Zulassungen/Zeugnisse und Erklarungen

Die gemé&l dieser Verordnung erteilten Zulassungen/Zeugnisse und abgegebenen
Erklarungen sowie die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte gelten in allen Mitgliedstaaten ohne weitere Anforderungen
oder Prifungen.

Ist die Kommission der Auffassung, dass eine juristische oder naturliche Person, der
eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt wurde oder die eine Erklarung abgegeben hat, die
geltenden Anforderungen dieser Verordnung oder der auf ihrer Grundlage erlassenen
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delegierten Rechtsakte und Durchfihrungsrechtsakte nicht mehr erfillt, fordert die
Kommission auf der Grundlage einer Empfehlung der Agentur den fir die Aufsicht
Uber diese Person zustandigen Mitgliedstaat auf, geeignete AbhilfemalRnahmen und
SchutzmalRnahmen zu ergreifen, einschlieflich der Einschrankung oder Aussetzung
der Zulassung/des Zeugnisses.

Dieser Beschluss erfolgt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten, die nach dem in
Artikel 116 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen werden. In hinreichend
begriindeten Fallen aulRerster Dringlichkeit im Hinblick auf die Flugsicherheit erlasst
die Kommission unmittelbar anwendbare Durchfihrungsrechtsakte gemal dem
Verfahren nach Artikel 116 Absatz 4.

Ab dem Datum, an dem dieser Durchfiihrungsbeschluss in Kraft tritt, ist die
betreffende Zulassung/das betreffende Zeugnis oder die betreffende Erklarung
abweichend von Absatz 1 nicht mehr in allen Mitgliedstaaten giiltig.

3. Ist die Kommission der Auffassung, dass der in Absatz 2 genannte Mitgliedstaat
geeignete Abhilfemalinahmen und SchutzmaBnahmen ergriffen hat, beschlielt sie
aufgrund einer Empfehlung der Agentur, dass die betreffende Zulassung/das
betreffende Zeugnis oder die betreffende Erklarung gemaR Absatz 1 wieder in allen
Mitgliedstaaten  gilt. Dieser ~ Beschluss  erfolgt im  Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten, die nach dem in Artikel 116 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren erlassen werden. In hinreichend begriindeten Fallen &uferster
Dringlichkeit im Hinblick auf die Flugsicherheit erlasst die Kommission unmittelbar
anwendbare Durchfuhrungsrechtsakte gemaR dem Verfahren nach Artikel 116
Absatz 4.

4, Dieser Artikel gilt unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005.

Artikel 57

Anerkennung von Drittlandszertifizierungen

Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden konnen  entweder
Zulassungen/Zeugnisse geméal dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte auf der Grundlage von Bescheinigungen
gemal den Rechtsvorschriften eines Drittlands erteilen oder Zulassungen/Zeugnisse und
andere einschlagige Unterlagen als Nachweis fur die Einhaltung der Zivilluftfahrtvorschriften,
die gemall dem Recht eines Drittlandes erteilt wurden, anerkennen, sofern diese Mdoglichkeit
vorgesehen ist in

@) internationalen Ubereinkommen Uber die Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen
zwischen der Union und einem Drittland oder

(b) delegierten Rechtsakten, die auf der Grundlage von Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe I,
Artikel 25 Absatz 1 Buchstabe f und Artikel 44 Absatz 1 Buchstabe e erlassen

wurden.
Artikel 58
Quialifizierte Stellen
1. Die Agentur und die zustandigen nationalen Behdrden kdnnen ihre Aufgaben im

Zusammenhang mit der Zertifizierung und Aufsicht gemaR dieser Verordnung an
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qualifizierte Stellen Ubertragen, die im Einklang mit den Kriterien in Anhang VI
akkreditiert wurden. Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behdrden, die
qualifizierte Stellen nutzen, schaffen ein System fir die Akkreditierung und
Beurteilung der Erfiillung der Kriterien durch die qualifizierten Stellen sowohl zum
Zeitpunkt der Akkreditierung aber auch fortlaufend danach.

Eine qualifizierte Stelle wird entweder einzeln von der Agentur oder einer nationalen
zustandigen Behorde akkreditiert oder von zwei oder mehreren zustédndigen
nationalen Behdrden oder von der Agentur und einer oder mehreren zustandigen
nationalen Behdrden gemeinsam.

Die Agentur oder die zustandige nationale Behdrde bzw. die zustandigen nationalen
Behorden widerrufen die Akkreditierung oder setzen sie aus, wenn die qualifizierte
Stelle, der sie erteilt wurde, nicht mehr die Kriterien des Anhangs V1 erfillt.

Die Agentur oder die zustandige nationale Behdrde bzw. die zustdndigen nationalen
Behorden, die eine qualifizierte Stelle akkreditieren, kénnen ihr das Recht erteilen,
im  Namen der Agentur oder der zustdndigen nationalen Behotrde
Zulassungen/Zeugnisse zu erteilen, zu andern, auszusetzen und zu widerrufen oder
Erkldrungen entgegenzunehmen. Dieses Recht wird in den Umfang der
Akkreditierung aufgenommen.

Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behdrden erkennen ohne weitere
technische Anforderungen oder Bewertungen Akkreditierungen qualifizierter Stellen,
die von der Agentur und von anderen nationalen zustandigen Behdrden gemaél
Absatz 1 erteilt wurden, an.

Die Agentur und die zustdndigen nationalen Behorden sind jedoch nicht verpflichtet,
den vollen Umfang der von einer anderen nationalen zustandige Behérde oder von
der Agentur erteilten Akkreditierung zu nutzen oder die Rechte anzuerkennen, die
einer qualifizierten Stelle von einer anderen zustdndigen Behorde gemall Absatz 3
gewahrt wurden.

Die Agentur und die zustandigen nationalen Behorden tauschen Informationen tber
die erteilten, ausgesetzten oder widerrufenen Akkreditierungen aus. Die Agentur
stellt diese Informationen in dem in Artikel 63 genannten Speicher zur Verfugung.

Artikel 59
Schutzbestimmungen

Diese Verordnung und die auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte hindern einen Mitgliedstaat nicht daran, bei einem
Problem, das die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt betrifft, unverziglich tétig zu
werden, wenn alle folgenden Bedingungen erfllt sind:

(@ Das Problem stellt ein ernstes Risiko fir die Flugsicherheit dar und
erfordert sofortiges Handeln des Mitgliedstaates, um Abhilfe zu schaffen;

(b) es ist dem Mitgliedstaat nicht moglich, das Problem auf angemessene
Weise unter Einhaltung dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte zu l6sen;

(c) die getroffenen MalRnahmen stehen in einem angemessenen Verhaltnis
zur Schwere des Problems.

55

DE



DE

-79- Drucksache 9/16

In einem solchen Fall unterrichtet der betreffende Mitgliedstaat unverziglich die
Kommission, die Agentur und die anderen Mitgliedstaaten (ber den gemaR
Artikel 63 eingerichteten Speicher von den getroffenen Mallnahmen unter Angabe
der Grinde.

Wenn die Dauer der in Absatz 1 genannten MalRnahmen acht aufeinanderfolgende
Monaten Uberschreitet oder wenn ein Mitgliedstaat wiederholt dieselben Malsnahmen
getroffen hat, und deren gesamte Laufzeit acht Monate Uberschreitet, pruft die
Agentur, ob die Voraussetzungen des Absatzes 1 erfillt sind, und erléasst innerhalb
von drei Monaten nach Eingang der in Absatz 1 genannten Mitteilung eine
Empfehlung an die Kommission zum Ergebnis dieser Prifung. Die Agentur nimmt
diesen Beschluss in den gemal? Artikel 63 eingerichteten Speicher auf.

In diesem Fall prift die Kommission unter Beriicksichtigung dieser Empfehlung, ob
die genannten Bedingungen erfullt sind. Ist die Kommission der Auffassung, dass
diese nicht erflllt sind oder stimmt sie mit dem Ergebnis der Bewertung durch die
Agentur nicht Uberein, erlésst sie innerhalb von drei Monaten nach dem Zeitpunkt
der Annahme dieser Empfehlung einen entsprechenden Durchflihrungsbeschluss, der
im Amtsblatt der Européaischen Union verOffentlicht und in den gemaR Artikel 63
eingerichteten Speicher aufgenommen wird.

Der betreffende Mitgliedstaat stellt die MaRnahmen nach Absatz 1 unverziiglich
nach Bekanntgabe dieses Durchfiihrungsbeschlusses ein.

Daruber hinaus pruft die Agentur unverzuglich nach Erhalt der in Absatz 1
genannten Mitteilung auch, ob das von dem Mitgliedstaat ermittelte Problem von der
Agentur im Rahmen von Beschliissen nach Artikel 65 Absatz 4 Unterabsatz 1 geldst
werden kann, so dass die von dem Mitgliedstaat getroffenen MaRnahmen nicht mehr
erforderlich sind. Ist nach Auffassung der Agentur eine Lésung des Problems auf
diese Weise maoglich, fasst sie einen entsprechenden Beschluss. Gelangt sie zu der
Auffassung, dass eine Ldsung auf diesem Weg nicht mdglich ist, Gbermittelt sie der
Kommission eine Empfehlung fiir eine Anderung der auf der Grundlage dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte, die sie
im Hinblick auf die Anwendung von Absatz 1 fiir notwendig erachtet.

Sollte dies fiir die Anwendung von Absatz 1 erforderlich sein, prift die Kommission
unverzuglich und unter Beriicksichtigung der Empfehlung der Agentur eine
Anderung der delegierten Rechtsakte, die gemiR Artikel 18 Absatz 1, Artikel 25
Absatz 1, Artikel 28 Absatz 1, Artikel 34 Absatzl, Artikel 39 Absatz 1, Artikel 44
Absatz 1, Artikel 47 Absatz 1 und Artikel 50 Absatz 1 erlassen wurden.

Artikel 60
Flexibilitatsbestimmungen

Die Mitgliedstaaten konnen jeder nattrlichen oder juristischen Person, die dieser
Verordnung unterliegt, im Falle dringender unvorhersehbarer Umstande, die diese
Person betreffen oder dringender betrieblicher Bedirfnisse dieser Person,
Ausnahmen von den flr sie geltenden Anforderungen gemall Kapitel Ill, mit
Ausnahme der dort festgelegten grundlegenden Anforderungen, oder gemaR den auf
der Grundlage dieser Vorschriften erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten gewahren, wenn alle folgenden Bedingungen erfullt sind:
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(@) Diesen Umstanden oder Bedurfnissen kann nicht auf angemessene Weise
unter Einhaltung der anwendbaren Anforderungen Rechnung getragen
werden,

(b) ein ausreichendes Mall an Sicherheit und Umweltschutz und die
Einhaltung der anwendbaren grundlegenden Anforderungen st
gewahrleistet, erforderlichenfalls durch die Anwendung von
Minderungsmalinahmen;

(c) der Mitgliedstaat hat jegliche Gefahr einer Verzerrung der
Marktbedingungen infolge der Gewéhrung der Ausnahme so weit wie
maoglich verringert; und

(d) Anwendungsbereich und Dauer der Ausnahme sind auf das unbedingt
erforderliche Mal beschrankt und sie wird auf nicht diskriminierende
Weise angewandt.

In einem solchen Fall unterrichtet der betreffende Mitgliedstaat unverziiglich die
Kommission, die Agentur und die anderen Mitgliedstaaten Uber den gemaR
Artikel 63 eingerichteten Speicher von der gewahrten Ausnahme und die Grinde
dafir und gibt gegebenenfalls an, welche erforderlichen MinderungsmalRnahmen
getroffen wurden.

Wenn die Dauer der in Absatz 1 genannten Ausnahmen acht aufeinanderfolgende
Monaten Uberschreitet oder wenn ein Mitgliedstaat wiederholt dieselben Ausnahmen
gewéhrt hat und deren gesamte Laufzeit acht Monate Uberschreitet, prift die
Agentur, ob die Voraussetzungen des Absatzes 1 erflllt sind, und Ubermittelt der
Kommission innerhalb von drei Monaten nach Eingang der in Absatz 1 genannten
Mitteilung eine Empfehlung in Bezug auf das Ergebnis der Prifung. Die Agentur
nimmt diesen Beschluss in den gemal Artikel 63 eingerichteten Speicher auf.

In diesem Fall priift die Kommission unter Berlcksichtigung der Empfehlung, ob die
genannten Bedingungen erfllt sind. Ist die Kommission der Auffassung, dass diese
Bedingungen nicht erflllt sind oder stimmt sie mit dem Ergebnis der Bewertung
durch die Agentur nicht Uberein, erldsst sie innerhalb von drei Monaten nach dem
Zeitpunkt  der  Annahme  dieser  Empfehlung einen  entsprechenden
Durchfiihrungsbeschluss, der im Amtsblatt der Europdischen Union veroffentlicht
und in den geméal Artikel 63 eingerichteten Speicher aufgenommen wird.

Nach der Notifizierung des Durchfuhrungsbeschlusses widerruft der betreffende
Mitgliedstaat die nach Absatz 1 gewéhrte Ausnahme unverziglich.

Ist ein Mitgliedstaat der Auffassung, dass die Erfillung der anwendbaren
grundlegenden Anforderungen der Anhénge mit anderen Mitteln nachgewiesen
werden kann, als denjenigen, die in den auf der Grundlage dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind,
und diese Mittel maligebliche Vorteile fiir die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt und
Effizienzgewinne fiir die Personen, die dieser Verordnung unterliegen, oder fir die
betreffenden Behdrden bieten, so kann er der Kommission und der Agentur tber den
gemaR Artikel 63 eingerichteten Speicher einen begriindeten Antrag auf Anderung
des betreffenden delegierten Rechtsakts oder Durchfuhrungsrechtsakts vorlegen,
damit die Verwendung dieser anderen Mittel gestattet wird.

In diesem Fall wird die Agentur unverziiglich eine Empfehlung an die Kommission
richten, ob der Antrag des Mitgliedstaats die Bedingungen von Unterabsatz 1 erfullt.
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Im Hinblick auf die Anwendung dieses Absatzes wird die Kommission unverzuglich
und unter Beriicksichtigung dieser Empfehlung eine Anderung des betreffenden
delegierten Rechtsakts oder Durchfiihrungsrechtsakts priifen.

Artikel 61
Sammlung, Austausch und Analyse von Informationen

Die Kommission, die Agentur und die zustdndigen nationalen Behdrden tauschen
alle Informationen aus, die ihnen im Rahmen der Durchfiihrung dieser Verordnung
und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte zur Verfligung stehen und fiir die anderen Parteien zur
Erfullung ihrer Aufgaben im Rahmen dieser Verordnung relevant sind. Auch die
zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten, die mit der Untersuchung von Unféllen
und Stérungen oder mit der Analyse von Vorféllen in der Zivilluftfahrt betraut sind,
haben das Recht auf Zugang zu diesen Informationen, um ihre Aufgaben
wahrzunehmen. Im Einklang mit den delegierten Rechtsakten gemal Absatz 4
kdnnen diese Informationen auch an interessierte Kreise weitergeleitet werden.

Die Agentur koordiniert auf européischer Ebene die Sammlung, den Austausch und
die Analyse von Informationen Uber Fragen, die in den Anwendungsbereich dieser
Verordnung fallen. Zu diesem Zweck kann die Agentur mit natirlichen und
juristischen Personen, fur die diese Verordnung gilt, oder Vereinigungen solcher
Personen Verwaltungsvereinbarungen (ber die Sammlung, den Austausch und die
Analyse von Informationen schliel3en.

Auf Ersuchen der Kommission pruft die Agentur dringende oder wichtige Fragen,
die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen. Gegebenenfalls arbeiten
die zustandigen nationalen Behdrden bei der Durchfiihrung solcher Analysen mit der
Agentur zusammen.

Die Kommission erlasst detaillierte Vorschriften Uber die Modalitdten des
Informationsaustauschs zwischen der Kommission, der Agentur und den nationalen
zustandigen Behdrden nach Absatz 1 und die Weiterleitung dieser Informationen an
interessierte Kreise. Diese Vorschriften sind Gegenstand von
Durchfiihrungsrechtsakten, die nach dem in Artikel 116 Absatz 3 genannten
Prifverfahren erlassen werden.

Die in Unterabsatz 1 genannten detaillierten VVorschriften berticksichtigen

(@) die Notwendigkeit, den juristischen und nattrlichen Personen, die dieser
Verordnung unterliegen, die Informationen zur Verfligung zu stellen, die
sie bendtigen, um die Einhaltung und die Forderung der in Artikel 1
genannten Ziele zu gewahrleisten;

(b) die Notwendigkeit, die Informationsweitergabe und -nutzung strikt auf
das zur Erreichung dieser Ziele notwendige Mal zu beschranken;

(c) die Notwendigkeit, die Bereitstellung oder Nutzung von Informationen
zur Klarung von Schuld- oder Haftungsfragen zu verhindern.

Die Kommission, die Agentur und die zustdndigen nationalen Behdrden sowie die
nattrlichen und juristischen Personen und deren Vereinigungen im Sinne des
Absatzes 2 ergreifen die erforderlichen MaRnahmen zur Gewéhrleistung einer
angemessenen Vertraulichkeit der von ihnen gemdR diesem Artikel erhaltenen
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Informationen, unbeschadet strengerer Vertraulichkeitserfordernisse gemald der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010, der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 oder anderer
Rechtsvorschriften der Union.

Um die Offentlichkeit tiber das Sicherheitsniveau in der Zivilluftfahrt zu informieren,
veroffentlicht die Agentur jahrlich einen Flugsicherheitsbericht. Der Bericht umfasst
eine Analyse, die einfach und leicht verstandlich abgefasst ist und aus der
hervorgeht, ob ein erhdhtes Flugsicherheitsrisiko vorliegt.

Artikel 62
Schutz der Informationsquellen

Werden die in Artikel 61 Absdtze 1 und 2 genannten Informationen an eine
zustandige nationale Behorde weitergegeben, so genielst die Quelle dieser
Informationen Schutz nach den geltenden Rechtsvorschriften der Union und den
einzelstaatlichen Rechtsvorschriften tiber den Schutz der Quelle von Informationen,
die fur die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt relevant sind. Werden solche
Informationen von einer natirlichen Person an die Kommission oder die Agentur
weitergegeben, so wird die Quelle dieser Informationen nicht offen gelegt und ihre
personlichen Daten werden nicht zusammen mit den Informationen gespeichert.

Unbeschadet der geltenden nationalen Strafrechtsvorschriften verzichten die
Mitgliedstaaten auf die Einleitung von Verfahren in Féllen eines nicht vorsatzlichen
oder versehentlichen VerstoBes gegen Rechtsvorschriften, von denen sie
ausschlieBlich aufgrund der gemaR dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten vorgelegten
Informationen Kenntnis erlangt haben.

Die Bestimmungen von Unterabsatz 1 gelten nicht im Falle vorsatzlicher VerstoRe
oder in Situationen, in denen es zu einer offenkundigen und schwerwiegenden,
ernsten Missachtung eines offensichtlichen Risikos gekommen ist und ein
gravierender Mangel an beruflicher Verantwortung hinsichtlich der Wahrnehmung
der unter den Umstanden ersichtlich erforderlichen Sorgfalt vorliegt, wodurch eine
Person oder Sache vorhersehbar geschéadigt oder das Flugsicherheitsniveau ernsthaft
gefahrdet worden ist.

Die Mitgliedstaaten kdnnen MalRnahmen zur Starkung des Schutzes der in Absatz 1
genannten Informationsquellen aufrechterhalten oder erlassen.

Arbeitnehmer und Vertragspersonal, die in Anwendung dieser Verordnung und der
auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte
Informationen weitergegeben haben, dirfen keine Nachteile seitens ihres
Arbeitgebers oder der Organisation, fur die sie Dienstleistungen erbringen, aufgrund
der Ubermittlung der Informationen erfahren.

Die Bestimmungen von Unterabsatz 1 gelten nicht im Falle vorsatzlicher VerstoRe
oder in Féllen, in denen es zu einer offenkundigen und schwerwiegenden, ernsten
Missachtung eines offensichtlichen Risikos gekommen ist und ein gravierender
Mangel an beruflicher Verantwortung hinsichtlich der Wahrnehmung der unter den
Umsténden ersichtlich erforderlichen Sorgfalt vorliegt, wodurch eine Person oder
Sache vorhersehbar geschadigt oder die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet worden
ist.
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Die Bestimmungen dieses Artikels hindern die Mitgliedstaaten, die Kommission und
die Agentur nicht daran, notwendige MalRnahmen zur Aufrechterhaltung oder
Verbesserung der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt zu ergreifen.

Die Bestimmungen dieses Artikels gelten unbeschadet der Bestimmungen betreffend
den Schutz der Informationsquelle, die in der Verordnung (EG) Nr. 996/2010 und in
der Verordnung (EG) Nr. 376/2014 festgelegt sind.

Artikel 63
Informationsspeicher

Die Agentur richtet in Zusammenarbeit mit der Kommission und den zustandigen
nationalen Behdrden einen Informationsspeicher ein und verwaltet diesen, der eine
wirksame Zusammenarbeit zwischen der Agentur und den zustidndigen nationalen
Behorden bei der Wahrnehmung ihrer Zertifizierungs-, Aufsichts- und
Durchsetzungsaufgaben im Rahmen der vorliegenden Verordnung gewahrleistet.

Im Speicher erfasst werden Informationen tber

(@ von der Agentur und den zustandigen nationalen Behdrden gemaR den
Bestimmungen des Kapitels 111 und den Artikeln 53, 54, 55, 66, 67, 68,
69 und 70 erteilte Zulassungen/Zeugnisse und entgegengenommene
Erklarungen;

(b) wvon den qualifizierten Stellen im Namen der Agentur und der
zustandigen nationalen Behorden gemald Artikel 58 Absatz 3 erteilte
Zulassungen/Zeugnisse und entgegengenommene Erklarungen;

(¢) Akkreditierungen, die qualifizierten Stellen von der Agentur und den
zustandigen nationalen Behdrden geméalR Artikel 58 erteilt wurden,
einschlieBlich Informationen Gber den Umfang der Akkreditierung;

(d) die Mallnahmen, die von den Mitgliedstaaten nach Artikel 2 Absatz 6
und 7 ergriffen wurden, sowie die entsprechenden Beschlisse der
Kommission;

(e) Beschlisse der Kommission nach Artikel 2 Absatz 4;
(f)  Beschllsse der Mitgliedstaaten nach Artikel 36 Absatz 2;

() die Ubertragung von Zustandigkeiten von den Mitgliedstaaten auf die
Agentur oder einen anderen Mitgliedstaat nach den Artikeln 53 und 54,
einschlieBlich Einzelheiten zu den tbertragenen Zustandigkeiten;

(h) Beschlisse der Kommission nach Artikel 55, einschlieBlich Einzelheiten
zu den gemé&lR diesen Beschlissen auf die Agentur U(bertragenen
Zusténdigkeiten;

(i)  Beschllsse der Kommission nach Artikel 56;

() Mitteilungen einzelner Flugzeitspezifikationsregelungen durch die
zustandigen nationalen Behorden, die der Agentur auf der Grundlage der
nach Artikel 28 Absatz 1 Buchstabe f angenommenen delegierten
Rechtsakte vorgelegt wurden und der entsprechenden Stellungnahmen
der Agentur nach Artikel 65 Absatz 7;
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(k) Mitteilungen der Malinahmen zur unmittelbaren Reaktion auf ein
Problem im Zusammenhang mit der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt
und der gewdhrten Ausnahmen sowie der entsprechenden Empfehlungen
der Agentur und Beschlisse der Kommission nach Artikel 59 Absatz 1
und Artikel 60 Absatz 1 durch die Mitgliedstaaten;

(D  Antrage der Mitgliedstaaten bezlglich anderer Nachweisverfahren und
die entsprechenden Empfehlungen der Agentur nach Artikel 60 Absatz 3;

(m) Mitteilungen der Agentur und die entsprechenden Beschliisse der
Kommission nach Artikel 65 Absatz 4;

(n) sonstige Angaben, die erforderlich sind, um eine wirksame
Zusammenarbeit nach Unterabsatz 1 zu gewéhrleisten.

Die zustédndigen nationalen Behdrden tauschen Uber den Speicher auch mit den
flugmedizinischen Sachverstandigen und flugmedizinischen Zentren Informationen
Uber die medizinische Tauglichkeit von Piloten aus. Alle solche personenbezogenen
Daten, einschlieBlich gesundheitsbezogener Daten, werden geméald Artikel 20 strikt
auf das erforderliche Mal} zur Gewahrleistung einer wirksamen Zertifizierung von
Piloten und der Aufsicht hierliber beschrankt.

Alle im  Speicher erfassten personenbezogenen Daten, einschliefflich
gesundheitsbezogener Daten, durfen nur so lange gespeichert werden, wie es fir den
Zweck, fur den sie erhoben wurden oder weiterverarbeitet werden, erforderlich ist.

Die Mitgliedstaaten und die Agentur sorgen daflir, dass die Personen, deren
personenbezogene Daten im Speicher verarbeitet werden, davon im Voraus Kenntnis
erhalten.

Nach Artikel 13 der Richtlinie 95/46/EG und Artikel 20 der Verordnung (EG)
Nr. 45/2001 kénnen die Mitgliedstaaten und die Agentur die Rechte der betroffenen
Person auf Zugang zu und Berichtigung und L&schung personenbezogener Daten, die
im Speicher erfasst sind, strikt auf das zur Gewahrleistung der Flugsicherheit in der
Zivilluftfahrt erforderliche MaR beschranken.

Unbeschadet des Absatzes 7 erhalten die Kommission, die Agentur, die zustandigen
nationalen Behorden und die zustdndigen Behérden der Mitgliedstaaten, die mit der
Untersuchung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt betraut sind, fir die
Wahrnehmung ihrer Aufgaben sicheren Online-Zugang zu allen im Speicher
erfassten Informationen.

Die Kommission und die Agentur kdnnen gegebenenfalls bestimmte im Speicher
erfasste, nicht in Absatz 2 genannte Informationen interessierten Kreisen oder der
Offentlichkeit zugénglich machen.

Die im Speicher erfassten Informationen werden durch geeignete Instrumente und
Protokolle vor unbefugtem Zugriff geschitzt. Der Zugang zu und die Weitergabe
von Informationen nach Absatz 2 wird auf die fir die Zertifizierung der
medizinischen Tauglichkeit von Piloten und die Aufsicht hierliber zustandigen
Personen zur Erfillung ihrer Aufgaben im Rahmen dieser Verordnung beschrénkt.
Begrenzter Zugang zu diesen Informationen kann auch anderen Befugten gewahrt
werden, um das ordnungsgeméle Funktionieren des Speichers zu gewdhrleisten,
insbesondere fir die Zwecke der technischen Wartung. Personen, denen der Zugang
zu Informationen mit personenbezogenen Daten gestattet ist, erhalten zuvor eine
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Schulung zu den geltenden Rechtsvorschriften iber den Schutz personenbezogener
Daten und diesbeziigliche Sicherungsmafnahmen.

Die Kommission erl&sst die erforderlichen Vorschriften tber die Funktionsweise und
Verwaltung des Speichers. Diese Vorschriften sind Gegenstand von
Durchfiihrungsrechtsakten, die nach dem in Artikel 116 Absatz3 genannten
Prifverfahren erlassen werden und in denen detaillierte Anforderungen festgelegt
sind in Bezug auf

(@) die technischen Aspekte der Einrichtung und Pflege des Speichers;

(b) die Klassifizierung der von der Kommission, der Agentur und den zustéandigen
nationalen Behorden fir die Erfassung im Speicher zu Ubermittelnden
Informationen, einschlieRlich der Art und Weise der Ubermittlung solcher
Informationen;

(c) die regelmélige und standardisierte Aktualisierung der im Speicher erfassten
Informationen;

(d) die Modalitdten der Weitergabe und der Veroffentlichung bestimmter im
Speicher erfasster Informationen nach Absatz 6;

(e) die Klassifizierung der von den zustandigen nationalen Behdrden,
flugmedizinischen Sachverstandigen und flugmedizinischen Zentren fir die
Erfassung im Speicher zu Gbermittelnden Informationen uber die medizinische
Tauglichkeit von Piloten einschlieRlich der Art und Weise der Ubermittlung
dieser Informationen;

(f) die Modalitaten flr den Schutz der im Speicher erfassten Informationen vor
unbefugtem Zugriff, die Beschrankung des Zugangs zu den Informationen und
den Schutz aller im Speicher erfassten personenbezogenen Daten im Einklang
mit den geltenden Rechtsvorschriften der Union Uber den Schutz
personenbezogener Daten, insbesondere vor Léschung, Verlust, Anderung oder
Weitergabe, die zuféllig oder widerrechtlich erfolgen;

(g) die zulassige Hochstspeicherdauer fiur die im  Speicher erfassten
personenbezogenen Daten, einschlieBlich der Informationen Uber die
medizinische Tauglichkeit von Piloten, die personenbezogene Daten darstellen;

(h) die detaillierten Bedingungen, unter denen die Mitgliedstaaten und die Agentur
die Rechte der betroffenen Person auf Zugang, Berichtigung und Léschung
personenbezogener Daten aus dem Speicher fur die Zwecke des Absatzes 5
einschranken kénnen.
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KAPITELV

AGENTUR DER EUROPAISCHEN UNION FUR FLUGSICHERHEIT

(a)
(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

ABSCHNITT |

AUFGABEN

Artikel 64
Errichtung und Funktionen der Agentur
Hiermit wird eine Agentur der Européischen Union fur Flugsicherheit errichtet.

Um die ordnungsgemaRe Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der
Zivilluftfahrt im Einklang mit den Zielen nach Artikel 1 zu gewahrleisten, erfillt die
Agentur folgende Funktionen:

Sie nimmt alle unter diese Verordnung fallenden Aufgaben wahr und gibt
Stellungnahmen zu allen einschl&gigen Angelegenheiten ab;

sie unterstltzt die Kommission durch die Ausarbeitung von MaRRnahmen, die im
Rahmen dieser Verordnung zu treffen sind. Handelt es sich hierbei um technische
Vorschriften, darf die Kommission deren Inhalt nicht ohne vorherige Koordinierung
mit der Agentur &ndern;

sie leistet der Kommission die erforderliche technische, wissenschaftliche und
verwaltungstechnische Unterstiitzung zur Erfullung ihrer Aufgaben;

sie ergreift die erforderlichen MalRnahmen im Rahmen der Befugnisse, die ihr durch
diese Verordnung oder andere Rechtsvorschriften der Union ibertragen werden;

sie flhrt die zur Erflllung ihrer Aufgaben nach dieser Verordnung notigen
Inspektionen, Uberwachungstatigkeiten und Untersuchungen durch oder flhrt diese
auf Ersuchen der Kommission durch;

sie nimmt in ihrem Zustandigkeitsbereich im Namen der Mitgliedstaaten Funktionen
und Aufgaben wahr, die ihnen durch geltende internationale Ubereinkinfte,
insbesondere durch das Abkommen von Chicago, zugewiesen werden;

sie unterstutzt die zustandigen nationalen Behdrden der Mitgliedstaaten bei der
Durchfiihrung ihrer Aufgaben, insbesondere indem sie ein Forum flir den Austausch
von Informationen und Fachkenntnissen bietet;

sind in den Rechtsvorschriften der Union Leistungssysteme fiir die Zivilluftfahrt
vorgesehen, wirkt sie auf Anfrage an der Festlegung, Messung, Meldung und
Analyse von Leistungsindikatoren mit;

sie arbeitet mit anderen Organen, Gremien, Amtern und Agenturen der Union in den
Bereichen zusammen, die technische Aspekte der Zivilluftfahrt betreffen.
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Artikel 65
MalRnahmen der Agentur

Die Agentur unterstltzt die Kommission auf deren Verlangen bei der Ausarbeitung
von Vorschlagen fir Anderungen der Verordnung und der auf der Grundlage dieser
Verordnung zu erlassenden delegierten Rechtsakte und Durchfuihrungsrechtsakte. Zu
diesem Zweck legt die Agentur der Kommission schriftliche Stellungnahmen vor.

Die Agentur gibt zur Anwendung der Artikel 59 und 60 Empfehlungen ab, die an die
Kommission gerichtet sind.

Im Einklang mit Artikel 104 und den anwendbaren, auf der Grundlage dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten
erarbeitet  die  Agentur  Zertifizierungsspezifikationen  und  zuléssige
Nachweisverfahren sowie Anleitungen fur die Anwendung dieser Verordnung und
der auf ihrer  Grundlage erlassenen  delegierten  Rechtsakte  und
Durchflihrungsrechtsakte.

Die Agentur trifft die jeweiligen Entscheidungen zur Anwendung der Artikel 53, 54,
55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 und 73. Die Agentur kann jeder nattrlichen oder
juristischen Person, der sie eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt hat, unter den
Umstanden und Bedingungen nach Artikel 60 Absatz 1 Ausnahmen gewahren. In
einem solchen Fall unterrichtet die Agentur unverziglich die Kommission und die
anderen Mitgliedstaaten Uber den gemal? Artikel 63 eingerichteten Speicher von der
gewahrten Ausnahme, den Grinden und gegebenenfalls von den erforderlichen
Minderungsmafnahmen, die getroffen wurden. Uberschreitet die Geltungsdauer
einer Ausnahme acht aufeinanderfolgende Monate oder hat die Agentur wiederholt
dieselben Ausnahmen gewdhrt und Uberschreitet deren gesamte Geltungsdauer acht
Monate, so prift die Kommission ob die genannten Bedingungen erfullt sind und
erlasst, wenn dies ihrer Ansicht nach nicht zutrifft, einen Durchfiihrungsbeschluss,
der im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht und im gemaR Artikel 63
eingerichteten ~ Speicher  erfasst wird. Nach der Notifizierung des
Durchfiihrungsbeschlusses widerruft die Agentur diese Ausnahme unverziglich.

Die  Agentur erstellt Berichte Uber die Inspektionen und sonstigen
Uberwachungstatigkeiten gemal Artikel 73.

Die Agentur reagiert unverziglich auf ein die Sicherheit betreffendes Problem, das in
den Anwendungsbereich diese Verordnung féllt, indem sie festlegt, welche
AbhilfemaRnahmen von den zustdndigen nationalen Behdrden oder den juristischen
und natdrlichen Personen, die unter die Verordnung fallen, zu ergreifen sind, und die
entsprechenden Informationen einschlieBlich Anweisungen und Empfehlungen,
wenn dies zur Wahrung der Ziele nach Artikel 1 erforderlich ist, Gbermittelt.

Die Agentur gibt Stellungnahmen zu den einzelnen Flugzeitspezifikationsregelungen
ab, die von den Mitgliedstaaten im Einklang mit den nach Artikel 28 Absatz 1
Buchstabe f erlassenen delegierten Rechtsakten vorgeschlagen wurden und die von
den von der Agentur festgelegten Zertifizierungsspezifikationen abweichen.

Artikel 66

Lufttichtigkeits- und Umweltzertfizierung
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(f)

(9)

(h)

In Bezug auf die in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a und Buchstabe b Ziffer i
genannten Erzeugnisse, Teile und nicht eingebaute Ausrustung nimmt die Agentur
gegebenenfalls und nach den Vorgaben des Abkommens von Chicago oder seiner
Anhéange im Namen der Mitgliedstaaten die Funktionen und Aufgaben des Entwurfs-
,  Herstellungs-  oder  Eintragungsstaats ~ wahr,  soweit  diese die
Konstruktionszertifizierung  und  verbindliche  Informationen  (Uber  die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit betreffen. Zu diesem Zweck wird sie
insbesondere

fur jede Konstruktion eines Erzeugnisses, fir das eine Musterzulassung,
Anderungszulassung, einschlieBlich einer erganzenden Musterzulassung oder eine
Genehmigung von Reparaturverfahren gemall Artikel 11 beantragt wurde, die
Musterzulassungsgrundlage festlegen und dem Antragsteller mitteilen.

fur jedes Erzeugnis, fur das ein eingeschranktes Lufttlichtigkeitszeugnis oder ein
eingeschranktes Larmzeugnis nach Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe a beantragt wurde,
die besonderen Lufttichtigkeitspezifikationen oder die besonderen Bestimmungen
fir die Umweltvertraglichkeit von Erzeugnissen festlegen und diese dem
Antragsteller mitteilen;

fir jede Konstruktion von Teilen oder nicht eingebauter Ausriistung, flr die ein
Zeugnis/eine Zulassung nach Artikel 12 bzw. Artikel 13 beantragt wurde, die
Zertifizierungsgrundlage festlegen und diese dem Antragsteller mitteilen;

fur Luftfahrzeuge, fir die eine Fluggenehmigung nach Artikel 17 Absatz 2
Buchstabe b beantragt wurde, die Genehmigung fir die zugehdrigen
Flugbedingungen entsprechend der Konstruktion erteilen;

Spezifikationen fir die Lufttichtigkeit und Umweltvertraglichkeit festlegen und
zuganglich machen, die fiir die Konstruktion von Erzeugnissen und Teilen gelten, die
Gegenstand einer Erklarung gemal Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe a sind;

gemal Artikel 51 Absatz 3 die Verantwortung flr Zertifizierungs-, Aufsichts- und
Durchsetzungsaufgaben in  Bezug auf Musterzulassungen, eingeschrankte
Musterzulassungen, Anderungszulassungen, einschlieBlich erganzender
Musterzulassungen, und Genehmigungen von Reparaturverfahren fir die
Konstruktion von Erzeugnissen im Einklang mit Artikel 11 und Artikel 17 Absatz 1
Buchstabe b tbernehmen;

gemald Artikel 51 Absatz 3 die Verantwortung flr Zertifizierungs-, Aufsichts- und
Durchsetzungsaufgaben in Bezug auf Zulassungen/Zeugnisse flir Konstruktionen von
Teilen oder nicht eingebauter Ausriistung im Einklang mir den Artikeln 12 und 13
ubernehmen;

Umweltdatenblatter zur Konstruktion von Erzeugnissen, die sie zertifiziert, im
Einklang mit Artikel 11 ausstellen;

die Funktionen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit im Zusammenhang mit der
von ihr zertifizierten Konstruktion von Erzeugnissen, Teilen und nicht eingebauter
Ausristung bezuglich der Aufsicht, die sie ausubt, gewahrleisten; einschliel3lich der
unverzuglichen Reaktion auf ein Sicherheitsproblem und der Heraus- und
Weitergabe einschlégiger verbindlicher Informationen;

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur fur Aufgaben im Zusammenhang mit der
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung zusténdig in Bezug auf:
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die Genehmigung von Organisationen, die fir die Konstruktion von Erzeugnissen,
Teilen und nicht eingebauter Ausriistung verantwortlich sind, nach Artikel 15 Absatz
1;

die Genehmigung von Organisationen, die fir die Herstellung, Instandhaltung und
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen, Teilen und nicht
eingebauter Ausrustung verantwortlich sind und von Organisationen, die an der
Ausbildung von Personal beteiligt sind, nach Artikel 15, wenn diese Organisationen
ihre Hauptniederlassung auRerhalb des Gebiets haben, fir das ein Mitgliedstaat nach
dem Abkommens von Chicago zustandig ist.

GemaR Artikel 54 Absatz 3 ist die Agentur zustandig fur Aufgaben im
Zusammenhang mit der Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf Erkl&rungen, die
Organisationen gemaR Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe a abgegeben haben.

Artikel 67
Zertifizierung des fliegenden Personals

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur zustandig fur Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf die
Genehmigungen von Ausbildungsorganisationen fiir Piloten und Flugbegleiter sowie
flugmedizinischen Zentren nach Artikel 22, wenn diese Organisationen und Zentren
ihre Hauptniederlassung aulRerhalb des Gebiets haben, fir das ein Mitgliedstaat nach
dem Abkommens von Chicago zustandig ist.

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur in jedem der folgenden Félle zustandig
fir Aufgaben im Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung
in Bezug auf Zulassungen/Zeugnisse von Flugsimulationsibungsgeraten gemaf
Artikel 23:

(@) Das Gerat wird von einer Organisation betrieben, der die Agentur im
Einklang mit Absatz 1 eine Zulassung/ein Zeugnis erteilt hat;

(b) das Gerét befindet sich innerhalb des Gebiets, fur das ein Mitgliedstaat
nach dem Abkommen von Chicago zustandig ist und wird von einer
Organisation betrieben, die im Einklang mit Absatz 1 von der Agentur
zertifiziert wurde und ihre Hauptniederlassung auRerhalb dieses Gebiets
hat;

(c) das Gerét befindet sich aulRerhalb des Gebiets, fur das ein Mitgliedstaat
nach dem Abkommen von Chicago zustandig ist, es sei denn, es wird von
einer Organisation betrieben, der keine Zulassung/kein Zeugnis im
Einklang mit Absatz 1 von der Agentur erteilt wurde und die ihre
Hauptniederlassung innerhalb dieses Gebiets hat.

Artikel 68
ATM/ANS

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur zustandig fur Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf:

Zulassungen/Zeugnisse fir ATM/ANS-Anbieter nach Artikel 36, wenn diese
Anbieter ihre Hauptniederlassung auRerhalb des Gebiets, auf das die Vertrage
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(b)
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Anwendung finden, haben und sie flr die Erbringung von ATM/ANS im Luftraum
Uber diesem Gebiet zustandig sind;

Zulassungen/Zeugnisse fir ATM/ANS-Anbieter nach Artikel 36, wenn diese
Anbieter europaweit ATM/ANS-Dienste anbieten;

Zulassungen/Zeugnisse fir und Erklarungen von Organisationen nach Artikel 37,
wenn diese Organisationen an der Konstruktion, Herstellung oder Instandhaltung von
europaweiten ATM/ANS-Systemen und -Komponenten beteiligt sind;

Erklarungen von ATM/ANS-Anbietern, denen die Agentur im Einklang mit Artikel
38 Absatz 1 eine Zulassung/ein Zeugnis nach den Buchstaben a und b in Bezug auf
die von ihnen betriebenen ATM/ANS-Systeme und -Komponenten erteilt hat.

In Bezug auf die in Artikel 38 genannten Systeme und Komponenten wird die
Agentur

wenn in gemaR Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakten entsprechendes
festgelegt  ist, genaue  Spezifikationen  fur die  ATM/ANS-Systeme
und -Komponenten festlegen und dem Antragsteller mitteilen, von denen die
Sicherheit oder Interoperabilitdt abhangt und die gemaR Artikel 38 Absatz 2
Gegenstand einer Zulassung/eines Zeugnisses oder einer Erklarung sind;

wenn in gemal Artikel 39 erlassenen delegierten Rechtsakten entsprechendes
festgelegt ist, gemaR Artikel 51 Absatz 3 die Zustandigkeit fir Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Zulassungen/Zeugnisse fiur und Erklarungen betreffend ATM/ANS-Systeme
und -Komponenten tbernehmen, von denen die Sicherheit oder die Interoperabilitat
abhangt, gemaR Artikel 38 Absatz 2.

Artikel 69
Zertifizierung von Fluglotsen

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur zustandig fur Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf die
Zulassungen/Zeugnisse von Ausbildungsorganisationen fur Fluglotsen nach Artikel
42, wenn diese Organisationen ihre Hauptniederlassung aullerhalb des Gebiets
haben, fiir das ein Mitgliedstaat nach dem Abkommens von Chicago zusténdig ist,
und gegebenenfalls deren Personal.

Artikel 70
Drittlandsbetreiber und internationale Sicherheitsaufsicht

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur zustandig fur Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Genehmigungen von Tatigkeiten geméalR Artikel 49 Absétze 1 und 2 und von den
Betreibern nach Artikel 49 Absatz 2 abgegebene Erkldarungen, es sei denn, ein
Mitgliedstaat nimmt die Funktionen und Aufgaben des Betreiberstaats beziiglich
dieser Betreiber wahr.

GemaR Artikel 51 Absatz 3 ist die Agentur zustandig fur Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung in Bezug auf
Genehmigungen fur Luftfahrzeuge und Piloten nach Artikel 50 Absatz 1
Buchstabe a.
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Die Agentur unterstutzt auf entsprechenden Antrag die Kommission bei der
Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 durch die Durchfihrung der
notwendigen Beurteilungen von Drittlandsbetreibern und den fur ihre
Beaufsichtigung zustandigen Behorden, einschlieflich Kontrollen vor Ort. Sie
Ubermittelt die Ergebnisse dieser Beurteilungen mit entsprechenden Empfehlungen
an die Kommission.

Artikel 71
Untersuchungen der Agentur

Die Agentur fuhrt selbst oder durch zustdndige nationale Behorden oder qualifizierte
Stellen Untersuchungen durch, die fir die Wahrnehmung ihrer Aufgaben im
Zusammenhang mit der Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung gemaR Artikel 51
Absatz 3 erforderlich sind.

Fur die Zwecke der Durchfiihrung der in Absatz 1 genannten Untersuchungen wird
die Agentur ermachtigt:

von den natlrlichen oder juristischen Personen, denen sie eine Zulassung/ein Zeugnis
erteilt hat oder die ihr gegentber eine Erklarung abgegeben haben, zu verlangen, alle
erforderlichen Informationen zur Verfligung zu stellen;

von diesen Personen die Abgabe miundlicher Erklarungen zu Tatsachen,
Dokumenten, Gegenstanden, Verfahren oder sonstigen Sachverhalten zu verlangen,
die flr die Feststellung relevant sind, ob die Person die Bestimmungen dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchflihrungsrechtsakte erfillt;

alle Raumlichkeiten, Grundstiicke und Transportmittel dieser Personen zu betreten;

alle Unterlagen, Aufzeichnungen oder Daten, die sich im Besitz dieser Personen
befinden oder ihnen zugénglich sind, zu prifen, zu kopieren oder Auszlige daraus
anzufertigen, unabhéngig von dem Medium, auf dem die Informationen gespeichert
sind.

Soweit dies erforderlich ist, um festzustellen, ob eine Person, der sie eine
Zulassung/ein Zeugnis erteilt hat, oder die ihr gegenlber eine Erkladrung abgegeben
hat, die Bestimmungen dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte erfallt, wird die Agentur
ermdchtigt, die Befugnisse nach Unterabsatz 1 in Bezug auf jede andere juristische
oder naturliche Person auszuiiben, die nach vernunftigem Ermessen ber fir diese
Zwecke relevante Informationen verfugt oder Zugang zu solchen Informationen hat.

Die Befugnisse nach Unterabsatz 1 werden im Einklang mit den nationalen
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats oder des Drittlandes ausgelbt, in dem die
Untersuchung durchgefuhrt wird, unter Wahrung der Rechte und berechtigten
Interessen der betroffenen Personen und im Einklang mit dem Grundsatz der
VerhaltnisméRigkeit. Wenn nach dem geltenden nationalen Recht eine vorherige
Genehmigung der zustandigen Justizbehorde des betreffenden Mitgliedstaats oder
Drittlands erforderlich ist, um Zugang zu den R&umlichkeiten, Grundstiicken und
Transportmitteln nach Unterabsatz 1 Buchstabe c¢ zu erhalten, werden diese
Befugnisse erst nach der Erteilung der vorherigen Genehmigung ausgebt.

Die Agentur stellt sicher, dass ihr Personal und gegebenenfalls jeder andere
Sachverstandige, der an der Untersuchung teilnimmt, hinreichend qualifiziert ist,
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angemessen eingewiesen wurde und ordnungsgemaR bevollmé&chtigt ist. Diese
Personen ben ihre Befugnisse unter VVorlage einer schriftlichen VVollmacht aus.

Auf Antrag der Agentur unterstiitzen die Bediensteten der zustdndigen Behorde des
Mitgliedstaats, in dessen Hoheitsgebiet die Untersuchung erfolgen soll, sie bei der
Durchfiihrung der Untersuchung. Ist solche Unterstiitzung erforderlich, wird die
Agentur rechtzeitig vor Beginn der Untersuchung den Mitgliedstaat, in dem die
Untersuchung durchgefuhrt wird, davon in Kenntnis setzen und angeben, welche
Unterstitzung bendtigt wird.

Artikel 72
Geldbuf3en und Zwangsgelder

GemaR dieser Verordnung kann die Kommission auf Ersuchen der Agentur gegen
eine juristische oder natlrliche Person, der die Agentur eine Zulassung/ein Zeugnis
erteilt hat oder die ihr gegenlber eine Erklarung abgegeben hat, eine der folgenden
beiden oder beide Malinahmen verhdngen:

(@) eine GeldbuRe, wenn die Person vorsétzlich oder fahrlassig gegen eine
Bestimmung dieser Verordnung oder der auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte verstof3en hat;

(b) ein Zwangsgeld, wenn die Person gegen eine dieser Bestimmungen
verstoBen hat oder zu verstoRen droht, um sie zur Einhaltung der
Bestimmungen zu zwingen.

Die GeldbuRen und Zwangsgelder nach Absatz 1 missen wirksam, verhaltnisméafig
und abschreckend sein. Sie werden unter Berlcksichtigung der Schwere des Falles
und insbesondere des AusmafBes des Sicherheits- oder Umweltrisikos sowie der
wirtschaftlichen Kapazitat der betreffenden natlrlichen oder juristischen Person
festgesetzt.

Die Hohe der GeldbulRen betragt hochstens 4 % der Jahreseinnahmen oder des
Umsatzes der betreffenden naturlichen oder juristischen Person. Die Hohe der
Zwangsgelder betragt hochstens 2,5 % der Tagesdurchschnittseinnahmen oder des
Umsatzes der betreffenden naturlichen oder juristischen Person.

Die Kommission verhéngt nur dann GeldbufRen und Zwangsgelder gemaR Absatz 1,
wenn andere in dieser Verordnung und den auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakten vorgesehene Malinahmen unverhaltnisméBig oder
unangemessen sind, um solche VerstoRe abzustellen.

Fur die Verhéngung von GeldbuBen und Zwangsgeldern gemaR den Bestimmungen
dieses Artikels legt die Kommission im Wege von delegierten Rechtsakten nach
Artikel 117 Folgendes fest:

(@) detaillierte Kriterien und eine detaillierte Methodik fiir die Festsetzung
der Hohe der GeldbuRen und Zwangsgelder;

(b) detaillierte Regeln fur Untersuchungen, damit verbundene MafRnahmen
und die Berichterstattung sowie die Beschlussfassung einschlieBlich
Bestimmungen zum Recht auf Verteidigung, Akteneinsicht,
Rechtsvertretung und Vertraulichkeit sowie Fristenregelungen und

(c) Verfahren fur die Einziehung von GeldbufRen und Zwangsgeldern.
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Der Gerichtshof der Europdischen Union hat die unbeschréankte Befugnis zur
Uberpriifung der nach Absatz 1 erlassenen Beschliisse der Kommission. Er kann die
verhangten GeldbulRen oder Zwangsgelder aufheben, herabsetzen oder erhdhen.

Beschliisse nach Absatz 1 sind nicht strafrechtlicher Art.

Artikel 73
Monitoring der Mitgliedstaaten

Die Agentur unterstiitzt die Kommission bei der Uberwachung der Anwendung der
Bestimmungen dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage -erlassenen
delegierten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte durch die Mitgliedstaaten und
fiihrt dazu Inspektionen und sonstige Uberwachungstatigkeiten durch. Diese
Inspektionen und sonstigen Uberwachungstatigkeiten sollen die Mitgliedstaaten auch
bei der Gewahrleistung einer einheitlichen Anwendung dieser Bestimmungen
unterstitzen.

Die Agentur legt der Kommission Berichte tber die gemafl diesem Absatz
durchgefuhrten Inspektionen und sonstigen Uberwachungstatigkeiten vor.

Fur die Zwecke der Durchfiihrung der in Absatz 1 genannten Inspektionen und
sonstigen Uberwachungstatigkeiten wird die Agentur erméchtigt:

(@ von den zustandigen nationalen Behdérden sowie den nattrlichen und
juristischen Personen, die dieser Verordnung unterliegen, die Vorlage
aller erforderlichen Informationen zu verlangen;

(b) von diesen Behdrden und Personen die Abgabe mindlicher Erklarungen
zu Tatsachen, Dokumenten, Gegenstédnden, Verfahren oder sonstigen
Sachverhalten zu verlangen, die fir die Feststellung relevant sind, ob ein
Mitgliedstaat die Bestimmungen dieser Verordnung und der auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte erfiillt;

(c) alle Raumlichkeiten, Grundstiicke und Transportmittel dieser Behdrden
und Personen zu betreten;

(d) alle Unterlagen, Aufzeichnungen oder Daten, die sich im Besitz dieser
Behorden und Personen befinden oder ihnen zugénglich sind, zu prufen,
kopieren oder Ausziige daraus anzufertigen, unabhdngig von dem
Medium, auf dem die Informationen gespeichert sind.

Soweit dies erforderlich ist, um festzustellen, ob ein Mitgliedstaat die Bestimmungen
dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte
und Durchfiihrungsrechtsakte erfullt, wird die Agentur auch erméchtigt, die
Befugnisse nach Unterabsatz 1 in Bezug auf jede andere juristische oder natlrliche
Person auszuiiben, die nach verninftigem Ermessen tber flr diese Zwecke relevante
Informationen verfiigt oder Zugang zu solchen Informationen hat.

Die Befugnisse nach diesem Absatz werden im Einklang mit den nationalen
Rechtsvorschriften des Mitgliedstaats ausgeubt, in dem die Inspektionen oder
sonstige Uberwachungstatigkeiten durchgefiihrt werden, unter Wahrung der Rechte
und berechtigten Interessen der betroffenen Personen und im Einklang mit dem
Grundsatz der VerhaltnismalRigkeit. Wenn nach dem geltenden nationalen Recht eine
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vorherige Genehmigung der zustdndigen Justizbehdrde des Dbetreffenden
Mitgliedstaats erforderlich ist, um Zugang zu den Raumlichkeiten, Grundstiicken und
Transportmitteln gem&l Unterabsatz 1 Buchstabe ¢ zu erhalten, werden diese
Befugnisse erst nach der Erteilung der vorherigen Genehmigung ausgebt.

Die Agentur stellt sicher, dass ihr Personal und gegebenenfalls jeder andere
Sachverstandige, der an den Inspektionen oder sonstigen Uberwachungstatigkeiten
teilnimmt, hinreichend qualifiziert ist, angemessen eingewiesen wurde und
ordnungsgemal bevollméchtigt ist. Diese Personen (ben ihre Befugnisse unter
Vorlage einer schriftlichen Vollmacht aus.

Rechtzeitig vor einer Inspektion oder sonstigen Uberwachungstatigkeit unterrichtet
die Agentur den betreffenden Mitgliedstaat tiber die Malinahme und die Identitét der
Mitglieder ihres Personals und anderer Sachverstandiger, die diese Tétigkeit
durchfuhren.

Der betreffende Mitgliedstaat erleichtert die Durchfiihrung der Inspektion oder
sonstigen Uberwachungstétigkeit. Er tragt dafur Sorge, dass die Behorden und die
betroffenen Personen mit der Agentur zusammenarbeiten.

Wenn eine natirliche oder juristischne Person nicht mit der Agentur
zusammenarbeitet, stellen die zustandigen Behorden des betreffenden Mitgliedstaats
die erforderliche Unterstlitzung flr die Agentur bereit, damit diese die Inspektion
oder sonstige Uberwachungstatigkeit durchfiihren kann.

Wird wegen einer Inspektion oder sonstigen Uberwachungstatigkeit gemaR diesem
Artikel eine Inspektion oder sonstige Uberwachungstatigkeit in Bezug auf eine
natlrliche oder eine juristische Person, die dieser Verordnung unterliegt,
erforderlich, gelten die Bestimmungen des Artikels 71 Absétze 2, 3 und 4.

Auf Anfrage des Mitgliedstaats werden ihm die von der Agentur nach Absatz 1
erstellten Berichte in der EU-Amtssprache oder den EU-Amtssprachen des
Mitgliedstaats, in dem die Inspektion stattgefunden hat, zur Verfiigung gestellt.

Die Agentur veroffentlicht eine Zusammenfassung der Informationen Uber die
Anwendung der Bestimmungen dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage
erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfuhrungsrechtsakte durch die einzelnen
Mitgliedstaaten. Sie nimmt diese Informationen in den jahrlichen Sicherheitsbericht
nach Artikel 61 Absatz 6 auf.

Die Agentur leistet einen Beitrag zur Bewertung der Auswirkungen der Anwendung
dieser Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte
und Durchflihrungsrechtsakte, unbeschadet der Bewertung durch die Kommission
nach Artikel 113, und tragt dabei den in Artikel 1 genannten Zielen Rechnung.

Die Kommission erlésst detaillierte Regeln fur die Arbeitsweise der Agentur bei der
Wahrnehmung der Aufgaben gemé&R diesem Artikel. Diese Vorschriften sind
Gegenstand von Durchflihrungsrechtsakten, die nach dem Beratungsverfahren geman
Artikel 116 Absatz 2 erlassen werden.

Artikel 74
Forschung und Innovation

Die Agentur unterstutzt die Mitgliedstaaten und die Kommission bei der Ermittlung
der wichtigsten Forschungsthemen im Bereich der Zivilluftfahrt im Hinblick auf die
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Gewaéhrleistung der Kohérenz und Koordinierung zwischen offentlich finanzierter
Forschung und Entwicklung und den MalRnahmen, die unter diese Verordnung fallen.

Die Agentur unterstiitzt die Kommission bei der Festlegung und Durchfthrung der
einschlagigen EU-Rahmenprogramme fir Forschung und Innovation und der
jahrlichen und mehrjahrigen Arbeitsprogramme, einschlie3lich der Durchfuhrung
von Bewertungsverfahren, der Uberpriifung der finanzierten Projekte und der
Auswertung der Ergebnisse von Projekten im Bereich Forschung und Innovation.

Die Agentur kann Forschungstatigkeiten entwickeln und finanzieren, soweit sie sich
ausschlieBlich auf die Verbesserung hinsichtlich Tatigkeiten in ihrem
Zustandigkeitsbereich beziehen. Der Forschungsbedarf und die Tatigkeiten der
Agentur werden in ihrem jahrlichen Arbeitsprogramm aufgeftihrt.

Die Ergebnisse der von der Agentur finanzierten Forschung werden verdffentlicht,
sofern die anwendbaren Vorschriften des Rechts des geistigen Eigentums oder die
Sicherheitsvorschriften der Agentur geméall Artikel 112 eine solche Veroffentlichung
nicht ausschliel3en.

Zusétzlich zu den Aufgaben nach den Absatzen 1 bis 4 und nach Artikel 64 kann die
Agentur sich auch ad hoc an Forschungstatigkeiten beteiligen, sofern diese
Tatigkeiten im Einklang mit den Aufgaben der Agentur und den Zielen dieser
Verordnung stehen.

Artikel 75
Umweltschutz

Die fur den Zweck der Zertifizierung der Konstruktion von Erzeugnissen gemaf
Artikel 11 von der Agentur getroffenen Emissions- und Larmschutzmalinahmen,
sollen maligebliche schéadliche Auswirkungen auf die Umwelt und die menschliche
Gesundheit durch die betreffenden Aktivitdten im Bereich der Zivilluftfahrt
verhindern.

Die Mitgliedstaaten, die Kommission, die Agentur und die anderen EU-Organe,
Einrichtungen, Blros und Agenturen arbeiten im Rahmen ihres jeweiligen
Zustandigkeitsbereichs in Umweltfragen einschlieRlich jener, die Gegenstand der
Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates® sind,
zusammen, um zu gewdhrleisten, dass den Zusammenh&ngen zwischen
Umweltschutz, menschlicher Gesundheit und anderen technischen Bereichen der
Zivilluftfahrt Rechnung getragen wird.

Die Agentur unterstutzt die Kommission bei der Festlegung und Koordinierung von
Umweltschutzstrategien und -malRnahmen in der Zivilluftfahrt insbesondere durch
die Durchfiihrung von Studien und Simulationsentwirfen und durch technische
Beratung.

21

Verordnung (EG) Nr. 1907/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Dezember 2006
zur Registrierung, Bewertung, Zulassung und Beschrankung chemischer Stoffe (REACH), zur
Schaffung einer Europaischen Agentur fiir chemische Stoffe, zur Anderung der Richtlinie 1999/45/EG
und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 793/93 des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1488/94
der Kommission, der Richtlinie 76/769/EWG des Rates sowie der Richtlinien 91/155/EWG,
93/67/EWG, 93/105/EG und 2000/21/EG der Kommission (ABI. L 396 vom 30.12.2006, S. 1).
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Zur Information der Fachkreise und der breiten Offentlichkeit verdffentlicht die
Agentur alle drei Jahre einen Umweltbericht mit einer objektiven Beurteilung des
Umweltschutzes in der Zivilluftfahrt in der Union.

Artikel 76
Luftsicherheit

Die Mitgliedstaaten, die Kommission und die Agentur arbeiten bei Fragen, die die
Gefahrenabwehr (Luftsicherheit) in der Zivilluftfahrt, einschlieBlich Cybersicherheit,
betreffen, zusammen, um zu gewadhrleisten, dass den Zusammenhangen zwischen
Flugsicherheit und Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt Rechnung getragen wird.

Die Agentur leistet der Kommission auf deren Verlangen technische Hilfe bei der
Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europdischen Parlaments und
des Rates?® einschlieRlich der Luftsicherheitsinspektionen und bei der Ausarbeitung
von Malinahmen, die im Rahmen dieser Verordnung zu erlassen sind.

Zum Schutz der Zivilluftfahrt vor unrechtmaiigen Eingriffen kann die Agentur die
erforderlichen MalRnahmen nach Artikel 65 Absatz 6 und Artikel 66 Absatz 1
Buchstabe i ergreifen. Bevor sie solche Mallnahmen ergreift, holt die Agentur die
Zustimmung der Kommission ein und konsultiert die Mitgliedstaaten.

Artikel 77
Internationale Zusammenarbeit

Die Agentur unterstitzt die Kommission auf deren Verlangen bei ihren Beziehungen
zu Drittlandern und internationalen Organisationen im Zusammenhang mit
Angelegenheiten, die unter diese Verordnung fallen. Diese Unterstiitzung soll
insbesondere zur Harmonisierung von Vorschriften und zur gegenseitigen
Anerkennung von Zulassungen/Zeugnissen beitragen.

Die Agentur kann mit den zustdndigen Behorden von Drittlandern und
internationalen Organisationen, die fur die unter diese Verordnung fallenden Fragen
zustandig sind, zusammenarbeiten. Zu diesem Zweck kann die Agentur nach
vorheriger Genehmigung durch die Kommission, Arbeitsbeziehungen zu diesen
Behdrden und internationalen Organisationen aufnehmen.

Die Agentur unterstutzt die Mitgliedstaaten bei der Erfillung ihrer Verpflichtungen
aus internationalen Vereinbarungen in Bezug auf Angelegenheiten, die unter diese
Verordnung fallen, insbesondere beziglich ihrer Verpflichtungen aufgrund des
Abkommens von Chicago.

Die Agentur erstellt und aktualisiert erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den
Mitgliedstaaten und der Kommission einen Speicher, der Folgendes umfasst:

(@) Informationen dariiber, in wieweit die Verordnung und die auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte sowie die von der Agentur im Rahmen der

Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mé&rz 2008 ber
gemeinsame Vorschriften fur die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 2320/2002 (ABI. L 97 vom 9.4.2008, S. 72).
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vorliegenden  Verordnung  ergriffenen  Mallnahmen  mit  den
internationalen Richtlinien und Empfehlungen im Einklang stehen;

(b) sonstige Informationen im Zusammenhang mit der Durchfiihrung dieser
Verordnung, die fiir alle Mitgliedstaaten erfasst werden und die flr die
von der ICAO vorgenommene Uberwachung der Einhaltung des
Abkommens von Chicago und der internationalen Richtlinien und
Empfehlungen durch die Mitgliedstaaten relevant sind.

Die Mitgliedstaaten verwenden die in diesem Speicher enthaltenen Informationen,
um ihren Verpflichtungen nach Artikel 38 des Abkommens von Chicago
nachzukommen und fur die Bereitstellung von Informationen fur die ICAO im
Rahmen ihres Programms zur universellen Bewertung der Sicherheitsaufsicht
(USOAP).

Unbeschadet der einschldgigen Bestimmungen des Vertrags arbeiten die
Kommission, die Agentur und die zustandigen nationalen Behdrden bei technischen
Fragen, die in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallen und fiir die Arbeit
der ICAOQ relevant sind, Uber ein Netz von Sachverstandigen zusammen.

Die Agentur stellt diesem Netz die erforderliche verwaltungstechnische
Unterstutzung, einschlieflich Hilfe bei der Vorbereitung und Organisation seiner
Sitzungen, zur Verfugung.

Zusétzlich zu den Aufgaben nach den Absatzen 1 bis 5 und nach Artikel 64 kann sich
die Agentur auch ad hoc an einer technischen Zusammenarbeit sowie an Forschungs-
und Unterstltzungsprojekten mit Drittlandern und internationalen Organisationen
beteiligen, sofern diese Téatigkeiten mit den Aufgaben der Agentur und den Zielen
gemal Artikel 1 im Einklang stehen.

Artikel 78
Krisenmanagement

Die Agentur leistet im Rahmen ihrer Zustdndigkeiten einen Beitrag zur raschen
Reaktion auf und Begrenzung von Krisensituationen im Luftverkehr.

Die Agentur beteiligt sich an der européischen Koordinierungszelle fir
Luftfahrtkrisensituationen, (EACCC), die geméal? Artikel 18 der Verordnung (EU)
Nr. 677/2011 der Kommission® eingesetzt wurde.

Artikel 79
Luftfahrtschulungen

Zur Forderung bewahrter Verfahren und einer einheitlichen Durchfuhrung dieser
Verordnung und der auf ihrer Grundlage erlassenen MaRnahmen kann die Agentur
den zustdndigen nationalen Behorden, zustdndigen Behorden von Drittlandern,
internationalen Organisationen, juristischen und nattrlichen Personen, die unter diese
Verordnung fallen sowie anderen interessierten Kreisen Schulungen, auch durch

Verordnung (EU) Nr.677/2011 der Kommission vom 7.Juli 2011 zur Festlegung von
Durchfuhrungsbestimmungen fir die Funktionen des Flugverkehrsmanagementnetzes und zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 691/2010 (ABI. L 185 vom 15.7.2011, S. 1).
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externe Dienstleister, anbieten. Die Agentur legt in ihrer amtlichen Veroffentlichung
die Zulassungsvoraussetzungen fir die von ihr fur die Zwecke dieses Artikels
eingesetzten externen Schulungsanbieter fest und vertffentlicht diese.

Artikel 80
Verwirklichung des einheitlichen europaischen Luftraums

Die Agentur leistet der Kommission auf deren Verlangen - sofern sie Uber die
entsprechende Fachkenntnis verfugt - technische Hilfe bei der Verwirklichung des
einheitlichen europdischen Luftraums und Gbernimmt insbesondere:

(@) die Durchfuhrung technischer Inspektionen, technischer Untersuchungen
und Studien;

(b) die Mitwirkung an der Umsetzung eines Leistungssystems fur
Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen,

(c) die Mitwirkung an der Umsetzung des ATM-Masterplans, einschlieBlich
der  Entwicklung und  Umsetzung des  Programms  zur
Flugsicherungsforschung fir den einheitlichen europdischen Luftraum
(Single European Sky ATM Research, SESAR).

ABSCHNITT 11
INNERER AUFBAU

Artikel 81
Rechtsstellung, Sitz und Aulenstellen
Die Agentur ist eine Einrichtung der Union. Sie besitzt Rechtspersonlichkeit.

Die Agentur besitzt in jedem Mitgliedstaat die weitestgehende Rechts- und
Geschaftsfahigkeit, die juristischen Personen nach dessen Rechtsvorschriften
zuerkannt ist. Sie kann insbesondere bewegliches und unbewegliches Vermdégen
erwerben und verdufRern und ist vor Gericht parteiféahig.

Sitz der Agentur ist KoIn (Bundesrepublik Deutschland).

Die Agentur kann in den Mitgliedstaaten mit deren Zustimmung und in
Ubereinstimmung mit Artikel 91 Absatz 4 AuRenstellen einrichten.

Die Agentur wird von ihrem Exekutivdirektor rechtlich vertreten.

Artikel 82
Personal

Fur das von der Agentur beschaftigte Personal gelten das Statut der Beamten der
Européischen Union, die Beschéftigungsbedingungen fir die sonstigen Bediensteten
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der Europaischen Union? und die im gegenseitigen Einvernehmen der Organe der
Union erlassenen Regelungen zur Durchflihrung dieser Bestimmungen.

Die Agentur kann auf abgeordnete nationale Sachverstandige oder sonstiges Personal
zurlickgreifen, das nicht von der Agentur selbst beschaftigt wird. Der Verwaltungsrat
beschlie3t eine Regelung fur die Abordnung nationaler Sachverstdndiger zur
Agentur.

Artikel 83

Vorrechte und Befreiungen

Das Protokoll Uber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union findet auf die
Agentur und ihr Personal Anwendung.

(@)

(b)

Artikel 84
Haftung

Die vertragliche Haftung der Agentur bestimmt sich nach dem fiir den betreffenden
Vertrag geltenden Recht.

Fur Entscheidungen aufgrund einer Schiedsklausel in einem von der Agentur
geschlossenen Vertrag ist der Gerichtshof der Europdischen Union zustandig.

Im Bereich der aullervertraglichen Haftung ersetzt die Agentur einen durch ihre
Dienststellen oder Bediensteten in Ausibung ihrer dienstlichen Tétigkeit
verursachten Schaden nach den allgemeinen Rechtsgrundsédtzen, die den
Rechtsordnungen der Mitgliedstaaten gemeinsam sind.

Fur Streitsachen Uber den Schadensersatz nach Absatz 3 ist der Gerichtshof der
Européischen Union zusténdig.

Die personliche Haftung der Bediensteten gegenliber der Agentur bestimmt sich nach
den Vorschriften des Statuts bzw. der flr sie geltenden Beschaftigungsbedingungen.

Artikel 85
Aufgaben des Verwaltungsrats
Die Agentur verfugt tber einen Verwaltungsrat.
Der Verwaltungsrat

ernennt den Exekutivdirektor und verlangert gegebenenfalls dessen Amtszeit oder
enthebt ihn seines Amtes gemaR Artikel 92;

nimmt einen konsolidierten Jahresbericht tber die Téatigkeiten der Agentur an und
Ubermittelt ihn spatestens am 1. Juli jedes Jahres dem Européischen Parlament, dem
Rat, der Kommission und dem Rechnungshof. Der konsolidierte Jahresbericht wird
veroffentlicht;

24

Verordnung (EWG, Euratom, EGKS) Nr. 259/68 des Rates vom 29. Februar 1968 zur Festlegung des
Statuts der Beamten der Europdischen Gemeinschaften und der Beschaftigungsbedingungen fiir die
sonstigen Bediensteten dieser Gemeinschaften sowie zur Einfihrung von SondermaBnahmen, die
voribergehend auf die Beamten der Kommission anwendbar sind (ABI. L 56 vom 4.3.1968, S. 1).
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beschliel3t jedes Jahr mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder
das Programmplanungsdokument der Agentur gemaR Artikel 106;

beschliel3t jedes Jahr mit Zweidrittelmehrheit seiner stimmberechtigten Mitglieder
den jahrlichen Haushaltsplan der Agentur geméal Artikel 109 Absatz 11;

legt Verfahren fur die Entscheidungen des Exekutivdirektors gemaR den
Artikeln 104 und 105 fest;

nimmt seine Aufgaben im Zusammenhang mit dem Haushalt der Agentur gemal den
Artikeln 109, 110 und 114 wahr;

ernennt die Mitglieder der Beschwerdekammer(n) gemaR Artikel 94;
ubt die Disziplinargewalt Gber den Exekutivdirektor aus;

nimmt zu den in Artikel 115 Absatz 2 genannten Vorschriften fir Gebthren und
Entgelte Stellung;

gibt sich eine Geschaftsordnung und beschliet die Geschéftsordnung des
Exekutivrats;

beschliel3t Gber die fur die Agentur geltende Sprachenregelung;

fasst samtliche Beschliisse tiber die Schaffung sowie, falls notwendig, Anderung des
internen Aufbaus der Agentur;

bt geméal Absatz 6 in Bezug auf das Personal der Agentur die Befugnisse aus, die
der Anstellungsbenérde im Beamtenstatut und der zum Abschluss von
Dienstvertragen erméchtigten Behorde in den Beschaftigungsbedingungen fur die
sonstigen Bediensteten tbertragen werden (,,Befugnisse der Anstellungsbehdrde®);

beschlielit geeignete Durchfiihrungsbestimmungen zum Statut der Beamten und zu
den Beschaftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten gemal Artikel 110
des Statuts;

ergreift angemessene Folgemalinahmen zu den Feststellungen und Empfehlungen der
internen  oder externen  Auditberichte und Bewertungen sowie der
Untersuchungsberichte des Europdischen Amtes fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF);

beschliet  Bestimmungen  zur  Vermeidung und  Bewadltigung  von
Interessenkonflikten ~ seiner ~ Mitglieder ~ sowie  der  Mitglieder  der
Beschwerdekammer(n);

beschliel3t die fur die Agentur geltende Finanzregelung gemaR Artikel 114;

ernennt einen Rechnungsfiihrer, der dem Statut der Beamten wund den
Beschaftigungsbedingungen fir die sonstigen Bediensteten unterliegt und in der
Wahrnehmung seiner Aufgaben véllig unabhangig ist;

beschliel3t eine Betrugsbekdmpfungsstrategie, die in einem angemessenen Verhaltnis
zu den Betrugsrisiken steht und das Kosten-Nutzen-Verhaltnis der durchzufiihrenden
MaRnahmen berucksichtigt;

nimmt zu dem Entwurf des européischen Flugsicherheitsprogramms gemaR Artikel 5
Stellung;

beschliel3t den europaischen Plan fir Flugsicherheit gemaR Artikel 6.

Der Verwaltungsrat kann den Exekutivdirektor in allen Fragen beraten, die von
dieser Verordnung erfasste Bereiche betreffen.
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Der Verwaltungsrat setzt ein beratendes Gremium ein, das die Gesamtheit der
interessierten Kreise reprasentiert, die von der Tétigkeit der Agentur betroffen sind,
und das anzuhoren ist, bevor er Entscheidungen in den in Absatz 2 Buchstaben c, e, f
und i genannten Bereichen trifft. Er kann auch beschlieRen, das beratende Gremium
zu anderen in den Abséatzen 2 und 3 genannten Fragen anzuhéren. Stellungnahmen
des beratenden Gremiums sind fiir den Verwaltungsrat nicht bindend.

Der Verwaltungsrat kann Arbeitsgremien einsetzen, die ihn bei der Wahrnehmung
seiner Aufgaben, einschlieBlich der Vorbereitung seiner Entscheidungen und der
Uberwachung ihrer Durchfuhrung, unterstutzen.

Der Verwaltungsrat erlasst gemal Artikel 110 des Statuts der Beamten einen
Beschluss auf der Grundlage von Artikel 2 Absatz 1 des Statuts der Beamten und
Artikel 6 der Beschéftigungsbedingungen fir die sonstigen Bediensteten, mit dem er
dem Exekutivdirektor die entsprechenden Befugnisse der Anstellungsbehorde
Ubertragt und die Bedingungen festlegt, unter denen die Befugnisubertragung
ausgesetzt werden kann. Der Exekutivdirektor kann diese Befugnisse weiter
Ubertragen.

Bei Vorliegen auBergewohnlicher Umstande kann der Verwaltungsrat die
Ubertragung der Befugnisse der Anstellungsbehérde auf den Exekutivdirektor sowie
die von diesem weiter (bertragenen Befugnisse durch einen Beschluss
voribergehend aussetzen und die Befugnisse selbst ausiiben oder sie einem seiner
Mitglieder oder einem anderen Bediensteten als dem Exekutivdirektor Gibertragen.

Artikel 86
Zusammensetzung des Verwaltungsrats

Der Verwaltungsrat setzt sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten und der
Kommission zusammen, die alle stimmberechtigt sind. Jeder Mitgliedstaat ernennt
ein Mitglied des Verwaltungsrats und einen Stellvertreter, der das Mitglied in dessen
Abwesenheit vertritt. Die Kommission benennt zwei Vertreter und deren
Stellvertreter. Die Amtszeit der Mitglieder und ihrer Stellvertreter betrégt vier Jahre.
Sie kann verlangert werden.

Die Mitglieder des Verwaltungsrats und ihre Stellvertreter werden im Hinblick auf
ihre Sachkenntnis, ihre anerkannten Erfahrungen und ihr Engagement im Bereich der
Zivilluftfahrt sowie unter Bertcksichtigung ihrer einschldgigen Fihrungs-,
Verwaltungs- und Haushaltskompetenzen, die fir die weitere Forderung der in dieser
Verordnung festgesetzten Ziele erforderlich sind, ernannt. Sie mussen in ihren
jeweiligen Mitgliedstaaten eine Gesamtverantwortung zumindest fur die Grundsétze
der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt tragen.

Alle im Verwaltungsrat vertretenen Parteien bemiihen sich um eine Begrenzung der
Fluktuation ihrer Vertreter, um die Kontinuitat der Arbeit des Verwaltungsrats zu
gewahrleisten. Alle Parteien streben eine ausgewogene Vertretung von Mannern und
Frauen im Verwaltungsrat an.

Die Teilnahme von Vertretern européischer Drittlander an der Arbeit des
Verwaltungsrats als Beobachter und die Bedingungen einer solchen Teilnahme
werden gegebenenfalls in den in Artikel 118 genannten Vereinbarungen geregelt.

Das in Artikel 85 Absatz 4 genannte beratende Gremium entsendet vier seiner
Mitglieder als Beobachter in den Verwaltungsrat. Sie stellen eine moglichst breite
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Vertretung der in diesem beratenden Gremium vertretenen unterschiedlichen
Auffassungen sicher. Ihre Amtszeit betrdgt 24 Monate und kann einmal um weitere
24 Monate verlangert werden.

Artikel 87
Vorsitz des Verwaltungsrats

Der Verwaltungsrat wahlt aus dem Kreis seiner stimmberechtigten Mitglieder einen
Vorsitzenden und einen stellvertretenden Vorsitzenden. Der stellvertretende
Vorsitzende tritt im Fall der Verhinderung des Vorsitzenden von Amts wegen an
dessen Stelle.

Die Amtszeit des Vorsitzenden und des stellvertretenden Vorsitzenden betrdgt vier
Jahre und kann einmal um weitere vier Jahre verlangert werden. Mit dem Ende ihrer
Mitgliedschaft im Verwaltungsrat endet auch ihre Amtszeit automatisch am selben
Tag.

Artikel 88
Sitzungen des Verwaltungsrats
Der Verwaltungsrat wird von seinem Vorsitzenden einberufen.

Der Verwaltungsrat halt jahrlich mindestens zwei ordentliche Sitzungen ab. Dariiber
hinaus tritt er auf Veranlassung des Vorsitzenden, auf Antrag der Kommission oder
auf Antrag mindestens eines Drittels seiner Mitglieder zusammen.

Der Exekutivdirektor der Agentur nimmt an den Beratungen teil, hat jedoch kein
Stimmrecht.

Der Verwaltungsrat kann alle Personen, deren Stellungnahme von Interesse sein
kann, als Beobachter zur Teilnahme an den Sitzungen einladen.

Die Sekretariatsgeschéfte des Verwaltungsrats werden von der Agentur gefiihrt.

Artikel 89
Abstimmungsregeln des Verwaltungsrats

Unbeschadet des Artikels 85 Absatz 2 Buchstaben ¢ und d und Artikel 92 Absatz 7
fasst der Verwaltungsrat seine Beschllisse mit der Mehrheit seiner stimmberechtigten
Mitglieder. Auf Antrag eines Mitglieds des Verwaltungsrats wird der in Artikel 85
Absatz 2 Buchstabe k genannte Beschluss einstimmig gefasst.

Jedes geméall Artikel 86 Absatz1 ernannte Mitglied hat eine Stimme. Bei
Abwesenheit eines Mitglieds ist sein Stellvertreter berechtigt, dessen Stimmrecht
auszutiben. Weder die Beobachter noch der Exekutivdirektor der Agentur nehmen an
Abstimmungen teil.

In der Geschéaftsordnung des Verwaltungsrats werden die Abstimmungsmodalitéten
genauer festgelegt, insbesondere die Bedingungen, unter denen ein Mitglied im
Namen eines anderen handeln kann, sowie gegebenenfalls Bestimmungen Uber die
Beschlussfahigkeit.

Beschlusse in Haushalts- und Personalangelegenheiten bedurfen eines zustimmenden
Votums der Kommission.
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Artikel 90
Exekutivrat
Der Verwaltungsrat wird von einem Exekutivrat unterstutzt.
Der Exekutivrat
bereitet die Beschlussvorlagen fiir den Verwaltungsrat vor;

ergreift zusammen mit dem Verwaltungsrat angemessene FolgemalRnahmen zu den
Feststellungen und Empfehlungen der internen oder externen Auditberichte und
Bewertungen sowie der Untersuchungsberichte des Europdischen Amtes fir
Betrugsbekampfung (OLAF);

berdt und unterstiitzt den Exekutivdirektor, unbeschadet dessen Zustandigkeiten
geméal Artikel 91, bei der Umsetzung der Beschliisse des Verwaltungsrats im
Hinblick auf eine verstarkte Aufsicht Gber die Verwaltung und Haushaltsfiihrung.

In dringenden Fallen kann der Exekutivrat erforderlichenfalls im Namen des
Verwaltungsrats bestimmte vorlaufige Beschlusse fassen, vor allem in
Verwaltungsangelegenheiten, einschlieBlich der Aussetzung der Ubertragung der
Befugnisse der Anstellungsbehdrde und in Haushaltsfragen. Solche Beschliisse
mussen dem Verwaltungsrat auf seiner nachsten Sitzung zur Bestatigung vorgelegt
werden.

Der Exekutivrat setzt sich aus dem Vorsitzenden des Verwaltungsrats, zwei
Vertretern der Kommission und sechs weiteren Mitgliedern zusammen, die der
Verwaltungsrat aus dem Kreis seiner stimmberechtigten Mitglieder bestimmt. Der
Vorsitzende des Verwaltungsrats ist auch der Vorsitzende des Exekutivrats. Der
Exekutivdirektor nimmt an den Sitzungen des Exekutivrats teil, hat jedoch kein
Stimmrecht. Das beratende Gremium kann eines seiner Mitglieder als Beobachter
entsenden.

Die Amtszeit der Mitglieder des Exekutivrats entspricht der der Mitglieder des
Verwaltungsrats. Die Amtszeit der Mitglieder des Exekutivrats endet mit dem Ende
ihrer Mitgliedschaft im Verwaltungsrat.

Der Exekutivrat halt mindestens alle drei Monate eine ordentliche Sitzung ab.
Daruber hinaus tritt er auf Veranlassung seines Vorsitzenden oder auf Antrag seiner
Mitglieder zusammen.

Der Verwaltungsrat legt die Geschaftsordnung des Exekutivrats fest.

Artikel 91
Zustandigkeiten des Exekutivdirektors

Der Exekutivdirektor leitet die Agentur. Der Exekutivdirektor ist gegenlber dem
Verwaltungsrat  rechenschaftspflichtig.  Unbeschadet der Befugnisse der
Kommission, des Verwaltungsrats und des Exekutivrats bt der Exekutivdirektor
sein Amt unabhdngig aus und darf Weisungen von Regierungen oder sonstigen
Stellen weder anfordern noch entgegennehmen.

Der Exekutivdirektor erstattet dem Européischen Parlament Uber seine Tétigkeit
Bericht, wenn er dazu aufgefordert wird. Der Rat kann den Exekutivdirektor
auffordern, Uber seine Tétigkeit Bericht zu erstatten.
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Der Exekutivdirektor ist fir die Durchfiihrung der Aufgaben verantwortlich, die der
Agentur durch diese Verordnung oder andere Rechtsakte der Union zugewiesen sind.
Der Exekutivdirektor ist insbesondere verantwortlich fir:

die Billigung der MalRnahmen der Agentur nach Artikel 65 innerhalb der in dieser
Verordnung sowie in den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakten
und Durchfuhrungsrechtsakten festgelegten Grenzen;

die  Entscheidung  dber  Untersuchungen, Inspektionen und  sonstige
Uberwachungstatigkeiten gemal den Artikeln 71 und 73;

die Entscheidung tber die Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen gemél
Artikel 58 Absatz 1 und Uber die Durchfuhrung von Untersuchungen im Namen der
Agentur durch zustdndige nationale Behorden oder qualifizierte Stellen gemaR
Artikel 71 Absatz 1;

die Ergreifung der erforderlichen MaRnahmen bezlglich der Tatigkeiten der Agentur
in Bezug auf die internationale Zusammenarbeit gemaf Artikel 77,

die Durchfuhrung aller erforderlichen Schritte, einschliel3lich des Erlasses interner
Verwaltungsanweisungen und der Verdffentlichung von Mitteilungen, um das
Funktionieren der Agentur gemal dieser Verordnung zu gewahrleisten;

die Durchfiihrung der Beschllsse des Verwaltungsrats;

die Ausarbeitung des konsolidierten Jahresberichts tber die Tatigkeiten der Agentur
und dessen Vorlage beim Verwaltungsrat zur Annahme;

die Ausarbeitung eines Entwurfs des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben
gemal Artikel 109 und die Ausfiihrung des Haushaltsplans geméaf Artikel 110;

die Ubertragung seiner Befugnisse auf andere Bedienstete der Agentur. Die
Kommission legt die Modalitdten solcher  Befugnistbertragungen in
Durchfiihrungsrechtsakten fest, die nach dem in Artikel 116 Absatz 2 genannten
Beratungsverfahren erlassen werden;

die Ausarbeitung des in Artikel 106 Absatz 1 genannten
Programmplanungsdokuments und - nach Einholung der Stellungnahme der
Kommission — dessen Vorlage beim Verwaltungsrat zur Annahme;

die Umsetzung des in Artikel 106 Absatz 1 genannten Programmplanungsdokuments
und die Berichterstattung tber diese Umsetzung an den Verwaltungsrat;

die Ausarbeitung eines Aktionsplans auf der Grundlage der Schlussfolgerungen der
internen und externen Auditberichte und Bewertungen und der Untersuchungen des
OLAF sowie die zweimal jahrlich erfolgende Berichterstattung an die Kommission
und die regelmalige Berichterstattung an den Verwaltungsrat und den Exekutivrat
Uber die erzielten Fortschritte;

den Schutz der finanziellen Interessen der Union durch vorbeugende Malinahmen
gegen Betrug, Korruption und sonstige rechtswidrige Handlungen, durch wirksame
Kontrollen sowie, falls UnregelmaRigkeiten festgestellt werden, durch Einziehung
rechtsgrundlos gezahlter Betrage und gegebenenfalls durch Verhangung wirksamer,
verhaltnismaliger und abschreckender verwaltungsrechtlicher und finanzieller
Sanktionen;

die Ausarbeitung einer Betrugsbekampfungsstrategie der Agentur und deren Vorlage
beim Verwaltungsrat zur Annahme;
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die Ausarbeitung des Entwurfs der fiir die Agentur geltenden Finanzregelung;

die Ausarbeitung des europdischen Plans fir Flugsicherheit und seiner
anschlieBenden Uberarbeitungen und dessen Vorlage beim Verwaltungsrat zur
Annahme;

die Berichterstattung Uber die Durchfihrung des europdischen Plans fur
Flugsicherheit an den Verwaltungsrat;

die Beantwortung von Unterstlitzungsersuchen der Kommission gemaR dieser
Verordnung;

die Annahme der Ubertragung von Zustandigkeiten auf die Agentur gemaR den
Artikeln 53 und 54;

die laufende Verwaltung der Agentur.

Der Exekutivdirektor entscheidet auch dartber, ob es erforderlich ist, eine oder
mehrere Aufenstellen in einem oder mehreren Mitgliedstaaten einzurichten, damit
die Agentur ihre Aufgaben in effizienter und wirksamer Weise wahrnehmen kann.
Diese Entscheidung bedarf der vorherigen Zustimmung der Kommission, des
Verwaltungsrats und des Mitgliedstaats, in dem die AuRenstelle eingerichtet werden
soll. In der Entscheidung wird der Umfang der in dieser Aulenstelle
durchzufiihrenden Tétigkeiten so festgelegt, dass unndtige Kosten und eine
Uberschneidung der Verwaltungsfunktionen mit denen der Agentur vermieden
werden.

Artikel 92
Exekutivdirektor

Der Exekutivdirektor wird als Zeitbediensteter der Agentur gemaR Artikel 2
Buchstabe a der Beschaftigungsbedingungen fir die sonstigen Bediensteten
eingestellt.

Der Exekutivdirektor wird aufgrund seiner Leistung und nachgewiesener, fur die
Zivilluftfahrt relevanter Befahigung und Erfahrung vom Verwaltungsrat aus einer
Liste von Kandidaten, die die Kommission im Anschluss an ein offenes und
transparentes Auswahlverfahren vorgeschlagen hat, ernannt.

Fur den Abschluss des Vertrags mit dem Exekutivdirektor wird die Agentur durch
den Vorsitzenden des Verwaltungsrats vertreten.

Vor der Ernennung kann der vom Verwaltungsrat ausgewahlte Bewerber
aufgefordert werden, vor dem zustédndigen Ausschuss des Europdischen Parlaments
eine Erklarung abzugeben und Fragen der Ausschussmitglieder zu beantworten.

Die Amtszeit des Exekutivdirektors betragt flnf Jahre. Am Ende dieses Zeitraums
bewertet die Kommission die Leistung des Exekutivdirektors mit Blick auf die
kinftigen Aufgaben und Herausforderungen der Agentur.

Der Verwaltungsrat kann auf VVorschlag der Kommission unter Beriicksichtigung der
Bewertung nach Absatz 3 die Amtszeit des Exekutivdirektors einmal um héchstens
fiinf Jahre verlangern. Vor einer Verlangerung der Amtszeit des Exekutivdirektors
unterrichtet der Verwaltungsrat das Europdische Parlament von seiner Absicht, die
Amtszeit des Exekutivdirektors zu verlangern. Innerhalb eines Monats vor der
Verlangerung der Amtszeit kann der Exekutivdirektor aufgefordert werden, vor dem
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zustandigen Ausschuss des Europdischen Parlaments eine Erklarung abzugeben und
Fragen der Ausschussmitglieder zu beantworten.

Ein Exekutivdirektor, dessen Amtszeit verldngert wurde, darf am Ende seiner
gesamten Amtszeit nicht an einem anderen Auswahlverfahren fiir dieselbe Stelle
teilnehmen.

Der Exekutivdirektor kann nur mit Beschluss des Verwaltungsrats auf VVorschlag der
Kommission seines Amtes enthoben werden.

Der Verwaltungsrat beschliet Giber die Ernennung, die Verlangerung der Amtszeit
und die Amtsenthebung des Exekutivdirektors mit Zweidrittelmehrheit seiner
stimmberechtigten Mitglieder.

Der Exekutivdirektor kann von einem oder mehreren Direktoren unterstiitzt werden.
Bei Abwesenheit oder Verhinderung des Exekutivdirektors tritt einer der Direktoren
an seine Stelle.

Artikel 93
Befugnisse der Beschwerdekammern

Innerhalb der Verwaltungsstruktur der Agentur werden eine oder mehrere
Beschwerdekammern eingerichtet. Die Kommission legt die Zahl der
Beschwerdekammern und deren Arbeitsaufteilung in Durchfuhrungsrechtsakten fest,
die nach dem in Artikel 116 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen
werden.

Die Beschwerdekammern entscheiden tber Beschwerden gegen die in Artikel 97
genannten Entscheidungen. Die Beschwerdekammern werden bei Bedarf einberufen.

Artikel 94
Zusammensetzung der Beschwerdekammern

Eine Beschwerdekammer besteht aus einem Vorsitzenden und zwei weiteren
Mitgliedern.

Dem Vorsitzenden und den weiteren Mitgliedern sind Stellvertreter beigegeben, die
sie bei Abwesenheit vertreten.

Der Vorsitzende, die weiteren Mitglieder und deren Stellvertreter werden vom
Verwaltungsrat aufgrund einer von der Kommission aufgestellten Liste qualifizierter
Bewerber ernannt.

Die Beschwerdekammer kann den Verwaltungsrat ersuchen, bis zu zwei zusétzliche
Mitglieder und deren Stellvertreter von der in Absatz 3 genannten Liste zu ernennen,
wenn sie der Ansicht ist, dass die Art der Beschwerde dies erfordert.

Die Kommission legt die erforderlichen Qualifikationen der Mitglieder jeder
Beschwerdekammer, deren Stellung und Vertragsbeziehung zur Agentur, die
Befugnisse der einzelnen Mitglieder in der Vorphase der Entscheidungen sowie die
Abstimmungsmodalitaten fest. Hierzu erlasst die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte nach dem in  Artikel 116 Absatz2 genannten
Beratungsverfahren.
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Artikel 95
Mitglieder der Beschwerdekammern

Die Amtszeit der Mitglieder der Beschwerdekammern einschliellich der
Vorsitzenden und der Stellvertreter betragt funf Jahre und kann um weitere funf
Jahre verlangert werden.

Die Mitglieder der Beschwerdekammern genieRen Unabhangigkeit. Bei ihren
Entscheidungen dirfen sie Weisungen von Regierungen oder sonstigen Stellen weder
anfordern noch entgegennehmen.

Die Mitglieder der Beschwerdekammern dirfen in der Agentur keine sonstigen
Tatigkeiten ausiiben. Die Tatigkeit als Mitglied einer Beschwerdekammer kann
nebenberuflich ausgeubt werden.

Die Mitglieder der Beschwerdekammern dirfen wahrend ihrer jeweiligen Amtszeit
nur aus schwerwiegenden Griinden von der Kommission nach Stellungnahme des
Verwaltungsrats mit einem entsprechenden Beschluss ihres Amtes enthoben oder aus
der Liste qualifizierter Bewerber gestrichen werden.

Artikel 96
Ausschluss und Ablehnung

Die  Mitglieder der Beschwerdekammern  durfen nicht an  einem
Beschwerdeverfahren mitwirken, das ihre personlichen Interessen berlihrt oder wenn
sie zuvor als Vertreter eines Verfahrensbeteiligten tétig gewesen sind oder an der
fraglichen Entscheidung mitgewirkt haben.

Ist ein Mitglied einer Beschwerdekammer aus einem der in Absatz 1 aufgefiihrten
Grunde oder aus einem sonstigen Grund der Ansicht, an einem Beschwerdeverfahren
nicht mitwirken zu kénnen, so teilt es dies der Beschwerdekammer mit.

Jeder am  Beschwerdeverfahren Beteiligte kann ein  Mitglied einer
Beschwerdekammer aus einem der in Absatz 1 genannten Grinde oder wegen des
Verdachts der Befangenheit ablehnen. Die Ablehnung ist nicht zuléssig, wenn der am
Beschwerdeverfahren Beteiligte Verfahrenshandlungen vorgenommen hat, obwohl er
den Ablehnungsgrund kannte. Die Ablehnung darf nicht mit der Staatsangehorigkeit
der Mitglieder begriindet werden.

Die Beschwerdekammer entscheidet tber das VVorgehen in den Féllen der Absatze 2
und 3 ohne Mitwirkung des betreffenden Mitglieds. Das betreffende Mitglied wird
bei dieser Entscheidung durch seinen Stellvertreter in der Beschwerdekammer
ersetzt.

Artikel 97
Beschwerdefahige Entscheidungen

Entscheidungen der Agentur nach den Artikeln 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 oder
115 sind mit einer Beschwerde anfechtbar.

Eine Beschwerde nach Absatz 1 hat keine aufschiebende Wirkung. Die Agentur kann
jedoch, wenn die Umsténde dies nach ihrer Auffassung gestatten, den Vollzug der
angefochtenen Entscheidung aussetzen.
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3. Eine Entscheidung, die ein Verfahren gegeniiber einem Beteiligten nicht abschlief3t,
ist nur dann beschwerdefdhig, wenn auch gegen die Endentscheidung Beschwerde
eingelegt wird, sofern nicht in der Entscheidung eine gesonderte
Beschwerdemdglichkeit vorgesehen ist.

Artikel 98
Beschwerdeberechtigte

Jede natlrliche oder juristische Person kann gegen eine an sie ergangene Entscheidung sowie
gegen eine Entscheidung Beschwerde einlegen, die zwar férmlich an eine andere Person
gerichtet ist, sie aber unmittelbar und individuell betrifft. Die Verfahrensbeteiligten sind in
dem Beschwerdeverfahren parteifahig.

Artikel 99
Frist und Form

Die Beschwerde ist zusammen mit einer ordnungsgemalen Begriindung innerhalb von zwei
Monaten nach Bekanntgabe der MaBnahme an die betreffende Person oder, falls keine
Bekanntgabe erfolgt ist, innerhalb von zwei Monaten ab dem Zeitpunkt, zu dem die
betreffende Person von der MaRRnahme Kenntnis erlangt hat, schriftlich beim Sekretariat der
Beschwerdekammer einzulegen.

Artikel 100
Abhilfe

1. Vor der Prufung der Beschwerde gibt die Beschwerdekammer der Agentur
Gelegenheit, ihre Entscheidung zu uUberprufen. Halt der Exekutivdirektor die
Beschwerde fiir begriindet, so hat er die Entscheidung innerhalb von zwei Monaten
ab der Benachrichtigung zu Kkorrigieren. Dies gilt nicht, wenn sich der
Beschwerdeflihrer gegen einen anderen Verfahrensbeteiligten richtet.

2. Wird die Entscheidung nicht korrigiert, so entscheidet die Agentur umgehend, ob sie
den Vollzug der angefochtenen Entscheidung geméal Artikel 97 Absatz 2 aussetzt.

Artikel 101
Priafung der Beschwerde
1. Die Beschwerdekammer priift, ob die Beschwerde zuldssig und begriindet ist.
2. Bei der Prufung der Beschwerde nach Absatz 1 geht die Beschwerdekammer ziigig

vor. Sie fordert die am Beschwerdeverfahren Beteiligten so oft wie erforderlich auf,
innerhalb bestimmter Fristen schriftliche Stellungnahmen zu ihren Bescheiden oder
zu den Schriftsatzen der anderen am Beschwerdeverfahren Beteiligten einzureichen.
Die Beschwerdekammer kann von Amts wegen oder auf begriindeten Antrag eines
Beteiligten des Beschwerdeverfahrens beschlielen, eine mindliche Anh6rung
abzuhalten.
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Artikel 102
Beschwerdeentscheidungen

Kommt die Beschwerdekammer zu dem Schluss, dass eine Beschwerde unzuldssig oder
unbegriindet ist, so weist sie die Beschwerde ab. Kommt die Beschwerdekammer zu dem
Schluss, dass eine Beschwerde zuldssig und begriindet ist, so verweist sie die Sache an die
Agentur zuriick. Die Agentur trifft eine neue begriindete Entscheidung, bei der sie die
Entscheidung der Beschwerdekammer berticksichtigt.

Artikel 103
Klagen vor dem Gerichtshof der Européischen Union

1. Beim Gerichtshof der Européischen Union kann Klage erhoben werden, um die
Nichtigerklarung von rechtsverbindlichen Handlungen der Agentur zu erwirken, um
eine Untatigkeit feststellen zu lassen sowie um fiir Schaden, die die Agentur in
Auslibung ihrer Tétigkeiten verursacht hat, im Rahmen der aulervertraglichen
Haftung und, aufgrund einer Schiedsklausel, der vertraglichen Haftung gemaR
Artikel 84 Schadenersatz zu erlangen.

2. Nichtigkeitsklagen beim Gerichtshof der Europdischen Union gegen Entscheidungen
der Agentur gemal den Artikeln 53, 54, 55, 66, 67, 68, 69, 70, 71 oder 115 sind erst
zuléssig, nachdem alle internen Beschwerdeverfahren der Agentur ausgeschopft
wurden.

3. Die Mitgliedstaaten und Unionsorgane kdnnen gegen Entscheidungen der Agentur
direkt beim Gerichtshof der Europdischen Union Klage erheben, ohne die internen
Beschwerdeverfahren der Agentur ausschopfen zu missen.

4. Die Agentur hat alle erforderlichen MaRRnahmen zu ergreifen, um dem Urteil des
Gerichtshofs der Europdischen Union nachzukommen.

ABSCHNITT 111
ARBEITSWEISE

Artikel 104

Verfahren fur die Ausarbeitung von Stellungnahmen, Zertifizierungsspezifikationen,
annehmbaren Nachweisverfahren und Anleitungen

1. Der Verwaltungsrat legt transparente Verfahren fir die Ausarbeitung von
Stellungnahmen, Zertifizierungsspezifikationen, annehmbaren Nachweisverfahren
und Anleitungen nach Artikel 65 Absatze 1 und 3 fest.

Im Rahmen dieser Verfahren

@ wird der in den zustdndigen nationalen Behorden vorhandene Sachverstand
herangezogen;
(b) werden, soweit erforderlich, Sachverstandige aus den interessierten Kreisen

einbezogen und wird der Sachverstand der einschlédgigen européischen
Normungsgremien oder sonstiger Fachgremien herangezogen;

(©) wird gewaéhrleistet, dass die Agentur Unterlagen veroffentlicht und die interessierten
Kreise auf breiter Grundlage nach einem Zeitplan und einem Verfahren anhdort, das
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(@)

(b)

(©)

(d)

die Agentur auch dazu verpflichtet, schriftlich zum Anhérungsprozess Stellung zu
nehmen.

Arbeitet die Agentur nach Artikel 65 Absdtze 1l und3 Stellungnahmen,
Zertifizierungsspezifikationen, annehmbare Nachweisverfahren und Anleitungen aus,
so sieht sie dazu ein Verfahren fir die vorherige Konsultation der Mitgliedstaaten
vor. Zu diesem Zweck kann sie eine Arbeitsgruppe einrichten, in die jeder
Mitgliedstaat einen Sachverstandigen entsenden kann. Ist eine Konsultation in Bezug
auf militarische Aspekte erforderlich, so bezieht die Agentur auch die Europaische
Verteidigungsagentur mit ein. Ist eine Konsultation in Bezug auf die mdglichen
sozialen Auswirkungen der MalRnahmen der Agentur erforderlich, so bezieht die
Agentur auch Interessengruppen und insbesondere die EU-Sozialpartner mit ein.

Die Agentur veroffentlicht die nach Artikel 65 Absatze 1 und 3 ausgearbeiteten
Stellungnahmen, Zertifizierungsspezifikationen, annehmbaren Nachweisverfahren
und Anleitungen sowie die nach Absatz 1 festgelegten Verfahren in der amtlichen
Veroffentlichung der Agentur.

Artikel 105
Verfahren fur Einzelentscheidungen

Der Verwaltungsrat legt transparente Verfahren flr Einzelentscheidungen nach
Artikel 65 Absatz 4 fest.

Insbesondere wird im Rahmen dieser Verfahren

gewahrleistet, dass natirliche oder juristische Personen, an die sich die Entscheidung
richten soll, und sonstige Personen, die unmittelbar und individuell betroffen sind,
angehort werden;

geregelt, dass die Entscheidung an naturliche oder juristische Personen bekannt
gegeben und vorbehaltlich des Artikels 112 und des Artikels 121 Absatz 2
veroffentlicht wird;

geregelt, dass die nattrliche oder juristische Person, an die die Entscheidung
gerichtet ist, und andere an dem Verfahren Beteiligte Uber die der betreffenden
Person nach dieser Verordnung zur Verfligung stehenden Rechtsbehelfe unterrichtet
werden;

gewahrleistet, dass die Entscheidung begrundet wird.

Der Verwaltungsrat legt Verfahren fest, die die Einzelheiten der Bekanntgabe von
Entscheidungen an die betreffenden Personen und die Hinweise auf die nach dieser
Verordnung offenstehenden Beschwerdeverfahren regeln.

Artikel 106
Jahrliche und mehrjéahrige Programmplanung

Zum 31. Dezember jedes Jahres nimmt der Verwaltungsrat gemal Artikel 85
Absatz 2 Buchstabe ¢ aufgrund eines vom Exekutivdirektor unterbreiteten Entwurfs
unter Berucksichtigung der Stellungnahme der Kommission und in Verbindung mit
der mehrjéhrigen Programmplanung nach Konsultation des Europdischen Parlaments
ein  Programmplanungsdokument fur das mehrjdhrige und das jahrliche
Arbeitsprogramm an. Er Gbermittelt dieses Dokument dem Europdischen Parlament,
dem Rat und der Kommission.
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Nach der endgiltigen Annahme des Gesamthaushaltsplans wird das
Programmplanungsdokument endgultig und wird erforderlichenfalls entsprechend
angepasst.

Das jahrliche Arbeitsprogramm enthélt detailliert beschriebene Ziele und erwartete
Ergebnisse sowie Leistungsindikatoren. Es enthalt ferner eine Beschreibung der zu
finanzierenden MaRnahmen und Angaben zu den jeder MaRnahme entsprechend den
Grundsatzen der tatigkeitsbezogenen Aufstellung des Haushaltsplans und des
malnahmenbezogenen  Managements  zugewiesenen  Finanzmitteln ~ und
Humanressourcen, aus denen auch hervorgeht, welche Tatigkeiten aus dem
Regulierungshaushalt und welche Tatigkeiten aus von der Agentur vereinnahmten
Gebihren und Entgelten zu finanzieren sind. Das jahrliche Arbeitsprogramm steht
mit dem mehrjéhrigen Arbeitsprogramm nach Absatz 4 im Einklang. Im jahrlichen
Arbeitsprogramm wird Kklar angegeben, welche Aufgaben im Vergleich zum
vorangegangenen Haushaltsjahr hinzugefuigt, verandert oder gestrichen wurden. Die
jahrliche Programmplanung enthalt die Strategie der Agentur fur ihre T&tigkeiten in
Bezug auf die internationale Zusammenarbeit gemaR Artikel 77 und die Malinahmen
der Agentur im Zusammenhang mit dieser Strategie.

Der Verwaltungsrat andert das angenommene jéhrliche Arbeitsprogramm, wenn der
Agentur eine neue Aufgabe Ubertragen wird.

Substanzielle Anderungen des jahrlichen Arbeitsprogramms werden nach demselben
Verfahren wie das urspriingliche jahrliche Arbeitsprogramm angenommen. Der
Verwaltungsrat kann die Befugnis fiir die Vornahme nicht substanzieller Anderungen
dem Exekutivdirektor Gibertragen.

Im mehrjahrigen  Arbeitsprogramm wird die strategische Gesamtplanung
einschlieBlich Zielen, erwarteten Ergebnissen und Leistungsindikatoren festgelegt.
Es enthalt ferner die Ressourcenplanung einschliellich der mehrjahrigen Haushalts-
und Personalplanung.

Die Ressourcenplanung wird jahrlich aktualisiert. Die strategische Programmplanung
wird erforderlichenfalls aktualisiert, insbesondere hinsichtlich der Ergebnisse der in
Artikel 113 genannten Bewertung.

Artikel 107
Konsolidierter Jahresbericht

Im konsolidierten Jahresbericht wird dargelegt, wie die Agentur ihr jahrliches
Arbeitsprogramm umgesetzt, ihre Haushaltsmittel verwendet und ihr Personal
eingesetzt hat. Es wird klar angegeben, welche Auftrage und Aufgaben der Agentur
im Vergleich zum Vorjahr hinzugefugt, geandert oder zuriickgenommen worden
sind.

In dem Bericht werden die von der Agentur durchgefuhrten Tatigkeiten dargelegt
und deren Ergebnisse im Hinblick auf die vorgegebenen Ziele, die
Leitungsindikatoren und den festgelegten Zeitplan, die mit diesen Tatigkeiten
verbundenen Risiken, den Ressourceneinsatz, die allgemeine Arbeitsweise der
Agentur und die Effizienz und Wirksamkeit der Systeme der internen Kontrolle
bewertet. Ferner wird angegeben, welche Tatigkeiten aus dem Regulierungshaushalt
und welche Tatigkeiten aus von der Agentur vereinnahmten Gebuhren und Entgelten
finanziert wurden.
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(a)
(b)

(©)

(d)

(€)

Artikel 108
Transparenz und Kommunikation

Die Verordnung (EG) Nr.1049/2001 findet auf die Dokumente der Agentur
Anwendung. Dies gilt unbeschadet der Regelungen fiir den Zugang zu Daten und
Informationen, die in der Verordnung (EU) Nr.376/2014 und in den gemaR
Artikel 61 Absatz 4 und Artikel 63 Absatz 8 erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten
festgelegt sind.

Die Agentur kann von sich aus Kommunikationstatigkeiten in ihren
Zusténdigkeitsbereichen durchfiihren. Sie stellt insbesondere sicher, dass zusatzlich
zu der Veroffentlichung nach Artikel 104 Absatz 3 die Offentlichkeit und
interessierte  Kreise rasch objektive, zuverldssige und leicht verstandliche
Informationen Uber ihre Arbeit erhalten. Die Agentur stellt sicher, dass sich die
Zuweisung ihrer Mittel fur Kommunikationstatigkeiten nicht nachteilig auf die
wirksame Erfillung der in Artikel 64 aufgefiihrten Aufgaben auswirkt.

Die Agentur Ubersetzt sicherheitsrelevantes Material in die Amtssprachen der Union,
soweit dies angemessen ist. Die zustdndigen nationalen Behorden leisten der Agentur
wirksame  Unterstiitzung bei der Bekanntmachung sicherheitsrelevanter
Informationen in ihren jeweiligen Hoheitsgebieten und jeweiligen Sprachen.

Jede nattrliche oder juristische Person kann sich in einer Amtssprache der Union
schriftlich an die Agentur wenden und hat Anspruch auf eine Antwort in derselben
Sprache.

Die fur die Arbeit der Agentur erforderlichen Ubersetzungen werden vom
Ubersetzungszentrum fiir die Einrichtungen der Europdischen Union angefertigt.

ABSCHNITT IV
FINANZVORSCHRIFTEN

Artikel 109
Haushalt

Unbeschadet sonstiger Einnahmen setzen sich die Einnahmen der Agentur
zusammen aus

einem Beitrag der Union;

Beitragen europaischer ~ Drittlander, mit denen die Union internationale
Ubereinkinfte nach Artikel 118 geschlossen hat;

den Gebihren, die von Antragstellern und Zulassungs-/Zeugnisinhabern fir die
Erteilung von Zulassungen/Zeugnissen sowie von Personen, die Erklarungen
registrieren lassen, an die Agentur entrichtet werden;

Entgelten fur Verdffentlichungen, AusbildungsmalBnahmen und sonstige von der
Agentur erbrachte Dienstleistungen sowie flr die Bearbeitung von Beschwerden
durch die Agentur;

freiwilligen Finanzbeitrdgen von Mitgliedstaaten, Drittlandern oder sonstigen
Stellen, sofern diese Beitrage die Unabhdangigkeit und Unparteilichkeit der Agentur
nicht beeintrachtigen;
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Entgelten, die gemdB der Verordnung (EU) Nr. (XXXX/XXX) (ber die
Verwirklichung des einheitlichen europdischen Luftraums fur einschlagige
behordliche ATM/ANS-Aufgaben gezahlt werden;

Finanzhilfen.

Die Ausgaben der Agentur umfassen Ausgaben fir Personal, Verwaltung,
Infrastruktur und Betrieb. In Bezug auf Betriebsausgaben kdénnen Mittelbindungen
fir MalRnahmen, deren Durchfiihrung sich tber mehrere Haushaltsjahre erstreckt,
erforderlichenfalls tber mehrere Jahre in Jahrestranchen erfolgen.

Einnahmen und Ausgaben missen ausgeglichen sein.

Der Regulierungshaushalt, die fur Zertifizierungstatigkeiten erhobenen und
eingezogenen Gebuhren und die von der Agentur vereinnahmten Entgelte werden in
der Rechnungsfiuihrung der Agentur getrennt ausgewiesen.

Die Agentur passt ihre an Gebihren und Entgelte gebundene Personalplanung und
Mittelverwaltung so an, dass sie rasch auf Schwankungen bei den Einnahmen aus
Gebuhren und Entgelten reagieren kann.

Der Exekutivdirektor erstellt jedes Jahr einen Entwurf des Voranschlags der
Einnahmen und Ausgaben der Agentur fiir das folgende Haushaltsjahr, einschlieRlich
eines Entwurfs des Stellenplans, und Ubermittelt ihn dem Verwaltungsrat. Dieser
Entwurf des Stellenplans beruht beziglich der aus Gebihren und Entgelten
finanzierten Stellen auf einer begrenzten Zahl von der Kommission genehmigter
Indikatoren zur Messung der Arbeitsbelastung und Effizienz der Agentur und weist
die Mittel aus, die erforderlich sind, um der Nachfrage nach Zertifizierungs- und
sonstigen Tatigkeiten der Agentur, auch nach solchen, die sich aus der Ubertragung
von Zustandigkeiten gemaR den Artikeln 53, 54 und 55 ergeben, in effizienter und
fristgerechter Weise gerecht zu werden. Auf der Grundlage dieses Entwurfs nimmt
der Verwaltungsrat einen vorlaufigen Entwurf des VVoranschlags der Einnahmen und
Ausgaben der Agentur fir das folgende Haushaltsjahr an. Der vorlaufige Entwurf des
Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben der Agentur wird der Kommission jedes
Jahr bis zum 31. Januar tbermittelt.

Der endgultige Entwurf des Voranschlags der Einnahmen und Ausgaben der
Agentur, der auch den Entwurf des Stellenplans und das vorlaufige Arbeitsprogramm
enthalt, wird der Kommission und den europdischen Drittlandern, mit denen die
Union internationale Ubereinkiinfte nach Artikel 118 geschlossen hat, spatestens am
31. Méarz vom Verwaltungsrat Gbermittelt.

Die Kommission ubermittelt den Voranschlag zusammen mit dem Entwurf des
Gesamthaushaltsplans der Europdischen Union der Haushaltsbehérde.

Auf der Grundlage des Voranschlags setzt die Kommission die von ihr fir den
Stellenplan fur erforderlich erachteten Mittelansdtze und die Hohe des Beitrags aus
dem Gesamthaushaltsplan in den Entwurf des Gesamthaushaltsplans der
Européischen Union ein, den sie gemal Artikel 313 und 314 AEUV der
Haushaltsbehdrde vorlegt.

Die Haushaltsbehdrde bewilligt die Mittel fur den Beitrag zur Agentur und stellt den
Stellenplan der Agentur fest.

Der Haushaltsplan wird vom Verwaltungsrat festgestellt. Er wird endgultig, wenn
der Gesamthaushaltsplan der Union endgultig festgestellt ist. Gegebenenfalls wird er
entsprechend angepasst.
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Der Verwaltungsrat unterrichtet die Haushaltsbehdrde schnellstméglich tber alle von
ihm geplanten Vorhaben, die erhebliche finanzielle Auswirkungen auf die
Haushaltsfinanzierung haben konnten, was insbesondere fir Immobilienvorhaben
wie die Anmietung oder den Erwerb von Gebduden gilt, und teilt dies der
Kommission mit. Fir Immobilienvorhaben, die voraussichtlich erhebliche
Auswirkungen auf den Haushalt der Agentur haben, gelten die Bestimmungen der
Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1271/2013% der Kommission.

Hat ein Teil der Haushaltsbehdrde mitgeteilt, dass er eine Stellungnahme abgeben
will, so Ubermittelt er diese Stellungnahme dem Verwaltungsrat innerhalb von sechs
Wochen nach der Unterrichtung Gber das VVorhaben.

Artikel 110
Ausfuhrung und Kontrolle des Haushaltsplans
Der Exekutivdirektor fuhrt den Haushaltsplan der Agentur aus.

Spétestens am 1. Mdrz nach dem Ende jedes Haushaltsjahres ubermittelt der
Rechnungsfuhrer der Agentur dem Rechnungsfuhrer der Kommission und dem
Rechnungshof den vorldufigen Rechnungsabschluss. Auferdem (bermittelt der
Rechnungsfuhrer der Agentur dem Rechnungsfiihrer der Kommission bis zum
1. Mérz nach dem Ende jedes Haushaltsjahrs einen Bericht UGber die
Haushaltsfihrung und das Finanzmanagement in dem Haushaltsjahr. Der
Rechnungsfuhrer der Kommission konsolidiert die vorlaufigen Rechnungsabschliisse
der Organe und dezentralisierten Einrichtungen gemaR Artikel 147 der Verordnung
(EG, Euratom) Nr. 966/2012 des Europaischen Parlaments und des Rates®®.

Spatestens am 31. Mdrz nach dem Ende jedes Haushaltsjahrs Ubermittelt der
Exekutivdirektor den Bericht tiber die Haushaltsfuhrung und das Finanzmanagement
in dem Haushaltsjahr der Kommission, dem Rechnungshof, dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

GemaR Artikel 148 der Verordnung (EU, Euratom) Nr.966/2012 stellt der
Rechnungsfuhrer nach Eingang der Bemerkungen des Rechnungshofes zum
vorlaufigen Rechnungsabschluss der Agentur in eigener Verantwortung den
endgultigen Jahresabschluss der Agentur auf, den der Exekutivdirektor sodann dem
Verwaltungsrat zur Stellungnahme vorlegt.

Der Verwaltungsrat gibt eine Stellungnahme zum endgultigen Jahresabschluss der
Agentur ab.

Der Rechnungsfuhrer Gbermittelt den endgultigen Jahresabschluss zusammen mit der
Stellungnahme des Verwaltungsrats spétestens am 1. Juli nach dem Ende jedes
Haushaltsjahrs dem Europdischen Parlament, dem Rat, der Kommission und dem
Rechnungshof.

25

26

Delegierte Verordnung (EU) Nr.1271/2013 der Kommission vom 30. September 2013 (ber die
Rahmenfinanzregelung fir Einrichtungen gemdR Artikel 208 der Verordnung (EU, Euratom)
Nr. 966/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABI. L 328 vom 7.12.2013, S. 42).
Verordnung (EU, Euratom) Nr. 966/2012 des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober
2012 uber die Haushaltsordnung fur den Gesamthaushaltsplan der Union (ABI. L 298 vom 26.10.2012,
S. 1).
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Der endgiiltige Jahresabschluss wird bis zum 15. November des folgenden Jahres im
Amtsblatt der Europaischen Union veroffentlicht.

Der Exekutivdirektor tbermittelt dem Rechnungshof spétestens am 30. September
eine Antwort auf dessen Bemerkungen. Er Ubermittelt diese Antwort auch dem
Verwaltungsrat und der Kommission.

Der Exekutivdirektor bermittelt dem Européaischen Parlament auf dessen Anfrage
gemal Artikel 165 Absatz 3 der Verordnung (EU, Euratom) Nr.966/2012 alle
Informationen, die fur die ordnungsgemale Abwicklung des Entlastungsverfahrens
fur das betreffende Haushaltsjahr erforderlich sind.

Auf Empfehlung des Rates, der mit qualifizierter Mehrheit beschlie3t, erteilt das
Europdische Parlament dem Exekutivdirektor vor dem 15. Mai des Jahres N + 2
Entlastung zur Ausfiihrung des Haushaltsplans fir das Jahr N.

Artikel 111
Betrugsbekampfung

Fur die Bekampfung von Betrug, Korruption und sonstigen rechtswidrigen
Handlungen gilt uneingeschrénkt die Verordnung (EU, Euratom) Nr. 883/2013 des
Europaischen Parlaments und des Rates®.

Die Agentur tritt der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 25. Mai 1999 zwischen
dem Européischen Parlament, dem Rat der Européischen Union und der Kommission
der Européischen Gemeinschaften (ber die internen Untersuchungen des
Europaischen Amtes fiir Betrugsbekampfung (OLAF)?® innerhalb von sechs
Monaten nach [dem in Artikel 127 genannten Datum — OP please insert the exact
date] bei und erldsst nach dem Muster in der Anlage der Vereinbarung die
entsprechenden Bestimmungen, die fur ihr Personal gelten.

Der Europaische Rechnungshof ist befugt, bei allen Finanzhilfeempfangern,
Auftragnehmern und Unterauftragnehmern, die Unionsmittel von der Agentur
erhalten haben, Rechnungspriifungen anhand von Unterlagen und vor Ort
durchzufuhren.

Das OLAF kann geméall den Vorschriften und Verfahren der Verordnung (EU,
Euratom) Nr. 883/2013 und der Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates*
Untersuchungen einschlieBlich Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durchfiihren,
um festzustellen, ob im Zusammenhang mit von der Agentur finanzierten
Finanzhilfen oder Vertrdgen ein Betrugs- oder Korruptionsdelikt oder eine sonstige
rechtswidrige Handlung zum Nachteil der finanziellen Interessen der Union vorliegt.

Unbeschadet der Absédtze 1, 2, 3 und 4 mussen Kooperationsvereinbarungen mit
Drittlandern und internationalen Organisationen, Vertrége,

27

28
29

Verordnung (EU, Euratom) Nr.883/2013 des Europédischen Parlaments und des Rates vom
11. September 2013 (ber die Untersuchungen des Européischen Amtes fir Betrugsbekampfung
(OLAF) und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 1073/1999 des Européischen Parlaments und des
Rates und der Verordnung (Euratom) Nr. 1074/1999 des Rates (ABI. L 248 vom 18.9.2013, S. 1).

ABI. L 136 vom 31.5.1999, S. 15.

Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates vom 11. November 1996 betreffend die Kontrollen
und Uberprifungen vor Ort durch die Kommission zum Schutz der finanziellen Interessen der
Europdischen Gemeinschaften vor Betrug und anderen UnregelméRigkeiten (ABI. L 292 vom
15.11.1996, S. 2).
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Finanzhilfevereinbarungen  und  Finanzhilfeentscheidungen  der  Agentur
Bestimmungen enthalten, die den Europdischen Rechnungshof und das OLAF
ausdrucklich ermachtigen, derartige Rechnungspriufungen und Untersuchungen im
Rahmen ihrer jeweiligen Zustandigkeiten durchzufiihren.

Artikel 112

Sicherheitsvorschriften fur den Schutz von Verschlusssachen und nicht als
Verschlusssache eingestuften vertraulichen Informationen

Die Agentur wendet eigene Sicherheitsvorschriften an, die den Sicherheitsvorschriften der
Kommission zum Schutz von EU-Verschlusssachen und nicht als Verschlusssache
eingestuften sensiblen Informationen, die den in den Beschliissen (EU, Euratom) 2015/443*
und 2015/444% der Kommission festgelegten gleichwertig sein missen. Die
Sicherheitsvorschriften beinhalten unter anderem Bestimmungen (ber den Austausch, die
Verarbeitung und die Speicherung solcher Informationen.

Artikel 113
Bewertung

1. Spétestens [fiinf Jahre nach dem in Artikel 127 genannten Datum — OP please insert
the exact date] und danach alle finf Jahre veranlasst die Kommission eine
Bewertung entsprechend den Leitlinien der Kommission, um die Leistung der
Agentur im Verhéltnis zu ihren Zielen, ihrem Auftrag und ihren Aufgaben zu
bewerten. In der Bewertung wird insbesondere darauf eingegangen, inwieweit eine
Anderung des Auftrags der Agentur notwendig ist und welche finanziellen
Auswirkungen eine solche Anderung hatte.

2. Kommt die Kommission zu dem Schluss, dass Ziele, Auftrag und Aufgaben der
Agentur deren Fortbestehen nicht langer rechtfertigen, kann sie die Anderung oder
Aufhebung dieser Verordnung vorschlagen.

3. Die Kommission Ubermittelt den Bewertungsbericht zusammen mit ihren
Schlussfolgerungen dem Europdischen Parlament, dem Rat und dem Verwaltungsrat.
Die Ergebnisse der Bewertung werden veroffentlicht.

Artikel 114
Finanzregelung

Der Verwaltungsrat erldsst nach Konsultation der Kommission die fir die Agentur geltende
Finanzregelung. Diese darf von der Delegierten Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1271/2013
nur abweichen, soweit dies speziell fir die Funktionsweise der Agentur erforderlich ist und
nachdem die Kommission dem zugestimmt hat.

%0 Beschluss (EU, Euratom) 2015/443 der Kommission vom 13. Mdrz 2015 Uber Sicherheit in der
Kommission (ABI. L 72 vom 17.3.2015, S. 41).
3 Beschluss (EU, Euratom) 2015/444 der Kommission vom 13.Méarz 2015 (ber die

Sicherheitsvorschriften fiir den Schutz von EU-Verschlusssachen (ABI. L 72 vom 17.3.2015, S. 53).
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Artikel 115
Gebuhren und Entgelte

Die Kommission wird gemall Artikel 117 zum Erlass delegierter Rechtsakte
ermachtigt, um auf der Grundlage der Absétze 3, 4, 5 und 6 detaillierte VVorschriften
fiir die von der Agentur erhobenen Gebiihren und Entgelte festzulegen.

Die Kommission konsultiert die Agentur, bevor sie die in Absatz 1 genannten
Vorschriften erlasst.

Die in Absatz 1 genannten Vorschriften bestimmen insbesondere die Tatbesténde, fir
die nach Artikel 109 Absatz 1 Buchstabenc undd Geblhren und Entgelte zu
entrichten sind, die Hohe der GebUlhren und Entgelte und die Art der Entrichtung.

Gebihren und Entgelte werden erhoben fir

die Erteilung und Verlangerung von Zulassungen/Zeugnissen und die Registrierung
von Erklarungen durch die Agentur gemaR dieser Verordnung sowie die Aufsicht
Uber die Tatigkeiten, auf die sich diese Zulassungen/Zeugnisse und Erklarungen
beziehen;

Veroffentlichungen, Ausbildungsmanahmen und sonstige von der Agentur
erbrachte Dienstleistungen entsprechend den tatsédchlichen Kosten der einzelnen
erbrachten Leistungen;

die Bearbeitung von Beschwerden.
Alle Gebiihren und Entgelte werden in Euro angegeben und sind in Euro zahlbar.

Die Hohe der Gebuhren und Entgelte wird so bemessen, dass die Einnahmen hieraus
die Kosten der Tatigkeiten im Zusammenhang mit den erbrachten Leistungen
vollstandig decken und eine erhebliche Anhaufung von Uberschiissen vermieden
wird. Alle Ausgaben der Agentur fiir Personal, das an den in Absatz 3 genannten
Tatigkeiten beteiligt ist, insbesondere die anteiligen Beitrdge des Arbeitgebers zur
Altersvorsorge, werden bei diesen Kosten berlicksichtigt. Die Gebiihren und Entgelte
sind zweckgebundene Einnahmen der Agentur fir Tatigkeiten im Zusammenhang
mit den Leistungen, fiir die die Gebulhren und Entgelte zu entrichten sind.

Haushaltsliberschiusse aus Geblhren und Entgelten werden verwendet, um kinftige
Tatigkeiten im Zusammenhang mit Gebihren und Entgelten zu finanzieren oder um
Verluste auszugleichen. Kommt es wiederholt zu einem erheblichen positiven oder
negativen Haushaltsergebnis, so wird die Hohe der Gebiihren und Entgelte Uberpruft.

KAPITEL VI

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 116
Ausschussverfahren

Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstlitzt. Dieser Ausschuss ist ein
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.
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2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

4. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 8 der Verordnung (EU)

Nr. 182/2011 in Verbindung mit deren Artikel 4.

Artikel 117
Austibung der Befugnistbertragung
1. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen tbertragen.
2. Die Befugnis zum Erlass der in Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d, Artikel 18,

Artikel 25, Artikel 28, Artikel 34, Artikel 39, Artikel 44, Artikel 47, Artikel 50,
Artikel 51 Absatz 10, Artikel 52 Absatz 5, Artikel 72 Absatz 4 und Artikel 115
Absatz 1 genannten delegierten Rechtsakte wird der Kommission auf unbestimmte
Zeit Ubertragen.

3. Die Befugnisiibertragung nach Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d, Artikel 18,
Artikel 25, Artikel 28, Artikel 34, Artikel 39, Artikel 44, Artikel 47, Artikel 50,
Artikel 51 Absatz 10, Artikel 52 Absatz 5, Artikel 72 Absatz 4 und Artikel 115
Absatz 1 kann vom Européischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss tber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem
Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veréffentlichung im
Amtsblatt der Europaischen Union oder zu einem im Beschluss Uber den Widerruf
angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss Uber den Widerruf
nicht berihrt.

4. Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tUbermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Europdischen Parlament und dem Rat.
5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemalR Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d, Artikel 18,

Artikel 25, Artikel 28, Artikel 34, Artikel 39, Artikel 44, Artikel 47, Artikel 50,
Artikel 51 Absatz 10, Artikel 52 Absatz 5, Artikel 72 Absatz 4 und Artikel 115
Absatz 1 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament
noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses
Rechtsakts an das Europaische Parlament und den Rat Einwénde erhoben haben oder
wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwénde erheben werden. Auf
Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verlangert.

Artikel 118
Beteiligung europdischer Drittlander

Die Agentur steht der Beteiligung europdischer Drittlander offen, die Vertragsparteien des
Abkommens von Chicago sind und mit der Union internationale Ubereinkiinfte geschlossen
haben, nach denen sie das Unionsrecht auf den von dieser Verordnung erfassten Gebieten
anwenden.
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Diese internationalen Ubereinkiinfte kénnen Bestimmungen enthalten, die insbesondere Art
und Umfang der Beteiligung der betreffenden europdischen Drittlander an den Arbeiten der
Agentur festlegen, sowie Bestimmungen tber Finanzbeitrdge und Personal. Die Agentur kann
gemal Artikel 77 Absatz 2 Arbeitsvereinbarungen mit den zustandigen Behdrden der
betreffenden européischen Drittlander treffen, damit diese Bestimmungen wirksam werden.

Artikel 119
Sitzabkommen und Arbeitsbedingungen

1. Die notwendigen Bestimmungen Uber die Unterbringung der Agentur in dem
Mitgliedstaat, in dem sie ihren Sitz hat, und Uber die Einrichtungen, die von diesem
Mitgliedstaat zur Verfligung zu stellen sind, sowie die speziellen Vorschriften, die im
Sitzmitgliedstaat der Agentur fur den Exekutivdirektor, die Mitglieder des
Verwaltungsrats, das Personal der Agentur und fur Familienangehérige dieser
Personen gelten, werden in einem Sitzabkommen festgelegt, das nach Billigung
durch den Verwaltungsrat zwischen der Agentur und dem Sitzmitgliedstaat
spatestens am [OP Please insert the exact date - zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser
Verordnung] geschlossen wird.

2. Der Sitzmitgliedstaat der Agentur gewahrleistet die bestmdglichen Voraussetzungen
fir die Arbeitsweise der Agentur, einschlieBlich eines mehrsprachigen und
europdisch ausgerichteten schulischen Angebots und geeigneter
Verkehrsverbindungen.

Artikel 120
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Sanktionen fiir VerstolRe gegen diese Verordnung und die auf ihrer
Grundlage erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte fest. Die
Sanktionen missen wirksam, verhaltnismaRig und abschreckend sein.

Artikel 121
Verarbeitung personenbezogener Daten

1. In Bezug auf die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen dieser
Verordnung nehmen die Mitgliedstaaten ihre Aufgaben aus dieser Verordnung im
Einklang mit den nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften zur Umsetzung
der Richtlinie 95/46/EG war.

2. In Bezug auf die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen dieser
Verordnung nehmen die Kommission und die Agentur ihre Aufgaben aus dieser
Verordnung im Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 war.

Artikel 122
Aufhebung
Die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 wird aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Verordnung (EG) Nr.216/2008 gelten als Bezugnahmen auf die
vorliegende Verordnung und sind gemal der Ubereinstimmungstabelle in Anhang X zu lesen.
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Artikel 123
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008

Die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 wird wie folgt geandert:

1.

Artikel 4 Buchstabe b erhélt folgende Fassung:

»,0) es Inhaber eines gultigen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC) ist, das von
einer nationalen Behorde eines Mitgliedstaats oder von der Agentur der
Europdischen Union flr Flugsicherheit ausgestellt wurde;*

Artikel 6 erhalt folgende Fassung:
LArtikel 6
Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC)

(1) Voraussetzung fir die Erteilung und die Gultigkeit einer Betriebsgenehmigung
ist stets der Besitz eines giltigen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses, in dem die unter
die Betriebsgenehmigung fallenden Tatigkeiten festgelegt sind.

(2) Jede Anderung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses eines
Luftfahrtunternehmens  der  Gemeinschaft ist  gegebenenfalls in  der
Betriebsgenehmigung zu beriicksichtigen.

Handelt es sich um zwei verschiedene Behdrden, unterrichtet die fur das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustandige ~ Behorde die zustandige
Genehmigungsbehdrde unverziglich tUber solche Anderungen.

(3) Handelt es sich um zwei verschiedene Behdrden, richten die fur das
Luftverkehrsbetreiberzeugnis  zustdndige  Behdrde und  die  zustéandige
Genehmigungsbehorde Verfahren fir den Austausch von Informationen ein, die fiir
die Bewertung der finanziellen Lage des Luftfahrtunternehmens der Gemeinschaft
von Belang sind und dessen Betriebssicherheit beeintrachtigen kénnten oder die der
fir das Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustandigen Behotrde bei der Durchfuhrung
ihrer Aufsichtstétigkeiten in Bezug auf die Flugsicherheit von Nutzen sein kénnen.*

Artikel 12 Absatz 1 erhalt folgende Fassung:

»(1) Unbeschadet des Artikels 13 Absétze 3 und 5 wird ein Luftfahrzeug, das von
einem Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft eingesetzt wird, je nach Wahl des
Mitgliedstaats, dessen zustdndige Behorde die Betriebsgenehmigung erteilt, entweder
in dessen nationales Register oder innerhalb der Union eingetragen.*

Artikel 13 wird wie folgt geéndert:
(@) Absatz 2 erhalt folgende Fassung:

»(2) Eine Dry-Lease-Vereinbarung, der ein Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft
als Vertragspartei angehort, oder eine Wet-Lease-Vereinbarung, bei der das
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft Mieter des betreffenden, von einem
Drittlandbetreiber  betriebenen Luftfahrzeugs ist, bedarf einer vorherigen
Genehmigung gemall der Verordnung (EU) Nr. [XX/XXX reference to this
Regulation to be inserted] und den auf ihrer Grundlage erlassenen delegierten
Rechtsakten und Durchfuhrungsrechtsakten.*

(b) Folgender Absatz 5 wird angefugt:

»(5) Ein Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft, das in einem Drittland
eingetragene Luftfahrzeuge von einem anderen Unternehmen auf Dry-Lease-
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Grundlage anmietet, muss hierfir im Voraus die Genehmigung der fur sein
Luftverkehrsbetreiberzeugnis zustdndigen Behdrde einholen. Die zustdndige Behdrde
erteilt eine solche Genehmigung geméaR der Verordnung (EU) Nr. [XX/XXX
reference to this Regulation to be inserted] und den auf ihrer Grundlage erlassenen
delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten.*

Artikel 124
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010

Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 996/2010 wird wie folgt geéndert:

»(1) Alle Unfélle und schweren Stérungen, an denen Luftfahrzeuge beteiligt sind,
die von der Verordnung (EU) YYYY/N [ref. to new regulation] des Europdischen
Parlaments und des Rates* erfasst werden, sind in dem Mitgliedstaat, in dem sich der
Unfall oder die schwere Storung ereignet hat, zum Gegenstand einer
Sicherheitsuntersuchung zu machen.

(2) st ein von der Verordnung (EU) YYYY/N [ref. to new regulation] erfasstes
Luftfahrzeug, das in das Luftfahrzeugregister eines Mitgliedstaats eingetragen ist, an
einem Unfall oder einer schweren Stérung beteiligt und lasst sich nicht abschlieRend
feststellen, ob sich diese(r) im Hoheitsgebiet eines Staates ereignet hat, wird die
Sicherheitsuntersuchung von der Sicherheitsuntersuchungsstelle des
Eintragungsmitgliedstaats durchgefunhrt.

(3) Der Umfang der Sicherheitsuntersuchungen nach den Absétzen 1, 2 und 4 und
das bei Durchfiihrung dieser Sicherheitsuntersuchungen anzuwendende Verfahren
werden von der Sicherheitsuntersuchungsstelle nach Mallgabe der Erkenntnisse, die
sie zur Verbesserung der Flugsicherheit aus den Untersuchungen gewinnen will,
festgelegt.

(4) Die Sicherheitsuntersuchungsstellen kdnnen im Einklang mit den nationalen
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten andere als die in den Absatzen 1 und 2
genannten Storungen sowie Unfalle und schwere Stérungen unter Beteiligung
anderer Arten von Luftfahrzeugen untersuchen, wenn sie daraus Lehren flr die
Sicherheit erwarten.

(5) Abweichend von Absatz1l wund Absatz2 kann die zustadndige
Sicherheitsuntersuchungsstelle unter Berticksichtigung der Erkenntnisse, die zur
Verbesserung der Flugsicherheit zu erwarten sind, auf die Einleitung einer
Sicherheitsuntersuchung verzichten, wenn ein Unfall oder eine schwere Stérung ein
unbemanntes Luftfahrzeug, fir das gemaR Artikel 46 Absatzel und 2 der
Verordnung (EU) YYYY/N [ref. to new regulation] keine Zulassung/kein Zeugnis
bzw. keine Erklarung erforderlich ist, oder ein bemanntes Luftfahrzeug mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von bis zu 2250 kg betrifft und keine Person tddlich
oder schwer verletzt wurde.

(6) Die Sicherheitsuntersuchungen nach den Absatzen 1, 2 und 4 dirfen auf
keinen Fall bezwecken, die Schuld- oder Haftungsfrage zu klaren. Sie sind
unabhéangig und getrennt von Justiz- oder Verwaltungsverfahren und ohne
Prajudizierung solcher Verfahren zur Feststellung des Verschuldens oder der
Haftung durchzufiihren.*
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Artikel 125
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 376/2014

Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 wird wie folgt gedndert:

(a)
(b)
(©)
(d)

(€)

»(2) Diese Verordnung gilt fur Ereignisse und andere sicherheitsbezogene
Informationen, die von der Verordnung [ref. to new regulation] erfasste zivile
Luftfahrzeuge betreffen.

Diese Verordnung gilt jedoch nicht fir Ereignisse und andere sicherheitsbezogene
Informationen, die unbemannte Luftfahrzeuge betreffen, fur die geméal Artikel 46
Absédtze 1 und 2 der Verordnung (EU) YYYY/N [ref. to new regulation] keine
Zulassung/kein Zeugnis bzw. keine Erklarung erforderlich ist, sofern das Ereignis
oder die anderen sicherheitsbezogenen Informationen, die diese unbemannten
Luftfahrzeuge betreffen, keine schwere oder tddliche Verletzung von Personen
betreffen und keine anderen Luftfahrzeuge als unbemannte Luftfahrzeuge betroffen
sind.

Die Mitgliedstaaten konnen diese Verordnung auch auf Ereignisse und andere
sicherheitsbezogene Informationen anwenden, die von der Verordnung [ref. to new
regulation] nicht erfasste Luftfahrzeuge betreffen.*

Artikel 126
Ubergangsbestimmungen

Die gemaB der Verordnung (EG) Nr.216/2008 erteilten oder anerkannten
Zulassungen/Zeugnisse und abgegebenen oder anerkannten Erklarungen bleiben
gultig und werden behandelt, als seien sie nach den entsprechenden Bestimmungen
der vorliegenden Verordnung erteilt, abgegeben und anerkannt worden; dies gilt auch
fiir die Zwecke des Artikels 56.

Die auf der Grundlage der Verordnung (EG) Nr.216/2008 erlassenen
Durchfiihrungsbestimmungen werden bis spéatestens [flinf Jahre nach dem in
Artikel 127 genannten Datum — OP please insert the exact date] an die
Bestimmungen der vorliegenden Verordnung angepasst. Bis dahin sind
Bezugnahmen in den genannten Durchfuhrungsbestimmungen auf

»gewerbliche Tétigkeit” als Bezugnahme auf Artikel 3 Buchstabe i der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008 zu verstehen;

»technisch kompliziertes motorgetriebenes Luftfahrzeug”® als Bezugnahme auf
Artikel 3 Buchstabe j der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 zu verstehen;

LAusristungen™ als Bezugnahme auf Artikel 3 Absatz 28 der vorliegenden
Verordnung zu verstehen;

»Pilotenlizenz fur Freizeitflugverkehr” als Bezugnahme auf die in Artikel 7 Absatz 7
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 genannte Lizenz zu verstehen;

»gewerblicher Luftverkehr als Bezugnahme auf Artikel 2 Absatz 1 der Verordnung
(EU) Nr. 965/2012 der Kommission® zu verstehen.

DE

Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer
Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemaR der Verordnung (EG)

Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L 296 vom 25.10.2012, S. 1).
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3. Abweichend von den Artikeln 45 und 46 gelten die einschlagigen Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 weiterhin, bis die gemal Artikel 47 erlassenen
delegierten Rechtsakte in Kraft treten.

4, Die Mitgliedstaaten miissen bestehende bilaterale Vereinbarungen, die sie in den von

dieser Verordnung erfassten Bereichen mit Drittlandern geschlossen haben, so bald
wie moéglich nach Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung und jedenfalls vor dem
[drei Jahre nach dem in Artikel 127 genannten Datum — OP please insert the exact
date] kundigen oder anpassen.

Artikel 127
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Préasident Der Préasident
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FINANZBOGEN ZU RECHTSAKTEN

1. RAHMEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE
1.1. Bezeichnung des Vorschlags/der Initiative
1.2. Politikbereich(e) in der ABM/ABB-Struktur
1.3. Art des Vorschlags/der Initiative
1.4. Ziel(e)
1.5. Begrundung des Vorschlags/der Initiative
1.6. Dauer der MaRnahme und ihrer finanziellen Auswirkungen
1.7. Vorgeschlagene Methode(n) der Mittelverwaltung

2. VERWALTUNGSMASSNAHMEN
2.1. Monitoring und Berichterstattung
2.2. Verwaltungs- und Kontrollsystem
2.3. Pravention von Betrug und Unregelméligkeiten

3. GESCHATZTE FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN DES
VORSCHLAGS/DER INITIATIVE

3.1. Betroffene Rubrik(en) des Mehrjahrigen Finanzrahmens und Ausgabenlinie(n)
3.2. Geschétzte Auswirkungen auf die Ausgaben

3.2.1. Ubersicht

3.2.2. Geschatzte Auswirkungen auf die operativen Mittel

3.2.3. Geschatzte Auswirkungen auf die Verwaltungsmittel

3.2.4. Vereinbarkeit mit dem Mehrjahrigen Finanzrahmen

3.2.5. Finanzierungsbeteiligung Dritter

3.3. Geschatzte Auswirkungen auf die Einnahmen



DE

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

-125- Drucksache 9/16

FINANZBOGEN ZU RECHTSAKTEN

RAHMEN DES VORSCHLAGS/DER INITIATIVE
Bezeichnung des VVorschlags/der Initiative

Vorschlag fir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Agentur der Europdischen Union fir Flugsicherheit sowie zur Aufhebung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates

Politikbereich(e) in der ABM/ABB-Struktur®®

06 — Mobilitat und Verkehr
06 02 — Européische Verkehrspolitik
06 02 02 — Europaische Agentur fur Flugsicherheit

Art des Vorschlags/der Initiative
[0  Der Vorschlag/Die Initiative betrifft eine neue MaRnahme.

O  Der Vorschlag/Die Initiative betrifft eine neue MaBnahme im Anschluss an
ein Pilotprojekt/eine vorbereitende MaRnahme*.

Der Vorschlag/Die Initiative betrifft die Verlangerung einer bestehenden
Malinahme.

[0  Der Vorschlag/Die Initiative betrifft eine neu ausgerichtete MaRnahme.
Ziel(e)

Mit dem Vorschlag/der Initiative verfolgte mehrjahrige strategische Ziele der
Kommission

Ein vertiefter und fairerer Binnenmarkt mit gestarkter industrieller Basis: ein
wettbewerbsfahiger einheitlicher europdischer Verkehrsraum, der Birgern und
Unternehmen einen Rahmen flr sichere, effiziente und hochwertige
Verkehrsleistungen bietet.

Beschaftigung und Wachstum: Die Initiative soll zu einer wettbewerbsfahigen
europaischen Luftfahrtbranche beitragen, die hochwertige Arbeitsplatze schafft und
die technologische Innovation vorantreibt. Sie wird einen wirksamen Rechtsrahmen
fir die Integration neuer Geschéftsmodelle und neu aufkommender Technologien
schaffen.

Einzelziel(e) und ABM/ABB-Tatigkeit(en)

Einzelziel Nr.
Diese Initiative hat folgende Einzelziele:

1)  Beseitigung unnotiger Anforderungen und Gewahrleistung einer Regulierung,
die gegeniiber den mit den verschiedenen Arten von Luftfahrttatigkeiten
verbundenen Risiken verhaltnismaRig ist;

33

34

ABM: Activity Based Management (malnahmenbezogenes Management); ABB: Activity Based
Budgeting (tatigkeitsbezogene Aufstellung des Haushaltsplans).
Im Sinne des Artikels 54 Absatz 2 Buchstabe a oder b der Haushaltsordnung.
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1.4.3.

1.4.4.

2)  Gewahrleistung einer effizienten Integration und wirksamen Beaufsichtigung
neuer Technologien und Marktentwicklungen;

3)  Einrichtung eines kooperativen Sicherheitsmanagementprozesses zwischen der
Union und ihren Mitgliedstaaten zur gemeinsamen Erkennung und Minderung
von Risiken fr die Zivilluftfahrt;

4)  Schliefung der Licken im Regulierungssystem und Gewahrleistung seiner
Einheitlichkeit;

5)  Schaffung eines wirksamen Systems fir die Blndelung und gemeinsame
Nutzung der Ressourcen zwischen den Mitgliedstaaten und der Agentur.

ABM/ABB-Tatigkeit(en):
06 02 Europdische Verkehrspolitik

Erwartete Ergebnisse und Auswirkungen

Bitte geben Sie an, wie sich der Vorschlag/die Initiative auf die Begunstigten/Zielgruppe auswirken
dirfte.

Ergebnisse des Einzelziels 1: Rahmen fur die Beseitigung unnétiger/tbermaliig
praskriptiver Vorschriften; Einfuhrung leistungsbezogener Vorschriften, die die zu
erreichenden Ziele festlegen, aber Flexibilitat beziglich der Mittel zu Erreichung der
Ziele ermdglichen; Rahmen fir die Anpassung der Vorschriften an die aus der
regulierten Téatigkeit erwachsenen Risiken;

Ergebnisse des Einzelziels 2: Einfihrung technologieneutraler Vorschriften (soweit
mdoglich), Einfihrung eines Rechtsrahmens fur unbemannte Luftfahrzeuge;
verstarkte Verwendung von Industriestandards; vereinfachter Rechtsrahmen fir das
Anmieten von Luftfahrzeugen mit Besatzung zwischen EU-Betreibern;

Ergebnisse des Einzelziels 3: Rechtspflicht zur Annahme eines europdischen
Flugsicherheitsprogramms, eines europdischen Plans fir Flugsicherheit und
staatlicher Sicherheitsprogramme, die aufeinander abgestimmt sind; Verbesserung
des Austauschs und der Analyse von Informationen und Daten;

Ergebnisse des Einzelziels 4. Einfiihrung grundlegender Anforderungen fur die
Bodenabfertigung, den Umweltschutz in Bezug auf luftfahrttechnische Erzeugnisse
sowie die Cybersicherheit; engere Zusammenarbeit zwischen EASA und
Kommission in Sicherheitsfragen; Rechtsgrundlage fir die Uberpriifung des
Umweltschutzes in der Luftfahrt;

Ergebnisse des Einzelziels 5: Einrichtung eines Pools aus von der EU akkreditierten
Inspektoren; Einrichtung eines Notaufsichtsmechanismus; Rechtsrahmen flr die
Ubertragung von Regulierungsbefugnissen auf andere Mitgliedstaaten oder die
EASA; Moglichkeit der Ubertragung von Zertifizierungs- und Aufsichtsaufgaben an
einschlagige Nutzerorganisationen im Bereich der allgemeinen Luftfahrt; Férderung
risiko- und leistungsbezogener Aufsichtsmethoden; Einrichtung eines europdischen
Speichers fur Informationen, die fir die Zusammenarbeit der Behdrden bei der
Zertifizierung, Aufsicht und Durchsetzung von Belang sind; Mdoglichkeit der
Einbeziehung von Staatsluftfahrzeugen und in  Anhang Il  aufgefiihrten
Luftfahrzeugen in das Unionssystem.

Leistungs- und Erfolgsindikatoren

Bitte geben Sie an, anhand welcher Indikatoren sich die Realisierung des Vorschlags/der Initiative
verfolgen lasst.
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Indikatoren fiir das Einzelziel 1;

Zahl der bei der EASA eingehenden Anfragen zur Auslegung von
Vorschriften;

Zahl der Betreiber, die anhand leistungsbezogener Vorschriften die Einhaltung
der grundlegenden Anforderungen nachweisen;

Zahl der Privatpilotenlizenzen fur die allgemeine Luftfahrt;
Senkung der Kosten fir die Betreiber;

Indikatoren fir das Einzelziel 2:

Zahl der Vorschriften, in denen auf Industriestandards Bezug genommen wird,;
Alter der Flotte in der allgemeinen Luftfahrt in der EU;

Senkung der Kosten der Zulassung und Herstellung von Luftfahrzeugen;

Zahl der Neuzulassungen;

Indikatoren fiir das Einzelziel 3:

Unfallhdufigkeit im Verhéltnis zur Verkehrszunahme;

Ergebnisse der Normungs- und fortlaufenden Uberwachungstatigkeiten der
EASA;

Zahl der staatlichen Flugsicherheitsprogramme und deren Umsetzung auf der
Ebene der Mitgliedstaaten;

Indikatoren fiir das Einzelziel 4:

Zahl der bei der EASA eingehenden Anfragen zur Auslegung geanderter
Vorschriften;

Zahl der risikobehafteten Ereignisse im Zusammenhang mit der
Bodenabfertigung;

Rickmeldungen von den Interessentrégern;

Indikatoren fiir das Einzelziel 5:

Ergebnisse der Normungs- und fortlaufenden Uberwachungstitigkeiten der
EASA in Bezug auf Ressourcen und Zustandigkeiten in den Mitgliedstaaten;

Zahl der Mitgliedstaaten, die auf EU-Flugsicherheitsinspektoren und neue
Instrumente fir die Bundelung und gemeinsame Nutzung der Ressourcen
zuriickgreifen  (Ubertragung von  Zustandigkeiten, Einbeziehung von
Staatsluftfahrzeugen und in Anhang Il aufgefuhrten Luftfahrzeugen);

Entwicklung der Ressourcen in den nationalen Luftfahrtbehérden der
Mitgliedstaaten, gemessen in VZA und Haushaltsmitteln.

Begrundung des VVorschlags/der Initiative

Kurz- oder langfristig zu deckender Bedarf

Aufrechterhaltung eines hohen Flugsicherheitsniveaus auch bei wachsendem
Verkehrsaufkommen.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Forderung der Wettbewerbsfahigkeit des Luftfahrtsektors, indem das europaische
Zivilluftfahrtsystem effizienter gemacht und gleichzeitig die Einhaltung hoher
Sicherheits- und Umweltstandards gewahrleistet wird.

ICAO-Anforderungen an Mitgliedstaaten bezlglich der Annahme staatlicher
Flugsicherheitsprogramme.

Mehrwert aufgrund des Tatigwerdens der EU

Der Luftverkehr hat einen weitgehend grenziiberschreitenden Charakter und bedarf
daher naturgemaR einer Regulierung auf EU-Ebene.

Die Mitgliedstaaten sind sich darin einig, dass gemeinsame Vorschriften auf dem
Gebiet der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt erforderlich sind, damit ein hohes Maf
an Sicherheit gewahrleistet ist. Dies lag schon beim urspriinglichen Erlass der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und der ihr vorausgegangenen Verordnung (EG)
Nr. 1592/2002 auf der Hand. Die Flugsicherheit im  europdischen
Zivilluftfahrtsystem héngt u. a. davon ab, wie gut seine Komponenten miteinander
verzahnt sind. Jede Schnittstelle zu diesem System stellt ein Risiko dar, das der
Koordinierung bedarf. Gemeinsame Rechtsvorschriften machen eine Koordinierung
zwischen den Regulierungssystemen der Mitgliedstaaten tberfliissig und tragen
dadurch zu einer hoheren Sicherheit bei. Die Forderung eines gemeinsamen
européischen Flugsicherheitssystems kann am wirksamsten nur auf EU-Ebene
erreicht werden. Desgleichen wirken Effizienzgewinne, die sich aus einem
einheitlichen européischen System fir die Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt
ergeben, einer teuren Fragmentierung entgegen.

Aus friheren @hnlichen Malinahmen gewonnene Erkenntnisse

Die Initiative beruht u. a. auf einer grindlichen Analyse der Erfahrungen aus der
Anwendung der Verordnung (EG) Nr.216/2008 und der ihr vorausgegangenen
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002, einschlieBlich der Bewertung der Funktionsweise
der Verordnung (EG) Nr.216/2008, die im Jahr 2013 gemal deren Artikel 62
durchgefuhrt wurde.

Vereinbarkeit ~mit anderen  Finanzierungsinstrumenten  sowie  mdogliche
Synergieeffekte

Diese Initiative ist eines der Elemente, die im Rahmen des Luftfahrtpakets bis
Ende 2015 anzunehmen sind, und wird zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des
EU-Luftfahrtsektors beitragen.

Die Initiative steht im Einklang mit dem Verkehrsweilbuch von 2011, mit dem das
Ziel verfolgt wird, Europa zur sichersten Luftverkehrsregion zu machen.

Aulerdem steht die Initiative im Einklang mit der Strategie Europa 2020 und den
Prioritaten der Kommission, denn sie dient der Entwicklung des Binnenmarkts und
fordert die Innovation, so dass sie sich auch positiv auf Beschéaftigung und
Wachstum sowie auf die Wettbewerbsfahigkeit des Luftfahrtsektors insgesamt
auswirkt.

Im Hinblick auf die Leitungsstruktur der EASA steht die Initiative im Einklang mit
den Empfehlungen der Gemeinsamen Erklarung des Europdischen Parlaments, des
Rates und der Kommission zu den dezentralen Agenturen.
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1.6. Dauer der MalRnahme und ihrer finanziellen Auswirkungen
[0 Vorschlag/Initiative mit befristeter Geltungsdauer.
— [ Geltungsdauer: [TT.MM.]JJJJ bis [TT.MM.]JJJJ
— [ Finanzielle Auswirkungen: JJJJ bis JJJJ
Vorschlag/Initiative mit unbefristeter Geltungsdauer.
— Anlaufphase von JJJJ bis JJJJ,
— anschlieBend reguldre Umsetzung.
1.7. Vorgeschlagene Methode(n) der Mittelverwaltung™®
0  Direkte Verwaltung durch die Kommission

— [ durch ihre Dienststellen, einschlieBlich ihres Personals in den Delegationen der
Union;

— [ durch Exekutivagenturen

00 Geteilte Verwaltung mit Mitgliedstaaten.

Indirekte Verwaltung durch Ubertragung von Haushaltsvollzugsaufgaben an:
— [ Drittlander oder die von ihnen benannten Einrichtungen;

— [ internationale Organisationen und deren Agenturen (bitte angeben);

— [ die EIB und den Europdaischen Investitionsfonds;

- Einrichtungen im Sinne der Artikel 208 und 209 der Haushaltsordnung;

— [ offentlich-rechtliche Korperschaften;

— [ privatrechtliche Einrichtungen, die im offentlichen Auftrag tatig werden,
sofern sie ausreichende Finanzsicherheiten bieten;

— [ privatrechtliche Einrichtungen eines Mitgliedstaats, die mit der Einrichtung
einer Offentlich-privaten Partnerschaft betraut werden und die ausreichende
Finanzsicherheiten bieten;

— [ Personen, die mit der Durchfiihrung bestimmter MalRnahmen im Bereich der
GASP im Rahmen des TitelsVV EUV betraut und in dem maRgeblichen
Basisrechtsakt benannt sind.

— Falls mehrere Methoden der Mittelverwaltung angegeben werden, ist dies unter ,,Bemerkungen* néher zu

erlautern.
Bemerkungen
keine
2. VERWALTUNGSMASSNAHMEN

2.1 Monitoring und Berichterstattung

Bitte geben Sie an, wie oft und unter welchen Bedingungen diese Tétigkeiten erfolgen.

% Erlduterungen zu den Methoden der Mittelverwaltung und Verweise auf die Haushaltsordnung enthélt

die Website BudgWeb (in franzdsischer und englischer Sprache):
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Fur die Uberwachung und Bewertung stehen bereits umfangreiche Verfahren zur
Verfligung, denn die Leistungsiberwachung im Bereich der Flugsicherheit in der
Zivilluftfahrt ist ein fester Bestandteil des Rechtsrahmens der Union. Wie schon bei
der derzeit geltenden Verordnung (EG) Nr.216/2008 ist die Wirksamkeit der
vorgeschlagenen MalRnahme nach ihrer Verabschiedung alle fiinf Jahre zwingend
einer Bewertung zu unterziehen.

Zu den jahrlichen Berichterstattungspflichten der Agentur gehdren auch die
Ausarbeitung des konsolidierten Jahresberichts und die Aufstellung der endgdltigen
Jahresabschliisse.

Verwaltungs- und Kontrollsystem
Ermittelte Risiken

keine

Angaben zum Aufbau des Systems der internen Kontrolle

Als EU-Agentur unterliegt die EASA den fiir dezentrale Agenturen geltenden
Kontrollverfahren, die bereits in der Verordnung (EG) Nr.216/2008 festgelegt
wurden.

Die Finanzregelung der EASA, die auf der Rahmenfinanzregelung fiir Agenturen
beruht, sieht die Ernennung eines internen Prifers vor und enthdlt Anforderungen an
die interne Priifung.

Abschatzung der Kosten und des Nutzens der Kontrollen sowie Bewertung des
voraussichtlichen Fehlerrisikos

entfallt

Pravention von Betrug und Unregelmafigkeiten

Bitte geben Sie an, welche Préventions- und Schutzmalihahmen vorhanden oder vorgesehen sind.

Artikel 111 der vorgeschlagenen Verordnung betrifft die Betrugsbekdmpfung. Er
macht die Verordnung Nr. 883/2013 uber die Untersuchungen des Europdischen
Amtes fir Betrugsbekdmpfung (OLAF) auf die EASA anwendbar und erméchtigt
das OLAF und den Rechnungshof zur Durchfuhrung weiterer Prufungen und
Untersuchungen. Der Artikel entspricht dem Musterwortlaut flr dezentrale
Agenturen.

AuBerdem hat die EASA am 9. Dezember 2014 eine Betrugsbekdmpfungsstrategie
beschlossen.
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VORSCHLAGS/DER INITIATIVE

FINANZIELLE

AUSWIRKUNGEN

Drucksache 9/16

DES

3.1. Betroffene Rubrik(en) des Mehrjahrigen Finanzrahmens und Ausgabenlinie(n)
e Bestehende Haushaltslinien
In _der Reihenfolge der Rubriken des Mehrjéhrigen Finanzrahmens und der
Haushaltslinien
- Art der . . .
Haushaltslinie Ausgaben Finanzierungsbeitrége
Rubrik des
Mehrjéhrigen nach Avrtikel 21
Finan;rahn%ens Nummer GM/NGM E\lé('?'r,lb\ K von von Dritt- Absatz 2
. i - andidaten- .
RUBIIK. ..o . 37 " 38 landern Buchstabe b der
Landern landern Haushaltsordnung
1 Intelligentes
und inklusives
Wachstum
a) 06 02 02 Européische Agentur fir ) N )
Wettbewerbs_ F|UgSIChel’helt GM Ja Nein Ja Nein
fahigkeit flr
Wachstum
und
Beschaftigung

* Beitrag der Schweiz nach Beschluss Nr. 1/2007 (2008/100/EG)

e Neu zu schaffende Haushaltslinien: entfallt

In_der Reihenfolge der Rubriken des Mehrjahrigen Finanzrahmens und der

Haushaltslinien

P Art der . . -
Haushaltslinie Ausgaben Finanzierungsbeitrége
Rubrik des

Mehrjahrigen von von ) nach Artikel 21

Finanzrahmens | Nummer GM/NGM | EFTA- | Kandidaten- | VONDritt- | Absaiz2
Rubrik.......ooooivi and lind landern Buchstabe b der
Landern andern Haushaltsordnung

[... JIXX.YY.YY.YY] Ja/Nein | Ja/Nein | Ja/Nein |  Ja/Nein

36
37

DE

GM = Getrennte Mittel / NGM = Nicht getrennte Mittel.
EFTA: Europdische Freihandelsassoziation.
Kandidatenlander und gegebenenfalls potenzielle Kandidatenlander des Westbalkans.

DE




30

‘Bunyasio4 apjadip ‘Bunyasio apjalipul ‘(Usiui]
-vg abijewlon) NT Jop uswiyeugel\ "Mzq uswwelboid uoA Bunziaswin Jap Bunzimsiaiun Inz uagebsny pun Bunzinisislun aANRASIUILIPE JBPO/pUNn ayasiuydal
‘pAIm usuuoBaq aAlenIu| Jap/sBejyasio sep Bunziaswin Jap 1w Wap ul ‘Jyer sep Ist N Juer seq
"puis uassednzue a}aisuaipagsbeliiaA pun uaj|elS ayoljziesnz Jagn anauiges| Jap Buntequiala Jap pusydaidsius aip ‘uagebsny

3d

114
oy
6€

Janepshunyjen
Jalalsgaqun v19'2€ £€96'9€ GT6'9€ GhY'9E z= uabunyez
 Bepuasion A0 dO 4N} LINVSIOSNI [STHIN
JanepsBuN|a9 O O N4 S3OSNI |31
Jaja1s1gaqun v19'L€ €96'9€ G16'9€ Ghi'9e 1= usbunmuyordiap
1w Bejyasion
© alul|SHeysneH Jap Jswwnp
Jlepus ”Scmgm@m:mmmca_mihm>
allalzueul) awwelbold JoAneIado JalWWINSag uonelog Jop sny
Janepsbunyjen
Jaja1s1gaqun v19'L€ €96'9€ G16'9€ Ghi'9e @ usbunjyez
1w Bejyasion
alul|sijeysne
Janepsbunyjeo v19'.€= | €96'9= | ST6'9E= | S¥'9E= c0 c0 90 SIMISHEASNEH
J9191s1jaqun G6E'T + G6E'T + Gh0'z + GJS'T + () uabunmuyaisdis A
Hw Bejyosion 6.2'9¢ 895'GE 0.8'7€ 0.8'7€
[81IA dAneIadO »
"uabnjuia usjfeds aiallem
N : €+N ¢+N T+N N .
LNVSIOSNI anIg (9°T ayais) usbumpmsny or INON -:d9
uapuianepue Jabue| 1ag A4er Auer Auer Auer
e
Bunbiyeyosag pun WNISYIRAA InJ 11aXBIYRISOIBMONSAN BT MLIqnIJIa L EErHcsz suswiyeazueuld usbayeliysy sap yiagny

(usj[eIsIewiza@ €) YN "ONIAl Ul

~¢ElL-

sIuo1SIaaN

uagebsny alp Jne usabundaImsny 81z1eydsas)

T¢¢
¢'€

91/6 ayoesyonig



30

3d

Janepsbunyjen
Ja191s14aquin
nw Bejyoasion

v.9°2€

€96'0€

ST6'9€

Svy'9e

uabunjyez

Janepsbunyjen
Ja191s14aquin
nw Bejyosion

v.9°2€

€96'0€

ST6'9€

Svy'9e

usBunmyoipdia A

suswiyeJzueulH usbuyeliyaiy sap
BT Mlddnd 191un | INVSIOSNI 181N

91/6 ayoesyonIg

-€EL-



30

"paim usuuoBag aAneniu| 1ap/sbiejyasioA sep Bunziaswin Jap W Wap ul ‘dyer sep 1st N Jyer seq

0T

3d

44

Janepsbunyjen
Je)L1sjaqun 865'8€ | /88/€ | 6€8'.E€ | 69E'LE usbun|yez
nw BejyISIoN Suswiyeazueulq uabuyeliyay sap
Gsiq T NIMlddnd
JanepsBunjan usp J81un | INVSIOSNI 191N
J8181s1yaquin 86G'8€ | 188'/E | 6E8'.E | 69E'LE uaBumyorydia A
1w Bejyasion
‘uabnyuia usyjeds ais1am
LNVSTOSNI | ama (9T auars) usbumspmsny | STN | SHN o THN N
uapuJanepue Jabug| 199 Auer Ayer Ayer Ayer
(uayraIsrewnzad €) ¥N3 "OIA Ul
(wresaBsul suswiyeizueuld usbuyeliysiy sa
¥26'0 ¥26'0 7260 ¥26'0 uabuniyez = jwesabsul 4 - c:u_ T o_o _
Janepsbunyjen
Ja8Isyaqun ¥26'0 ¥26°0 ¥26°0 ¥26°0 uabunsismnz|ai N L1INVSIOSNI IAOIN dD
1w Bejyasion
0 0 0 0 uagebsnesbunijemia  ab1suoS e
(4N3 000 ¥26 = Jyer/4N3 000 ZET
Janepsbunyjae X YZAl) usNayuabslebuy-ySy3  pun  800Z/9TZ IN
Je181sLiyaquN v26'0 | v26'0 | ¥26'0 | vze'0 | (93) BunuplosA sep nw Bueyuswwesnz wi IAOW AO
1w Bejyosion lap ul usgebsnejeuoslad abniszisp :abejpunibsbunuydsisg
uagebsneeuoslad e
IA0ON :do
"uabnjuia usjfeds aiallem
LINVSIOSNI | ama (9T uars) ubumpwsny | oo CN TN e
uapuJanepue Jabug| 199 yer yer yer
(usyiasfewizaq@ €) YNJ "OIA Ul
uacgehsnesbuniemia A g suswiye.azueuld usbayeliysyy sap y1ugny

“vElL-

91/6 ayoesyonig



30

17

3d

"u1es uassednzue Jyer sapal suejdsijeysneH uabnnbpus sep BunpalyasgeiaA Jap Yyoeu sjeiuauaqabab uspiam 0Z0Z—LT0Z
alyer a1p InJ UsjyeZ ald "PJIM 18paIYISqeIan aployagsijeysneH Jap UOA ue|dsijeysneH abnjnbpus Jap ssep ‘1jeyagoA Wwap Jaun usyals 9T0Z nJ Usjyez alQ xx

‘apanm 1ssedabue assnjyasag usisse}ah J0ANZ pun 9TOZ UsJyeIaAsljeysneH Wi apioysgsifeysneH Jap UOA usp gewsb aip ‘sne 0z0z—yT0zZ Wneilsz

w1 uanuabyy usfeiuazap aip Jny Bunuejdjeuosiad pun -zueul4 a1p Jagn UOISSILIWOY Jap Bunjiani Jap abejpunio Jap jne us|als Jabibueygeljabius

pun -uaiyngab [yez spuaqiajqyols|b sula usbogzueuld a16njabiaq BejyasioA uapusaballloA WP Jap 1S19M USLIBgY Uspuajne| Jasalp assiugabig Jap uabaljion
wnz sig “aney Jnusby Jop ue|dua||slS usp ne saip usbundJImsny aydaMm pun aJuuQy Uayassne Ssixeld Jap ul ua||eis abibueygeyabius pun -usiyngeh

N} WaIsAS $a|qIxal4 uId a1m ‘usbalJoA Jagniep ualiay|szuig Hw usbogzueul4 uslslagtelaqn Usula UoISSILIWOY aIp PJIM 2 T0Z Sue|dsijeysneH Ssp SJNMug
$Ap aWYeUUY Jap Pjundliaz wnz susisaledsS "paIM UIBS USLIYSUNZUR UOISSILUWOY Jap UOA pun ujaxd1miua nz anusby Jap zuaiziyy3 pun Bunise|agsliagly aip
inJ UaJoleMIpu] UOA pueyue sep ‘uaplam 1ssedabue uaje1S abibueygeijabiua pun -uaiyngab any WeISAS Ua|qIXsl) WauId puaydaidsius usplam uajyez asalq

8G9 859 8G9 699 9.9 Jwresabsul uajjaIsueld
8TT 8TT 8TT (YA 8zT Jwesabsul 1SV
|euosiad-1 SV SansN

8TT 8TT 8TT YA 8¢T uaddnaBsBunpjosag- 1SV
(0] 4% (0)74% 0vS 99 819 Jwesabsul Qv
S Jeuostad-qy SanaN

ovs ovs ovS %S 8% usddnabsbunpjoseg-av
»(1Wesan) 0z0z-2102 VSV

0202 6102 8T0Z 1102 9702 aIp 4Ny aJeisjeuostad susbejyosshion

91/6 ayoesyonIg

0202—.T0Z VSV3 a1p Inj suejdus]|als sep Jnmiu3 Jausbe|yossbion T'TZ'E

-GEL-



3d “ 1d

nJ Wa1sAS Sa|qIXal) UId aIM ‘UsbiaI0A Jagniep usiiay|azulg 1w usbogzurul4 Us1elIagteiagn Usuld UOISSILULIOY aIp PAIM /TOZ suejdsijeysneH sep sjnmiug
SOp aWYRUUY Jap PjundiaZ WinZ sus1saledS "PaIM UISS USWIYSUNZUE UOISSILULLIOY I8P UOA pun Ujaya1MIus Nz Jmusly Jap zusiziy3 pun Bunise|aqslisqly aip
nJ USJOIEYIPU| UOA pueyue Sep ‘uspiam Issedabue usj|els abiburygeljsfius pun -usiyngab Inj WaIsAS Ua|gIXa]) WauId puaydaidsius uspiam usjyez asaiq x

457 Zey 437 14%47 TSY JwesaBsul ua|jalsueld
9L 9 9/ Ll 8/ Jwesafsul | S
|euostad-1 SV SensN

9. 9. 9/ Ll 8. usddnuBsbunpjoseg- 1 SvY
96¢ 95¢ 96¢ ¥9¢ €lg Jwesabsul v
|leuosiad-av senaN

9G¢ 96¢ 9Ge 79¢ €l€ uaddnaBsbunpjosag-av
MEITEUE!

pun uaayngeo)  0Z0Z—LT02 WSV

0202 6702 8102 1702 9102 alp 4Ny axJeisjeuostad auabejyossfion

"puts uayasablon (6TS (€T02Z)INOD)
Bunuejdjeuosiad pun -zueuiH alp Jagn Bunpiai Jap | Bueyuy ul (SYdy) swsisAsuiyejiynT auanaisabula) pun (0D1) Jagianagspueniiq inj aip
‘Us|91S UaydIjZresnz alp aIMos 8T0Z Sig (joodus)|a1s uap ue aqebqy aydijyel o5 T pun neqae|euosiad % T) % Z UOA Bunuaiznpay sip ualjeyiua uajyez asaiq

922 922 922 822 G2z Jwesefsul usjjelsueld
[4% v 4% o 0S Jwesabsul | SV
|euostad-1 SV SensN

A% A% YA’ )7 0S usddnuBsbunpjoseg- 1 SvY
8T 8T 8T z8T1 G/T Jwesabsul Qv
S |Jeuostad-qy SanaN

¥81 ¥8T ¥81 LT ST uaddnuaBsBunpjoseg-qv

«(Beanieg-n3) 020z-210Z VSV
0202 6102 8102 1702 9T0¢ 9lp JnJ 9Jelsjeuosiad mcm@m_commm\_o>

-9€L- 91/6 ayoesyoniQ



3d

€l ND

‘apanm 1ssedabue assnjyasag usisse}ah J0ANZ pun 9TOZ UsJyeIaAsljeysneH Wi apioysgsifeysneH Jap UOA usp gewsb aip ‘sne 0z0z—yT0z Wneillsz

w1 uanuabyy usfeiuazap aip Ny Bunuejdjeuosiad pun -zueul4 a1p Jagn UoISSILIWOY Jap Bunjiani Jap abejpunio Jap jne us|ls Jabibueygeljabius

pun -uaiyngab [yez spuaqiajqyols|b sula usbogzueuld a16njabiaq BejyasioA uapusaballloA Wap Jap 1S19M USLIBgy Uspuajne| Jasalp assiugabig Jep uabaljion
winz sig "aney Jnusby Jop uejdus||a1S uap Jne saIp usBunxyJIMsSny aydJam pun aluugy usyassne sixeld Jap ul usjja1s abibueyqelabius pun -uaiyngab

91/6 dydesyonig -LEL-



30

|yez

Uua]soxiwesss) wesa

Iyezuy
Iyezuy/
|yezuy

91S0M 91S0OM EIN0)"|

14

Iyezuy/

3150

Iyezuy/

3150

"uagalIyasaq ,, " (8)]81Z]azuUIz“ "Z'H'T Ja1un 1A
"puls uassednzue 2191sUsIPaqgsHeILI8A puUN UB||91S dYI1jZIesnz Jagn anaulged Jap Buniequisia A Jap pusydsidsius aip ‘[N

|yezuy

3150

|yezuy

3150

3d

1514

uabunpoimuapireN

pun usibojouyds |

Janau Bunbnyoisineag
UBWESYJIM pun uoleifaju|
Ua1uaIZIYa Jauld Bunisiajiyemas

¢ N 13I1Z713ZNI3

T "IN [91Z]9ZU1T N} SWIWINSUBYISIMZ

"UspJam LialgJosqe ujani usbiuremusfiah uoa assiugaBig aip [1sm “vSy3 a1p Jne UsBundlimsny Usydijzigsnz aula]

1s1 Brgewsiuieylan usyisty
usuapungJan uauaxbireIyesn
UOA UMY/ UBUSPaIYISIaA usp Jw
uap Jagnuabab aip ‘Buniaijnbay
Jauls Bunisialiyemas

pun uabuniapiojuy

Jabnguun Bunbiieseg

p
SV._” N 131Z13ZNI3

|yez

Ua]soxlwesss) Wese)

CINO7| EIN0)7] 91S0)

Iyezuy
Iyezuy/
|yezuy

3150

Iyezuy/

9150

Iyezuy/

9150

|yezuy

3150

|yezuy

3SSING3Od3

uagabue
assiugabig

1WVS3IOSNI

‘uabnjuls usieds alsliem aniq (9°T aysls)
uabunyaimsny uspulanepue Jabue| 1ag

€+N Jyer

¢+N Jyer

T+N Jyer

N Jyer

pun afa1z

(usysfewizad €) N3 0NN Ut usbumydlydisA Ing BN

(4N3 000 2ET :YZA T 4N} UBISOMIWESIS 8Yd111uyIsyaInp :abejpunibsbunuyosiag) -
16nguaq ., 3NN UaAIeIado uspuah|oy a1p Uspiam aAlreIu| 31p/Be|YISIOA Usp INd X —

-8€1L-

161n0uaq 81N UsAIIRIadO aUIdY UspJam aAleNIul 3Ip/BejydSIoA usp Jnd [ —

[a1IA usAleaado alp Jne usbunyJIMsny 8121eYdseS)  ‘Z'Z'€

91/6 ayoesyonig




30

ualsoxIesa)

Iye
Z)wess9

B o)

yezuy/

9150

Iyezuy

9150

|yezuy

qT

B o)

Iyezuy

9150

Iyezuy

9150

|yezuy

3150

|yezuy

3d

Haxyaipisyuly

Jaulas Bunisiajiyemes
pun walsAssbuniainbay
w1 uaxanT Jap Bungaiyos

¥ "IN 131Z713ZNI3

Janepsbunjao
JayasLigaqun
1w Bejyosion

7090

¥09°0

7060

20L'0

€ "IN
[91Z]9ZU13 nJ SWIINSUBYISIMZ

Janepsbunjao
JayasLigaqun
1w Bejyosion

vEE'0

vEE'0

vEE'0

L9T'0

(usrsoxsgalilag auyo

1Uer/aA T+HYZA T :U91S0Y[eu0SIad)
walsAsuyejynT ayasiedoans sep

1N} uasAeuy pun ualeq :,.eleq-big*

Janepsbunao
Jayastigaqun
1w Bejyosion

020

020

0.5°0

GES0

(4N3 o1 2'0 UOA UBISOY apuajne]
ayd1ayel 8IMOS T+U pun u ualyer
uap Ut YN3J Ol €0 UOA UBISOM-1 |
abijewurs ‘iyec/gA T) Bunyoemisgn
pun Bunpuysbunpiayosiug

alp Iny usreq apuabajpunih

:(82 191y) Jaydrsds sayosigdoing

ualsoxwesa)

|yez
-JWesss

3150

yezuy/

9150

Iyezuy

9150

|yezuy

3150

Iyezuy

9150

Iyezuy

9150

|yezuy

3150

|yezuy

Hyejyn|iinz

aIp Iny uayIsiy uoA Bunsapuln
pun BunuuaxJ3 uawesulawah
Inz uayeelspal|bun

UaJyl pun uolun Jap UBYISIMZ S
assazoldiuawabeurwsiiayiaysis
uaAneladooy sauls Buniyouuig

€ "IN 131Z713ZNI3

¢ IN
[91Z]9ZU13 Inj BWILINSUBYISIMZ

abnaziyejynT sjuueWAgUN
InJ UsWyRISIYOaY JanaN

91/6 ayoesyonIg

“6€1-




30

91

3d

Janepsbunyjao
JayasLigaqun

(4N3 000§ UOA UBISOY Bpus)ne|
ayaIjyel 8a1mos T+U pun u uaiyer
uap Ul ¥N3 Ol T'0 UOA UBISOM-1|
abiewuts ‘ayer/gaA 1) (LT 191Y)

1w Bejyosion G/0'0 600 G/T'0 orT'o uabipurISISAYIRS UOA [00d
UspoYIWISIYDISINY
Jauabozaqgsbunisia)
00v'0 00T‘0 00T‘0 00T‘0 00T'0 pun -ox1s1 Buniapig4
Imuaby Jap pun ualeelspai|biA
Uap U3YISIMZ U3dIN0ssay
USISOBLLIESD Iye u > u | u 1 u z u = u > u > J8p BunzINN awesurawab
ISOPUWESID | ) jesasy | @150 S | ooy | B |awsox | B | asoy 8 31503 8 aisoy | B | asoy | B pun Bunjapung aiIp Iny swaisAs
- - - - - - - uswiesy4Im sauls Bunyeyos
S IN 131Z713ZNI3
Janepsbunyje
‘_Swam: o ¥ "IN
1yaqun

. . . \ |81Z[8ZuIg InJ SWIWINSUSYISIMZ

Hw Bejyasion 9750 9%S'0 9%S'0 8v€0
(4N3 01Nl GT'0 UOA UBISOM
- 11 8yd1yel pun Jyer/yzA 1)
(6€ 12>11y) Bunipeisisiyonisg
Janepsbunyjae pun zanyasijamwn Jne Bnzeg
Ja193s1aqun ur uabunuapuoyuesbuniaiziinisz
Hw Bejyasion 282'0 282'0 282'0 912'0 ayostedoina anaN
(Iyer/YZA T InJ US1SOX[RUOSIAd)
(o7 19114y) uauomadsul
190 pun UsLLIYISIOA UOA
JanepsBunyjan Bunuagues3 Jap 18q Bunzimsisiun
Ja191s1yaqun ‘uapjadsesiiaysayaisbni4
Hw Bejyasion 2€T'0 Z€T'0 Z€T'0 990'0 pun -}yn7 uoA BunisisjuowlreH
(yecryzat
:us1soyjeuosiad) (TT [9XIUY)
Janepsbunyjeo uabuniaplojuy Jawesulawab
J19191814)30UN SWgISAS saula Bunijeylaiyoaljny
Hw Bejyasion Z€T'0 2€T'0 2€T'0 990°0 pun Buniynguix :Bunbiissgeuspog
-0pL- 91/6 8yoesyonIQ




30

3d

LT

G6E'T G6E'T S¥0'C GLST N3LSOMLINVSIO
G IN
S0 S0 G650 G2S'0 [91Z]3ZUl3 INJ swwinNsusydsimz
(4N3 01N 5200
UOA T+U pun u ualyer
uap ul [elsarewsbunpligsny Jng
JanepsBunyjan ua1soy abifewuts pun Jyer/gA 1)
Ja191s1yaqun (v 194v) spaepuelssbunpligsny
1w Bejyosion 0200 0200 SvT'0 TT'0 Jawesurawab Bumsisliyemes
(8T 1¥1MVY)
uayaxBipuelsnz uoA Bunbeiusgn
0S€'0 000 000 GIT'0 GIT'0 8Ip Ny suswiyey ssuls Bumyonulg

91/6 @yoesyonIQ -LyL-




Drucksache 9/16 -142-

3.2.3.  Geschatzte Auswirkungen auf die Verwaltungsmittel
3.2.3.1. Zusammenfassung
— [ Far den Vorschlag/die Initiative werden keine Verwaltungsmittel ben6tigt.

— [XIFir den Vorschlag/die Initiative werden die folgenden Verwaltungsmittel
benotigt:

— Berechnungsgrundlage: derzeitige Personalausgaben in der GD MOVE im
Zusammenhang mit der Verordnung (EG) Nr.216/2008 und EASA-
Angelegenheiten (7 VZA x 132 000 EUR/Jahr = 924 000 EUR)

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Bei langer andauernden Auswirkungen

45
JahrN Jahr N+1 Jahr N+2 Jahr N+3 (siehe 1.6) bitte weitere Spalten einfligen.

INSGESAMT

RUBRIK 5 des
Mehrjéhrigen
Finanzrahmens

Personalausgaben 0,924 0,924 0,924 0,924

Sonstige
Verwaltungsausgaben 0 0 0 0

Zwischensumme

RUERISSEES 0,924 0,924 0,924 0,924
Mehrjéhrigen

Finanzrahmens

Aulerhalb der
RUBRIK 5% des
Mehrjéhrigen
Finanzrahmens

Personalausgaben 0 0 0 0

Sonstige 0 0 0 0

Verwaltungsausgaben

Zwischensumme
aulerhalb der
RUBRIK 5 des 0 0 0 0
Mehrjahrigen
Finanzrahmens

INSGESAMT 0,924 0,924 0,924 0,924

Der Mittelbedarf fiir Personal und sonstige Verwaltungsausgaben wird durch der Verwaltung der Manahme zugeordnete
Mittel der GD oder GD-interne Personalumsetzung gedeckt. Hinzu kommen etwaige zusatzliche Mittel, die der fiir die
Verwaltung der MaBBnahme zustdndigen GD nach MaRgabe der verfigbaren Mittel im Rahmen der jahrlichen
Mittelzuweisung zugeteilt werden.

45
46

Das Jahr N ist das Jahr, in dem mit der Umsetzung des VVorschlags/der Initiative begonnen wird.
Technische und/oder administrative Unterstltzung und Ausgaben zur Unterstiitzung der Umsetzung
von Programmen bzw. MalRnahmen der EU (vormalige BA-Linien), indirekte Forschung, direkte
Forschung.

DE 18
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3.2.3.2. Geschatzter Personalbedarf
— [ Far den Vorschlag/die Initiative wird kein Personal bendtigt.
- Fur den Vorschlag/die Initiative wird das folgende Personal benétigt:

Schatzung in Vollzeitdquivalenten

Bei langer andauernden
Auswirkungen (siehe 1.6)
bitte weitere Spalten
einfligen.

Jahr N Jahr N+1 Jahr N+2 Jahr N+3

¢ Im Stellenplan vorgesehene Planstellen (Beamte und Bedienstete auf Zeit)

06 01 01 01 (am Sitz und in den Vertretungen der

Kommission) ! ! ! !
XX 0101 02 (in den Delegationen) 0 0 0 0
XX 01 05 01 (indirekte Forschung) 0 0 0 0
10 01 05 01 (direkte Forschung) 0 0 0 0

«Externes Personal (in Vollzeitdquivalenten (VZA))*
XX 010201 (VB, ANS und LAK der Globaldotation) 0 0 0 0
XX 010202 (VB, OB, ANS, LAK und JSD in den

Delegationen) 0 0 0 0
0 0 0 0
XX 01 04 yy*®
0 0 0 0
XX 01 0502 (VB, ANS und LAK der indirekten Forschung) 0 0 0 0
10 01 05 02 (VB, ANS und LAK der direkten Forschung) 0 0 0 0
Sonstige Haushaltslinien (bitte angeben)
INSGESAMT 7 7 7 7

XX steht fuir den jeweiligen Politikbereich bzw. Haushaltstitel.

Der Personalbedarf wird durch der Verwaltung der Manahme zugeordnetes Personal der GD oder GD-interne
Personalumsetzung gedeckt. Hinzu kommen etwaige zusétzliche Mittel, die der flir die Verwaltung der
MaRnahme zustdndigen GD nach MaRgabe der verfiigharen Mittel im Rahmen der jahrlichen Mittelzuweisung
zugeteilt werden.

Beschreibung der auszufiihrenden Aufgaben:

Beamte und Bedienstete auf Zeit | Personal der GD MOVE, das mit Fragen der Flugsicherheit in der Zivilluftfahrt, des
Umweltschutzes in der Luftfahrt und der EASA befasst ist:

- Verwaltung der Annahme und Durchfuhrung von MaRnahmen, die sich aus EASA-
Empfehlungen ergeben (Beschliisse und Verordnungen der Kommission);

- administrative Koordinierung und Kontrolle der EASA: Arbeitsprogramme, mehrjéhrige
Personalentwicklungspléne, Sitzungen des Verwaltungsrates und anderer Ausschiisse;

- Politikentwicklung und Koordinierung

- finanzielle und das Rechnungswesen betreffende Verantwortlichkeiten in Bezug auf die
EASA auf Kommissionsebene (Haushalt, Entlastung usw.).

Externes Personal

4 VB = Vertragshedienstete, OB = ortliche Bedienstete, ANS = abgeordnete nationale Sachverstindige,

LAK =Leiharbeitskrafte, JSD = junge Sachverstandige in Delegationen.

8 Teilobergrenze fiir aus operativen Mitteln finanziertes externes Personal (vormalige BA-Linien).

DE 19 DE
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3.2.4.  Vereinbarkeit mit dem Mehrjéhrigen Finanzrahmen

— [ Der Vorschlag/Die Initiative ist mit dem Mehrjahrigen Finanzrahmen
vereinbar.

- Der Vorschlag/Die Initiative erfordert eine Anpassung der betreffenden Rubrik
des Mehrjahrigen Finanzrahmens.

Bitte erlautern Sie die erforderliche Anpassung unter Angabe der betreffenden Haushaltslinien und der
entsprechenden Betrage®.

Haushaltslinie: 06 02 02
in Mio. EUR

N: 36,445

N+1: 36,915

N+2: 36,963

N+3: 37,674

— O Der Vorschlag/Die Initiative erfordert eine  Inanspruchnahme  des
Flexibilitatsinstruments oder eine Anderung des Mehrjahrigen Finanzrahmens.

Bitte erlautern Sie den Bedarf unter Angabe der betreffenden Rubriken und Haushaltslinien sowie der
entsprechenden Betrége.

3.2.5.  Finanzierungsbeteiligung Dritter
— Der Vorschlag/Die Initiative sieht keine Kofinanzierung durch Dritte vor.

— Der Vorschlag/Die Initiative sieht folgende Kofinanzierung vor:
Mittel in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Bei langer andauernden
Jahr N | Jahr N+1 | Jahr N+2 | Jahr N+3 [ Auswirkungen (siehe 1.6) bitte Insgesamt
weitere Spalten einfuigen.

Beitrag von EEA-

/[EFTA-Landern auler 1,070 1,070 1,054 1,073
Schweiz*
Beitrag der Schweiz** 10 1,0 10 1,0

Kofinanzierung

INSGESAMT 2,070 2,070 2,054 2,073

* Ausgehend von der Annahme eines Beitrags in Héhe von 2,76 % des jéhrlichen EU-Beitrags. Bei der Berechnung der
zweckgebundenen Einnahmen aus Vorjahresiiberschiissen wird davon ausgegangen, dass diese O betragen.

**  Anndherungsweise entsprechend dem Beschluss Nr.1/2007 des Gemischten Luftverkehrsausschusses
Gemeinschaft/Schweiz, der durch das Abkommen zwischen der Europdischen Gemeinschaft und der Schweizerischen
Eidgenossenschaft Giber den Luftverkehr eingesetzt wurde (2008/100/EG)

3.3. Geschatzte Auswirkungen auf die Einnahmen
- Der Vorschlag/Die Initiative wirkt sich nicht auf die Einnahmen aus.

Betrdge, die entsprechend der Vereinbarung der Kabinette Uber zusétzliche Stellen und
Vertragsbedienstete anzupassen sind.

DE 20 DE
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— [ Der Vorschlag/Die Initiative wirkt sich auf die Einnahmen aus, und zwar:

— [0 auf die Eigenmittel

— [0 auf die sonstigen Einnahmen

in Mio. EUR (3 Dezimalstellen)

Einnahmenlinie:

Fir das
laufende
Haushaltsjahr
verflighare
Mittel

Auswirkungen des Vorschlags/der Initiative®

Jahr N

Jahr N+1

Jahr N+2

Jahr N+3

Bei langer andauernden Auswirkungen
(siehe 1.6) bitte weitere Spalten einfiigen.

Artikel ....

Bitte geben Sie fir die sonstigen zweckgebundenen Einnahmen die betreffende(n) Ausgabenlinie(n)

an.

Bitte geben Sie an, wie die Auswirkungen auf die Einnahmen berechnet werden.

DE

Bei den traditionellen Eigenmitteln (Z6lle, Zuckerabgaben) sind die Betrége netto, d. h. abziiglich 25 %
fiir Erhebungskosten, anzugeben.

21
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* Kk

¥ EUROPAISCHE
Xk KOMMISSION
Brussel, den 7.12.2015
COM(2015) 613 final
ANNEXES 1 to 10
ANHANGE
zum

Vorschlag fur eine
VERORDUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung

einer Agentur der Européischen Union fur Flugsicherheit sowie zur Aufhebung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates

{SWD(2015) 262 final}
{SWD(2015) 263 final}
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ANHANG |
Luftfahrzeuge gemafn Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d

Luftfahrzeugkategorien, auf die diese Verordnung keine Anwendung findet:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

historische Luftfahrzeuge, die folgende Kriterien erfillen:

i)  einfache Luftfahrzeuge, deren
- urspringliche Auslegung vor dem 1. Januar 1955 festgelegt wurde und
- deren Produktion vor dem 1. Januar 1975 eingestellt wurde,
oder

i) Luftfahrzeuge von eindeutiger historischer Bedeutung

- aufgrund der Teilnahme an einem bemerkenswerten historischen
Ereignis,

- als wichtiger Schritt in der Entwicklung der Luftfahrt oder

- aufgrund einer wichtigen Rolle innerhalb der Streitkrafte eines
Mitgliedstaats;

speziell fur Forschungszwecke, Versuchszwecke oder wissenschaftliche Zwecke
ausgelegte oder veranderte Luftfahrzeuge, die wahrscheinlich in sehr begrenzten
Stlickzahlen produziert werden;

bemannte Luftfahrzeuge, die zu mindestens 51 % von einem Amateur oder einer
Amateurvereinigung ohne Gewinnzweck fiir den Eigengebrauch ohne jegliche
gewerbliche Absicht gebaut werden;

militarisch genutzte Luftfahrzeuge, sofern es sich nicht um Muster handelt, fir die
eine Musterbauart von der Agentur festgelegt wurde;

Flachenflugzeuge mit einer Abreil3geschwindigkeit oder Mindestgeschwindigkeit im
stationdren Flug in Landekonfiguration von hochstens 35 Knoten CAS (Calibrated
Air Speed — berichtigte Fluggeschwindigkeit) mit hdchstens zwei Sitzen und einer
von den Mitgliedstaaten erfassten hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von nicht
mehr als

i) 300 kg im Fall von einsitzigen Landflugzeugen/-hubschraubern;
i) 450 kg im Fall von zweisitzigen Landflugzeugen/-hubschraubern;

i) 330kg im Fall von einsitzigen = Amphibienflugzeugen  oder
Schwimmerflugzeugen/-hubschraubern;

iv) 495kg im Fall von zweisitzigen  Amphibienflugzeugen  oder
Schwimmerflugzeugen/-hubschraubern, sofern sie fir den Fall, dass sie sowohl
als Schwimmerflugzeuge/-hubschrauber als auch als Landflugzeuge/-
hubschrauber betrieben werden, jeweils beide MTOM-Grenzwerte nicht
uberschreiten;

v) 4725 kg im Fall von zweisitzigen Landflugzeugen mit an der Zelle montiertem
Fallschirm-Gesamtrettungssystem;

vi) 540 kg im Fall von zweisitzigen Landflugzeugen mit an der Zelle montiertem
Fallschirm-Gesamtrettungssystem und mit Elektroantrieb;

DE
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(f)

(9)

(h)

@)
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vii) 315 kg im Fall von einsitzigen Landflugzeugen mit an der Zelle montiertem
Fallschirm-Gesamtrettungssystem;

viii) 365 kg im Fall von einsitzigen Landflugzeugen mit an der Zelle montiertem
Fallschirm-Gesamtrettungssystem und mit Elektroantrieb,

einsitzige und zweisitzige Tragschrauber mit einer hdchstzuldssigen Startmasse von
nicht mehr als 560 Kkg;

Segelflugzeuge und Motorsegler mit einer hdchstzuldssigen Startmasse von nicht
mehr als 250 kg im Fall von einsitzigen bzw. 400 kg im Fall von zweisitzigen
Flugzeugen, einschliellich fuBstartfahiger Flugzeuge;

Nachbildungen von Luftfahrzeugen geméR den Buchstaben a bis d, deren
Konstruktion dem Original-Luftfahrzeug ahnlich ist;

Heilluftballons mit einem Platz und einem bauartbedingten maximalen
HeiRluftvolumen von héchstens 900 m?;

sonstige bemannte Luftfahrzeuge mit einer hdéchstzuldssigen Leermasse
(einschlieBlich Kraftstoff) von nicht mehr als 70 kg.

DE
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ANHANG |1
Grundlegende Anforderungen an die Lufttiichtigkeit

1. INTEGRITAT DES ERZEUGNISSES:

Die Integritat des Erzeugnisses muss fir alle vorgesehenen Flugbedingungen wéhrend der
Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs sichergestellt sein. Die Einhaltung aller
Anforderungen muss durch Bewertung oder Analyse, erforderlichenfalls durch Priifungen
gestiitzt, nachgewiesen werden.

1.1. Tragende Teile und Werkstoffe:

1.1.1. Die |Integritdt der Struktur muss Uber den gesamten Betriebsbereich des
Luftfahrzeugs einschlieBlich seines Antriebssystems und in ausreichendem Male
dartiber hinaus sichergestellt sein und wéhrend der Betriebslebensdauer des
Luftfahrzeugs aufrecht erhalten werden.

1.1.2.  Alle Teile des Luftfahrzeugs, deren Ausfall die Integritat der Struktur beeintrachtigen
kdnnte, missen folgenden Bedingungen entsprechen, ohne dass es zu schadlicher
Verformung oder zum Ausfall kommt. Dies gilt auch fir alle Gegenstdnde mit
erheblicher Masse und ihre Ruckhaltemittel.

(@) Alle Kombinationen von Belastungen, die nach verninftigem Ermessen
innerhalb des Gewichtsbereichs, des Bereichs der Schwerpunktlage, des
Betriebsbereichs und der Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs und in
ausreichendem Mal? dartiber hinaus auftreten kdnnen, sind zu berlcksichtigen.
Hierzu z&hlen Belastungen durch Boen, Flugmandver, Druckbeaufschlagung,
bewegliche Oberflachen sowie Steuerungs- und Antriebssysteme sowohl
wéhrend des Fluges als auch am Boden.

(b) Belastungen und mdogliche Ausfélle aufgrund von Notlandungen oder
Notwasserungen sind zu berucksichtigen.

(c) Je nach Betriebsart sind dynamische Effekte durch das Antwortverhalten der
Struktur auf diese Belastungen unter Berlcksichtigung der GrolRe und der
Auslegung des Luftfahrzeugs abzudecken.

1.1.3. Das Luftfahrzeug darf keine aeroelastische Instabilitdt und keine (bermaRigen
Vibrationen aufweisen.

1.1.4.  Herstellungsverfahren und Werkstoffe, die beim Bau des Luftfahrzeugs zum Einsatz
kommen, missen bekannte und reproduzierbare konstruktive Eigenschaften
aufweisen. Durch das Betriebsumfeld bedingte Anderungen der Leistungskennwerte
der Werkstoffe miissen beriicksichtigt werden.

1.1.5. Im Rahmen des Madglichen ist sicherzustellen, dass die Auswirkungen zyklischer
Belastung, Beeintrachtigungen durch Umwelteinflisse, Unfallschaden und
Einzelschaden nicht dazu fihren, dass die Integritat der Struktur so weit abfallt, dass
ein annehmbares Niveau der Restwiderstandsfahigkeit unterschritten wird. Alle
erforderlichen Anweisungen, die die fortdauernde Lufttlichtigkeit in dieser Hinsicht
gewahrleisten, sind bekannt zu machen.

1.2. Antrieb:

1.2.1. Die Integritdt des Antriebssystems (d. h. des Triebwerks und gegebenenfalls des
Propellers) muss tber den gesamten Betriebsbereich des Antriebssystems und in
ausreichendem Male dartiber hinaus wéhrend der Betriebslebensdauer des
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Antriebssystems nachweislich sichergestellt sein; dabei ist die Rolle des
Antriebsystems im allgemeinen Sicherheitskonzept fir das Luftfahrzeug zu
berucksichtigen.

Das Antriebssystem muss innerhalb der angegebenen Grenzen und unter
Beriicksichtigung von Umweltauswirkungen und -bedingungen den geforderten
Schub oder die geforderte Leistung unter allen erforderlichen Flugbedingungen
erbringen.

Herstellungsverfahren und Werkstoffe, die beim Bau des Antriebssystems zum
Einsatz kommen, missen ein bekanntes und reproduzierbares konstruktives
Verhalten aufweisen. Durch das Betriebsumfeld bedingte Anderungen der
Leistungskennwerte der Werkstoffe miissen beriicksichtigt werden.

Die Auswirkungen zyklischer Belastung, Beeintrachtigungen durch Umwelt- und
Betriebseinfliisse und daraus resultierende mogliche Ausfélle von Teilen durfen nicht
dazu flhren, dass die Integritat des Antriebssystems unter ein annehmbares Niveau
abfallt. Alle erforderlichen Anweisungen, die die fortdauernde Lufttlichtigkeit in
dieser Hinsicht gewahrleisten, sind bekannt zu machen.

Alle erforderlichen Anweisungen, Informationen und Anforderungen an die sichere
und ordnungsgemélRe Verbindung zwischen dem Antriebssystem und dem
Luftfahrzeug sind bekannt zu machen.

Systeme und Ausristungen (andere als nicht eingebaute Ausrustungen):

Das Luftfahrzeug darf keine konstruktiven Eigenschaften oder Einzelheiten
aufweisen, die erfahrungsgeman geféhrlich sind.

Das Luftfahrzeug und alle Systeme und Ausrlstungen, die fir die Bewertung der
Musterbauart oder aufgrund von Betriebsvorschriften erforderlich sind, missen unter
allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen Uber den gesamten Betriebsbereich des
Luftfahrzeugs und in hinreichendem MaRe darlber hinaus bestimmungsgeman
funktionieren, wobei dem Betriebsumfeld des Systems oder der Ausristung
gebuhrend Rechnung zu tragen ist. Andere Systeme oder Ausriistungen, die fur die
Musterzulassung oder aufgrund von Betriebsvorschriften nicht erforderlich sind,
durfen — auch im Falle einer Fehlfunktion — die Sicherheit nicht verringern und das
ordnungsgemélle Funktionieren anderer Systeme oder Ausristungen nicht
beeintrachtigen. Systeme und Ausristungen mussen ohne auBergewdhnliche
Fahigkeiten mit normalem Kraftaufwand bedienbar sein.

Systeme und Ausristungen von Luftfahrzeugen mussen sowohl einzeln als auch in
Beziehung zueinander so konstruiert sein, dass ein einzelner Ausfall, bei dem nicht
nachgewiesen wurde, dass er &duBerst unwahrscheinlich ist, nicht zu einem
verhangnisvollen Totalausfall fuhren kann, und die Wahrscheinlichkeit eines
Ausfalls muss umgekehrt proportional zur Schwere seiner Auswirkungen auf das
Luftfahrzeug und seine Insassen sein. In Bezug auf das genannte Einzelausfall-
Kriterium wird anerkannt, dass hinsichtlich der GroRe und der allgemeinen
Auslegung des Luftfahrzeugs eine angemessene Toleranz vorzusehen ist und dass
dies moglicherweise dazu fihrt, dass einige Teile und Systeme von Hubschraubern
und Kleinflugzeugen dieses Einzelausfall-Kriterium nicht erfullen kénnen.

Fur die sichere Durchfuhrung des Fluges erforderliche Informationen und
Informationen Gber unsichere Zustdnde missen der Besatzung oder gegebenenfalls
dem Instandhaltungspersonal deutlich, kohérent und unzweideutig mitgeteilt werden.
Systeme, Ausriistungen und Steuerungs- und Kontrolleinrichtungen, einschliellich
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1.3.5.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

optischer und akustischer Signaleinrichtungen, muissen so konstruiert und angeordnet
sein, dass Fehler, die zum Entstehen von Gefahren beitragen kénnten, minimiert
werden.

Es missen konstruktive Vorkehrungen getroffen werden, um Gefahren fir das
Luftfahrzeug und die Insassen aufgrund von hinreichend wahrscheinlichen
Bedrohungen, einschlieBlich Bedrohungen der Informationssicherheit, sowohl
innerhalb als auch auerhalb des Luftfahrzeugs zu minimieren; hierzu zahlt auch der
Schutz vor der Mdglichkeit, dass bei nicht eingebauten Ausristungen erhebliche
Storungen auftreten oder dass sie auseinanderbrechen.

Nicht eingebaute Ausristung:

Nicht eingebaute Ausristung muss ihre Sicherheitsfunktion oder sicherheitsrelevante
Funktion unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen bestimmungsgeman
erflllen, soweit diese Funktion nicht auch auf andere Weise erfullt werden kann.

Nicht eingebaute Ausriistung muss ohne auflergewohnliche Fahigkeiten mit
normalem Kraftaufwand bedienbar sein.

Nicht eingebaute Ausristung muss so konstruiert sein, dass Fehler, die zum
Entstehen von Gefahren beitragen kdnnten, minimiert werden.

Nicht eingebaute Ausriistung darf — auch im Falle einer Fehlfunktion — die
Sicherheit nicht verringern und das ordnungsgemaélie Funktionieren anderer Systeme,
Ausristungen oder Gerate nicht beeintréchtigen.

Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit:

Alle benétigten Dokumente, einschlieBlich der Anweisungen flir die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, sind zu erstellen und bereitzustellen, um zu
gewadhrleisten, dass der Lufttichtigkeitsstandard des Luftfahrzeugmusters und aller
zugehorigen Teile Uber die gesamte Betriebslebensdauer des Luftfahrzeugs
aufrechterhalten wird.

Es sind Vorkehrungen zu treffen, um die Inspektion, die Einstellung, das Schmieren,
den Ausbau oder den Austausch von Teilen und nicht eingebauten Ausriistungen zu
ermoglichen, soweit dies fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erforderlich
ist.

Die Anweisungen fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit sind — je nach
Informationsumfang — in Form eines oder mehrerer Handbiicher zu erteilen. Die
Handbticher missen Anweisungen flr Instandhaltung und Instandsetzung, Angaben
zu Wartungsarbeiten sowie Verfahrensanweisungen fur die Fehlerbehebung und
Inspektion enthalten und in einem praktisch handhabbaren Format ausgefiihrt
werden.

Die Anweisungen fur die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit mussen Angaben zur
Beschrankung der Lufttiichtigkeit enthalten, in denen jeweils verbindliche
Austauschfristen, Inspektionsintervalle und entsprechende Verfahrensanweisungen
fiir die Inspektion festgelegt werden.

AUF DIE LUFTTUCHTIGKEIT BEZOGENE ASPEKTE DES BETRIEBS DER ERZEUGNISSE

Die folgenden Voraussetzungen missen nachweislich gegeben sein, damit wéhrend
des Betriebs des Erzeugnisses ein zufrieden stellendes Sicherheitsniveau fir
Personen an Bord oder am Boden gewéhrleistet ist:
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Die Betriebsarten, fiir die das Luftfahrzeug zugelassen ist, mussen festgelegt
sein; ebenso mussen fur den sicheren Betrieb notwendige Beschréankungen und
Angaben, einschlieBlich Umweltbeschrankungen und Leistungsangaben,
festgelegt sein.

Das Luftfahrzeug muss unter allen vorgesehenen Betriebsbedingungen, auch
nach Ausfall eines oder gegebenenfalls mehrerer Antriebssysteme, unter
Bertcksichtigung der GrolRe und der Auslegung des Luftfahrzeugs sicher
steuerbar und mandvrierbar sein. Der Muskelkraft des Piloten, der
Flugdeckumgebung, der Arbeitsbelastung des Piloten und anderen
menschlichen Faktoren sowie der Flugphase und der Flugdauer ist gebiihrend
Rechnung zu tragen.

Es muss mdoglich sein, reibungslos von einer Flugphase in eine andere
Uberzugehen, ohne dass unter den wahrscheinlichen Betriebsbedingungen in
auflergewohnlichem Mald Flugfahigkeiten, Wachsamkeit, Muskelkraft oder
Arbeitsaufwand erforderlich sind.

Die Stabilitat des Luftfahrzeugs muss so beschaffen sein, dass die an den
Piloten gestellten Anforderungen unter Berlcksichtigung der Flugphase und
der Flugdauer nicht tberméRig sind.

Es sind Verfahrensanweisungen fur Normalbetrieb, Ausfallzustande und
Notfallsituationen zu erstellen.

Es missen dem Luftfahrzeugtyp angepasste Warnvorrichtungen oder andere
Préaventionsvorkehrungen,  die  ein  Uberschreiten  des  normalen
Flugleistungsbereichs verhindern sollen, vorhanden sein.

Die Eigenschaften des Luftfahrzeugs und seiner Systeme missen ein sicheres
Beenden von Grenzflugzustanden, die mdglicherweise erreicht werden,
gestatten.

Die Angaben zu Betriebsgrenzen und andere Informationen, die fir den sicheren
Betrieb erforderlich sind, missen den Besatzungsmitgliedern zuganglich gemacht
werden.

Der Betrieb von Erzeugnissen muss vor Gefahren durch widrige &ul3ere oder innere
Einfllsse, einschlieRlich Umwelteinflissen, geschiitzt werden.

(@)

(b)

Insbesondere darf je nach Art des Betriebs die wahrend des Betriebs des
Erzeugnisses begrindet zu erwartende Einwirkung von Ph&nomenen wie
schlechtes Wetter, Blitzschlag, Vogelschlag, hochfrequente Strahlungsfelder,
Ozon usw. unter Berucksichtigung der GrofRe und der Auslegung des
Luftfahrzeugs zu keinem unsicheren Zustand fiihren.

Die Fluggastraume mussen fiir die Fluggéaste entsprechend der Betriebsart und
unter Berucksichtigung der Grofle und der Auslegung des Luftfahrzeugs
angemessene Beforderungsbedingungen und einen ausreichenden Schutz vor
allen erwarteten Gefahren im Flugbetrieb oder bei Notfallsituationen,
einschliellich Feuer, Rauch und giftige Gase sowie Gefahren aufgrund eines
plétzlichen Druckabfalls, schaffen. Es sind Vorkehrungen zu treffen, um den
Insassen im Falle einer Notlandung oder Notwasserung nach vernunftigem
Ermessen die Mdglichkeit zu er6ffnen, schwere Verletzungen zu vermeiden
und das Luftfahrzeug ziigig zu verlassen, und um sie vor den Auswirkungen
der Verzogerungskréafte zu schutzen. Es miussen klare und unzweideutige

DE



DE

Drucksache 9/16 -8-

3.1.

3.2.

(©)

Zeichen oder Durchsagen vorgesehen werden, um den Insassen
erforderlichenfalls Anweisungen Uber angemessenes sicheres Verhalten und
die Lage und ordnungsgemélRe Verwendung von Sicherheitsausriistungen
erteilen zu kénnen. Die erforderlichen Sicherheitsausriistungen missen schnell
zuganglich sein.

Die Flugbesatzungsraume missen so ausgelegt sein, dass entsprechend der
Betriebsart sowohl der Flugbetrieb, einschlieflich Vorkehrungen fiur die
Lageerkennung, als auch die Bewaltigung aller erwarteten Situationen und
Notfalle erleichtert werden. Das Umfeld der Flugbesatzungsrdume darf die
Fahigkeit der Flugbesatzung zur Austbung ihrer Aufgaben nicht
beeintrachtigen; es ist so auszulegen, dass eine Storung wahrend des Betriebs
und eine Fehlbedienung der Betétigungseinrichtungen vermieden werden.

ORGANISATIONEN (EINSCHLIEBLICH NATURLICHER PERSONEN, DIE IM RAHMEN
DES ENTWURFS, DER HERSTELLUNG ODER DER INSTANDHALTUNG TATIG WERDEN)

Entsprechend der Art der Téatigkeit wird eine Organisationszulassung erteilt, wenn
die folgenden Bedingungen erfillt sind:

(a)

(b)

(©)

(d)

Die Organisation verfiigt tber alle fir das Arbeitsspektrum erforderlichen
Mittel. Hierzu zdhlen unter anderem: Einrichtungen, Personal, Ausristung,
Werkzeuge und Material, schriftlich fixierte Aufgaben, Verantwortlichkeiten
und Verfahren, Zugang zu einschldgigen Daten wund Fihrung von
Aufzeichnungen.

Sie fuhrt entsprechend der durchgefuhrten Tétigkeit und der GrolRe der
Organisation ein Managementsystem ein und erhalt es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewahrleisten, bewaltigt
Sicherheitsrisiken und strebt die fortlaufende Verbesserung dieses Systems an.

Die Organisation trifft Vereinbarungen mit anderen einschlagigen
Organisationen, soweit dies erforderlich ist, um die fortdauernde Einhaltung
der grundlegenden Anforderungen fir die Lufttiichtigkeit zu gewéhrleisten.

Die Organisation richtet ein System zur Meldung von Vorféllen ein, das Teil
des Managementsystems nach Buchstabe b und der Vereinbarungen nach
Buchstabe c ist, um einen Beitrag zur stdndigen Verbesserung der Sicherheit zu
leisten. Das System zur Meldung von Vorfallen muss mit der Verordnung (EU)
376/2014 in Einklang stehen.

Im Falle von Organisationen fir Instandhaltungsausbildung gelten die Bedingungen
der Abschnitte 3.1 Buchstaben ¢ und d nicht.
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ANHANG 111

Grundlegende Anforderungen an die Umweltvertréglichkeit von Erzeugnissen

Die Erzeugnisse missen so gerduscharm wie mdoglich konstruiert sein, wobei
Absatz 4 zu bertcksichtigen ist.

Die Erzeugnisse mussen so emissionsarm wie moglich konstruiert sein, wobei
Absatz 4 zu bertcksichtigen ist.

Die Erzeugnisse missen so konstruiert sein, dass die durch Verdampfung oder
Austreten von Flussigkeiten entstehenden Emissionen minimiert werden; hierbei ist
Absatz 4 zu berticksichtigen.

Etwaige Kompromisse zwischen konstruktiven MaBnahmen zur Minimierung von
Larm, Emissionen verschiedener Art und des Austretens von Flissigkeiten sind zu
berucksichtigen.

Bei der Minimierung von Larm und Emissionen ist das gesamte Spektrum normaler
Betriebsbedingungen und geografischer Gebiete zu berlcksichtigen, in denen der
Larm und die Emissionen von Luftfahrzeugen problematisch sind.

Die aus Grinden des Umweltschutzes erforderlichen Luftfahrzeugsysteme und -
ausriistungen miissen so konstruiert, hergestellt und instand gehalten werden, dass sie
unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen bestimmungsgemald funktionieren.
Ihre  Zuverlédssigkeit muss ihrer beabsichtigten  Auswirkung auf die
Umweltvertréglichkeit des Erzeugnisses angemessen sein.

Etwaige Anweisungen, Verfahren, Mittel, Handbiicher, Beschrankungen und
Inspektionen, die erforderlich sind, um die fortdauernde Einhaltung dieser
grundlegenden Anforderungen durch ein Luftfahrterzeugnis zu gewahrleisten,
mussen in einer Klar verstandlichen Weise festgelegt und den vorgesehenen Nutzern
mitgeteilt werden.

Die mit der Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von Luftfahrterzeugnissen
befassten Organisationen mussen

(@) Uber alle erforderlichen Mittel verfigen, um die kontinuierliche
Einhaltung  dieser grundlegenden  Anforderungen durch ein
Luftfahrterzeugnis zu gewahrleisten, und

(b) erforderlichenfalls  Vereinbarungen mit anderen  einschldgigen
Organisationen treffen, um die kontinuierliche Einhaltung dieser
grundlegenden Anforderungen durch ein Luftfahrterzeugnis zu
gewadhrleisten.
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.4.

ANHANG IV
Grundlegende Anforderungen an das fliegende Personal

PILOTENAUSBILDUNG
Allgemeines

Wer sich zum Fuhren eines Luftfahrzeuges ausbilden lasst, muss vom Bildungsstand
sowie von der korperlichen und geistigen Verfassung her die notwendigen
Voraussetzungen aufweisen, um die entsprechenden theoretischen Kenntnisse und
praktischen Fertigkeiten zu erwerben, aufrechtzuerhalten und nachzuweisen.

Theoretische Kenntnisse

Ein Pilot muss einen Kenntnisstand erlangen und aufrechterhalten, der den im
Luftfahrzeug ausgelibten Aufgaben entspricht und den mit der Art der Tatigkeit
verbundenen Risiken angemessen ist. Diese Kenntnisse mussen mindestens
Folgendes umfassen:

(@ Luftrecht;

(b) allgemeine Luftfahrzeugkunde;

(c) technische Fragen im Zusammenhang mit der Luftfahrzeugkategorie;
(d) Flugleistung und Flugplanung;

(e) menschliches Leistungsvermdgen und dessen Grenzen;

(f)  Meteorologie;

() Navigation;

(h) betriebliche Verfahren einschliellich Ressourcenmanagement;

(i)  Grundlagen des Fliegens;

() Kommunikation und

(k) nichttechnische Fertigkeiten einschlieBlich Erkennung und Bewaltigung von
Gefahrenlagen und Fehlern.

Nachweis und Aufrechterhaltung theoretischer Kenntnisse

Der Erwerb und das Vorhandensein theoretischer Kenntnisse missen durch eine
stdndige Bewertung wahrend der Ausbildung und gegebenenfalls durch Prifungen
nachgewiesen werden.

Die theoretischen Kenntnisse missen in angemessenem Umfang aufrechterhalten
werden. Die Erfillung dieser Anforderung ist durch regelméliige Bewertungen,
Prifungen, Tests oder Kontrollen nachzuweisen. Die Haufigkeit von Prifungen,
Tests oder Kontrollen muss dem mit der Té&tigkeit verbundenen Risiko angemessen
sein.

Praktische Fertigkeiten

Ein Pilot muss die praktischen Fertigkeiten erwerben und aufrechterhalten, die der
Auslibung seiner Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechen. Diese Fertigkeiten miissen
dem mit der Art der Tatigkeit verbundenen Risiko angemessen sein und — den
Aufgaben im Luftfahrzeug entsprechend — gegebenenfalls Folgendes umfassen:
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Flugvorbereitung und -durchfiihrung, einschlielich Luftfahrzeugleistung,
Bestimmung von Masse und Schwerpunktlage, Kontrolle und Wartung des
Luftfahrzeugs, Kraftstoff-/Energieplanung, Wetterbeurteilung,
Streckenplanung, Luftraumbeschrankungen und Verfligbarkeit der Start- und
Landebahn;

Flugplatzbetrieb und Platzrundenverfahren;
Vermeidung von Zusammenstofien und Vorsichtsmanahmen;
Fuhren des Luftfahrzeugs nach Sichtmerkmalen;

Flugmanover, einschliel3lich kritischer  Situationen und damit
zusammenhéngender ,,Upset“-Manover, soweit technisch durchfihrbar;

Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind,

Fuhren des Luftfahrzeugs ausschlieBlich nach Instrumenten, entsprechend der
Art der Tatigkeit;

Betriebsverfahren, einschlielich Teamfahigkeit und Ressourcenmanagement,
je nach Art des Betriebs (Alleinbetrieb oder Flugbesatzung mit mehreren
Mitgliedern);

Navigation und Anwendung der Luftverkehrsregeln und verwandter Verfahren
nach Sichtmerkmalen oder unter Einsatz von Navigationshilfen;

aullergewohnliche und Notverfahren, einschlieBlich simulierter Ausfalle der
Luftfahrzeugausrustung;

Einhaltung von Flugverkehrs- und Sprechfunkverkehrsverfahren;
Besonderheiten der Luftfahrzeugmuster oder Luftfahrzeugklassen;

zusétzliche Schulung praktischer Fertigkeiten, die gegebenenfalls zur
Minderung der Risiken bei bestimmten Tatigkeiten erforderlich sind, und

nichttechnische Fertigkeiten einschlieflich Erkennung und Bewaltigung von
Gefahrenlagen und Fehlern; dabei sind geeignete Bewertungsmethoden in
Verbindung mit der Bewertung der technischen Fertigkeiten anzuwenden.

Nachweis und Aufrechterhaltung praktischer Fertigkeiten

Ein Pilot muss die Fahigkeit zur Durchfiihrung der Verfahren und Flugmandver mit
einem Kompetenzgrad nachweisen, der den im Luftfahrzeug ausgefiihrten Aufgaben
entspricht; hierzu ist Folgendes nachzuweisen:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

Fuhren des Luftfahrzeugs innerhalb seiner Betriebsgrenzen;
gutes Urteilsvermdgen und ordnungsgemélie Flugzeugfiihrung;
Anwendung der Luftfahrtkenntnisse;

Beherrschung des Luftfahrzeugs zu jedem Zeitpunkt und in einer solchen
Weise, dass der erfolgreiche Abschluss eines Verfahrens oder eines Mandévers
gewahrleistet ist; und

nichttechnische Fertigkeiten einschlieflich Erkennung und Bewaéltigung von
Gefahrenlagen und Fehlern; dabei sind geeignete Bewertungsmethoden in
Verbindung mit der Bewertung der technischen Fertigkeiten anzuwenden.
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1.5.2.

1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.
1.8.2.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

Die praktischen Fertigkeiten missen in angemessenem Umfang aufrechterhalten
werden. Die Erfillung dieser Anforderung ist durch regelméRige Bewertungen,
Prifungen, Tests oder Kontrollen nachzuweisen. Die Haufigkeit von Prifungen,
Tests oder Kontrollen muss dem mit der Tétigkeit verbundenen Risiko angemessen
sein.

Sprachkenntnisse

Ein Pilot muss Sprachkenntnisse auf einem Niveau nachweisen, das den im
Luftfahrzeug ausgefiuhrten Aufgaben entspricht. Die nachgewiesenen Kenntnisse
umfassen Folgendes:

(@) Féahigkeit zum Verstehen von Wetterinformationsunterlagen,

(b) Benutzung von Strecken-, An- und Abflugkarten und zugehorigen
luftfahrttechnischen Informationsunterlagen und

(c) Fé&higkeit zur Verstandigung mit anderen Flugbesatzungsmitgliedern und
Flugsicherungsdiensten in allen Flugphasen einschliel3lich Flugvorbereitung.

Flugsimulationstibungsgeréate

Wird zur Ausbildung oder zum Nachweis erworbener bzw. aufrechterhaltener
praktischer Fertigkeiten ein Flugsimulationstibungsgerat (FSTD) verwendet, so muss
dieses fur ein bestimmtes Leistungsniveau in den Bereichen zugelassen sein, die fiir
die Erfullung der entsprechenden Aufgaben relevant sind. Insbesondere die
Nachbildung  der  Konfiguration, der  Handhabungseigenschaften,  der
Luftfahrzeugleistung und des Systemverhaltens muss dem Luftfahrzeug in
angemessener Weise entsprechen.

Ausbildungslehrgang

Die Ausbildung muss in Form eines Ausbildungslehrgangs erfolgen.

Ein Ausbildungslehrgang muss folgende Bedingungen erfullen:

(@) For jede Art von Ausbildungslehrgang ist ein Lehrplan zu erstellen, und

(b) der Ausbildungslehrgang muss eine tbersichtliche Darstellung der vermittelten
theoretischen Kenntnisse und gegebenenfalls der praktischen Flugausbildung
(einschlieBlich Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeréten) umfassen.

Lehrberechtigte
Theoretische Ausbildung

Die theoretische Ausbildung muss durch entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte
erfolgen. Sie mussen

(@) 0ber geeignete Kenntnisse auf dem Ausbildungsgebiet verfligen und
(b) eine geeignete Lehrmethodik anwenden kdnnen.
Flugpraktische Ausbildung und Ausbildung an Flugsimulatoren

Die flugpraktische Ausbildung und die Ausbildung an Flugsimulatoren mussen durch
entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte erfolgen; diese missen

(@) die flr die zu vermittelnde Ausbildung geeigneten theoretischen Kenntnisse
und praktischen Erfahrungen besitzen,

(b) eine geeignete Lehrmethodik anwenden kdnnen.
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(c) Uber Erfahrungen in der Vermittlung der Flugmandver und -verfahren
verfugen, flr die die flugpraktische Ausbildung erfolgen soll,

(d) nachweislich Uber die Lehrfahigkeit in den entsprechenden flugpraktischen
Bereichen verfligen, einschlieBlich Flugvor- und -nachbereitung sowie
Unterricht in Schulungsrdumen, und

(e) regelmaRig an Auffrischungsschulungen teilnehmen, um sicherzustellen, dass
die zu vermittelnden Kenntnisse und Fertigkeiten immer auf dem neuesten
Stand sind.

Fluglehrer miissen zudem berechtigt sein, ein Luftfahrzeug, fir das die Ausbildung
erfolgt, als Kommandant zu flhren, sofern es sich nicht um die Ausbildung an neuen
Luftfahrzeugmustern handelt.

Prufer
Fur die Beurteilung der Fertigkeiten von Piloten verantwortliche Personen miissen

(@) die Anforderungen flr Fluglehrer oder fiir Lehrer fiir Flugsimulatoren erfullen,
und

(b) beféhigt sein, die Leistung eines Piloten zu beurteilen und Flugprifungen und
Kontrollen durchzufthren.

ERFORDERLICHE ERFAHRUNG - PILOTEN

Eine Person, die als Flugbesatzungsmitglied, Lehrberechtigter oder Priifer tétig ist,
muss eine fir die Austbung der betreffenden Tatigkeiten ausreichende Erfahrung
erwerben und aufrechterhalten, sofern nicht in den delegierten Rechtsakten
vorgesehen ist, dass die entsprechenden Fertigkeiten nach Abschnitt 1.5
nachzuweisen sind.

FLUGMEDIZINISCHE TAUGLICHKEIT - PILOTEN
Medizinische Kriterien

Alle Piloten missen in regelméRigen Abstanden ihre flugmedizinische Tauglichkeit
fur die zufrieden stellende Ausfiihrung ihrer Aufgaben unter Beriicksichtigung der
Art der Tétigkeit nachweisen. Die Einhaltung der Anforderungen wird anhand einer
geeigneten Beurteilung auf der Grundlage der besten flugmedizinischen Praxis
nachgewiesen, wobei die Art der Téatigkeit und eine mdgliche altersbedingte geistige
und korperliche Leistungsminderung bertcksichtigt wird.

Flugmedizinische Tauglichkeit umfasst die kdrperliche und geistige Tauglichkeit und
bedeutet, dass der Pilot nicht an einer Krankheit oder Behinderung leidet, aufgrund
deren er nicht in der Lage ist,

(@) die zum Fihren eines Luftfahrzeugs notwendigen Aufgaben auszufiihren
(b) die ihm zugewiesenen Aufgaben jederzeit zu erfillen oder
(c) ihre Umgebung richtig wahrzunehmen.
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3.1.2.

3.2.

3.3.

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

Kann die flugmedizinische Tauglichkeit nicht in vollem Umfang nachgewiesen
werden, dirfen ausgleichende Malinahmen ergriffen werden, die eine gleichwertige
Flugsicherheit gewahrleisten.

Flugmedizinische Sachverstandige
Ein flugmedizinischer Sachverstandiger muss
(@) die Befahigung und Approbation als Arzt besitzen,

(b) eine flugarztliche Ausbildung haben und regelméfiiig an Auffrischungskursen in
Flugmedizin teilnehmen, um sicherzustellen, dass die Beurteilungsstandards
stets auf dem neuesten Stand sind, und

(c) ber praktische Kenntnisse und Erfahrungen in Bezug auf die Bedingungen
verfugen, unter denen Piloten ihre Aufgaben erfullen.

Flugmedizinische Zentren
Flugmedizinische Zentren mussen folgende Bedingungen erfillen:

(@) Sie mussen uber alle Mittel verfuigen, die fiir das mit ihren Rechten verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zdhlen unter anderem:
Einrichtungen, Personal, Ausristung, Werkzeuge und Material, schriftlich
fixierte Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu
einschlagigen Daten und Fuhrung von Aufzeichnungen.

(b) Sie fihren entsprechend der ausgeubten Tatigkeit und der GroRe der
Organisation ein Managementsystem ein und erhalten es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewaltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems hinzuarbeiten; und

(c) sie treffen gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen einschlagigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung dieser Anforderungen zu
gewahrleisten.

FLUGBEGLEITER
Allgemeines
Flugbegleiter missen

(@) regelmaRig geschult und gepruft werden, damit sie eine angemessene
Befahigung zur Ausfuhrung der ihnen zugewiesenen Sicherheitsaufgaben
erlangen und aufrecht erhalten, und

(b) inregelmé&Rigen Abstdnden auf ihre flugmedizinische Tauglichkeit zur sicheren
Ausfihrung ihrer Sicherheitsaufgaben hin untersucht werden. Die Erfiillung
der Anforderungen ist durch eine geeignete Beurteilung auf der Grundlage der
besten flugmedizinischen Praxis nachzuweisen.

Ausbildungslehrgang

Wenn dies fiir die Art des Betriebs oder die Rechte angemessen ist, muss die
Ausbildung in Form eines Ausbildungslehrgangs erfolgen.

Ein Ausbildungslehrgang muss folgende Bedingungen erfullen:
(@) Fur jede Art von Ausbildungslehrgang ist ein Lehrplan zu erstellen, und
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(b) der Ausbildungslehrgang muss eine tbersichtliche Darstellung der vermittelten
theoretischen Kenntnisse und gegebenenfalls der praktischen Ausbildung
(einschlieBlich Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeréten) umfassen.

Lehrberechtigte fur Flugbegleiter

Die Ausbildung muss durch entsprechend qualifizierte Lehrberechtigte erfolgen.
Diese Lehrberechtigten missen

(@) Uber geeignete Kenntnisse auf dem Ausbildungsgebiet verfiigen
(b) eine geeignete Lehrmethodik anwenden kénnen. und

(c) regelmaRig an Auffrischungsschulungen teilnehmen, um sicherzustellen, dass
die zu vermittelnden Kenntnisse und Fertigkeiten immer auf dem neuesten
Stand sind.

Prafer far Flugbegleiter
Fur die Prifung von Flugbegleitern verantwortliche Personen miissen
(@) die Anforderungen fir Prifer fur Flugbegleiter erfullen, und

(b) beféhigt sein, die Leistung von Flugbegleitern zu beurteilen und Priifungen
durchzufihren.

AUSBILDUNGSEINRICHTUNGEN

Eine Einrichtung zur Ausbildung von Piloten oder Flugbegleitern muss folgende
Anforderungen erfullen:

(@) Sie muss Uber alle Mittel verfugen, die fur das mit ihrer Tatigkeit verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zdhlen unter anderem:
Einrichtungen, Personal, Ausristung, Werkzeuge und Material, schriftlich
fixierte Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu
einschlagigen Daten und Fuhrung von Aufzeichnungen.

(b) Sie fihrt entsprechend der vermittelten Ausbildung und der GroRe der
Organisation ein Managementsystem ein und erhalt es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewaltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems hinzuarbeiten und

(c) trifft gegebenenfalls  Vereinbarungen mit anderen  einschlagigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung der oben genannten
Anforderungen zu gewahrleisten.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ANHANG V
Grundlegende Anforderungen an den Flugbetrieb

ALLGEMEINES

Ein Flug darf nur dann durchgefiihrt werden, wenn die Besatzungsmitglieder und
gegebenenfalls das gesamte sonstige an der Vorbereitung und Durchfiihrung des
Fluges beteiligte Betriebspersonal mit den Gesetzen, Vorschriften und Verfahren
vertraut sind, die fur die Wahrnehmung ihrer Aufgaben maRgebend sind und fur die
zu Uberfliegenden Gebiete, die fur den Anflug vorgesehenen Flugplatze und die
damit zusammenhangenden Flugsicherungseinrichtungen gelten.

Ein Flug muss so durchgefihrt werden, dass die im Flughandbuch oder
erforderlichenfalls im Betriebshandbuch spezifizierten Betriebsverfahren fiir die
Vorbereitung und Durchfihrung des Fluges befolgt werden. Hierzu missen
Priflisten vorliegen, die von den Besatzungsmitgliedern je nach Gegebenheit in allen
Betriebsphasen des Luftfahrzeugs unter normalen und auBRergewdhnlichen
Bedingungen sowie in Notféallen benutzt werden. Fir alle nach verniinftigem
Ermessen vorhersehbaren Notfalle mussen Verfahren festgelegt werden.

Vor jedem Flug sind die Aufgaben und Pflichten jedes Besatzungsmitglieds
festzulegen. Der Kommandant ist fir den Betrieb und die Sicherheit des
Luftfahrzeugs sowie fir die Sicherheit aller an Bord befindlichen
Besatzungsmitglieder, Fluggaste und Frachtstiicke verantwortlich.

Gegenstande oder Stoffe, die eine wesentliche Gefédhrdung fiir die Gesundheit, die
Sicherheit, Sachwerte oder die Umwelt darstellen kdnnen, wie zum Beispiel
gefahrliche Guter, Waffen und Munition, durfen in keinem Luftfahrzeug mitgefihrt
werden, sofern nicht besondere Sicherheitsvorkehrungen und -anweisungen zur
Minderung der damit verbundenen Risiken zur Anwendung kommen.

Alle Daten, Dokumente, Unterlagen und Informationen, die zur Aufzeichnung der
Einhaltung der in Abschnitt 5.3 genannten Bedingungen benétigt werden, sind fir
jeden Flug bereitzustellen und fir einen der Art des Betriebs angemessenen
Mindestzeitraum aufzubewahren.

FLUGVORBEREITUNG

Ein Flug darf nur angetreten werden, wenn mit nach verniinftigem Ermessen
verfugbaren Mitteln festgestellt worden ist, dass alle nachfolgenden Bedingungen
erfullt sind:

(@) Fdr die Durchfuhrung des Fluges sind unter Bericksichtigung der vorhandenen
AIS Unterlagen des Flugberatungsdienstes (Aeronautical Information Services)
alle geeigneten Einrichtungen vorhanden, die unmittelbar fur den Flug und fur
den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erforderlich sind, einschlief3lich
Sprechfunkeinrichtungen und Navigationshilfen.

(b) Die Besatzung muss mit der Unterbringung und dem Gebrauch der jeweiligen
Sicherheits- und Notausrlstung vertraut sein, und die Fluggaste missen
dartiber unterrichtet sein. Der Besatzung und den Fluggasten mussen
ausreichende Informationen zu Notverfahren und zum Gebrauch der
Sicherheitsausristung in der Kabine mit Bezug zu dem jeweiligen Flugbetrieb
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und zu den besonderen Merkmalen der eingebauten Ausrlstung bereitgestellt
werden.

Der Kommandant muss sich davon iberzeugt haben, dass
i)  das Luftfahrzeug gemaR Abschnitt 6 lufttiichtig ist,

i) das Luftfahrzeug, sofern erforderlich, ordnungsgemaR registriert ist und
sich die entsprechenden Zeugnisse an Bord befinden,

i) die gemal Abschnitt5 fur die Durchfihrung des Fluges erforderliche
Instrumentierung und Ausristung im Luftfahrzeug installiert und
betriebsbereit ist, sofern in der geltenden Mindestausristungsliste
(Minimum Equipment List, MEL) oder gleichwertigen Dokumenten
keine Ausnahme vorgesehen ist,

iv) die Masse des Luftfahrzeugs und die Schwerpunktlage so sind, dass der
Flug innerhalb der in den Lufttichtigkeitsunterlagen vorgeschriebenen
Grenzen durchgefiihrt werden kann,

v) das gesamte Handgepack, das gesamte aufgegebene Gepéck und die
gesamte Fracht ordnungsgemal verteilt und gesichert sind und

vi) die in Abschnitt4 genannten Betriebsgrenzen des Luftfahrzeuges
wéhrend des Fluges zu keiner Zeit Gberschritten werden.

Die Flugbesatzung muss tber Informationen zu den Wetterbedingungen am
Startflugplatz, am  Bestimmungsflugplatz und  gegebenenfalls an
Ausweichflugplatzen sowie entlang der Flugstrecke verfligen. Besondere
Aufmerksamkeit ist potenziell geféhrlichen atmosphéarischen Bedingungen zu
schenken.

Bei Flugen in ein Gebiet mit bekannten oder zu erwartenden
Vereisungsbedingungen muss das Luftfahrzeug flr den sicheren Betrieb unter
diesen Bedingungen zugelassen, ausgerustet und/oder vorbereitet sein.

Fur einen Flug nach Sichtflugregeln missen die Wetterbedingungen entlang
der Flugstrecke eine Einhaltung dieser Flugregeln ermdglichen. Fir einen Flug
nach Instrumentenflugregeln missen ein  Bestimmungsflugplatz  und
gegebenenfalls ein oder mehrere Ausweichflugplatze ausgewéhlt werden, auf
denen das Luftfahrzeug landen kann, und zwar unter besonderer
Berlicksichtigung  der  Wettervorhersagen, der  Verfugbarkeit von
Flugsicherungsdiensten, der Verfiigbarkeit von Bodeneinrichtungen sowie der
Instrumentenflugverfahren, die von dem Staat zugelassen sind, in dem sich der
Bestimmungs- und/oder Ausweichflugplatz befindet.

Die an Bord mitgefuhrte Menge an Kraftstoff/Energie fir den Antrieb und an
Verbrauchsgitern muss ausreichen, um den beabsichtigten Flug sicher
durchfihren zu kdnnen, wobei die Wetterbedingungen, etwaige die Leistung
des Luftfahrzeugs beeinflussende Elemente sowie erwartete Verzdgerungen
wahrend des Fluges zu bertcksichtigen sind. Daruber hinaus muss flr
unvorhergesehenen Mehrverbrauch eine Reserve an Kraftstoff/Energie
mitgefiihrt werden. Gegebenenfalls sind Verfahren fir das Kraftstoff-
/Energiemanagement wéhrend des Fluges festzulegen.
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3. FLUGBETRIEB
In Bezug auf den Flugbetrieb missen alle folgenden Bedingungen eingehalten
werden:
(@ Je nach Luftfahrzeugmuster muss jedes Besatzungsmitglied bei Start und

Landung, und wenn es der Kommandant aus Sicherheitsgriinden flir notwendig
halt, auf seinem Platz sitzen und mit dem vorhandenen Haltesystem
angeschnallt sein.

Je nach Luftfahrzeugmuster mussen alle vorgeschriebenen
Flugbesatzungsmitglieder mit angelegtem Sicherheitsgurt auf ihrem Platz
verbleiben, es sei denn, eine Abwesenheit ist wahrend des Fluges aus
physiologischen oder betrieblichen Grinden erforderlich.

Je nach Luftfahrzeugmuster und je nach Betriebsart muss der Kommandant bei
Start und Landung, wahrend des Rollens und wenn er es aus
Sicherheitsgrunden fir notwendig hélt, daftir sorgen, dass jeder Fluggast auf
seinem Platz sitzt und ordnungsgemal gesichert ist.

Ein Flug ist so durchzufihren, dass in allen Flugphasen ein ausreichender
Abstand zu anderen Luftfahrzeugen aufrecht erhalten wird und eine
angemessene Hindernisfreiheit sichergestellt ist. Dieser Abstand muss
mindestens der in den geltenden Luftverkehrsregeln festgelegten Staffelung
entsprechen und der Betriebsart angemessen sein.

Ein Flug darf nur dann fortgesetzt werden, wenn die bekannten Bedingungen
weiterhin mindestens den in Abschnitt 2 genannten Bedingungen entsprechen.
Bei einem Flug nach Instrumentenflugregeln darf zudem ein Anflug auf einen
Flugplatz unterhalb bestimmter HOohen oder (ber eine bestimmte Position
hinaus nicht fortgesetzt werden, wenn die vorgeschriebenen Sichtkriterien
nicht erfullt sind.

Bei einem Notfall muss der Kommandant dafiir sorgen, dass alle Fluggéste den
Umsténden entsprechende Notanweisungen erhalten.

Der Kommandant muss alle notwendigen MaRnahmen ergreifen, um die
Folgen eines stérenden Verhaltens von Fluggasten fir den Flug auf ein
Mindestmal} zu begrenzen.

Ein Luftfahrzeug darf nur dann auf der Bewegungsflache eines Flugplatzes
gerollt werden bzw. sein Rotor darf nur dann laufen, wenn die das
Luftfahrzeug fuhrende Person ausreichend befugt ist.

Die vorgeschriebenen Verfahren fur das Kraftstoff-/Energiemanagement
wahrend des Fluges sind gegebenenfalls anzuwenden.
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FLUGZEUGLEISTUNG UND BETRIEBSGRENZEN

Ein Luftfahrzeug muss in Ubereinstimmung mit seinen Lufttiichtigkeitsunterlagen
und allen damit zusammenhédngenden Betriebsverfahren und Betriebsgrenzen, wie
sie im genehmigten Flughandbuch bzw. gleichwertigen Unterlagen aufgefihrt sind,
betrieben werden. Das Flughandbuch bzw. gleichwertige Unterlagen mussen der
Besatzung zur Verfugung stehen und flr jedes Luftfahrzeug auf dem aktuellen Stand
gehalten werden.

Unbeschadet Abschnitt 4.1 kann bei Hubschrauberfliigen ein voribergehender Flug
auflerhalb der Geschwindigkeits-/HOhen-Betriebsgrenzen gestattet werden, wenn ein
angemessenes Sicherheitsniveau gewahrleistet wird.

Das  Luftfahrzeug muss in  Ubereinstimmung mit den  geltenden
Umweltschutzvorschriften betrieben werden.

Ein Flug darf nur dann angetreten oder fortgesetzt werden, wenn bei der geplanten
Betriebsmasse und unter Berlicksichtigung samtlicher Faktoren, die die Leistung des
Luftfahrzeugs wesentlich beeinflussen, die fir das Luftfahrzeug geplante Leistung
die  Durchfiihrung  aller  Flugphasen innerhalb  der  entsprechenden
Entfernungen/Gebiete und Hindernisfreiheiten zuldsst. Zu den Leistungsfaktoren, die
Start, Reiseflug und Landeanflug/Landung wesentlich beeinflussen, zahlen
insbesondere

(@) Betriebsverfahren,

(b) Druckhoéhe am Flugplatz,

(c) Temperatur,

(d) Wind,

(e) Grole, Neigung und Zustand des Start-/Landebereichs und

(f) Zustand der Zelle, der Triebwerke oder der Bordanlagen unter
Bericksichtigung moglicher Defekte.
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4.5.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Diese Faktoren sind direkt als Betriebsparameter oder indirekt durch Toleranzen oder
Spannen zu berlcksichtigen, die bei der Planung von Leistungsdaten je nach
Betriebsart bereitgestellt werden.

INSTRUMENTE, DATEN UND AUSRUSTUNG

Ein Luftfahrzeug muss unter Bertcksichtigung der fir die jeweilige Flugphase
geltenden Luftverkehrsregeln und Luftverkehrsvorschriften mit allen fur den
beabsichtigten Flug notwendigen Navigations-, Kommunikations- und sonstigen
Ausriistungen ausgestattet sein.

Gegebenenfalls muss ein Luftfahrzeug unter Beriicksichtigung der mit den
Fluggebieten, den zu fliegenden Strecken, der Flugh6he und der Flugdauer
verbundenen Risiken mit allen erforderlichen medizinischen Ausristungen sowie
Sicherheits-, Raumungs- und Uberlebensausriistungen ausgestattet sein.

Alle fiir die Durchfuhrung des Fluges durch die Besatzung erforderlichen Daten
missen unter  Bericksichtigung der geltenden  Luftverkehrsvorschriften,
Luftverkehrsregeln, Flugh6hen und Fluggebiete auf dem neuesten Stand und an Bord
des Luftfahrzeugs verfugbar sein.

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT UND DER
UMWELTVERTRAGLICHKEIT VON ERZEUGNISSEN

Das Luftfahrzeug darf nur dann betrieben werden, wenn folgende Bedingungen
erflllt sind:

(@) Das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttiichtigen Zustand und entspricht
den Anforderungen betreffend die Umweltvertréglichkeit von Erzeugnissen,

(b) die fir den beabsichtigten Flug erforderliche Betriebs- und Notausristung ist
betriebsbereit,

(¢) das Lufttichtigkeitszeugnis und gegebenenfalls das L&rmzeugnis des
Luftfahrzeugs ist gultig und

(d) die Instandhaltung des Luftfahrzeugs wurde in Ubereinstimmung mit den
geltenden Anforderungen durchgefihrt.

Vor jedem Flug oder vor jeder zusammenhangenden Abfolge von Fligen ist durch
eine Vorflugkontrolle festzustellen, ob das Luftfahrzeug fur den beabsichtigten Flug
tauglich ist.

Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn es nach der Instandhaltung von
entsprechend qualifizierten Personen oder Organisationen zum Betrieb freigegeben
wurde. Die Freigabebescheinigung muss insbesondere die wesentlichen Angaben zu
der durchgefiihrten Instandhaltung enthalten.

Die Unterlagen zum Nachweis der Lufttiichtigkeit und der Umweltvertraglichkeit des
Luftfahrzeugs sind fur einen Zeitraum aufzubewahren, der den geltenden
Anforderungen an die Lufttichtigkeit entspricht, bis die darin enthaltenen
Informationen durch neue Informationen ersetzt worden sind, die dem Umfang und
den Einzelheiten nach gleichwertig sind, mindestens jedoch fir eine Dauer von
24 Monaten.

Alle Anderungen und Reparaturen miissen die grundlegenden Anforderungen fiir die
Lufttiichtigkeit und gegebenenfalls die Umweltvertraglichkeit von Erzeugnissen
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erfillen. Die Nachweisdaten fir die Erfullung der Lufttiichtigkeitsanforderungen und
der Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit von Erzeugnissen sind
aufzubewahren.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, die Einhaltung seiner Anforderungen
an Sicherheit und Gefahrenabwehr durch Dritte, die die Instandhaltung durchftihren,
zu gewahrleisten.

BESATZUNGSMITGLIEDER

Bei der Festlegung der Anzahl und Zusammensetzung der Besatzung ist Folgendes
zu bericksichtigen:

(@ die  Zulassungsbeschrankungen  des  Luftfahrzeugs,  gegebenenfalls
einschlieBlich der entsprechenden Vorfiihrung der Notrdumung,

(b) die Auslegung des Luftfahrzeugs und
(c) die Artund Dauer des Betriebs.
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7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

Der Kommandant muss befugt sein, alle erforderlichen Anweisungen fir die
Gewadhrleistung des Betriebs und der Sicherheit des Luftfahrzeugs sowie der an Bord
befindlichen Personen und/oder Sachwerte zu geben und die daflir geeigneten
MaRnahmen zu treffen.

In einem Notfall, der den Betrieb oder die Sicherheit des Luftfahrzeugs und/oder der
Personen an Bord gefdhrdet, muss der Kommandant alle Malinahmen ergreifen, die
er im Interesse der Sicherheit fir notwendig erachtet. Werden dabei ortliche
Vorschriften oder Verfahren verletzt, muss der Kommandant fur eine entsprechende
unverzugliche Benachrichtigung der zustandigen 6rtlichen Behdrden sorgen.

Aulergewohnliche oder Notsituationen dirfen nicht simuliert werden, wenn sich
Fluggaste oder Fracht an Bord befinden.

Ein Besatzungsmitglied darf nicht zulassen, dass die Erfullung seiner Aufgaben oder
seine Entscheidungsféhigkeit aufgrund der Auswirkungen von Mudigkeit — unter
Beriicksichtigung unter anderem von kumulierter Ermiidung, Schlafmangel, Anzahl
der Flugsektoren, Nachtarbeit und Uberschreitung von Zeitzonen — so beeintrachtigt
wird, dass die Flugsicherheit gefahrdet ist. Die Ruhezeiten muissen den
Besatzungsmitgliedern ausreichend Zeit zur Erholung von den Auswirkungen des
vorangegangenen Dienstes geben, so dass sie zu Beginn des darauf folgenden
Flugdienstzeitraums gut ausgeruht sind.

Ein Besatzungsmitglied darf den zugeteilten Dienst an Bord eines Luftfahrzeugs
nicht antreten, wenn es unter Einwirkung von psychoaktiven Substanzen oder
Alkohol steht oder wenn es aufgrund einer Verletzung, Ermiidung, der Wirkung von
Medikamenten, einer Erkrankung oder &ahnlichen Ursachen dienstuntauglich ist.

ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR DEN GEWERBLICHEN LUFTVERKEHR UND
ANDERE BETRIEBSARTEN, DIE ZULASSUNGS- ODER ERKLARUNGSANFORDERUNGEN
UNTERLIEGEN

Fur die Zwecke des gewerblichen Luftverkehrs und anderer Betriebsarten, die
Zulassungs- oder Erklarungsanforderungen unterliegen, missen folgende
Bedingungen erfullt sein:

(@) Der Betreiber verfigt entweder direkt oder durch Vereinbarungen mit Dritten
Uber die fur den Umfang und das Spektrum des Betriebs erforderlichen Mittel.
Hierzu zahlen unter  anderem: Luftfahrzeuge, Einrichtungen,
Managementstruktur, Personal, Ausrustung, Dokumentierung der Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu einschldgigen Daten und
Fuhrung von Aufzeichnungen.

(b) Der Betreiber setzt nur ausreichend qualifiziertes und geschultes Personal ein
und fohrt stdndig Schulungs- und Uberprifungsprogramme flr die
Besatzungsmitglieder und anderes mal3gebliches Personal durch.

(c) Der Betreiber erstellt eine Mindestausristungsliste (Minimum Equipment List,
MEL) oder ein gleichwertiges Dokument unter Beriicksichtigung folgender
Voraussetzungen:

i) Das Dokument muss Anweisungen fur den Betrieb des Luftfahrzeugs
unter genau Vvorgegebenen Bedingungen enthalten, unter denen
bestimmte Instrumente, Ausriistungsteile oder Funktionen zu Beginn des
Fluges abgeschaltet sind,
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i) das Dokument muss fur jedes einzelne Luftfahrzeug unter
Berlcksichtigung der jeweiligen Betriebs- und
Instandhaltungsbedingungen des Betreibers erstellt werden, und

iii) die Mindestausristungsliste (MEL) muss auf der Grundlage der Basis-
Mindestausrustungsliste (MMEL), sofern diese vorhanden ist, erstellt
werden und darf nicht weniger einschréankend sein als die MMEL.

(d) Der Betreiber fuhrt entsprechend der ausgelibten Téatigkeit und der Grolie der
Organisation ein Managementsystem ein und erhalt es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewaéltigen und die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems anzustreben.

(e) Der Betreiber richtet ein System zur Meldung von Vorfallen ein, das Teil des
in Buchstabe d genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur
stdndigen Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Das System zur Meldung von
Vorfallen muss mit der Verordnung (EU) 376/2014 in Einklang stehen.

Der Betrieb darf nur geméal einem Betriebshandbuch des Betreibers erfolgen. Dieses
Handbuch muss fir sé&mtliche betriebene Luftfahrzeuge alle erforderlichen
Anweisungen, Informationen und Verfahren enthalten, die fiir das Betriebspersonal
zur Wahrnehmung seiner Aufgaben erforderlich sind. Beschrankungen hinsichtlich
Flugzeit, Flugdienstzeitraumen und Ruhezeiten fur die Besatzungsmitglieder sind
auszuweisen. Das Betriebshandbuch und seine iberarbeiteten Fassungen missen mit
dem genehmigten Flughandbuch im Einklang stehen und gegebenenfalls geéndert
werden.

Der Betreiber muss gegebenenfalls Verfahren festlegen, um die Folgen eines
storenden Verhaltens von Fluggésten fur den sicheren Flugbetrieb auf ein
Mindestmal? zu begrenzen.

Der Betreiber muss an das Luftfahrzeug und die Art des Betriebs angepasste
Gefahrenabwehrprogramme erarbeiten und aufrechterhalten, die insbesondere
Folgendes umfassen:

(@ Sicherheit des Cockpits,
(b) Prifliste zur Durchsuchung des Luftfahrzeugs,
(c) Schulungsprogramme, und

(d) Schutz von elektronischen Systemen und Computersystemen zur Verhinderung
von vorsatzlichen Eingriffen in das System und Zerstérungen.

Wenn GefahrenabwehrmalRnahmen die Betriebssicherheit beeintrachtigen kodnnen,
sind die Risiken zu bewerten und geeignete Verfahren zur Minderung der
Sicherheitsrisiken zu entwickeln; dazu ist unter Umstanden der Einsatz einer
Spezialausristung erforderlich.

Der Betreiber muss einen Luftfahrzeugfihrer aus der Flugbesatzung als
Kommandanten benennen.

Um Ermidungen zu verhindern, ist ein Ermidungsmangagementsystem
einzurichten. Fur einen Flug oder eine Abfolge von Fliigen sind im Rahmen dieses
Systems die Flugzeit, Flugdienstzeitraume, Dienstzeitrdume und angepasste
Ruhezeiten vorzusehen. Bei innerhalo des Ermidungsmanagementsystems
festgelegten Beschrédnkungen sind alle wichtigen Faktoren zu berticksichtigen, die zu
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8.9.

8.10.

Ermidung beitragen, wie insbesondere die Anzahl der Flugsektoren, eine
Uberschreitung  von  Zeitzonen, Schlafmangel, die Unterbrechung des
Tagesrhythmus, Nachtarbeit, Positionierungsflige, kumulative Dienstzeit fur
bestimmte  Zeitrdume,  Aufteilung  zugewiesener  Aufgaben  zwischen
Besatzungsmitgliedern sowie auch die Bereitstellung aufgestockter Besatzungen.

Der Betreiber muss gewahrleisten, dass die in Abschnitt 6.1 sowie in den
Abschnitten 6.4 und 6.5 aufgefiihrten Aufgaben von einer fur die Aufrechterhaltung
der Lufttlchtigkeit zustandigen Organisation kontrolliert werden, die den
Anforderungen von Anhang Il Abschnitt 3.1 und von Anhang Il Abschnitte 7 und 8
entsprechen muss.

Der Betreiber muss gewéhrleisten, dass die aufgrund von Abschnitt 6.3 erforderliche
Freigabebescheinigung von einer zur Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und
nicht eingebauter Ausristungen qualifizierten Organisation erteilt wird. Diese
Organisation muss den Anforderungen von Anhang Il Abschnitt 3.1 entsprechen.

Die in Abschnitt 8.8 genannte Organisation muss ein Organisationshandbuch
erstellen, in dem fir den Gebrauch durch das betreffende Personal und dessen
Anleitung eine Beschreibung aller Verfahren der Organisation zur Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit enthalten ist.
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ANHANG VI
Grundlegende Anforderungen an qualifizierte Stellen

Die qualifizierte Stelle (,,Stelle®), ihr Leiter und das mit Zulassungs- und
Aufsichtsaufgaben betraute Personal durfen weder unmittelbar noch als
Bevollmachtigte an Entwurf, Herstellung, Vertrieb oder Instandhaltung der
Erzeugnisse, Teile, nicht eingebauten Ausriistungen, Komponenten oder Systemen
oder an deren Betrieb, Leistungserbringung oder Nutzung beteiligt sein. Ein
Austausch technischer Informationen zwischen den beteiligten Organisationen und
der qualifizierten Stelle wird dadurch nicht ausgeschlossen.

Der vorstehende Absatz schlief3t nicht aus, dass eine mit dem Ziel der Férderung des
Flugsports oder der Freizeitluftfahrt errichteten Organisation fur die Akkreditierung
als qualifizierte Stelle in Betracht kommt, sofern sie der Akkreditierungsbehorde
zufriedenstellend nachweisen kann, dass sie angemessene Vorkehrungen fiir die
Verhinderung von Interessenkonflikten getroffen hat.

Die Stelle und das mit den Zulassungs- und Aufsichtsaufgaben betraute Personal
miussen ihre Aufgaben mit der groRtmdglichen beruflichen Integritét und fachlichen
Kompetenz wahrnehmen und dirfen keinerlei Druck oder Anreiz, insbesondere
finanzieller Art, ausgesetzt sein, der ihr Urteil oder die Ergebnisse ihrer Zulassungs-
oder Aufsichtsaufgaben beeintrachtigen kénnte — insbesondere seitens Personen
oder Personengruppen, die von diesen Ergebnissen betroffen sind.

Die Stelle muss ausreichendes Personal beschéftigen und tber die erforderlichen
Mittel verfigen, um die technischen und verwaltungsmaRigen Aufgaben, die mit
dem Zulassungs- und Aufsichtsverfahren verbunden sind, wahrzunehmen; Sie hat
auch Zugang zu der Ausristung, die fur auBergewdhnliche Prifungen bendtigt wird.

Die mit den Untersuchungen betraute Stelle und ihr Personal missen tber folgende
Voraussetzungen verfigen:

(@ grundliche fachliche wund berufliche Ausbildung oder ausreichende
Fachkenntnisse aufgrund von Erfahrungen aus relevanten Tatigkeiten,

(b) ausreichende Kenntnis der Vorschriften fir die von ihnen durchgefiihrten
Zulassungs- und Aufsichtsaufgaben und ausreichende praktische Erfahrung auf
diesem Gebiet;

(c) ndtige Befahigung zur Abfassung der Erklarungen, Unterlagen und Berichte,
mit denen die Durchfihrung der Zulassungs- und Aufsichtsaufgaben
nachgewiesen wird.

Die Unparteilichkeit des mit Zulassungs- und Aufsichtsaufgaben betrauten Personals
muss gewadhrleistet sein. Seine Vergutung darf weder von der Zahl der
durchgefuhrten Untersuchungen noch von deren Ergebnis abhangen.

Die Stelle muss haftpflichtversichert sein, sofern nicht der Mitgliedstaat nach
innerstaatlichem Recht fiir die Stelle haftet.

Das Personal der Stelle ist hinsichtlich aller Informationen, von denen es in
Durchfiihrung seiner Aufgaben gemél3 dieser Verordnung Kenntnis erlangt, zur
Verschwiegenheit verpflichtet.
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1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

ANHANG VII
Grundlegende Anforderungen an Flugplatze

PHYSISCHE MERKMALE, INFRASTRUKTUR UND AUSRUSTUNG
Roll- und Vorfeld

Ein Flugplatz verfligt Gber einen ausgewiesenen Bereich fur den Start und die
Landung von Luftfahrzeugen, der folgende Bedingungen erfullt:

(@ Die Abmessungen und Merkmale des Start- und Landebereichs werden auf die
zur Nutzung der Anlage vorgesehenen Luftfahrzeuge abgestimmt;

(b) der Start- und Landebereich weist — wo anwendbar — eine fur den stéandigen
Betrieb der vorgesehenen Luftfahrzeuge ausreichende Tragfahigkeit auf.
Bereiche, die nicht fur eine standige Nutzung vorgesehen sind, mdissen
lediglich das Luftfahrzeug tragen kénnen;

(c) der Start- und Landebereich wird so ausgelegt, dass Wasser abgeleitet werden
kann und sich keine Wasseransammlungen bilden, die eine inakzeptable
Gefahr flr den Betrieb von Luftfahrzeugen darstellen kdnnen;

(d) vom Gefélle und von Geféallednderungen im Start- und Landebereich dirfen
keine inakzeptablen Gefahren flr den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen;

(e) die Oberflacheneigenschaften des Start- und Landebereichs sind fur die
Nutzung durch die vorgesehenen Luftfahrzeuge geeignet; und

(f)  der Start- und Landebereich ist frei von Objekten, von denen eine inakzeptable
Gefahr fur den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen kann.

Soweit mehrere ausgewiesene Start- und Landebereiche vorhanden sind, werden sie
so ausgelegt, dass von ihnen keine inakzeptable Gefahren fiir den Betrieb von
Luftfahrzeugen ausgehen.

Der ausgewiesene Lande- und Startbereich muss von genau festgelegten Bereichen
umgeben sein. Diese Bereiche dienen dem Schutz von Luftfahrzeugen, die diese
Bereiche bei Start oder Landung Uberfliegen, sowie der Abmilderung der Folgen,
wenn Luftfahrzeuge zu kurz kommen (,,undershooting®), seitlich abkommen oder
Uber das Ende des Start- und Landebereichs hinausschiel3en, und erfillen folgende
Bedingungen:

(@) Diese Bereiche werden so ausgelegt, dass sie fir den vorgesehenen
Luftfahrzeugbetrieb geeignet sind;

(b) vom Gefélle und von Gefallednderungen in diesen Bereichen dirfen keine
inakzeptablen Gefahren fur den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen;

(c) diese Bereiche sind frei von Objekten, von denen eine inakzeptable Gefahr fiir
den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen kann. Damit ist nicht
ausgeschlossen, dass sich in diesen Bereichen Einrichtungen und Ausristungen
ausreichender Brechbarkeit (,,frangibility”) befinden dirfen, sofern diese zur
Unterstitzung des Flugbetriebs bendtigt werden; und

(d) all diese Bereiche verfugen dber eine fur ihren Bestimmungszweck
ausreichende Tragfahigkeit.
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Diejenigen Bereiche eines Flugplatzes einschlieBlich der zugehdrigen unmittelbaren
Umgebung, die fir das Rollen oder Abstellen von Luftfahrzeugen bestimmt sind,
werden so ausgelegt, dass der sichere Betrieb der Luftfahrzeuge, die die jeweilige
Anlage voraussichtlich nutzen werden, unter allen vorgesehenen Umstanden
gewahrleistet ist, und sie erfullen folgende Bedingungen:

(@)

(b)

(©)
(d)

€)

Diese Bereiche verfiigen (ber eine fur den standigen Betrieb der vorgesehenen
Luftfahrzeuge ausreichende Tragfahigkeit. Ausgenommen sind jene Bereiche,
die nur fur gelegentliche Nutzung vorgesehen sind und die lediglich das
Luftfahrzeug tragen kdnnen missen;

diese Bereiche werden so ausgelegt, dass Wasser abgeleitet werden kann und
sich keine Wasseransammlungen bilden konnen, die eine inakzeptable Gefahr
fiir den Betrieb von Luftfahrzeugen darstellen kénnen;

vom Gefélle und von Gefélleanderungen in diesen Bereichen dirfen keine
inakzeptablen Gefahren fur den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen;

die Oberflacheneigenschaften dieser Bereiche sind fiir die Nutzung durch die
vorgesehenen Luftfahrzeuge geeignet; und

diese Bereiche sind frei von Objekten, von denen eine inakzeptable Gefahr fur
den Betrieb von Luftfahrzeugen ausgehen kann. Damit ist nicht
ausgeschlossen, dass die Ausrlstung, die fiir den betreffenden Bereich bendtigt
wird, in gesondert ausgewiesenen Positionen oder Bereichen abgestellt werden
darf.
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Sonstige Infrastruktureinrichtungen, die von Luftfahrzeugen genutzt werden sollen,
werden so ausgelegt, dass die Nutzung dieser Infrastrukturen keine inakzeptable
Gefahr flr die Luftfahrzeuge darstellt, die diese Infrastrukturen nutzen.

Anlagen, Gebdude, Ausristungen sowie Lagerbereiche werden so angeordnet und
gestaltet, dass von ihnen keine inakzeptable Gefahr fur den Betrieb wvon
Luftfahrzeugen ausgeht.

Durch geeignete Malinahmen wird verhindert, dass unbefugte Personen, unbefugte
Fahrzeuge oder Tiere, die grof3 genug sind, um eine Gefahr fir den Betrieb von
Luftfahrzeugen darzustellen, auf das Roll- und Vorfeld gelangen; innerstaatliche und
internationale Tierschutzbestimmungen bleiben von dieser Bestimmung unberihrt.

Hindernisfreiheit

Zum Schutz von Luftfahrzeugen, die sich einem Flugplatz im Landeanflug néhern
oder von diesem starten, werden An- und Abflugrouten oder Freiflachen eingerichtet.
Diese Routen oder Freiflachen dienen dazu, fur Luftfahrzeuge einen ausreichenden
hindernisfreien Raum in einem Bereich um den Flugplatz zu schaffen, wobei den
physischen Merkmalen vor Ort entsprechend Rechnung zu tragen ist.

Diese Hindernisfreiheit wird auf die Flugphase und den jeweiligen Betriebsablauf
abgestimmt. Sie berlcksichtigt weiterhin die Ausristung, die fur die Bestimmung der
Position des Luftfahrzeugs verwendet wird.

Optische und nicht-optische Hilfen und Flugplatzeinrichtungen

Die eingesetzten Hilfen missen zweckdienlich und erkennbar sein und vermitteln
allen  Benutzern unter  samtlichen  vorgesehenen  Betriebsbedingungen
unmissverstandliche Informationen.

Die Flugplatzeinrichtungen funktionieren in der unter den vorgesehen
Betriebsbedingungen beabsichtigten Form. Unter Betriebsbedingungen oder bei
Ausfall gehen von diesen Flugplatzeinrichtungen keine inakzeptablen Gefahren fur
die Luftverkehrssicherheit aus.

Diese Hilfen und ihre Stromversorgung werden so konstruiert, dass es bei einem
Ausfall nicht zur Ubermittlung fehlerhafter, irrefiihrender oder unvollstdndiger
Informationen an die Benutzer oder zum Ausfall einer wesentlichen Betriebsfunktion
kommt.

Durch geeignete Schutzvorrichtungen ist eine Beschadigung oder Stdérung dieser
optischen oder nicht-optischen Hilfen zu vermeiden.

Strahlenquellen oder die Existenz beweglicher oder ortsfester Gegenstande durfen
c_i_ie Funktionsfahigkeit luftfahrttechnischer Kommunikations-, Navigations- und
Uberwachungssysteme weder stéren noch beeintrachtigen.

Die Dbetroffenen Mitarbeiter werden Uber Betrieb und Nutzung der
Flugplatzeinrichtungen informiert; diese Informationen enthalten auch eine
eindeutige Angabe der Bedingungen, unter denen inakzeptable Gefahren fir die
Luftverkehrssicherheit entstehen kdnnen.

Flugplatzdaten

Relevante Daten uber den Flugplatz und die verfligbaren Dienste werden erfasst und
auf dem aktuellen Stand gehalten.
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Die Daten mussen prazise, lesbar, vollstdndig und eindeutig sein. Eine angemessene
Datenintegritat ist jederzeit aufrecht zu erhalten.

Die Daten werden den Benutzern und den betreffenden Anbietern von ANS
rechtzeitig zur Verfligung gestellt, wobei ein ausreichend sicheres und schnelles
Verfahren fiir die Kommunikation mit den Benutzern angewendet wird.

BETRIEB UND VERWALTUNG

Verantwortlichkeiten des Flugplatzbetreibers

Der Flugplatzbetreiber ist fur den Betrieb des Flugplatzes verantwortlich. Die
Verantwortung des Flugplatzbetreibers erstreckt sich auf folgende Aspekte:

(@)

(b)

(©)
(d)

€)

(f)

(9)

Der Flugplatzbetreiber verfugt tber Vertrage mit Dritten Gber die notwendigen
Mittel fir die Gewahrleistung eines sicheren Luftfahrzeugbetriebs auf dem
Flugplatz. Diese Mittel umfassen, ohne hierauf beschréankt zu sein:
Betriebsstatten, Personal, Ausrustung und Material, Dokumentation der
Aufgaben, Zustandigkeiten und Verfahrensabléufe, Zugriff auf relevante Daten
und Fihrung von Aufzeichnungen;

der Flugplatzbetreiber Uberprift, dass die Anforderungen von Abschnitt 1
jederzeit erflllt bzw. entsprechende MaRRnahmen ergriffen werden, um die
Gefahren im Zusammenhang mit einer Nichterfiillung der Anforderungen zu
mindern. Es werden entsprechende Verfahren festgelegt und angewendet, mit
denen samtliche Benutzer rechtzeitig Uber diese MaRnahmen unterrichtet
werden;

der Flugplatzbetreiber fiihrt ein Risikomanagementprogramm fur den Umgang
mit Wildtieren an Flugplatzen ein und setzt dieses um;

der Flugplatzbetreiber  gewahrleistet entweder direkt oder durch
Vereinbarungen mit Dritten, dass die Bewegungen von Fahrzeugen und
Personen auf dem Roll- und Vorfeld und in sonstigen Betriebsbereichen mit
den Bewegungen von Luftfahrzeugen abgestimmt werden, so dass Kollisionen
und eine Beschéadigung von Luftfahrzeugen vermieden werden.

der Flugplatzbetreiber gewahrleistet, dass Verfahren zur Verringerung von
Gefahren im Zusammenhang mit dem Flugplatzbetrieb im Winter, bei
unglnstigen Witterungsverhéltnissen, schlechten Sichtbedingungen bzw. bei
Nacht erstellt und umgesetzt werden;

der Flugplatzbetreiber trifft Vereinbarungen mit anderen malRgeblichen
Organisationen, durch die die kontinuierliche Einhaltung dieser grundlegenden
Anforderungen fur Flugplatze gewahrleistet wird. Zu diesen Organisationen
zahlen unter anderem Luftfahrzeugbetreiber, Flugsicherungsorganisationen,
Bodenabfertigungsdienstleister, Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten und
andere Organisationen, deren Tatigkeit oder Produkte die Sicherheit der
Luftfahrzeuge beeinflussen kdnnen;

der Flugplatzbetreiber Uberprift, dass Organisationen, die mit der Lagerung
von Kraftstoff und der Kraftstoffversorgung von Luftfahrzeugen befasst sind,
Uber Verfahren verfugen, mit denen gewahrleistet wird, dass Luftfahrzeuge mit
sauberem Kraftstoff der korrekten Spezifikation versorgt werden;

29

DE



Drucksache 9/16 -30-

(h) Handbucher fur die Wartung der Flugplatzeinrichtungen missen vorhanden
sein und in der Praxis Anwendung finden; diese Handbticher schliel3en
Wartungs- und Reparaturanweisungen, Kundendienstinformationen,
Storungssuche und Inspektionsverfahren ein;

(i) der Flugplatzbetreiber erstellt einen Flugplatz-Notfallplan, der Notfall-
Szenarien abdeckt, die auf dem Flugplatz oder in dessen unmittelbarer
Nachbarschaft eintreten konnen, und setzt ihn um. Dieser Plan wird
gegebenenfalls mit den Notfallpldnen der umliegenden Gemeinden koordiniert;

(j))  der Flugplatzbetreiber stellt unmittelbar oder tber Vereinbarungen mit Dritten
sicher, dass auf dem Flugplatz geeignete Rettungs- und Feuerldschdienste
vorhanden sind. Diese Dienste mussen in der Lage sein, auf Zwischenfélle oder
Unfélle entsprechend schnell zu reagieren, und verfligen zumindest Uber die
erforderlichen Ausristungen, Loschmittel und ausreichend Personal;

(k) der Flugplatzbetreiber setzt fur Tatigkeiten im Flugplatzbetrieb oder im
Wartungsbereich nur ausgebildete und qualifizierte Mitarbeiter ein und stellt
unmittelbar oder Uber Vertrdge mit Dritten sicher, dass Schulungs- und
Uberprifungsprogramme durchgefiihrt und aufrecht erhalten werden, um zu
gewadhrleisten, dass das Personal jederzeit Uber die erforderlichen
Qualifikationen verfugt;

()  der Flugplatzbetreiber stellt sicher, dass Personen, die unbegleiteten Zugang
zum Roll- und Vorfeld und zu anderen Betriebsbereichen haben, fur diesen
Zugang angemessen ausgebildet wurden wund Uber die notwendigen
Qualifikationen verfugen;

(m) das Personal der Rettungs- und Feuerléschdienste verfligt (ber eine
entsprechende Ausbildung und die erforderlichen Qualifikationen fir den
Einsatz im Flugplatzbereich. Der Flugplatzbetreiber ist zur Einflihrung und
Anwendung von Aus- und Weiterbildungs- und Uberpriifungsprogrammen
verpflichtet, durch die gewéhrleistet ist, dass dieses Personal jederzeit tiber die
erforderlichen Qualifikationen verfligt; und

(n) samtliche im Rettungs- und Feuerldschdienst tatigen Personen, die im
Bedarfsfall zur Hilfeleistung bei luftfahrttechnischen Notféllen eingesetzt
werden, weisen in regelméBigen Abstanden durch eine arztliche Untersuchung
nach, dass sie unter Berucksichtigung ihrer Tatigkeit zur ordnungsgemaélien
Wahrnehmung ihrer Aufgaben in der Lage sind. In diesem Zusammenhang ist
unter der medizinischen Tauglichkeit — einschlieBlich der korperlichen und
geistigen Tauglichkeit — zu verstehen, dass die betreffenden Personen an
keinen Erkrankungen oder Behinderungen leiden, infolge deren sie
maoglicherweise auBerstande sind:

- die fur den Einsatz in luftfahrttechnischen Notfallen notwendigen
Tatigkeiten auszutben;

- die ihnen tbertragenen Aufgaben jederzeit auszufiihren; oder
- ihre Umgebung jederzeit richtig wahrzunehmen.
2.2. Managementsysteme

2.2.1. Der Betreiber fiihrt entsprechend der ausgelibten Tétigkeit und der GrofRe der
Organisation ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die Einhaltung
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dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten, Sicherheitsrisiken zu
bewaltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses Systems hinzuarbeiten.

Der Flugplatzbetreiber richtet ein System zur Meldung von Vorfallen ein, das Teil
des in Abschnitt 2.2.1 genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur
standigen Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Die Analyse von Informationen aus
diesem System zur Meldung von Vorfallen bezieht die unter Abschnitt 2.1
Buchstabe f aufgefiihrten Parteien in geeigneter Form ein. Das System zur Meldung
von Vorfallen muss mit der Verordnung (EU) 376/2014 in Einklang stehen.

Der Flugplatzbetreiber erstellt ein Flugplatzhandbuch und betreibt den Flugplatz
gemal diesem Handbuch. Dieses Handbuch enthalt alle notwendigen Anweisungen,
Informationen und Verfahren fur den Flugplatz, das Managementsystem und fiir das
Betriebspersonal, anhand deren diese ihre Aufgaben durchfiihren.

FLUGPLATZUMGEBUNG

Der Luftraum rings um das Roll- und Vorfeld wird frei von Hindernissen gehalten,
so dass die vorgesehenen Luftfahrzeugbewegungen auf dem Flugplatz ohne
inakzeptable Gefahren, die durch die Schaffung von Hindernissen rings um den
Flugplatz entstehen konnten, ablaufen konnen. Zu diesem Zweck werden
Hindernistiberwachungsflachen ausgewiesen, realisiert und laufend kontrolliert, so
dass etwaige Hindernisse festgestellt werden kdnnen.

(@) Bei einem Eindringen in diese Flachen ist zu Uberprifen, ob das als Hindernis
festgestellte Objekt ein inakzeptables Risiko darstellt. Sdmtliche Objekte, die
ein inakzeptables Risiko darstellen, werden beseitigt oder es werden
Malinahmen zur Minimierung der Gefahren ergriffen, um Luftfahrzeuge, die
den Flughafen nutzen, zu schitzen.

(b) Etwaige verbleibende Hindernisse werden bekannt gemacht und je nach
Erfordernis markiert und erforderlichenfalls durch Befeuerung sichtbar
gemacht.

Gefahren im Zusammenhang mit Aktivitditen von Menschen und mit der
Flachennutzung, die unter anderem die auf der nachfolgenden Liste genannten
Punkte umfassen, werden Uberwacht. Die hierdurch entstehenden Gefahren werden
bewertet und so weit wie mdglich minimiert:

(@) Neubebauungen oder Anderungen der Flachennutzung im 6rtlichen Umfeld des
Flugplatzes;

(b) etwaige durch Hindernisse verursachte Turbulenzen;

(¢) Verwendung von geféhrlichen, verwirrenden und irrefihrenden
Beleuchtungseinrichtungen;

(d) die Blendwirkung grof3er und stark reflektierender Oberflachen;

(e) Schaffung von Flachen, die zu einer Zunahme des Wildaufkommens in der
Umgebung des Roll- und Vorfelds fiihren konnten; oder

(f)  Quellen unsichtbarer Strahlung oder die Existenz beweglicher oder ortsfester
Gegenstdande,  welche  die  Funktionsfahigkeit  luftfahrttechnischer
Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungssysteme beeintrachtigen
oder storen konnten.
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3.3.

Ein Notfallplan der umliegenden Gemeinden flr Luftfahrt-Notfallsituationen, wie sie
im lokalen Umfeld des Flugplatzes eintreten konnten, wird erstellt.

BODENABFERTIGUNGSDIENSTE

Verantwortlichkeiten des Anbieters von Bodenabfertigungsdiensten

Der Anbieter von Bodenabfertigungsdiensten ist fir die sichere Durchfiihrung seiner
Tatigkeiten auf dem Flugplatz verantwortlich. Die Verantwortung des Anbieters
erstreckt sich auf folgende Aspekte:

(@)

(b)

(©)

(d)

€)

(f)

(9)

Der Anbieter verfugt unmittelbar oder ber Vertrdge mit Dritten Uber die
notwendigen Mittel fur die Gewdhrleistung einer sicheren Bereitstellung der
Dienste auf dem Flugplatz. Diese Mittel umfassen, ohne hierauf beschrankt zu
sein: Einrichtungen, Personal, Ausriistung und Material, Einhaltung lokaler
Verfahren des  Flugplatzbetreibers, Dokumentation der  Aufgaben,
Zusténdigkeiten und Verfahrensabldufe, Zugriff auf relevante Daten und
Fuhrung von Aufzeichnungen;

der Anbieter gewaéhrleistet, dass die Bewegungen seiner Fahrzeuge und
Personen auf dem Roll- und Vorfeld und in sonstigen Betriebsbereichen mit
den Bewegungen von Luftfahrzeugen abgestimmt werden, so dass Kollisionen
und eine Beschéadigung von Luftfahrzeugen vermieden werden.

der Anbieter gewdhrleistet, dass Verfahren zur Verringerung von Risiken im
Zusammenhang mit dem Flugplatzbetrieb im Winter, bei unginstigen
Witterungsverhaltnissen, schlechten Sichtbedingungen bzw. bei Nacht erstellt
und umgesetzt werden;

der Anbieter trifft VVereinbarungen mit anderen mafRgeblichen Organisationen,
durch die die kontinuierliche Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen
gewahrleistet wird. Zu diesen Organisationen zdhlen unter anderem
Flugplatzbetreiber, Luftfahrzeugbetreiber, Flugsicherungsorganisationen und
andere Organisationen, deren Tatigkeit oder Produkte die Sicherheit der
Luftfahrzeuge beeinflussen kénnen;

der Anbieter tragt selbst bzw. tber Vertrdge mit Dritten daflir Sorge, dass
Verfahren fur die Betankung von Luftfahrzeugen mit verunreinigungsfreiem
Kraftstoff der richtigen technischen Qualitét existieren;

der Anbieter gewahrleistet, dass Handbiicher fir die Instandhaltung der
Ausriistungen vorhanden sind und in der Praxis Anwendung finden; diese
Handbticher  schliefen  Instandhaltungs- und  Reparaturanweisungen,
Wartungsinformationen, Stérungssuche und Inspektionsverfahren ein;

der Anbieter setzt nur angemessen ausgebildete und qualifizierte Mitarbeiter
ein und stellt sicher, dass Schulungs- und Uberpriifungsprogramme
durchgefuhrt und aufrecht erhalten werden, um zu gewdhrleisten, dass das
Personal jederzeit Uber die erforderlichen Qualifikationen verfugt.
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Managementsysteme

Der Anbieter fuhrt entsprechend der ausgeubten Tétigkeit und der GrofRe der
Organisation ein Managementsystem ein und erhélt es aufrecht, um die Einhaltung
dieser grundlegenden Anforderungen zu gewahrleisten, Sicherheitsrisiken zu
bewéltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses Systems hinzuarbeiten.

Der Anbieter richtet ein System zur Meldung von Vorféllen ein, das Teil des in
Abschnitt 4.2.1 genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur stdndigen
Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Die Analyse von Informationen aus diesem
System zur Meldung von Vorféllen bezieht die unter Abschnitt 4.1 Buchstabe d
aufgefiuhrten Parteien in geeigneter Form ein. Das System zur Meldung von
Vorfallen muss mit der Verordnung (EU) 376/2014 in Einklang stehen.

Der Anbieter erstellt ein Handbuch fir die Bodenabfertigungsdienste und fuhrt
seinen Betrieb gemé&ll diesem Handbuch durch. Dieses Handbuch enthélt alle
notwendigen Anweisungen, Informationen und Verfahren fir den Dienst, das
Managementsystem und fiir das Personal, anhand deren dieses seine Aufgaben
durchfthrt.

SONSTIGE BESTIMMUNGEN

Der Flugplatzbetreiber stellt sicher, dass mit Ausnahme von Luftfahrzeugen, die sich in einer
Notfallsituation befinden, oder bei der Umleitung auf einen anderen Flugplatz oder unter
bestimmten Bedingungen, die im jeweiligen Einzelfall festzulegen sind, ein Flugplatz bzw.
Teile dieses Flugplatzes von jenen Luftfahrzeugen nicht benutzt werden, fir die der Flugplatz
nach seiner Auslegung und gemal den Betriebsverfahren normalerweise nicht bestimmt ist.
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1.2.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

ANHANG VIlII
Grundlegende Anforderungen an ATM/ANS und Fluglotsen

LUFTRAUMNUTZUNG

Alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme derjenigen, die eine Tétigkeit gemal Artikel 2
Absatz 3 Buchstabe a ausiiben, werden in allen Phasen des Fluges oder auf dem Roll-
und Vorfeld eines Flugplatzes in Ubereinstimmung mit gemeinsamen allgemeinen
Betriebsvorschriften sowie eventuell fir die Nutzung dieses Luftraums geltenden
Verfahren betrieben.

Alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme derjenigen, die eine Téatigkeit gemalR Artikel 2
Absatz 3 Buchstabe a austiben, werden mit den vorgeschriebenen Komponenten
versehen und entsprechend betrieben. Die in ATM/ANS-Systemen verwendeten
Komponenten mussen auch mit den Vorschriften in Abschnitt 3 Gibereinstimmen.

DIENSTE

Luftfahrtinformationen und Daten far Luftraumnutzer far
Flugsicherungszwecke

Die als Quelle fur Luftfahrtinformationen genutzten Daten missen von hinreichender
Qualitat, vollstandig und aktuell sein und werden zeitnah bereitgestellt.

Die Luftfahrtinformationen mussen prazise, vollstandig, aktuell, unmissverstandlich
sowie von angemessener Integritdt sein und liegen in einem fir die Nutzer
geeigneten Format vor.,

Die Ubermittlung dieser Luftfahrtinformationen an die Luftraumnutzer erfolgt
zeitnah sowie unter Verwendung einer hinreichend zuverlassigen und schnellen
Kommunikationsmethode, die gegen vorsétzliche und unbeabsichtigte Eingriffe und
Beschadigungen geschtzt ist.

Meteorologische Informationen

Die als Quelle fir meteorologische Luftfahrtinformationen genutzten Daten miissen
von hinreichender Qualitat, vollstandig und aktuell sein.

Soweit wie mdglich mussen die meteorologischen Luftfahrtinformationen prézise,
vollstandig, aktuell, von angemessener Integritdt und eindeutig sein, um den
Erfordernissen der Luftraumnutzer gerecht zu werden.

Die Ubermittlung dieser meteorologischen Luftfahrtinformationen an die
Luftraumnutzer erfolgt zeitnah sowie unter Verwendung einer hinreichend
zuverlassigen und schnellen, eingriffs- und verfélschungssicheren
Kommunikationsmethode.

Flugverkehrsdienste

Die Daten, die fur die Bereitstellung von Flugverkehrsdiensten als Quelle genutzt
werden, missen korrekt, vollstandig und aktuell sein.

Die Flugverkehrsdienste missen hinreichend prazise, vollstandig, aktuell und
eindeutig sein, um den Sicherheitserfordernissen der Nutzer gerecht zu werden.
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Automatisierte Instrumente fir die Bereitstellung von Informationen oder Beratung
von Nutzern werden sachgerecht ausgelegt, hergestellt und instand gehalten, um ihre
Gebrauchstauglichkeit zu gewahrleisten.

Flugverkehrskontrolldienste und die zugehdrigen Verfahren sorgen flr eine
angemessene Staffelung von Luftfahrzeugen und verhindern Zusammenstéf3e von
Luftfahrzeugen und Hindernissen auf dem Rollfeld und tragen gegebenenfalls zum
Schutz vor anderen Gefdhrdungen in der Luft bei und gewéhrleisten eine prompte
und zeitnahe Koordinierung mit allen relevanten Nutzern und angrenzenden
Luftraumabschnitten.

Die Kommunikation zwischen Flugverkehrsdiensten und Luftfahrzeug sowie
zwischen relevanten Flugverkehrsdienststellen muss zeitnah, klar, korrekt und
unmissverstandlich sein, gegen Eingriffe geschitzt sowie allgemeinverstandlich und
wird gegebenenfalls von allen beteiligten Akteuren bestatigt.

Es miissen die nétigen Mittel vorhanden sein, um potenzielle Notfélle zu erkennen
und gegebenenfalls eine wirksame Such- und Rettungsaktion einzuleiten. Derartige
Mittel umfassen  mindestens  angemessene  Alarmierungsmechanismen,
Koordinierungsmalinahmen und -verfahren sowie Mittel und Personal fur die
effiziente Abdeckung des Zusténdigkeitsbereichs.

Kommunikationsdienste

Die Kommunikationsdienste erreichen unter den Gesichtspunkten der Verfuigbarkeit,
Integritat, Kontinuitdt und Zeitn&he ein hinreichend hohes Leistungsniveau und
erhalten es aufrecht. Sie mussen ziigig und verfalschungsgeschitzt sein.

Navigationsdienste

Die Navigationsdienste erreichen in Bezug auf Orientierungs-, Positions- und
gegebenenfalls Zeitablaufinformationen ein hinreichend hohes Leistungsniveau und
erhalten es aufrecht. Leistungskriterien sind unter anderem Genauigkeit, Integritéat,
Verflgbarkeit und Kontinuitét des Dienstes.

Uberwachungsdienste

Im Rahmen von Uberwachungsdiensten wird die jeweilige Position von
Luftfahrzeugen in der Luft sowie anderer Luft- und Bodenfahrzeuge auf dem
Flugplatz mit einer unter den Gesichtspunkten der Genauigkeit, Integritat,
Kontinuitdt und Erfassungswahrscheinlichkeit hinreichenden Leistungsfahigkeit
festgestellt.

Verkehrsflussregelung

Das taktische Management von Flugverkehrsstromen auf Unionsebene verwendet
hinreichend prazise und aktuelle Informationen zum Aufkommen und zur Art des
geplanten Flugverkehrs mit Auswirkungen auf Diensteanbieter und stellt derartige
Informationen bereit und koordiniert die Umleitung oder Verzdgerung von
Verkehrsstromen und handelt sie aus, um die Gefahr von Uberlastungssituationen in
der Luft oder an den Flugplatzen zu verringern. Die Verkehrsflussregelung erfolgt
mit dem Ziel, die verfligbare Kapazitét bei der Nutzung des Luftraums zu optimieren
und die Verfahren der Verkehrsflussregelung zu starken. Sie beruht auf Sicherheit,
Transparenz  und  Effizienz, damit eine flexible und  zeitgerechte
Kapazitatsbereitstellung im Einklang mit dem Luftfahrtplan fiir Europa sichergestellt
ist.
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2.8.

2.9.

Die in Artikel 12 Absatz7 genannten  MalRnahmen  betreffend die
Verkehrsflussregelung fordern betriebliche Entscheidungen von
Flugsicherungsorganisationen, Flughafenbetreibern und Luftraumnutzern und
erstrecken sich auf die folgenden Bereiche:

(@ Flugplanung,

(b) Nutzung der verfligbaren Luftraumkapazitat in allen Flugphasen, einschlieRlich
der Zuweisung von Slots fir den Streckenflug,

(¢) Nutzung der Strecken durch den allgemeinen Flugverkehr, einschlieBlich:

- der Erstellung einer einheitlichen Veroffentlichung zur Strecken- und
Verkehrsausrichtung,

- der Moglichkeiten zur Umleitung von allgemeinem Flugverkehr aus
Uberlasteten Gebieten und

- der Prioritatsregeln fur die Luftraumnutzung durch den allgemeinen
Flugverkehr, insbesondere zu Zeiten hoher Auslastung und in Krisen,
und

(d) gegebenenfalls Stimmigkeit von Flugdurchfiihrungsplénen und
Flughafenzeitnischen sowie notwendige Koordinierung mit benachbarten
Regionen.

Luftraummanagement

Die Ausweisung spezifischer Luftraumabschnitte flr bestimmte
Verwendungszwecke wird zeitnah Uberwacht, koordiniert und verbreitet, um die
Gefahr von Staffelungsverlusten zwischen Luftfahrzeugen unter allen Umsténden zu
verringern. Unter Berlicksichtigung der Organisation militarischer Belange in ihrem
Zusténdigkeitsbereich stellen die Mitgliedstaaten die einheitliche Anwendung des
Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung im einheitlichen europdischen Luftraum,
wie es von der ICAO beschrieben und im Rahmen der Verordnung (EG)
Nr. (XXXX/XXX) uber die Verwirklichung des einheitlichen européischen
Luftraums (Neufassung) umgesetzt wurde, sicher, um das Luftraummanagement und
das Flugverkehrsmanagement im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik und im
Einklang mit dem ATM-Masterplan zu erleichtern.

Gestaltung des Luftraums

Luftraumstrukturen und Flugverfahren werden entsprechend gestaltet, vermessen
und validiert, bevor sie ihrer Bestimmung (bergeben und von Luftfahrzeugen
verwendet werden kdnnen.

SYSTEME UND KOMPONENTEN
Allgemeines

ATM/ANS-Systeme und -Komponenten, die zugehorige Informationen flr
Luftfahrzeuge und von Luftfahrzeugen sowie am Boden bereitstellen, werden
sachgerecht geplant, hergestellt, installiert, instand gehalten und betrieben, um ihre
Gebrauchstauglichkeit zu gewahrleisten.

Die Systeme und Verfahren umfassen insbesondere diejenigen, die flr die
Unterstutzung folgender Funktionen und Dienste erforderlich sind:

(@ Luftraummanagement,
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(b)  Verkehrsflussregelung,

(c)  Flugverkehrsdienste, insbesondere Systeme fir die Flugdatenverarbeitung und
Uberwachungsdatenverarbeitung und Mensch-Maschine-Schnittstellensysteme,

(d) Kommunikation, einschliellich Boden-Boden/Weltraum, Luft-Boden und
Luft-Luft/Weltraum,

(e) Navigation,

()  Uberwachung,

() Flugberatungsdienste,

(h)  Nutzung von Wetterinformationen,

(i)  Systeme und Verfahren fiir die Nutzung von Wetterinformationen.

Integritat, Leistungsfahigkeit und Zuverl&ssigkeit von Systemen und
Komponenten

Systeme und Komponenten mussen hinsichtlich ihrer integritdts- und
sicherheitsbezogenen Leistung, sei es im Luftfahrzeug, am Boden oder im Luftraum,
gebrauchstauglich ~ sein.  Sie  erreichen  unter  allen  vorhersehbaren
Betriebsbedingungen und wahrend ihrer gesamten Betriebsdauer das fiir den Betrieb
erforderliche Leistungsniveau.

ATM/ANS-Systeme und ihre Komponenten sind unter Einsatz geeigneter und
validierter Verfahren so auszulegen, herzustellen, instand zu halten und zu betreiben,
dass der nahtlose Betrieb des européischen Flugverkehrsmanagementnetzes jederzeit
und fir alle Flugphasen gewahrleistet ist. Ein nahtloser Betrieb kann insbesondere in
folgender Form zum Ausdruck kommen: gemeinsame Nutzung von Informationen,
einschlieBlich ~ der  relevanten  Betriebsstatus-Informationen,  einheitliche
Interpretation von Informationen, vergleichbare Verarbeitungsleistungen und
zugehorige Verfahren als Voraussetzung fur einheitliche, fur das europdische
Flugverkehrsmanagementnetz (EATMN) insgesamt oder Teile davon vereinbarte
betriebliche Leistungen.

Das EATMN, seine Systeme und deren Komponenten haben auf koordinierter
Grundlage neue vereinbarte und validierte Betriebskonzepte zu unterstiitzen, die der
Verbesserung ~ von  Qualitét, Nachhaltigkeit ~ und Effektivitdt  der
Flugsicherungsdienste, insbesondere hinsichtlich Sicherheit und Kapazitat, dienen.

Das EATMN, seine Systeme und deren Komponenten sollen die schrittweise
Verwirklichung der Koordinierung zwischen zivilen und militarischen Stellen durch
Anwendung des Konzepts der flexiblen Luftraumnutzung in dem Umfang, der fir
ein effizientes Luftraummanagement und eine effiziente Verkehrsflussregelung
erforderlich ist, sowie eine sichere und effiziente Luftraumnutzung durch alle Nutzer
unterstutzen.

Zur Erreichung dieser Ziele unterstiitzen das europédische EATMN, seine Systeme
und deren Komponenten die zeitnahe gemeinsame Nutzung Kkorrekter und
konsistenter Informationen fir alle Flugphasen durch zivile und militérische Stellen,
unbeschadet der sicherheits- oder verteidigungspolitischen Interessen, einschlieBlich
der Vertraulichkeitsanforderungen.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

43.1.

Planung von Systemen und Komponenten

Systeme und Komponenten werden so geplant, dass sie die anwendbaren
Anforderungen im Bereich der Sicherheit und der Gefahrenabwehr erftllen.

Systeme und Komponenten — zusammen, getrennt und im Verhaltnis zueinander
betrachtet — werden derart geplant, dass die Wahrscheinlichkeit, mit der ein
beliebiger Ausfall zu einem Totalausfall oder Totalverlust des Systems fihrt,
umgekehrt proportional zur Schwere seiner Auswirkungen auf die Sicherheit der
Dienste ist.

Bei der Planung von Systemen und Komponenten — einzeln und in Kombination
miteinander betrachtet — werden Beschrdnkungen im Zusammenhang mit
menschlichen F&higkeiten und menschlicher Leistungsfahigkeit berticksichtigt.

Systeme und Komponenten werden derart geplant, dass sie und die von ihnen
ubermittelten Daten gegen vorsétzliche und unbeabsichtigte nachteilige Interaktionen
mit internen und externen Elementen geschutzt sind.

Die fur Herstellung, Installation, Betrieb und Instandhaltung der Systeme und
Komponenten bendtigten Informationen sowie Informationen in Bezug auf unsichere
Bedingungen werden dem Personal deutlich, schlissig und unmissverstdndlich
vermittelt.

Anhaltende Dienstegute

Das Sicherheitsniveau von Systemen und Komponenten wird wahrend der
Erbringung des Dienstes sowie im Zuge von Anderungen an der Erbringung des
Dienstes beibehalten.

QUALIFIKATION VON FLUGLOTSEN
Allgemeines

Eine Person, die sich zum Fluglotsen ausbilden l&sst oder sich in der Ausbildung
zum Fluglotsen befindet, weist im Hinblick auf Bildungsstand sowie kdrperliche und
geistige Verfassung die notwendigen Voraussetzungen auf, um die entsprechenden
theoretischen  Kenntnisse und  praktischen  Fertigkeiten zu  erwerben,
aufrechtzuerhalten und nachzuweisen.

Theoretische Kenntnisse

Fluglotsen erwerben ein Mall an Kenntnissen, das den ausgelibten Funktionen
angemessen ist und in angemessenem Verhaltnis zu den mit der Art des Dienstes
verbundenen Risiken steht, und erhalten es aufrecht.

Der Erwerb und die Aufrechterhaltung theoretischer Kenntnisse werden durch
kontinuierliche Beurteilungen wahrend der Ausbildung oder durch entsprechende
Prifungen nachgewiesen.

Ein angemessenes Niveau theoretischer Kenntnisse wird aufrecht erhalten. Die
Erfallung dieser Anforderungen wird durch regelméRige Bewertungen oder
Prifungen nachgewiesen. Die Haufigkeit der Prifungen steht in angemessenem
Verhéltnis zu dem Grad der mit der Art des Dienstes verbundenen Risiken.

Praktische Fertigkeiten

Fluglotsen erwerben die praktischen Fertigkeiten, die der Auslbung ihrer Aufgaben
entsprechen, und erhalten sie aufrecht. Diese Fertigkeiten mussen dem mit der Art
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der Dienstleistung verbundenen Risiko angemessen sein und umfassen — den
Aufgaben entsprechend — gegebenenfalls zumindest Folgendes:

() Betriebsverfahren,

(k) aufgabenspezifische Aspekte,

(D ungewohnliche Situationen und Notlagen und
(m) menschliche Faktoren.

Fluglotsen weisen die Fahigkeit nach, die zugehorigen Verfahren und Aufgaben mit
einem den ausgelibten Funktionen addaquaten Mall an Kompetenz ausfiihren zu
konnen.

Die praktischen Fertigkeiten werden in befriedigendem Umfang aufrecht erhalten.
Die Erfillung dieser Anforderung wird durch regelmaliige Bewertungen tberprift.
Die Haufigkeit dieser Bewertungen muss der Komplexitat und dem mit der Art der
wahrgenommenen Aufgabe verbundenen Risiko angemessen sein.

Sprachkenntnisse

Fluglotsen weisen nach, dass ihre aktiven und passiven Englischkenntnisse ihnen
sowohl bei rein akustischem Kontakt (Telefon/Funkverkehr) als auch bei
Anwesenheit des Gesprachspartners selbst im Notfall eine effiziente Kommunikation
uber konkrete und arbeitsbezogene Themen ermdglichen.

Soweit in einem bestimmten Luftraumabschnitt fur die Zwecke der
Flugverkehrskontrolle (ATS) notwendig, verfligen Fluglotsen Uber aktive und
passive Kenntnisse der betreffenden Landessprache(n) im oben beschriebenen
Umfang.

Synthetische Ubungsgerate (Synthetic training devices, STD)

Wird zur praktischen Ausbildung auf dem Gebiet der Lageerkennung und der
menschlichen Faktoren oder zum Nachweis des Erwerbs bzw. der Aufrechterhaltung
von Fertigkeiten ein STD verwendet, so ermdglicht dessen Leistungsniveau eine
angemessene und fir die erteilte Ausbildung zweckméaRige Simulation des
Arbeitsumfelds sowie der Betriebsbedingungen.

Ausbildungslehrgang

Die Ausbildung erfolgt durch einen Ausbildungslehrgang, der theoretische und
praktische Unterweisung, einschlielich gegebenenfalls Ausbildung an STD,
umfassen kann.

Fur jede Art von Ausbildung wird ein Ausbildungslehrgang festgelegt und
genehmigt.

Lehrberechtigte

Die theoretische Ausbildung wird von sachgerecht qualifizierten Lehrberechtigten
erteilt. Diese verfligen

(@) Uber geeignete Kenntnisse auf dem Ausbildungsgebiet und

(b) nachweislich Gber die Fahigkeit zur Anwendung einer geeigneten
Lehrmethodik.
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4.7.2.

4.7.3.

4.8.

48.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

Die Ausbildung im Bereich der praktischen Fertigkeiten wird von sachgerecht
qualifizierten Lehrberechtigten erteilt. Diese

(@) besitzen die fir die zu vermittelnde Ausbildung geeigneten theoretischen
Kenntnisse und praktischen Erfahrungen,

(b) verfligen nachweislich tber die Fahigkeit zur Anwendung einer geeigneten
Lehrmethodik,

(c) verfiugen Uber Erfahrungen in der Vermittlung der Verfahren, fir die die
praktische Ausbildung erfolgen soll, und

(d) nehmen regelmalig an Auffrischungsschulungen teil, um sicherzustellen, dass
die Lehrfertigkeiten stets auf dem neuesten Stand sind.

Lehrberechtigte, die praktische Fertigkeiten vermitteln, missen selbst zur Austibung
der Fluglotsentatigkeit berechtigt oder berechtigt gewesen sein.

Prifer
Fur die Beurteilung der Fertigkeiten von Fluglotsen verantwortliche Personen

(@) verfligen nachweislich Uber die Fahigkeit zur Beurteilung der Leistung von
Fluglotsen sowie zur Durchfiihrung von Prifungen und Kontrollen von
Fluglotsen und

(b) nehmen regelmaRig an Auffrischungsschulungen teil, um sicherzustellen, dass
die Beurteilungsstandards stets auf dem neuesten Stand sind.

Prufer, die praktische Fertigkeiten vermitteln, miissen in jenen Bereichen, in denen
die Beurteilung vorgenommen wird, selbst zur Austibung der Fluglotsentatigkeit
berechtigt oder berechtigt gewesen sein.

Medizinische Tauglichkeit von Fluglotsen

Alle Fluglotsen weisen in regelméRigen Abstdnden ihre medizinische Tauglichkeit
fur die zufrieden stellende Ausfihrung ihrer Aufgaben nach. Die Einhaltung der
Anforderungen wird anhand einer geeigneten Beurteilung nachgewiesen, wobei einer
maoglichen altersbedingten geistigen und korperlichen  Leistungsminderung
Rechnung getragen wird.

Der Nachweis der medizinischen Tauglichkeit, welche die kdrperliche und geistige
Tauglichkeit umfasst, beinhaltet den Nachweis, dass keine Erkrankungen oder
Behinderungen vorliegen, die die einen Flugverkehrskontrolldienst erbringende
Person unfahig machen,

(@) die zum Erbringen der Flugverkehrskontrolldienste notwendigen Aufgaben
sachgerecht auszufihren,

(b) die Ubertragenen Aufgaben jederzeit auszufuhren oder
(c) ihre Umgebung richtig wahrzunehmen.
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Kann die medizinische Tauglichkeit nicht in vollem Umfang nachgewiesen werden,
dirfen ausgleichende MalRnahmen ergriffen werden, die eine gleichwertige
Sicherheit gewahrleisten.

DIENSTLEISTER UND AUSBILDUNGSEINRICHTUNGEN

Die Erbringung von Diensten darf nur erfolgen, wenn die folgenden
Voraussetzungen erfllt sind:

(@) Der Dienstleister verfligt entweder direkt oder durch Vertrdge mit Dritten tber
die fiir den Umfang und das Spektrum der Dienstleistung erforderlichen Mittel.
Hierzu zahlen unter anderem: Systeme, Einrichtungen einschlieBlich
Stromversorgung, Verwaltungsstruktur, Personal, Ausristung und deren
Instandhaltung, Dokumentation von Aufgaben, Verantwortlichkeiten und
Verfahren, Zugang zu relevanten Daten und Flhrung von Aufzeichnungen;

(b) der Dienstleister erstellt zu den erbrachten Dienstleistungen Management- und
Betriebshandbiicher und hé&lt diese auf dem neuesten Stand; der
Dienstleistungsbetrieb erfolgt geméaR diesen Handbichern. Diese Handbiicher
muissen alle erforderlichen Anweisungen, Informationen und Verfahren
enthalten, die fur den Dienstleistungsbetrieb, das Managementsystem und das
Betriebspersonal zur Wahrnehmung der jeweiligen Aufgaben erforderlich sind;

(c) Der Dienstleister flhrt entsprechend der ausgelibten Tatigkeit und der Grole
der Organisation ein Managementsystem ein und erhalt es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewadltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems hinzuarbeiten,

(d) der Dienstleister setzt nur ausreichend qualifiziertes und geschultes Personal
ein und fuhrt stdndig Schulungs- und Uberprufungsprogramme fur das
Personal durch,

(e) der Dienstleister richtet offizielle Schnittstellen mit allen Beteiligten ein, die
unmittelbar Einfluss auf die Sicherheit ihrer Dienste haben kénnen, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewahrleisten,

(F)  der Dienstleister erstellt einen Notfallplan, der Notlagen und ungewdéhnliche
Situationen im Rahmen der erbrachten Dienstleistung vorsieht, und setzt diesen
um,

(g) der Dienstleister richtet ein System zur Meldung von Vorféllen ein, das Teil
des in Buchstabe ¢ genannten Managementsystems ist, um einen Beitrag zur
stdndigen Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Das System zur Meldung von
Vorfallen muss mit der Verordnung (EU) 376/2014 in Einklang stehen und

(nh) der Dienstleister trifft Vorkehrungen, um sich zu vergewissern, dass die
Sicherheitsanforderungen aller betriebenen Systeme und Komponenten
jederzeit eingehalten werden.

Flugverkehrskontrolldienste dirfen nur erbracht werden, wenn die folgenden
Bedingungen erfillt sind:

(@ Um Ubermidung der an Flugverkehrskontrolldiensten beteiligten Mitarbeiter
zu vermeiden, wird ein Dienstplansystem aufgestellt. Im Rahmen dieses
Dienstplansystems sind Dienstzeiten, Dienstdauer und angemessene
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5.3.

5.4.

Ruhezeiten vorzusehen. Bei innerhalb des Dienstplansystems festgelegten
Beschrankungen werden alle wichtigen Faktoren beriicksichtigt, die zu
Ermidung beitragen, wie insbesondere Schlafmangel, die Unterbrechung des
Tagesrhythmus, Nachtarbeit, kumulative Dienstzeit wahrend bestimmter
Zeitraume sowie die Aufteilung zugewiesener Aufgaben zwischen
Mitarbeitern;

(b) zur Stresspravention bei den an Flugverkehrskontrolldiensten beteiligten
Mitarbeitern werden Schulungs- und Vorbeugungsprogramme erstellt;

(c) Anbieter von Flugverkehrskontrolldiensten wenden geeignete Verfahren an,
um sich des uneingeschrankten kognitiven Urteilsvermdgens und der
ausreichenden medizinischen Tauglichkeit der an Flugverkehrskontrolldiensten
beteiligten Mitarbeiter zu vergewissern, und

(d) Anbieter von Flugverkehrskontrolldiensten tragen bei ihrer Betriebsplanung
technischen und betrieblichen Zwéngen sowie grundsétzlichen Aspekten von
menschlichen Faktoren Rechnung.

Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungsdienste diirfen nur erbracht
werden, wenn die folgende Bedingung erfillt ist:

Der  Dienstleister  unterrichtet die  betreffenden  Luftraumnutzer  und
Flugverkehrskontrolleinheiten standig zeitnah Uber den betrieblichen Status der
erbrachten Flugverkehrskontrolldienste sowie Uber Anderungen desselben.

Ausbildungseinrichtungen

Eine Einrichtung zur Ausbildung von Personen, die Flugverkehrskontrolldienste
erbringen, genlgt folgenden Anforderungen:

(@) Sie muss uber alle Mittel verfiigen, die fiir das mit ihrer Téatigkeit verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zdhlen unter anderem:
Einrichtungen, Personal, Ausristung, Methodik, Dokumentation von
Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu relevanten Daten
und Fihrung von Aufzeichnungen.

(b) Sie fuhrt entsprechend der vermittelten Ausbildung und der Grolie der
Organisation ein Managementsystem ein und erhdlt es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewadltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems hinzuarbeiten und

(c) sie trifft erforderlichenfalls Vereinbarungen mit anderen einschldgigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung dieser grundlegenden
Anforderungen zu gewahrleisten.

FLUGMEDIZINISCHE SACHVERSTANDIGE UND FLUGMEDIZINISCHE ZENTREN
Flugmedizinische Sachverstandige

Ein flugmedizinischer Sachverstandiger muss

(@) die Beféhigung und Approbation als Arzt besitzen,

(b) eine flugarztliche Ausbildung haben und regelmélRig an Auffrischungskursen in
Flugmedizin teilnehmen, um sicherzustellen, dass die Beurteilungsstandards
stets auf dem neuesten Stand sind, und
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uber praktische Kenntnisse und Erfahrungen in Bezug auf die Bedingungen
verfiigen, unter denen Fluglotsen ihre Aufgaben erfullen.

Flugmedizinische Zentren

Flugmedizinische Zentren mussen folgende Bedingungen erfiillen:

(@)

©)

(©)

Sie missen (ber alle Mittel verfligen, die fur das mit ihren Rechten verbundene
Aufgabenspektrum erforderlich sind. Hierzu zahlen unter anderem:
Einrichtungen, Personal, Ausristung, Werkzeuge und Material, schriftlich
fixierte Aufgaben, Verantwortlichkeiten und Verfahren, Zugang zu
einschldgigen Daten und Fuhrung von Aufzeichnungen.

Sie fihren entsprechend der ausgetbten Tatigkeit und der Grole der
Organisation ein Managementsystem ein und erhalten es aufrecht, um die
Einhaltung dieser grundlegenden Anforderungen zu gewaéhrleisten,
Sicherheitsrisiken zu bewaltigen und auf die fortlaufende Verbesserung dieses
Systems hinzuarbeiten; und

sie treffen gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen einschlégigen
Organisationen, um die kontinuierliche Einhaltung dieser Anforderungen zu
gewadhrleisten.
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(@)

(b)

(©)

2.1.

ANHANG IX
Grundlegende Anforderungen fiir unbemannte Luftfahrzeuge

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN FUR DIE KONSTRUKTION, DIE HERSTELLUNG,
DIE INSTANDHALTUNG UND DEN BETRIEB VON UNBEMANNTEN LUFTFAHRZEUGEN

Eine Person, die unbemannte Luftfahrzeuge betreibt, muss die fur den beabsichtigten
Betrieb geltenden Rechtsvorschriften der Union und der Mitgliedstaaten kennen,
insbesondere in Bezug auf Sicherheit, Schutz der Privatsphare, Datenschutz,
Haftung, Versicherung, Gefahrenabwehr oder Umweltschutz. Die Person muss in der
Lage sein, die Sicherheit des Betriebs und einen sicheren Abstand zwischen dem
unbemannten Luftfahrzeug und Personen am Boden sowie anderen Luftraumnutzern
zu gewadhrleisten. Dazu ist es auch erforderlich, mit der Betriebsanleitung des
Herstellers und allen relevanten Funktionen des unbemannten Luftfahrzeugs sowie
den anwendbaren Flugverkehrsvorschriften und ATM/ANS-Verfahren vertraut zu
sein.

Ein unbemanntes Luftfahrzeug muss so ausgelegt und konstruiert sein, dass es seiner
Funktion angepasst ist und dass es betrieben, eingestellt und instand gehalten werden
kann, ohne Personen bei Ausfiuhrung dieser Téatigkeiten unter den Bedingungen, fir
die das Luftfahrzeug ausgelegt ist, zu gefahrden.

Ist es erforderlich, durch den Betrieb entstehende Risiken in Bezug auf Sicherheit,
Schutz der Privatsphére, Schutz personenbezogener Daten, Gefahrenabwehr oder
Umweltschutz zu verringern, muss das unbemannte Luftfahrzeug die entsprechenden
und spezifischen Merkmale und Funktionen aufweisen, die den Grundsatzen des
Schutzes der Privatsphdare und personenbezogener Daten durch Technik und
Voreinstellungen Rechnung tragen. Entsprechend den Erfordernissen mussen diese
Merkmale und Funktionen eine einfache Identifizierung des Luftfahrzeugs sowie der
Art und Zweck des Betriebs gewahrleisten; sie missen ferner sicherstellen, dass
geltende Beschrankungen, Verbote oder Auflagen, insbesondere hinsichtlich des
Betriebs in bestimmten geografischen Bereichen, jenseits bestimmter Entfernungen
vom Betreiber oder in bestimmten Héhen beachtet werden.

ZUSATZLICHE GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN FUR DIE KONSTRUKTION, DIE
HERSTELLUNG, DIE INSTANDHALTUNG UND DEN BETRIEB VON UNBEMANNTEN
LUFTFAHRZEUGEN, DIE IN ARTIKEL 46 ABSATZE 1 UND 2 GENANNT WERDEN

Folgende Anforderungen sind einzuhalten, um wahrend des Betriebs des
unbemannten Luftfahrzeugs ein zufrieden stellendes Sicherheitsniveau fiir Personen
am Boden und andere Luftraumnutzer zu gewahrleisten, wobei dem Risikograd des
Betriebs erforderlichenfalls Rechnung zu tragen ist:

Lufttlichtigkeit

(@ Unbemannte Luftfahrzeuge mussen tber Konstruktionsmerkmale oder -details
verfiigen, die sich in der Erfahrung als sicher flir den Betreiber oder Dritte am
Boden oder in der Luft erwiesen haben.

(b) Unbemannte Luftfahrzeuge missen eine Produktintegritat bieten, die in einem
angemessenen  Verhéltnis zum Risiko unter allen vorgesehenen
Flugbedingungen steht.
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Unbemannte  Luftfahrzeuge  missen  unter  allen  vorgesehenen
Betriebsbedingungen, erforderlichenfalls auch nach Ausfall eines oder
gegebenenfalls mehrerer Systeme, sicher steuerbar und mandvrierbar sein.
Menschlichen Faktoren ist geblhrend Rechnung zu tragen, insbesondere
Faktoren, die einen sicheren Betrieb der Technik durch Menschen begunstigen.

Unbemannte Luftfahrzeuge, Ausristungen und zugehdrige nicht eingebaute
Ausrustungen, einschliellich  Antriebssysteme und  Ausrlstung  zur
Fernsteuerung der unbemannten Luftfahrzeuge, muissen unter allen
vorhersehbaren Betriebsbedingungen und in hinreichendem MaRe Uber den
betrieblichen Rahmen hinaus, fir den das Luftfahrzeug konstruiert wurde,
bestimmungsgemaR funktionieren.

Unbemannte Luftfahrzeuge, Ausristungen und zugehdrige nicht eingebaute
Ausriustungen, einschliellich  Antriebssysteme und  Ausrlstung  zur
Fernsteuerung der unbemannten Luftfahrzeuge miissen sowohl einzeln als auch
in Beziehung zueinander so konstruiert sein, dass die Wahrscheinlichkeit eines
Ausfalls und die Schwere seiner Auswirkungen auf Personen am Boden und
andere Luftraumnutzer in angemessenem Verhaltnis zu dem mit dem Betrieb
verbundenen Risiko stehen, das anhand der in Artikel 4 Absatz 2 festgelegten
Grundsétze bewertet wird.

Jede am Betrieb beteiligte Ausriistung zur Fernsteuerung der unbemannten
Luftfahrzeuge muss so ausgelegt sein, dass sie den Flugbetrieb erleichtert,
einschlieBlich Mitteln zur Lageerkennung und zur Bewéltigung aller erwarteten
Situationen und Notfélle.

Die fur die Herstellung und die Vermarktung des unbemannten Luftfahrzeugs
zustandige Organisation muss dem Betreiber sowie gegebenenfalls der
Instandhaltungsorganisation folgende Informationen zur Verfligung stellen: Art
des Betriebs, fur den das unbemannte Luftfahrzeug konstruiert wurde, sowie
Beschrankungen und fir seinen sicheren Betrieb erforderliche Informationen,
einschliellich Betriebs- und Umweltleistung, Angaben zur Beschréankung der
Lufttiichtigkeit und Notverfahren. Diese Informationen mussen deutlich,
schlissig und unmissverstandlich vermittelt werden. Die betrieblichen
Féahigkeiten des unbemannten Luftfahrzeugs, die fur Betriebseinsatze genutzt
werden konnen, die keiner Zulassung/keines Zeugnisses bedirfen, missen
begrenzt werden, um die fur solche Betriebseinsidtze geltenden
Luftraumvorschriften einzuhalten.

Die mit der Konstruktion unbemannter Luftfahrzeuge, Motoren und Propeller
befassten Organisationen mussen Vorkehrungen zur Minimierung von
Gefahren treffen, die durch Umstdnde auflerhalb oder innerhalb des
unbemannten Luftfahrzeugs und seiner Systeme entstehen, und die der
Erfahrung nach Auswirkungen auf die Flugsicherheit haben. Dies umfasst auch
den Schutz vor Eingriffen mit elektronischen Mitteln.

Die Herstellungsverfahren, Werkstoffe und Bauteile, die fur die Herstellung
des unbemannten Luftfahrzeugs verwendet werden, missen zu angemessenen
und reproduzierbaren Eigenschaften und Leistungen in Einklang mit den
Konstruktionsmerkmalen fiihren.
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2.2.

2.3.

2.4.

Organisationen

Die mit Konstruktion, Herstellung, Instandhaltung und Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen befassten Organisationen mussen folgende Bedingungen erftllen:

(@) Die Organisation muss uber alle fur ihr Arbeitsspektrum erforderlichen Mittel
verfiigen und die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen sowie der
entsprechenden gemald Artikel 47 festgelegten detaillierten Vorschriften, die
fur ihre Tatigkeit relevant sind, gewahrleisten.

(b) Die Organisation muss ein Managementsystem einfiihren und aufrecht
erhalten, um die Einhaltung der einschlégigen grundlegenden Anforderungen
zu gewadbhrleisten, Sicherheitsrisiken zu bewaltigen und auf die fortlaufende
Verbesserung dieses Systems hinzuarbeiten. Das Managementsystem muss der
von der Organisation ausgetbten Tatigkeit und ihrer GrélRe angemessen sein.

(c) Die Organisation richtet ein System zur Meldung von Vorféllen ein, das Teil
des Sicherheitsmanagementsystems ist, um einen Beitrag zur stindigen
Verbesserung der Sicherheit zu leisten. Das System zur Meldung von Vorféllen
muss mit der Verordnung (EU) 376/2014 in Einklang stehen. Das Meldesystem
muss der von der Organisation ausgelbten Tatigkeit und ihrer Grolie
angemessen sein.

(d) Die Organisation muss gegebenenfalls Vereinbarungen mit anderen
Organisationen treffen, um die kontinuierliche Einhaltung der einschlagigen
grundlegenden Anforderungen zu gewahrleisten.

Personen, die unbemannte Luftfahrzeuge betreiben

Eine Person, die ein unbemanntes Luftfahrzeug betreibt, muss Uber die
erforderlichen Kenntnisse und Fertigkeiten verfugen, die erforderlich sind, um die
Sicherheit des Betriebs zu gewéhrleisten, und die in einem angemessenen Verhéltnis
zu dem mit der Art des Betriebs verbundenen Risiko stehen. Die betreffende Person
muss auch ihre medizinische Tauglichkeit nachweisen, wenn dies zur Minimierung
der mit dem vorgesehenen Betrieb verbundenen Risiken erforderlich ist.

Betrieb

Der Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugs ist verantwortlich fur den Betrieb
und muss alle angemessenen MalRnahmen zur Gewahrleistung der Sicherheit des
Betriebs treffen.

Die Durchfuhrung des Fluges muss in Einklang stehen mit den anwendbaren
Gesetzen, Vorschriften und Verfahren, die fir die Wahrnehmung der jeweiligen
Aufgaben maRgebend sind und fir den zu nutzenden Bereich, Luftraum sowie die zu
nutzenden Flugplatze oder Orte sowie gegebenenfalls fiir die zugehoérigen
ATM/ANS-Systeme gelten.

(@) Beim Betrieb von unbemannten Luftfahrzeugen missen die Sicherheit Dritter
am Boden oder anderer Luftraumnutzer sowie die Minimierung der Risiken
aufgrund unglnstiger &uferer und innerer Umstdnde, einschlieflich
Umweltbedingungen, gewahrleistet werden, indem in allen Flugphasen ein
angemessener Abstand eingehalten wird.

(b) Ein unbemanntes Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn es lufttiichtig
ist und wenn die fir den vorgesehenen Betrieb erforderlichen Ausrlistungen
und sonstigen Komponenten und Dienste verfiigbar und betriebsbereit sind.
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(c) Der Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugs muss gewahrleisten, dass das
Luftfahrzeug ber die erforderlichen Navigations-, Kommunikations-,
Uberwachungs-, Erkennungs- und Ausweichausriistungen verfiigt, sowie ber
jedwede andere Ausristung, die flr die Sicherheit des vorgesehenen Fluges fur
notwendig erachtet wird, wobei die Art des Betriebs und die fir die jeweilige
Flugphase geltenden Luftverkehrsregeln und Luftverkehrsvorschriften zu
berucksichtigen sind.

GRUNDLEGENDE UMWELTSPEZIFISCHE ANFORDERUNGEN FUR UNBEMANNTE
LUFTFAHRZEUGE

Unbemannte Luftfahrzeuge muissen den Umweltvertraglichkeitsanforderungen des
Anhangs 11 entsprechen.
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ANHANG X
Entsprechungstabelle

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Absatz 1 Artikel 2 Absétze 1 und 2

Artikel 1 Absatz 2 Artikel 2 Absatz 3

Artikel 1 Absatz 3 Artikel 2 Absatz 5

Artikel 2 Artikel 1

Artikel 3 Artikel 3

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer i

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢ Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffer ii

Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe d Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢

Artikel 4 Absatz 2 Artikel 2 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 3 Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben b und ¢

Artikel 4 Absatz 3a Artikel 2 Absatz 1 Buchstaben d und e und
Absatz 2

Artikel 2 Absatz 6

Artikel 4 Absatz 3b Artikel 2 Absatz 7
Artikel 4 Absatz 3c Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe g und Absatz 2
Artikel 4 Absétze 4 und 5 Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe d

Artikel 4 Absatz 6

Artikel 2 Absatz 4

Artikel 4

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7
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Artikel 8

Artikel 5 Absatze 1, 2 und 3

Artikel 9 bis 16

Artikel 5 Absatz 4 Buchstaben a und b

Artikel 17 Absatz 2

Artikel 5 Absatz 4 Buchstabe ¢

Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe b

Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe a

Artikel 5 Absatz 5

Artikel 18

Artikel 5 Absatz 6

Artikel 4

Artikel 6

Artikel 9 bis 11

Artikel 7 Absatze 1 und 2

Artikel 19 und 20

Artikel 8 Absatz 4

Artikel 21

Artikel 7 Abséatze 3 bis 7

Artikel 22 bis 25

Artikel 8 Absatze 1 bis 3

Artikel 26 und Artikel 27 Absétze 1 und 2

Artikel 27 Absatz 3

Artikel 8 Absatz 5

Artikel 28

Artikel 8 Absatz 6

Artikel 4

Artikel 8a Absétze 1 bis 5

Artikel 29 bis 34

Artikel 8a Absatz 6

Artikel 4

Artikel 8b Absétze 1 bis 6

Artikel 35 bis Artikel 39 Absatz 2

Artikel 8b Absatz 7

Artikel 39 Absatz 3 und Artikel 4

Artikel 8c Absatze 1 bis 10

Artikel 40 bis 44

Artikel 8c Absatz 11

Artikel 4

Artikel 45 bis 47

Artikel 9

Artikel 48 bis 50

Artikel 10 Absatze 1 bis 3

Artikel 51 Absétze 1 und 2

Artikel 51 Absatze 3 bis 5

Artikel 10 Absatz 4

Artikel 51 Absatz 6
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Artikel 51 Absétze 7 bis 9

Artikel 10 Absatz 5

Artikel 51 Absatz 10

Artikel 52

Artikel 53

Artikel 54

Artikel 55

Artikel 11 Absétze 1 bis 3

Artikel 56 Absatze 1 bis 3

Artikel 11 Absatz 4 bis Absatz 5b

Artikel 11 Absatz 6

Artikel 56 Absatz 4

Artikel 12 Absatz 1 Artikel 57

Artikel 12 Absatz 2

Artikel 13 Artikel 58

Artikel 14 Absétze 1 bis 3 Artikel 59

Artikel 14 Absatze 4 bis 7 Artikel 60

Artikel 15 Artikel 61

Artikel 16 Artikel 62

Artikel 63

Artikel 17 Artikel 64

Artikel 18 Artikel 65 Absétze 1 bis 5
Artikel 19 Artikel 65 Absétze 1 bis 5
Artikel 20 Artikel 66

Artikel 21 Artikel 67

Artikel 22 Absatz 1

Artikel 65 Absatz 6

Artikel 22 Absatz 2

Artikel 65 Absatz 7

Artikel 22a

Artikel 68

Artikel 22b
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