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Verordnung
des Bundesministeriums
fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Verordnung zur Anderung der StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung und der StraBenverkehrs-Ordnung

A. Problem und Ziel

Die Verordnung uUber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) wurde
als neue Vorschrift 1987 herausgegeben. 2007 wurde sie lediglich marginal
Uberarbeitet. Auf Grund der Fortschreibung europaischen Rechts in Bereichen, die
mit der BOStrab in Bezug stehen und veraltetem Sprachgebrauch in der Norm,
war eine umfangreiche Uberarbeitung der BOStrab notwendig. Inhaltlich wurde die
Vorschrift an den technischen Fortschritt angepasst. Bereits in der Begrindung zu
§ 20 BOStrab aus dem Jahr 1987 wird darauf verwiesen, dass im Zuge der
Bemulhungen, Strallenbahn- und Stralenverkehr weitgehend zu entflechten,
zahlreiche neuen Stralenbahnstrecken entstanden sind, auf denen die
Strallenbahn vom StraRenverkehr ebenso unabhangig ist, wie die Eisenbahn. Es
sei deshalb folgerichtig, derartige unabhangige Bahnkdrper auch hinsichtlich der
Bahnibergange an die Vorschriften anzupassen, die flr Eisenbahnen gelten.
Dieser Schritt wurde in der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) nicht nachvollzogen.
Nach § 45 Absatz 3 StVO liegt die Anordnungsbefugnis fur die Sicherung von
BahnlUbergangen mit StralRenbahnen auf besonderem Bahnkdrper daher weiterhin
bei den Strallenverkehrsbehorden. Der Bund-Lander-Fachausschuss StVO/OWi
hat sich daflir ausgesprochen, die Anordnungsbefugnis von Sicherungs-
maRnahmen der Bahniibergénge (BU) von StraBenbahnen auf unabhangigen
Bahnkdrpern in die Kompetenz der Technischen Aufsichtsbehdrde der
StralRenbahnunternenmen zu (berflihren und somit fur diese BU eine
Gleichstellung mit denen der Eisenbahnen des oOffentlichen Verkehrs
herbeizufiihren. Hierzu ist eine Erganzung des § 45 Absatz 2 Satz 2 StVO um
diesen Sachverhalt notwendig.
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B. Losung

Es wird unter Artikel 1 eine umfassende Anderungsverordnung zur BOStrab
erlassen. In Artikel 2 werden die personenbeforderungsrechtlichen Belange bei
unabhangigen Bahnkorpern im § 45 Absatz 2 StVO an das Eisenbahnrecht
angepasst.

C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.

E. ErfiillungsaufwandE.1 Erfullungsaufwand fur Bliirgerinnen und Biirger
Keiner.
2. Erfullungsaufwand fiir die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft entsteht durch Novellierung dieser Verordnung kein
Erfullungsaufwand.

Die geanderten Anforderungen aus § 30 Absatz 8 Nummer 3 stellen keinen
zusatzlichen Erfullungsaufwand dar, da dieser Aufwand im Rahmen der Wartung
und Instandhaltung erbracht werden muss. Darunter zahlt der Austausch der
Sicherheitsschilder mit Schrift in Schilder mit Piktogrammen.

3. Erfiillungsaufwand fiir die Verwaltung
Auf Bundesebene entsteht kein Erfullungsaufwand.

Auf Kommunal- und Landerebene entsteht kein Erfullungsaufwand. Die
Anpassung des § 45 Absatz 2 Satz 2 der Strallenverkehrs-Ordnung stellt nur eine
rechtliche Klarstellung einer bisherigen Verwaltungspraxis dar.

F. Weitere Kosten

Kosteninduzierte Einzelpreisdnderungen konnen nicht ganzlich ausgeschlossen
werden. Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch
nicht moglich ist, sind doch Auswirkungen zumindest auf das Preisniveau,
insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.
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des Bundesministeriums
fir Verkehr und digitale Infrastruktur

Verordnung zur Anderung der StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung und der StraBenverkehrs-Ordnung

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, 28. Oktober 2016

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Stanislaw Tillich

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Ubersende ich die vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur zu erlassende

Verordnung zur Anderung der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung und
der Strallenverkehrs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.
Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufuhren.

Mit freundlichen Grif3en
Peter Altmaier
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Verordnung zur Anderung der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung
und

der StraRenverkehrs-Ordnung®
Vom...
Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur verordnet auf Grund

- des § 57 Absatz 1 Nummer 1 und 3 in Verbindung mit Absatz 3 des
Personenbeforderungsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990
(BGBI. 1 S. 1690), von denen 8 57 Absatz 1 durch Artikel 482 Nummer 2 der Verordnung
vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474) ge&ndert worden ist, und

- des § 6 Absatz 1 Nummer 3 erster Halbsatz des Stralenverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. I S. 310, 919), § 6 Absatz 1 zuletzt
geédndert durch Artikel 1 Nummer 6 des Gesetzes vom 28. November 2014 (BGBI. I S.
1802):

Artikel 1
Anderung der Strakenbahn-Bau- und Betriebsordnung

Die Strallenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. November 2007 (BGBI. | S. 2569) geadndert

worden ist, wird wie folgt geéndert:
1.  Die Inhaltstibersicht wird wie folgt geandert
a) Die § 32 betreffende Zeile wird wie folgt gefasst:
.3 32 Aufzige, Fahrtreppen und Fahrsteige®.
b) Die § 35 betreffende Zeile wird wie folgt gefasst:

»335 Fahrwerke*.

! Notifiziert gemaR der Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. September
2015 (ber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen Vorschriften und der Vorschriften fir die
Dienste der Informationsgesellschaft (ABI. L 241 vom 17.9.2015, S. 1).
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d)

f)

In der 8 59 betreffenden Zeile werden nach dem Wort ,,Betriebsgefahrdende® die

Worter ,,oder betriebsstérende* eingeftigt.

In der § 62 betreffenden Zeile wird das Wort ,,Abnahme* durch die Worter

»Inbetriebnahmegenehmigung fur Betriebsanlagen und Fahrzeuge* ersetzt.
Die § 64 betreffende Zeile wird wie folgt gefasst:
.3 64 Ubergangsvorschrift®.

In der § 65 betreffenden Zeile werden die Worter ,,und Ubergangsvorschriften®

gestrichen.

2. 81 wird wie folgt geandert:

a)

Absatz 1 Satz 2 wird durch folgende Sétze ersetzt:

»,Das Bauordnungsrecht der L&nder und die Straenverkehrs-Ordnung bleiben
unberuhrt. Soweit keine besonderen Harmonisierungsmalnahmen der Europdischen
Union anzuwenden sind, gelten Produkte als gleichwertig im Sinne der

Anforderungen dieser Verordnung, wenn sie
1. in einem anderen Mitgliedsstaat der Europaischen Union oder
2. in der Turkei

rechtmdlig hergestellt oder in Verkehr gebracht wurden. Das gleiche gilt flr
Produkte, die in einem EFTA-Staat, der Vertragsstaat des Abkommens tber den
Européischen Wirtschaftsraum ist, rechtmaliig hergestellt wurden. Die Satze 3 und 4
gelten nicht fur Produkte, die nicht einem Schutzniveau von Sicherheit, Ordnung
oder Umweltschutz entsprechen, das durch die in Deutschland geltenden technischen
Vorschriften gewahrleistet ist soweit diese technischen Vorschriften im Einklang mit
der Verordnung (EG) Nr. 764/2008 des Europdischen Parlamentes und des Rates
vom 9. Juli 2008 zur Festlegung von Verfahren im Zusammenhang mit der
Anwendung bestimmter nationaler technischer Vorschriften fur Produkte, die in

einem anderen Mitgliedstaat rechtméafig in den Verkehr gebracht worden sind, und



b)

d)
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zur Aufhebung der Entscheidung Nr. 3052/95/EG (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 21)

angewendet werden.“
Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefugt:

»,Unabhangige Bahnen sind durch ihre Bauart oder Lage auf der gesamten

Streckenlédnge vom StralRenverkehr oder anderen Verkehrssystemen getrennt.*

In Absatz 4 wird das Wort ,,Personenbeférderung® durch die Worter ,,Beférderung

von Personen* ersetzt.
Absatz 6 wird wie folgt geéndert:

aa) Im einleitenden Satzteil wird das Wort ,Bedienstete durch das Wort

,Beschaftigte” ersetzt.

bb) In Nummer 4 wird das Wort ,,Bedienstete” durch das Wort ,,Beschaftigte

ersetzt.
Absatz 9 wird wie folgt gefasst:
»(9) Fahrzeuge sind

1.  Personenfahrzeuge, die der Beftrderung von Personen im Sinne des

8 1 Absatz 1 des Personenbeférderungsgesetzes dienen und

2.  Betriebsfahrzeuge, die insbesondere fiur die Ausbildung von
Betriebsbediensteten, fiir die Instandhaltung von Betriebsanlagen oder
fur MalRnahmen bei Betriebsstorungen und Unféallen eingesetzt werden.*

§ 2 wird wie folgt geandert:

a)

Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»Betriebsanlagen, Fahrzeuge oder Teile davon mussen so beschaffen sein, dass sie
den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geniigen. Die Anforderungen an
Betriebsanlagen, Fahrzeuge oder Teile davon gelten als erfiillt,
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b)

wenn die Betriebsanlagen, Fahrzeuge oder Teile davon hinsichtlich ihrer
Beschaffenheit den fiir sie unmittelbar geltenden Rechtsakten der Europdischen
Gemeinschaft oder der Europdischen Union und den fir sie geltenden
Rechtsvorschriften, mit denen Richtlinien der Européischen Gemeinschaft oder

der Europdischen Union in deutsches Recht umgesetzt sind, entsprechen, oder

soweit solche Rechtsvorschriften nicht bestehen, wenn die Betriebsanlagen,
Fahrzeuge oder Teile davon nach den Vorschriften dieser Verordnung, nach
den von der Technischen Aufsichtsbehtrde und von der Genehmigungsbehérde
getroffenen Anordnungen sowie nach den allgemein anerkannten Regeln der
Technik gebaut sind und betrieben werden.*

In Absatz 2 werden die Worter ,,gewahrleistet ist“ durch die Worter ,,gegentber der

Technischen Aufsichtsbehdrde nachgewiesen wird* ersetzt.

4. 8§ 3 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt geandert:

aa)

bb)

CcC)

In Nummer 3 wird das Wort ,,Rettung” durch die Worter ,Selbst- oder

Fremdrettung* ersetzt.
In Nummer 7 wird am Satzende der Punkt durch ein Komma ersetzt.
Folgende Nummer 8 wird angeflgt:

,»8. Storungen im Betriebsablauf zligig beseitigt werden kdnnen.*

Absatz 5 Satz 1 wird wie folgt geandert:

aa)

bb)

CcC)

Die Worter ,,Behinderten, dlteren oder gebrechlichen Personen, werdenden
Miittern, Kindern und Fahrgédsten mit kleinen Kindern“ werden durch die

Worter ,,in ihrer Mobilitat eingeschréankten Personen* ersetzt

Nach den Wortern ,,Benutzung der Betriebsanlagen* werden die Worter ,,nach

§ 1 Absatz 7 Nummer 2“ eingefugt

Das Wort ,,Fahrzeuge wird durch das Wort ,,Personenfahrzeuge* ersetzt.
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§ 4 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Dem Absatz 3 wird folgender Satz 2 angefugt:

»,Der Unternehmer ist verpflichtet, fir die Betriebssicherheit wichtige nicht

personenbezogene Daten zu erheben und aufzuzeichnen.*
Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

.»(4) Durch betriebliche Vorkehrungen ist daflr zu sorgen, dass Betriebsstérungen
zligig beseitigt werden, bei Unféllen und geféhrlichen Ereignissen unverziiglich Hilfe
geleistet wird und insbesondere bei Brandféllen die Mdéglichkeit zur Selbst - oder

Fremdrettung von Personen besteht.*

§ 5 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 1 wird Satz 2 durch folgende Satze ersetzt:

»Sie fuhrt in Erfallung dieser Aufgabe insbesondere die erforderlichen Priifungen
durch und trifft die notwendigen Anordnungen. Entscheidungen anderer Behorden
mit Ausnahme der nach Landesrecht zustandigen StraRenverkehrsbehdrde, die die
Sicherheit und Ordnung des StraRenbahnbetriebes betreffen kénnen, dirfen nur im
Einvernehmen mit der Technischen Aufsichtsbehorde getroffen werden; dies gilt

nicht soweit es sich um Behorden des Bundes handelt.”
Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,Die Technische Aufsichtsbehorde kann sich bei der Austibung der technischen
Aufsicht anderer sachkundiger Personen oder Stellen bedienen. Dazu gehort auch der
Betriebsleiter nach 8 8. Andere sachkundige Personen oder Stellen mussen rechtlich
und wirtschaftlich unabhéngig von dem Unternehmer und dem Vorhabentrager nach
§ 7 Absatz 7 sein.”
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7. 8§86 wird wie folgt gefasst:

~86

Ausnahmen

Die Technische Aufsichtsbehdrde kann von den Vorschriften dieser Verordnung in

Einzelféllen Ausnahmen genehmigen.*

8. 87 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Absatz 1 Satz 2 wird das Wort ,,gefuhrt* durch das Wort ,,durchgefiihrt* ersetzt.

In Absatz 2 werden nach dem Wort ,,Auswahl,* die Wérter ,,Aus- und Fortbildung,*

eingefligt und
Absatz 5 wird durch folgende Absatze 5 und 6 ersetzt:

»(5) Der Unternehmer hat sicherzustellen, dass der Betriebsleiter die ihm

obliegenden Aufgaben ordnungsgemaR erflllen kann, insbesondere, dass er
1.  keine die Betriebssicherheit einschrankenden Weisungen erhélt und

2 in Angelegenheiten, die die Sicherheit des Betriebes bertihren, Weisungen
gegentiber den Betriebsbediensteten und sonstigen im Betrieb Beschéftigten

erteilen kann.

Soll eine vom Betriebsleiter im Rahmen seiner Aufgaben nach § 8 vorgeschlagene
MaRnahme nicht durchgefiihrt werden, so ist der Betriebsleiter vom Unternehmer
umfassend und unverzuglich tber die Grinde der Ablehnung in schriftlicher oder
elektronischer Form zu unterrichten. Dem Betriebsleiter dirfen durch die Erfullung
der ihm in dieser Verordnung Ubertragenen Aufgaben im Unternehmen keine

personlichen Nachteile entstehen.

(6) Bei Entscheidungen, die die Betriebsfiihrung beeinflussen, ist der Betriebsleiter

mafRgebend zu beteiligen, insbesondere bei
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1.  Planung und Bau von Betriebsanlagen,
2. Beschaffung von Fahrzeugen,
3. Feststellung des Bedarfs an Betriebsbediensteten,

4.  Auswahl, Aus- und Fortbildung, Verwendung und Beaufsichtigung der

Betriebsbediensteten,

5. Untersuchungen von Dienstverfehlungen der Betriebsbediensteten und den sich

daraus ergebenden Malinahmen,

6.  Vereinbarungen uber die Ubertragung von Aufgaben, die die Verantwortung
des Betriebsleiters beriihren, auf Personen oder Stellen, die dem Unternehmen

nicht angehoren.”
d)  Die bisherigen Absatze 6 bis 9 werden die Absétze 7 bis 10.
§ 8 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,,Betriebsfuhrung” durch die Worter ,,Durchfiihrung des

Betriebs* ersetzt.

b) In Absatz 5 wird das Wort ,,Gemeinschaftsverkehr” durch die Worter ,,einem

gemeinsamen Betrieb mehrerer Unternehmen auf einer Strecke* ersetzt.
§ 9 wird wie folgt geandert:
a) Die Absatze 1 und 2 werden wie folgt gefasst:

,»(1) Die Technische Aufsichtsbehorde bestatigt die Bestellung des Betriebsleiters auf

Antrag des Unternehmers, wenn die bestellte Person

1.  ihre Beféhigung durch erfolgreichen Abschluss der Betriebsleiterpriifung

nachgewiesen hat und

2.  keine Tatsachen vorliegen, die sie fur die Téatigkeit eines Betriebsleiters

als unzuverlassig erscheinen lassen.
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11.

b)

(2) Abweichend von Absatz 1 Nummer 1 wird die Bestellung als Betriebsleiter auch

bestétigt, wenn die bestellte Person

1.  die GrolRe Staatsprifung fur den héheren technischen Verwaltungsdienst
in einem Fachgebiet bestanden hat, zu dem in erheblichem Umfang

Planung, Bau und Betrieb spurgebundener Bahnen gehéren und

2. mindestens drei Jahre in Stralenbahnunternehmen in den fir den Bau
und Betrieb der StraBenbahn wesentlichen Fachbereichen als Ingenieur

tatig gewesen ist.

Die Tatigkeit bei  Schienenbahnunternenmen auch wéhrend des
Vorbereitungsdienstes vor der grofRen Staatspriifung kann ganz oder teilweise

angerechnet werden.*
Absatz 3 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

2. ein  Nachweis, dass ein Fihrungszeugnis nach 8 30 des
Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der zustdndigen Behorde

beantragt ist,
Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 eingefiigt:

»(5) Berufsqualifikationen, die in anderen Mitgliedsstaaten der Européischen Union
oder Vertragsstaaten des Abkommens ber den Européischen Wirtschaftsraum
erworben wurden, sind von der Technischen Aufsichtsbehdrde nach Malgabe des

Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes anzuerkennen.”

8 10 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Die Tauglichkeit muss vor erstmaliger Aufnahme der Tatigkeit durch einen vom

Unternehmer beauftragten Arzt festgestellt worden sein. Der Arzt muss die

Gebietsbezeichnung ,,Arbeitsmedizin“ oder die Zusatzbezeichnung ,,Betriebsmedizin®

haben oder Arzt in einer amtlich anerkannten Begutachtungsstelle fiir Fahreignung geman

8 11 Absatz 2 Nummer 5 der Fahrerlaubnis-Verordnung sein und Uber eine mindestens

einjahrige Berufserfahrung in seinem Fachgebiet verfiigen.”
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13.
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8 11 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Fahrbedienstete mussen mindestens 21 Jahre alt  sein.

Dies gilt nicht fur:

1. Auszubildende und Absolventen des staatlich anerkannten Ausbildungsberufs der
»Fachkraft im Fahrbetrieb”, die das 18. Lebensjahr vollendet haben und die
Schienenfahrerlaubnis und seit mindestens einem Jahr die

straRenverkehrsrechtliche Fahrerlaubnis der Klasse B besitzen und

2. Zugabfertiger und Fahrbedienstete, die Fahrzeuge ausschlieflich in

Abstellanlagen und Werkstatten bedienen.

Im Fall des Satzes 2 Nummer 1 ist vor Erteilung der ersten Fahrerlaubnis die nach
8 10 Absatz 1 Nummer 2 erforderliche geistige und korperliche Eignung durch ein
Gutachten entsprechend § 10 Absatz 2 der Fahrerlaubnis-Verordnung

nachzuweisen.*

In Absatz 2 Satz 2 werden nach dem Wort ,,ist“ die Worter ,, durch den in § 10

Absatz 2 bezeichneten Arzt spatestens “ eingefiigt.
In Absatz 3 wird
aa) das Wort ,,, begleiten“ gestrichen und

bb) die Worter ,,Sofortmalnahmen am Unfallort“ durch die Worter ,,Erste Hilfe*

ersetzt.

8 12 Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

,»(4) Durch den Betriebsleiter oder einen von ihm beauftragten Betriebsbediensteten sind

Fahrbedienstete nach ihrer Ausbildung in regelméiigen Abstanden in der Ausubung ihrer

Tatigkeit zu Uberpriifen und nachzuschulen. Die Uberpriifung und die Nachschulung sind

zu aufzuzeichnen. Die Aufzeichnungen sind fir die Dauer von flinf Jahren aufzubewahren.

Die Frist zur Aufbewahrung beginnt mit dem Ablauf des Jahres, in dem die

Aufzeichnungen entstanden sind.”
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14.

15.

16.

17.

8 13 Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

»(4) Fahrbediensteten ist es wahrend des Fahrbetriebes untersagt, Gerate, die der
Navigation, der Kommunikation, oder der Aufzeichnung, der Wiedergabe oder dem
Empfang von Tdnen, Bildern oder Zeichen dienen, zu anderen als betrieblichen Zwecken

zu benutzen.*

8§ 14 Absatz 2 wird wie folgt geéndert:

aa) Nach dem Wort ,,fuhren“ werden das Komma und das Wort ,,begleiten* gestrichen.
bb) Das Wort ,,Betriebsbedienstete” wird durch das Wort ,,Beschéftigte” ersetzt.

§ 15 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 Satz 2 werden die Worter ,,sollen sich die Geschwindigkeiten“ durch die

Worter ,,soll sich die Entwurfsgeschwindigkeit* ersetzt.
b)  In Absatz 4 wird das Wort ,,technischen* gestrichten.
§ 16 wird wie folgt geandert:
a)  Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

.»(4) Bahnkorper sind stralenbindige, besondere oder unabhangige Bahnkdrper.
StralRenbiindige Bahnkdrper sind mit ihren Gleisen in Fahrbahnen oder Gehwege
eingebettet. Besondere Bahnkorper liegen im Verkehrsraum offentlicher Stralien,
sind jedoch vom Ubrigen Verkehrsraum mindestens durch Bordsteine oder Hecken
oder Baumreihen oder andere ortsfeste korperliche Hindernisse getrennt. Zum
besonderen Bahnkdrper gehdren auch Bahniibergange nach § 20 Absatz 1 Satz 3 mit
Vorrang fur die Strallenbahn, wenn sie entsprechend § 20 Absatz 3 oder 4 gesichert
sind. Unabhédngige Bahnkorper befinden sich auf Grund ihrer Lage oder Bauart
aufllerhalb des Verkehrsraums Offentlicher Strallen. Zum unabh&ngigen Bahnkorper
gehdren auch die Bahnilbergénge nach § 20 Absatz 1 Satz 2.

b)  Die Absétze 5 bis 7 werden aufgehoben.

c) Die bisherigen Abséatze 8 und 9 werden die Absétze 5 und 6.
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d)  Der neue Absatz 5 wird wie folgt gefasst:

,»(5) An den fiir das Uberqueren durch FuBganger vorgesehenen Stellen {iber einen
besonderen Bahnkdrper missen zwischen diesem und unmittelbar angrenzenden
Fahrbahnen Aufstellflachen fiir FuRganger vorhanden sein, wenn das durchgéngige

Uberqueren von Bahnkérper und StraRe nicht durch Lichtzeichen geregelt ist.”
18. §17 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 6 werden die Worter ,,werden kénnen* durch das Wort ,,sein* ersetzt.
b)  Absatz 7 wird wie folgt gefasst:

»(7) Eine Weiche ist verschlossen, wenn die beweglichen befahrenen Teile in ihren
Endlagen formschlissig festgelegt und die nicht befahrenen beweglichen Teile in
ihren Endlagen mindestens kraftschlissig festgelegt sind.”

19. §19 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 6 Satz 2 werden nach dem Wort , liegen“ die Worter ,,und darin keine
Einbauten vorhanden sein* eingefugt.

b)  In Absatz 8 wird das Wort ,,Bergung* durch die Worter ,,Selbst- oder Fremdrettung*

ersetzt.
20. 8§20 wird wie folgt gefasst:
,»8 20
Bahnibergange

(1) Die StraBenbahn hat an hohengleichen Kreuzungen von besonderen und
unabhéngigen Bahnkdrpern mit StraRen, Wegen und Platzen (Bahnibergangen)
Vorrang, soweit die StraBenverkehrs-Ordnung dies bestimmt. Bahnlibergange Uber
unabhangige Bahnkorper sind nach den nachfolgenden Vorschriften zu sichern. An
anderen Bahnlbergangen oder an Kreuzungen im Bereich straRenbundiger
Bahnkdrper ist darauf hinzuwirken, dass der StraRenbahnverkehr durch den Gbrigen

Verkehr nicht mehr als unvermeidbar beeintrachtigt wird.
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(2)

3)

4)

()

Bahniibergénge im Sinne des Absatzes 1 Satz 2 mit Vorrang flr die StraRenbahn sind
durch Ubersicht auf die Bahnstrecke zu sichern. Diese ist vorhanden, wenn die
tbrigen Verkehrsteilnehmer die Bahnstrecke soweit und aus einem solchen Abstand
einsehen konnen, dass sie bei Anwendung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt
den Bahnubergang ungefahrdet Uberqueren oder vor ihm anhalten konnen. Die
Ubersicht kann nur durch eine technische Sicherung im Sinne des Absatzes 5 ersetzt
werden. Bei Bahniibergangen von Ful3- und Radwegen auf Streckenabschnitten mit

Fahren auf Sicht genlgt eine Lichtzeichenanlage.

Bahniibergédnge im Sinne des Absatzes 1 Satz 2 mit Vorrang fir die Strallenbahn
muissen nach Absatz 5 technisch gesichert sein, wenn auf dem Bahnubergang
Strallenbahnen auf Zugsicherung fahren, auf der kreuzenden StraRRe schneller als 50
km/h gefahren werden darf oder der Bahniibergang innerhalb eines Tages in der

Regel von mehr als 100 Kraftfahrzeugen Gberquert wird.

Bahniibergédnge im Sinne des Absatzes 1 Satz 2 von FuB- oder Radwegen mit
gegebener Ubersicht miissen mit Umlaufsperren, dhnlich wirkenden Einrichtungen
oder mit einer Lichtzeichenanlage ausgeristet sein. Abweichend von Satz 1 kann auf
Umlaufsperren, ahnlich wirkende Einrichtungen oder eine Lichtzeichenanlage
verzichtet werden, wenn nach den Ortlichen Verhaltnissen dafiir kein Erfordernis
besteht und die Technische Aufsichtsbehdrde zustimmt. Umlaufsperren sind so zu
gestalten, dass die Wegebenutzer der Fahrtrichtung der Stralenbahn entgegen gehen

mussen.
Eine technische Sicherung erfordert

1. Lichtzeichen mit der Farbfolge Gelb - Rot nach Anlage 1 Bild 2, die mit
Halbschranken nach Anlage 1 Bild 3 verbunden sein kénnen und

2. Uberwachungssignale Bl 0 und Bii 1 nach Anlage 4 vor dem Bahniibergang
oder eine in Zugsicherungsanlagen eingebundene Uberwachung der

Einrichtungen nach Nummer 1.
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22.

23.

24.
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Auf Streckenabschnitten mit Fahren auf Sicht dirfen anstelle der in Satz 1
bezeichneten Uberwachungssignale auch Fahrsignale nach Anlage 4 unmittelbar vor

dem Bahniibergang verwendet werden.*
§ 21 wird wie folgt geandert:
a)  Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) Im einleitenden Satzteil wird das Wort ,,Fahrsignalanlagen” durch die Worter

»Signalanlagen fur Fahrsignale® ersetzt.

bb) In Nummer 2 werden die Worter ,,muB3 die Fahrsignalanlage* durch die Worter

»,mussen die Fahrsignale* ersetzt.
b)  Dem Absatz 4 wird folgender Satz 2 angefugt:

»Sind Weichen in die Signalanlage fur Fahrsignale eingebunden, gehéren sie zur

Gesamtanlage.”

In § 22 Absatz 2 Nummer 2 werden die Worter ,,formschlussig festgelegt® durch das Wort

,,verschlossen* ersetzt.

In 8 23 Absatz 2 werden die Worter ,,Fernsehanlagen zur Erfassung® durch die Worter
»Videoanlagen oder ahnlich wirkende Einrichtungen zur Uberwachung* ersetzt.

8§ 24 wird wie folgt gedndert:
a)  In Absatz 4 werden

aa) die Worter ,Energieversorgungsanlagen fir Fahrzeuge* durch das Wort

»Fahrstromversorgungsanlagen® ersetzt und
bb) die Worter ,,der Fahrleitung* gestrichen.

b) In Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe a wird das Wort ,,Notausstiege* durch das Wort
»Notausgange* ersetzt.
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25.

26.

c)

In Absatz 6 werden

aa) das Wort ,ausreichender“ durch die Worter ,,geeigneter Entfernung und*

ersetzt und

bb) nach dem Wort ,,ortsveranderlicher* das Wort ,,elektrischer eingefugt.

8 27 wird wie folgt gedndert:

a.

Absatz 4 Nummer 4 wird wie folgt gefasst:
,»4. Notausgange,“.

Absatz 5 Satz 3 wird wie folgt gefasst:
,»Bel Tunneln und Notausgangen darf diese Zeit bis zu 15 Sekunden betragen, sofern

aus Grunden des Arbeitsschutzes keine kirzeren Einschaltzeiten gefordert werden.”

§ 30 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Die Abséatze 5 und 6 werden wie folgt gefasst:

»(5) In einem Tunnel mussen ins Freie fuhrende Notausgange vorhanden und so
angelegt sein, dass der Rettungsweg bis zum néchsten Bahnsteig, Notausgang oder
bis zur Tunnelmiindung jeweils nicht mehr als 300 m lang ist. Notausgange missen
direkt oder tber sichere Bereiche auch an Tunnelenden vorhanden sein, wenn der

néchste Notausgang oder der nachste Bahnsteig mehr als 100 m entfernt ist.

(6) Notausgdnge missen auBerhalb von Haltestellen durch blaues Licht kenntlich

gemacht sein.*

In den Absédtzen 7 und 9 wird jeweils das Wort ,,Notausstiege” durch das Wort

»Notausgange* ersetzt.
Absatz 8 wird wie folgt geéndert:

aa) Im einleitenden Satzteil wird das Wort ,,Notausstiege” durch das Wort

»Notausgange* ersetzt.
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bb) Die Nummer 3 wird durch folgende Nummern 3 und 4 ersetzt:

»3. von innen mit makigem Kraftaufwand, ohne Hilfsmittel und mit einem
selbsterklarenden sowie deutlich gekennzeichneten Mechanismus

geoffnet werden kénnen und*

+4. gegen unbefugtes Offnen von auRen gesichert sein.“

§ 31 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

Absatz 3 wird aufgehoben.
Die bisherigen Absétze 4 bis 9 werden die Abséatze 3 bis 8.
Der neue Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 5 wird der Punkt durch die Worter ,,und sicheren Information im

Gefahrenfall und* ersetzt.

bb) Nach Nummer 5  wird  folgende Nummer 6  angeflgt:
,»,0. Einer Brandmeldeanlage (BMA).*

Dem neuen Absatz 5 wird folgender Satz 3 angefligt:

»Die Querneigung des Bahnsteigs soll so ausgefiihrt werden, dass sie mit 2 von

Hundert zur Bahnsteigkante hin ansteigt.”

Absatz 10 wird aufgehoben.

Der bisherige Absatz 11 wird der Absatz 9.

Dem neuen Absatz 9 wird folgender Satz angefiigt:

,»Die fur Rettungswege erforderlichen Breiten sind freizuhalten.*
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28.

»8 32

§ 32 wird wie folgt gefasst:

Aufziige, Fahrtreppen und Fahrsteige

29.

30.

31.

32.

An den Zugéngen und Abgéngen von Aufziigen, Fahrtreppen oder Fahrsteigen missen

freie Rdume als Staurdume vorhanden sein.*
§ 33 wird wie folgt geandert:
a)  Absatz 12 wird wie folgt geéndert:

aa) In Nummer 2 wird das Wort ,,Bergung“ durch das Wort ,,Fremdrettung*

ersetzt.
bb) In Nummer 3 wird das Wort ,,geborgen durch das Wort ,,gerettet* ersetzt.
b)  Nach Absatz 12 wird der folgende Absatz 13 eingefiigt:

»(13) Fahrzeuge, die Uber einen eingerichteten Fahrzeugfiihrerplatz verfugen,

mussen mit Geréten zur Fahrdatenaufzeichnung ausgerustet sein.”

In 8 34 Absatz 3 Nummer 1 Buchstabe b werden nach dem Wort ,,Rickspiegel* die Worter
,»oder die gleichwertige technische Einrichtung im Sinne des 8§ 44 Absatz 4 eingeflgt.

In § 35 wird in der Uberschrift das Wort ,, Laufwerke* durch das Wort ,,Fahrwerke* ersetzt.
§ 36 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 Nummer 3 werden nach dem Wort ,,Zusammenwirken* die Worter

,Bremskréfte und“ eingefugt.
b)  Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 eingefiigt:

»(4) Bei Ausfall jeglicher elektrischer Energieversorgung der Bremsen muss das
Fahrzeug bei Nutzlast in allen im Streckennetz vorhandenen Neigungen aus der
ortlich festgelegten Streckenhdchstgeschwindigkeit wenigstens einmal angehalten
und gegen Abrollen gemaR § 36 Absatz 5 gesichert werden kdnnen.*
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9)

h)
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Die bisherigen Absétze 4 bis 9 werden die Absatze 5 bis 10.
In dem neuen Absatz 5 Satz 1 wird das Wort ,,grof3ter” gestrichen.

In dem neuen Absatz 6 wird im einleitenden Satzteil die Angabe ,,Absatz 6“ durch

die Angabe ,,Absatz 7* ersetzt.
Der neue Absatz 7 wird wie folgt gefasst:

,»(7) Betriebsfahrzeuge, die mit nur einer Bremse ausgeristet sind, dirfen

bei unabhéngigen Bahnen hdchstens
40 km/h und

bei straRenabh&ngigen Bahnen hdchstens
30 km/h

fahren. Dabei missen mindestens die mittleren Bremsverzégerungen nach Anlage 4

Tabelle 1 erreicht werden.*

In dem neuen Absatz 8 werden die Worter ,,dall der Zug das fir Fahrzeuge
vorgeschriebene Bremsvermdgen nach den Absatzen 2 bis 6 erreicht” durch die
Worter ,,dass der Zug die fur Fahrzeuge vorgeschriebenen Bremseigenschaften nach

den Absatzen 2 bis 7 erreicht* ersetzt.
Der neue Absatz 10 wird wie folgt gefasst:

»(10) In Personenfahrzeugen missen Einrichtungen vorhanden sein, mit denen
Fahrgaste im Notfall eine Bremsung einleiten kdnnen (Fahrgast-Notbremsung). Die
Betatigung dieser Einrichtungen darf auf Strecken ohne Sicherheitsraum und in
Tunneln  auRerhalb  von  Haltestellen  nicht zum  Halten  fihren
(Notbremsiiberbrickung). Die Betdtigung der Fahrgastnotbremsung ist dem
Fahrzeugfuhrer anzuzeigen. Auf bestimmten weiteren Streckenabschnitten darf diese
Notbremstberbriickung wirksam bleiben, wenn der Betriebsleiter hierfir eine

Dienstanweisung nach § 8 Absatz 2 eingefihrt hat.*

Folgender Absatz 11 wird angeflgt:
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33.

34.

»(11) Bei einem Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfihrer muss im Fall einer Entgleisung das

Fahrzeug unmittelbar selbsttagig bis zum Stillstand abbremsen kénnen.*

§ 40 wird wie folgt geandert:

a)

Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

.»(2) Bei Fahrzeugen strallenabhdngiger Bahnen mussen vorhanden sein:

1.

Geber fur das Zugsignal Z 1 (Spitzensignal), wobei die beiden unteren

Leuchten des Zugsignals Z 1 als Scheinwerfer ausgeftihrt sein mussen, die
a) den Gleisbereich ausreichend beleuchten kénnen,

b) sich gleichzeitig und gleichméfig abblenden lassen,

c) sich nicht unbeabsichtigt verstellen kdnnen,

an der Rickseite, bei Zweirichtungsfahrzeugen an beiden Seiten, Geber flr das
Zugsignal Z 2 (Schlusssignal), das Zugsignal Z 3 (Bremssignal) und zwei rote

Ruckstrahler,

Geber flr das Zugsignal Z 4 (Fahrtrichtungssignal) an beiden L&ngsseiten

mindestens vorn und hinten,

Geber fir das Zugsignal Z5 (Warnblinksignal) an beiden Lé&ngsseiten

mindestens vorn und hinten, die im gleichen Takt blinken missen.*

Die Abséatze 3 und 4 werden aufgehoben.

Der bisherige Absatz 5 wird der Absatz 3.

Der Absatz 6 wird aufgehoben.

Der bisherige Absatz 7 wird der Absatz 4.

§ 43 wird wie folgt geandert:

a)

In Absatz 2 Satz 2 werden nach den Wortern ,,Auf jeder” die Worter ,,mit

Fahrgasttiiren versehenen® eingefligt.
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36.

37.

38.

39.
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b)  In Absatz 7 wird das Wort ,,Bergung” durch das Wort ,,Fremdrettung* ersetzt.
8 44 wird wie folgt gedndert:
a)  In Absatz 3 werden die Worter ,,und Fahrtschreibern gestrichen.

b)  In Absatz 4 werden nach dem Wort ,,Riickspiegel* die Worter ,,oder eine mindestens

gleichwertige technische Einrichtung® eingefigt.
§ 46 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 4 Satz 2 wird das Wort ,,sollen” durch das Wort ,,miissen* ersetzt.
b)  Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 eingefiigt:

,»(5) Personenfahrzeuge eines Zuges, die nicht mit Betriebsbediensteten besetzt sind,
mussen standig verfugbare Einrichtungen fir eine Notfall-Sprechverbindung

zwischen Fahrgasten und dem Fahrzeugfihrer haben.”
c) Die bisherigen Abséatze 5 und 6 werden die Absétze 6 und 7.
8 47 Absatz 2 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,»2. Sinnbilder nach Anlage 3 an den Sitzplatzen, die fir in ihrer Mobilitat eingeschrénkte

Personen und fiir Fahrgéste mit kleinen Kindern vorzusehen sind,*
8 48 Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

a) In Satz 1 wird das Wort ,,haben* durch die Worter ,,und eine Warnweste mitfiihren*

ersetzt.
b)  Folgender Satz wird angefugt:

-8 53a Absatz 1 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist entsprechend

anzuwenden.*
§ 49 wird wie folgt geandert:

a)  Absatz 4 wird wie folgt gefasst:
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40.

41.

b)

»(4) Auf zweigleisigen Strecken mit besonderem oder unabhangigem Bahnkorper
soll und auf zweigleisigen Strecken mit stralenbiindigem Bahnkorper muss bei

Zweirichtungsbetrieb rechts gefahren werden.”

In Absatz 5 Satz 2 Nummer 1 werden die Worter ,,abhdngig geschaltete
Fahrsignalanlagen® durch die Worter ,,Fahrsignale nach § 21 Absatz 3 Nummer 2*

ersetzt.

8 50 Absatz 4 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,»2. beim Befahren von nicht verschlossenen Weichen gegen deren Spitze 15 km/h.*

§ 51 wird wie folgt geandert:

a)

b)

d)

Absatz 11 wird wie folgt gedndert:

aa) Nach dem Wort ,Weichen* werden die Worter ,, die nicht in

Zugsicherungsanlagen eingebunden sind,“ gestrichen.
bb) Folgender Satz wird angeflgt:

»,Das Zeigen der Weichensignale ist nicht erforderlich, wenn diese in
Zugsicherungsanlagen eingebunden sind oder ein Fahrsignal abhéngig von der
Weichenlage gesteuert wird und entsprechend gekennzeichnet ist.“

Nach Absatz 11 wird folgender Absatz 12 eingeflgt:

»(12) Anlagen zur Steuerung von Weichen miissen so ausgestattet sein, dass
Informationen Gber die Weichenlage an eine Lichtzeichenanlage des Strallenverkehrs
ubertragen werden konnen, wenn eine solche Ubertragung in Folge der Lage der

Weiche in Betracht kommen kann.*
Die bisherigen Absétze 12 bis 18 werden die Absatze 13 bis 19.
In dem neuen Absatz 17 wird der Satz 1 wie folgt gefasst:

»Zeigt das Uberwachungssignal fiir den Bahniibergang das Signal Bii 0, ist vor dem
Bahniibergang zu halten.”
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8 53 Absatz 2 wird wie folgt geéndert:

a) Nach Nummer 2 wird folgende Nummer 3 eingeflgt:

,»3. mogliche Entgleisungen sicher im System erkannt werden kénnen,*
b)  Die bisherigen Nummern 3 und 4 werden die Nummern 4 und 5.
c) Inder neuen Nummer 5 wird das Wort ,,geborgen* durch das Wort ,,gerettet” ersetzt.

In 8 55 Absatz 3 werden die Worter ,,nach 8 20 durch die Worter ,,im Sinne des 8§ 16
Absatz 4 Satz 4 und 6* ersetzt.

In § 56 Absatz 3 wird das Wort ,,Bergung* durch das Wort ,,Rettung* ersetzt.
§ 57 wird wie folgt geandert:
a)  Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 10 wird wie folgt gefasst:

,»10. Aufzlige, Fahrtreppen und Fahrsteige 1 Jahr*

bb) In Nummer 11 wird hinter der Angabe ,,8 Jahren* der Punkt durch ein Komma

ersetzt.
cc) Die folgende Nummer 12 wird angeflgt:
,»12. brandschutztechnische Anlagen 1 Jahr.”

b) In Absatz 4 werden die Worter ,,schweren Unféllen” durch die Worter ,,Unféllen

oder Zwischenfallen* ersetzt.
c) Absatz 5 wird wie folgt gefasst:

»(5) Wenn auf Grund von Feststellungen, Berichten, Untersuchungen oder Gutachten
hinreichende Anhaltspunkte dafiir vorliegen, dass bei Betriebsanlagen oder
Fahrzeugen die Betriebssicherheit gefédhrdet sein kann, kann die Technische

Aufsichtsbehdrde abweichend von Absatz 3 kiirzere Fristen festsetzen.“

d)  Absatz 6 wird wie folgt gefasst:
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46.

47.

u§ 59

,»(6) Die Instandhaltung ist vom Unternehmer zu dokumentieren. Der Dokumentation
sind die fir den Bau und die Instandhaltung wesentlichen Unterlagen beizugeben,
insbesondere die Inbetriebnahmegenehmigung sowie bei Betriebsanlagen die

Unterlagen, die dem Zustimmungsbescheid zu Grunde gelegen haben.*
e) Absatz 7 wird wie folgt gefasst:

»(7) Die Dokumentation Uber die Instandhaltung ist vom Unternehmer bis zur
AuBerbetriebsetzung der Betriebsanlagen und Fahrzeuge aufzubewahren.
Abweichend ist die Dokumentation tber die Wartung bis zur néchsten Inspektion,

mindestens jedoch drei Jahre aufzubewahren.*
8 58 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,»(1) Personen, die nicht Betriebsbedienstete sind, dirfen Betriebsanlagen und Fahrzeuge,
soweit sie nicht dem allgemeinen Verkehrsgebrauch dienen, nicht betreten oder sonst
benutzen. Vor allem durfen sie besondere und unabhdngige Bahnkorper nur an den daftr

bestimmten Stellen Uberqueren. Der Betriebsleiter kann Ausnahmen zulassen.”

§ 59 wird wie folgt gefasst:

Betriebsgefahrdende oder betriebsstorende Handlungen

Es ist verboten, Betriebsanlagen oder Fahrzeuge zu beschadigen, vorsétzlich zu
verunreinigen, ihre Einrichtungen missbrauchlich zu betatigen oder zu nutzen,
Fahrthindernisse zu errichten oder andere betriebsgefdhrdende Handlungen vorzunehmen.

Dazu ist es insbesondere untersagt,

1.  AuBenttren oder Einrichtungen zur Notbremsung von Fahrzeugen missbrauchlich zu

betétigen und

2. in den fur den Aufenthalt und die Abfertigung der Fahrgaste bestimmten
unterirdischen Anlagen sowie unter den (berdachten Bereichen oberirdischer
Haltestellen mit Ausnahme von Fahrgastunterstanden zu rauchen, ein offenes Feuer

zu entfachen oder brennende oder glimmende Gegenstande wegzuwerfen.*
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§ 60 wird wie folgt geandert:

a)

b)

d)

Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Nach dem Wort ,,Betriebsanlagen* werden die Worter ,,, die nach § 62 Absatz 1

einer Inbetriebnahmegenehmigung bedirfen,” eingefugt.

bb) Nach dem Wort ,PlanfeststellungsbeschluR*“ werden die Worter ,, , eine

Plangenehmigung® eingefligt.

In Absatz 3 werden nach den Wortern ,,der Prufung einen* die Worter ,,schriftlichen
oder nach Maligabe des § 5 Satz 3 Personenbefdrderungsgesetz elektronischen*

eingeflgt.
Absatz 5 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

»,Dazu konnen auch Ausfihrungszeichnungen, Baustoffangaben, Lastannahmen
sowie sonstige, flr die Beurteilung der Sicherheit wesentliche Beschreibungen und
Berechnungen gehoéren.*

In Absatz 10 wird das Wort , Abnahme* durch das Wort

»Inbetriebnahmegenehmigung” ersetzt.

§ 61 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 1 Satz 1 werden nach dem Wort ,Betriebsanlagen® die Wéorter ,,und

Fahrzeugen“ eingeflgt.

In Absatz 3 werden nach dem Wort ,,Baustelle” die Worter ,,oder Fertigungsstelle®
eingeflgt.

§ 62 wird wie folgt gefasst:

Inbetriebnahmegenehmigung fur Betriebsanlagen und Fahrzeuge

(1) Neue oder gednderte Betriebsanlagen und Fahrzeuge dirfen auf3er zur Ermittlung der

Gebrauchsfahigkeit nur betrieben werden, wenn die Technische Aufsichtsbehdrde die
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Inbetriebnahme genehmigt hat. Dies gilt fir gednderte Betriebsanlagen und Fahrzeuge nur
bei Anderungen, die sich auf die Betriebssicherheit auswirken
kdnnen. Instandhaltungsarbeiten, bei denen Bauteile mit gleicher Funktion und Leistung
ersetzt werden, bedulrfen keiner Inbetriebnahmegenehmigung. Geplante MaRnahmen zur
Anderung von Betriebsanlagen und Fahrzeugen sind der Technischen Aufsichtsbehérde in
schriftlicher oder elektronischer Form anzuzeigen. Der Anzeige ist eine Beschreibung der
geplanten Arbeiten, die der Aufsichtsbehdrde eine Beurteilung des Umfangs und der Art
der geplanten Arbeiten erlaubt, und eine Einstufung der Auswirkungen auf die
Betriebssicherheit beizufligen. Nach Eingang der Anzeige entscheidet die Technische
Aufsichtsbehtrde dartiber, ob sich die MaRnahme auf die Betriebssicherheit auswirken
kann. Mit der Durchfihrung der MalRnahmen darf erst nach der Entscheidung der
Technischen Aufsichtsbehdrde begonnen werden. Stellt die Technische Aufsichtsbehdrde
Méangel in der vorgelegten Einstufung des Antragstellers fest, hat sie ihm unter Angabe der
Mangel Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. § 37 des Personenbefdrderungsgesetzes
bleibt unberihrt.

(2) Die Technische Aufsichtsbehdrde hat die Inbetriebnahme zu genehmigen, wenn die
Prifung nach § 2 ergeben hat, dass die Betriebsanlage oder das Fahrzeug mit den nach 8
60 gepriften Unterlagen Ubereinstimmt und unter den oOrtlichen Einsatzbedingungen sicher
betrieben werden kann. Die Entscheidung ist auf Grund des technischen Regelwerks, das
zum Zeitpunkt der Antragstellung anwendbar ist, zu treffen. Liegt die Antragstellung mehr
als sieben Jahre zurlck, so ist das technische Regelwerk zugrunde zu legen, das zum
Zeitpunkt des Ablaufs dieser Frist anwendbar war. Die Technische Aufsichtsbehérde kann
verlangen, dass Nachweise, die nach anderen o6ffentlich-rechtlichen Vorschriften

erforderlich sind, vom Unternehmer vorgelegt werden.

(3) Soweit die in 8 1 Absatz 1 Satz 2 und 3 bezeichneten Vorschriften im Hinblick auf die
Anforderungen an die Beschaffenheit von Betriebsanlagen oder Fahrzeugen oder Teilen
von Betriebsanlagen oder Fahrzeugen anzuwenden sind, mussen die Prifungen und die
Entscheidung uber die Inbetriebnahme nach Absatz 2 in Ubereinstimmung mit diesen
Vorschriften, im Ubrigen in Ubereinstimmung mit § 1 Absatz 1 Satz 4 in Verbindung mit

Satz 3 getroffen werden.
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(4) Der Unternehmer hat die Inbetriebnahme bei der Technischen Aufsichtsbehdrde in
schriftlicher oder elektronischer Form zu beantragen. Die Inbetriebnahmegenehmigung
von Fahrzeugen ist zu beantragen, sobald die Bauentwirfe vorliegen; dem Antrag sind

Unterlagen zum Nachweis der Erfullung der Anforderungen nach § 2 beizufiigen.

(5) Wird die Inbetriebnahme von Fahrzeugen beantragt, die serienmal3ig nach denselben
Bauunterlagen gebaut werden, brauchen diese Unterlagen nur beim Antrag auf
Inbetriebnahme des ersten Fahrzeugs der Serie vorgelegt zu werden. Weitere Fahrzeuge
durfen bis zu sieben Jahre nach Inbetriebnahme des ersten Fahrzeugs der Serie in Betrieb
genommen werden, wenn der Unternehmer zum Zeitpunkt der erstmaligen Inbetriebnahme
des jeweiligen Fahrzeuges eine Erklarung des Herstellers Uber die Konformitat dieser
Fahrzeuge mit dem genehmigten ersten Fahrzeug gegenuber der Technischen

Aufsichtsbehdrde vorlegt.

(6) Die Genehmigung oder die Versagung der Inbetriebnahme ergeht durch schriftlichen
oder elektronischen Bescheid der Technischen Aufsichtsbehdrde nach MaRgabe des § 5

Satz 3 des Personenbeforderungsgesetzes.

(7) Ist die Feststellung hinsichtlich der Betriebssicherheit getroffen, darf die Betriebsanlage
oder das erste Fahrzeug einer Serie vor der Genehmigung der Inbetriebnahme vorléaufig in
Betrieb genommen werden, wenn die Technische Aufsichtsbehtérde nichts anderes

bestimmt hat.”
§ 63 wird wie folgt geandert:

a)  Absatz 1 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

3. entgegen 8§ 62 Absatz 1 Satz 1 eine Betriebsanlage oder ein Fahrzeug in

Betrieb nimmt,“

b)  Absatz 2 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

"l entgegen 8§ 59 Satz 2 Nummer 1 eine Auentlr oder eine Einrichtung zur

Notbremsung betatigt.*
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52.

»8 64

Nach & 63 wird folgender § 64 eingefligt:

Ubergangsvorschrift

53.

54,

55.

56.

Werden in dieser Verordnung an den Bau von Betriebsanlagen oder Fahrzeugen andere
Anforderungen als nach dem bis zum ... [Einsetzen: Tag vor dem Tag des Inkrafttretens
dieser Anderungsverordnung] geltenden Recht gestellt, brauchen bestehende oder im Bau
befindliche Betriebsanlagen oder Fahrzeuge den Vorschriften dieser Verordnung nicht
angepasst zu werden. Die Technische Aufsichtsbehorde kann eine Anpassung verlangen,
wenn die Sicherheit dies erfordert. Abweichend von Satz 1 gelten fur die nach § 30 Absatz
8 Nummer 3 zu stellenden Anforderungen eine Ubergangsfrist von 6 Jahren und fir die

nach § 46 Absatz 5 zu stellenden Anforderungen eine Ubergangsfrist von 8 Jahren.
§ 65 wird wie folgt geandert:

a)  Inder Uberschrift werden die Worter ,,und Ubergangsvorschriften gestrichen.
b)  Die Absétze 3 und 4 werden aufgehoben.

In der Uberschrift zu Anlage 1 werden hinter der Angabe ,,zu § 20“ die Worter ,,Absatz 5

Nummer 1* erganzt.
Anlage 2 wird wie folgt gedndert:

a) In der Vorbemerkung werden im Satz 1 die Worter ,,auf geradem ebenem Gleis*

durch die Worter ,,auf geradem, ebenem und trockenem Gleis* ersetzt.

b) In Tabelle 1 wird im Klammerzusatz der Bezeichnung die Angabe ,,8 36 Abs. 3 und
6* durch die Angabe ,,8 36 Absatz 3 und 7* ersetzt.

c) In Tabelle 2 wird im Klammerzusatz der Bezeichnung die Angabe ,,8 36 Abs. 5 Nr.
3" durch die Angabe ,,8 36 Absatz 6 Nummer 3" ersetzt.

Anlage 4 wird wie folgt gedndert:

a)  In der Uberschrift wird die Angabe ,, Anlage 4 (zu den 8§ 21, 40, 51)“ durch die
Angabe ,,Anlage 4 (zu den 8§ 20, 21, 40, 51)* ersetzt.
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b)  In Abschitt 5 ist die das Zugsignal Z 3 betreffende Zeile wie folgt zu fassen:

Z3 Am Zugschluss zwei rote Lichter Bremssignal

Artikel 2
Anderung der Straenverkehrs-Ordnung

In § 45 Absatz 2 der StraRenverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 6.
Mérz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 15. September
2015 (BGBI. I S. 1573) geédndert worden ist, wird nach Satz 2 folgender Satz eingeflgt:

»Fur Bahnlbergange von Strallenbahnen auf unabhdngigem Bahnkdrper gilt Satz 2 mit der
MaRgabe entsprechend, dass die Befugnis zur Anordnung der MaRnahmen der nach
personenbefdrderungsrechtlichen Vorschriften zustdndigen technischen Aufsichtsbehdrde des

Straenbahnunternehmens obliegt.”
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Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

Die bisher geltende BOStrab vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648) ist am 1. Januar 1988 in
Kraft getreten. Sie wurde zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. November 2007 (BGBI.
I S. 2569) lediglich marginal gedndert.

Mit der hier vorgelegten Anderungsverordnung unter Bewahrung der bewdéhrten Grundstruktur
der BOStrab von 1987 werden die inzwischen notwendig gewordenen Anpassungen an die
Weiterentwicklung der Rechtsordnung als auch an den Stand der Wissenschaft und Technik

vorgenommen.

Vor allem den zahlreichen Anderungen und Fortentwicklungen des europaischen Rechtsrahmens
wird mit der Anderungsverordnung Rechnung getragen. Beispielhaft seien nur die Richtlinien
des sog. neuen Ansatzes (,,New Approach*) und die zu deren Umsetzung dienenden
Rechtsvorschriften in der Bundesrepublik Deutschland genannt, die fir eine Vielzahl von
Anwendungen im Strallenbahnbereich Vorgaben hinsichtlich der Beschaffenheit von Produkten

festlegen, die eine Anpassung der BOStrab erfordern.

Ferner sollte die BOStrab hinsichtlich des Mindestalters von Fahrbediensteten, die sich in einer
Ausbildung zur Fachkraft im Fahrbetrieb (FiF) befinden oder diese abgeschlossen haben, an die
Vorschrift des § 10 Absatz 2 FeV angepasst werden, was mit der Anderung von § 11 BOStrab

erreicht ist.

Daruber hinaus werden Regelungsliicken und uneinheitliche Begriffsverwendungen im
Verhéltnis zu anderen Rechtsvorschriften in der Bundesrepublik Deutschland, insbesondere zur
StVO, beseitigt und die Verordnung selbst in ihrer Begrifflichkeit vereinheitlicht und

vereinfacht.

Ermachtigungsgrundlage zum Erlass der Verordnung

Auf der Grundlage von § 57 Personenbeforderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. August 1990 (BGBI. I S. 1690), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
22. November 2011 (BGBI. | S. 2272) gedndert worden ist, wird das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur ermdéchtigt, mit Zustimmung des Bundesrates die
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erforderlichen Vorschriften tiber StraBenbahnen zu erlassen. Art und Umfang richten sich nach
den MaRgaben von § 57 Absatz 1 Nummer 1 und 3 und des 8§57 Absatz 3 des
Personenbefdrderungsgesetzes. Weiterhin erméchtigt 8 6 Absatz 1 Nummer 3 des
Strallenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz 2003 (BGBI. I S.
310, 919), die sonstigen zur Erhaltung der Sicherheit und Ordnung auf den 6ffentlichen Stra3en

erforderlichen MalRnahmen durch entsprechende Rechtsverordnung zu erlassen.

Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.

Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Burger, Wirtschaft und Verwaltung
1. FOr Burgerinnen und Burger

Keiner.

2. FUr die Wirtschaft
a) BOStrab

Die Verordnung enthélt 10 gednderte Informationspflichten fir die Wirtschaft. Die
Kostenabschatzung beruht auf dem vereinfachten Verfahren fiir Informationspflichten der
Wirtschaft und der Tabelle der Kostenklassen und Kostenfaktoren des Statistischen Bundesamtes
(Anhang Va zum Leitfaden zur Ermittlung des Erfullungsaufwands in Regelungsvorhaben der
Bundesregierung), da die Fallzahl einen Wert von 10 000 pro Jahr nicht Gberschreitet und die

Belastung nach der Anwendung des Kostenfaktors unter 100 000 Euro liegt.
Die geédnderten Vorgaben ergeben keinen zusétzlichen bzw. vernachlassigbaren Aufwand, da

- nur auf bereits bestehende Regelungen zum Zwecke der Rechtssicherheit konkret hingewiesen

wird sowie
- eine bereits bestehende Verwaltungspraxis konkretisiert wird.

Die geénderten Anforderungen aus § 30 Absatz 8 Nummer 3 stellen keinen zusétzlichen
Erfullungsaufwand dar, da dieser Aufwand im Rahmen der Wartung und Instandhaltung erbracht
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werden muss. Darunter zahlt der Austausch der Sicherheitsschilder mit Schrift in Schilder mit

Piktogrammen.
b) StvO

Die Anderung der Verordnung ergibt keinen zusatzlichen Aufwand, da eine bereits bestehende
Verwaltungspraxis konkretisiert wird.

3. Fur die Verwaltung

Die BOStrab bewirkt 10 gednderte VVorgaben fir die Verwaltung. Die Kostenabschatzung beruht
auf Anhang VII des Leitfadens zur Ermittlung des Erflllungsaufwands in Regelungsvorhaben

der Bundesregierung.
Die geadnderten Vorgaben ergeben keinen zusétzlichen Aufwand, da

- nur auf bereits bestehende Regelungen zum Zwecke der Rechtssicherheit konkret

hingewiesen wird sowie
- eine bereits bestehende Verwaltungspraxis konkretisiert wird.

Die Anderung der StVO ergibt keinen zusatzlichen Aufwand, da eine bereits bestehende
Verwaltungspraxis konkretisiert wird.

a) Erfullungsaufwand fir den Bund

Keiner.

b) Erfullungsaufwand fiir die Lander (inkl. Kommunen)

Keiner.

Weitere Kosten

Kosteninduzierte Einzelpreisanderungen koénnen nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch nicht moglich ist, sind
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doch  Auswirkungen  zumindest auf das Preisniveau, insbesondere auf das

Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf die Nachhaltigkeit

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden gepruft.
Die Verordnung zur Anderung der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung und der

Strallenverkehrs-Ordnung beriihrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

Auswirkungen von gleichstellungspolitischer Bedeutung

Das Gesetz wurde auf Gleichstellungsrelevanz geprift. Die enthaltenen Regelungen haben keine
gleichstellungspolitischen Auswirkungen.
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B. Besonderer Teil - zu den Einzelvorschriften

Eingangsformel
Anpassung an die Rechtsgepflogenheiten des Bundesamtes flr Justiz. Der Bezug auf die
Grundlage des Personenbeforderungsgesetzes gilt dabei fir die Anderung der BOStrab, der

Bezug auf das StraRenverkehrsgesetz gilt fiir die Anderung der StVO.

Zu Artikel 1

Zu Nummer 2 (8§ 1)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

In der BOStrab werden weiterhin ausschlieBlich stralenbahnspezifische Belange behandelt.

Gleichwonhl bleibt es freigestellt, die in den jeweiligen Bauordnungen der Lander enthaltenen
sonstigen Regelungen sinngemall zur Erganzung der BOStrab heranzuziehen, auch wenn die
Mehrzahl der Lander in ihren Bauordnungen die Verkehrsanlagen grundsétzlich von ihrem
Anwendungsbereich ausschlieen. Der Hinweis auf die Stralenverkehrs-Ordnung erfolgt wegen
8 64 Absatz 1 Nummer 1 PBefG. Die BOStrab wird in zahlreichen Punkten an Rechtsakte der
Européischen Union und zu deren Umsetzung erlassener Bundesgesetze und —verordnungen
angepasst. In der BOStrab dirfen daher keine von diesen Vorschriften abweichenden
Anforderungen an die Beschaffenheit von Produkten mehr gestellt werden. Der
Anwendungsbereich der Verordnung wird somit von diesen Vorschriften abgegrenzt und die
europarechtlichen Anforderungen an eine mogliche Einfiihrung oder Beibehaltung hoherer
Schutzstandards deutlich gemacht. Ebenso wird dem allgemeinen unionsrechtlichen Grundsatz
der gegenseitigen Anerkennung (seit EuGH, Urteil vom 20.02.1979 ,,Cassis de Dijon*, Slg 1979
Seite 649) und seiner Konkretisierung in der Verordnung (EG) Nr. 764/2008 hinreichend
Rechnung getragen. Die neuen Satze 3 bis 5 gewdhrleisten, dass die Bundesrepublik
Deutschland mit der BOStrab keine unzuldssigen Handelshemmnisse im gemeinsamen

Binnenmarkt fir den Warenverkehr errichtet.

Zu Buchstabe b (Absatz 2 Nummer 2)

In Satz 2 werden erstmalig die unabh&ngigen Bahnen genau definiert. Dabei handelt es sich um
eine abstrakte begriffliche Darstellung der in 8 4 Absatz 2 PBefG beispielhaft aufgezahlten
Bahnformen. Zur ,,Streckenlédnge® gehoren nicht die lediglich internen betrieblichen Zwecken
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ohne Fahrgastbetrieb dienenden Gleisabschnitte und Betriebsanlagen. Zugangsanlagen sind im
Sinne dieser Vorschrift weder StraRenverkehr noch ein anderes Verkehrssystem, da sie den zur

Nutzung der unabhangigen Bahn durch Fahrgaste notwendigen Zutritt ermdglichen.

Zu Buchstabe d (Absatz 6)

Betriebsbedienstete sind Beschaftigte im Sinne des Arbeitsschutzgesetzes.

Zu Buchstabe e (Absatz 9)

Der Begriff ,,Personenfahrzeuge® wird hier definiert, weil mehrfach in der Verordnung auf

diesen Begriff Bezug genommen wird.

Zu Nummer 3 (8 2)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Die Anpassung erfolgt, um der europdischen Gesetzgebung Rechnung zu tragen.

Zu Buchstabe b (Absatz 2)

Das Wort ,,gewéhrleistet” wird durch die Worte ,,gegeniiber der Technischen Aufsichtsbehérde
nachgewiesen* ersetzt. Ein Sicherheitsniveau (dauerhaft) zu gewahrleisten ist ein Anspruch, dem
auch bei Anwendung der maximalen Sorgfalt nach der allgemeinen Lebenserfahrung nicht
immer genugt werden kann, zum Beispiel weil Randbedingungen eine Rolle spielen, die bei der
Aufstellung einer Sicherheits- oder Risikoanalyse nicht relevant oder bekannt waren. Deswegen
kann sinnvollerweise nur der Nachweis einer gleichen Sicherheit gegeniiber der Technischen
Aufsichtsbehorde verlangt werden. Dabei legt die Technische Aufsichtsbehorde fest, welche

MaRstabe an den Nachweis anzulegen sind.

In einem zweiten Schritt ist betrieblicherseits zu gewahrleisten, dass die Voraussetzungen, die
zum Nachweis gleicher Sicherheit geflihrt hatten, auch betrieblich ein- und aufrechtgehalten
werden. Diese Forderung ist aber bereits Regelungsinhalt des Absatz 1, so dass diese

Betrachtung nicht mehr in Absatz 2 aufgenommen werden muss.
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Zu Nummer 4 (8 3)

Die Generalklausel der allgemeinen baulichen Anforderungen folgt dem bisher geltenden Recht;
sie wird jedoch begrifflich bei der Rettung von Personen angepasst. Weiterhin ist jedoch darauf
hinzuweisen, dass es keinen absoluten Gefahrenschutz gibt. Daher muss grundsatzlich ein

unvermeidbares Restrisiko im Umgang mit der Technik hingenommen werden.

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Zu Doppelbuchstabe aa (Absatz 1 Satz 2 Nummer 3)

Der Begriff Rettung wird nach heutigem Verstandnis als Oberbegriff der beiden voneinander zu
trennenden Rettungsphasen - Selbstrettung und Fremdrettung — gelesen. Wahrend in der
Selbstrettungsphase die von einem Brandfall betroffenen Personen auf sich gestellt nach
allgemeiner Lebenserfahrung handeln missen, tbernehmen in der Fremdrettungsphase geschulte
und speziell fir diesen Zweck ausgebildete externe Rettungskrafte das Handeln. Diese
grundsatzlich unterschiedlichen Rettungssituationen sollen im neuen Verordnungstext klarer
zum Ausdruck kommen. Dies bedeutet aber nicht, dass immer eine Selbstrettung, sei es teilweise
oder gar alternativ zur Fremdrettung ermdglicht werden muss. Je nach Vermdégen der zu
rettenden Personen (z. B. Verletzte oder in ihrer Mobilitat eingeschréankte Personen) und der
Notfallsituation kommt lediglich eine Fremdrettung in Betracht. Entscheidend ist hier, dass
Uberhaupt eine Rettung erfolgt. Potenzial und Risiken der Selbstrettung flr eine erfolgreiche

Fremdrettung sollen aber in die Betrachtung einfliel3en.

Zu Doppelbuchstabe bb (Absatz 1 Satz 2 Nummer 7)

Redaktionelle Anpassung wegen der Hinzufligung der Nummer 8.

Zu Doppelbuchstabe cc (Absatz 1 Satz 2 Nummer 8 neu)

Die Regelung soll sicherstellen, dass bereits beim Bau von Betriebsanlagen darauf geachtet wird,

dass spéater Storungen in angemessener Zeit beseitigt werden kdnnen.

Der Bau von Betriebsanlagen - insbesondere von unterirdischen Betriebsanlagen - erfordert

einen stetig wachsenden Einsatz von Finanzmitteln, was dazu geflhrt hat, dass VVorhabentréger
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bestrebt sind diesem Kostendruck durch rigorose bauliche Einsparungen an vermeintlich
verzichtbaren Anlagenteilen zu begegnen. Diesem Einsparbemihen ist dort eine Grenze zu
setzen, wo im Falle von Stérungen spéter nur mit unverhdltnismaRig hohen betrieblichen
Mitteleinsatz eine Beseitigung erfolgen kann oder die Betriebsanlage ihrer Zweckbestimmung

fiir unverhaltnisméfig lange Zeit entzogen werden misste.

Zu Buchstabe b (Absatz 5 Satz 1)

Zu Doppelbuchstabe aa

Der Versuch im bisher geltenden Recht alle Personengruppen durch abschliefende Aufzdhlung
zu erfassen hat sich als nicht tauglich erwiesen. Vielmehr ist es hier zielfiihrend einen
allgemeinen Oberbegriff zu wahlen, der Kklarstellt, dass diese Anforderung fir alle
Personengruppen gelten, die - auf welche Art auch immer - nicht freiziigig vorankommen
konnen. Dies gelingt durch die gewdhlte Formulierung bei gleichzeitiger Streichung der
bisherigen Aufzdhlung.

Zu Doppelbuchstabe bb

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung zur genauen Definition, um welchen Teil der

Betriebsanlagen es sich handelt.

Zu Doppelbuchstabe cc

Die bisherige allgemeingultige Formulierung bezieht alle im Betrieb eingesetzten Fahrzeuge —
also auch Betriebsfahrzeuge — ein. Diese Ausweitung war auch im bisherigen Recht nicht
beabsichtigt und ist auch nicht notwendig. Die Anforderungen sollen sicherstellen, dass die fiir
die Personenbefdrderung bestimmten Fahrzeuge — Personenfahrzeuge - entsprechend genutzt
werden konnen. Insofern stellt der Einschub eine Klarstellung dar und spiegelt das bisherige

Handeln korrekter wieder.
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Zu Nummer 5 (8§ 4)

Zu Buchstabe a (Absatz 3 Satz 2 neu)

Die Erhebung, Aufzeichnung und Speicherung von fiir die Betriebssicherheit wichtigen Daten ist
fir den Unternehmer wichtig, um daraus Schlussfolgerungen fur die Betriebsfiihrung und/oder
die Instandhaltung ziehen zu kdnnen. Die Erhebung von personenbezogenen Daten ist aus

datenschutzrechtlichen Griinden nicht vorgesehen.

Zu Buchstabe b (Absatz 4)

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung wegen der neuen Differenzierung des
Schutzziels Rettung in Selbst- und Fremdrettung in § 3 Absatz 1 Nummer 3. Ergédnzend wird
darauf hingewiesen, dass die BOStrab, speziell auch der 8 4 Absatz 4, keine
Ausristungsvorschrift oder Ermachtigung fir den Einbau oder die Benutzung von
Sondersignalen an Unfallhilfsfahrzeugen (Blaues Rundumlicht oder Einsatzhorn) und keine
selbststdndige Berechtigung zur Inanspruchnahme von Sonderrechten nach § 35 StVO

begrundet.

Zu Nummer 6 (8 5)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Der Satz 2 wird neu gefasst. Es wird nur noch allgemein von Priifungen und notwendigen
Anordnungen gesprochen, um die Begrifflichkeit an europarechtliche Anforderungen

anzupassen.

Satz 3 wird neu hinzugeftigt. Bei der technischen Aufsicht tber Betriebsanlagen von Stralen-
und U-Bahnen ergeben sich wegen der haufigen ,,Gemengelage” mit anderen 6ffentlichen und
privaten Raumen oder Vorhaben fast immer Uberschneidungen verschiedener Zustandigkeiten
und Befugnisse unterschiedlicher Behorden (z. B. Bauaufsichtsbehorden, Stralienbaulasttrager)
und Beteiligter mit solchen der Technischen Aufsichtsbehdrde flr StraRen- und U-Bahnen. In

der Vergangenheit kam es deswegen, leider oft zum Nachteil der Sicherheit des Stralen- und U-
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Bahnverkehrs, immer wieder zu Kompetenzkonflikten oder dazu, dass Ergebnisse und VVorgaben
aus der (zumindest) erforderlichen Anhorung der Technischen Aufsichtsbehdrde nicht
ausreichend beachtet oder umgesetzt wurden. Dadurch kénnen erhebliche Geféhrdungen sowohl
fir die Fahrgaste und die Bahnbediensteten als auch fiir eine groBe Zahl an (Ubrigen
Verkehrsteilnehmern oder Dritten entstehen. Diesem vermeidbaren Risiko wird durch eine
verscharfte Form der erforderlichen Beteiligung der Technischen Aufsichtsbehdrde in derartigen
Fallen begegnet. Bereits durch Artikel 20 Absatz 3 des Grundgesetzes ist festgelegt, dass die
vollziehende Gewalt an Gesetz und Recht gebunden ist. Von der Einvernehmensregelung an
dieser Stelle ausgenommen, ist die nach Landesrecht zustdndige StralRenverkehrsbehorde.
Insoweit wird auf § 45 Absatz 2 StVO verwiesen. Der letzte Teil in Satz 3 wurde aus

verfassungsrechtlichen Grinden eingefligt, um eine unzuléssige Mischverwaltung zu vermeiden.

Zu Buchstabe b (Absatz 2 neu)

Da die Vorhabentrdger haufig keine kommunalen Stellen mehr sind, sollen die Vorhabentrager

in Satz 2 nicht mehr genannt werden. Insgesamt wird somit einer Missdeutung vorgebeugt.

Satz 3 hebt hervor, dass fiir Stellen und Personen, derer sich die Technische Aufsichtsbehorde
bei der Auslibung der technischen Aufsicht bedient, rechtlich und wirtschaftlich unabhéngig vom

Unternehmer oder VVorhabentrager sein mussen.

In diesem Zusammenhang wird auf die Zustdndigkeit und Letztverantwortlichkeit der
Technischen Aufsichtsbehorde bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben und ihr pflichtgemalies
Ermessen bei der Einschaltung von Verwaltungshelfern (Prufingenieure, Sachverstandige,

Betriebsleiter, etc.) hingewiesen.

Zu Nummer 7 (8 6)

Die Vorschrift wird durch Streichungen kirzer und klarer gefasst. Eine dariiber hinausgehende
Konkretisierung ist nicht erforderlich.
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Zu Nummer 8 (8 7)

Zu Buchstabe a (Absatz 1 Satz 2)

Der Begriff ,,durchgefuhrt” wird aufgenommen, da nicht die Fihrung des Unternehmens als

solches, sondern nur die Durchflihrung des Betriebs im Sinne von § 1 Absatz 4 gemeint ist.

Zu Buchstabe b (Absatz 2)

Die bisherige in der BOStrab verwendete Aufz&hlung wird um den Begriff der Aus- und
Fortbildung an dieser Stelle ergénzt. Damit wird die Notwendigkeit zur qualifizierten

Ausbildung der Betriebsbediensteten als Aufgabe des Unternehmers hervorgehoben.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 5 und 6)

Absatz 5 wurde in zwei Absétze aufgeteilt, um den sachlichen Unterschieden zwischen den

bisherigen Satzen 1 und 2 Rechnung zu tragen.

Die Verantwortung und Befugnisse des Betriebsleiters fur die Gewahrleistung der
Betriebssicherheit werden hervorgehoben und durch Einschrdnkungen des Weisungsrechts des
Unternehmers gegenuber dem Betriebsleiter gestarkt. Die in den Satzen 2 und 3 genannten
Verfahrensweisen finden bereits vielerorts in der Praxis Anwendung. Zur Erleichterung kann

dies auch elektronisch erfolgen.

Die besondere Stellung des Betriebsleiters im Unternehmen wird durch Konkretisierung des

bisher in Absatz 5 Satz 1 verwendeten Begriffs ,,ordnungsgemai in Absatz 5 prazisiert.
Das bisher in Absatz 5 Satz 2 geregelte Beteiligungsrecht wird im neuen Absatz 6 geregelt.

Zur Anpassung an 88 1 Absatz 4 und 7 Absatz 2 wurden die Begriffe Aus- und Fortbildung
eingeflgt.

Zu Buchstabe d

Es handelt sich um eine Folgednderung in der Nummerierung ohne inhaltliche Anderungen.
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Zu Nummer 9 (8 8)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Es handelt sich um eine Folgednderung zur Anpassung an 8 7 Absatz 1.

Zu Buchstabe b (Absatz 5)

Der in der BOStrab 1987 verwandte Begriff ,,Gemeinschaftsverkehr entspricht nicht dem
Sprachgebrauch der Genehmigungsbehorden. Der Begriff wird dem dort Ublichen Begriff

»gemeinsamer Betrieb mehrerer Unternehmen auf einer Strecke® angepasst.

Zu Nummer 10 (8 9)

Zu Buchstabe a (Absétze 1 und 2)

Die Neuformulierung dient der Klarstellung, insbesondere hinsichtlich der Bestatigung der
Bestellung des Betriebsleiters. Die Anderung dient einer klareren Gliederung und als

Folge&nderung zu Absatz 1.

Zu Buchstabe b (Absatz 3 Nummer 2)

Das Bundeszentralregistergesetz beinhaltet keine Regelung zur Dauer der Gultigkeit eines
Fuhrungszeugnisses. Dies liegt daran, dass der Registerbehdrde zeitnah zum erteilten
Fuhrungszeugnis eine Verurteilung mitgeteilt werden konnte, die ggf. Auswirkungen auf den
Inhalt eines neu zu erteilenden Fihrungszeugnisses hétte. Ein erteiltes Flihrungszeugnis kann
mithin immer nur den Registerinhalt zum konkreten Zeitpunkt der Erteilung wiedergeben. Es
liegt daher im Ermessen der jeweiligen Stelle, der das Fihrungszeugnis vorzulegen ist (z. B.
Arbeitgeber, Behorde, Verein), wie lange nach dem Zeitpunkt der Erteilung dieses noch

akzeptiert wird. In der Regel wird hierflr ein Zeitraum von 3 Monaten seit Erteilung genannt.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 5 neu)

Die Regelungen zur Anerkennung ausléandischer Berufsqualifikationen werden in Absatz 5 neu

aufgenommen. Sie dienen der Anpassung an die Vorgaben des
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Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes vom 6. Dezember 2011 (BGBI. | S. 2515), zuletzt
geédndert durch Gesetz vom 25. Juli 2013 (BGBI. | S. 2749) zur Umsetzung der Richtlinie
2005/36/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 7. September 2005 (ber die
Anerkennung von Berufsqualifikationen (Abl EG Nr. L 255, S. 22). Die diesbezuglichen Rechte
und Pflichten der Technischen Aufsichtsbehdrde werden festgelegt. Die Vorschrift entspricht
anderen vergleichbaren Regelungen des Bundes, beispielsweise bei der Anerkennung von

Berufskraftfahrern im Personenverkehr.

Zu Nummer 11 (8§ 10 Absatz 2)

Die Anforderungen an den die Tauglichkeit feststellenden Arzt werden konkretisiert. Zum einen
muss er vom betreffenden Unternehmer dazu bestellt sein und zum anderen muss er die
bezeichneten fachlichen Anforderungen erfiillen, die sich an § 11 Absatz 2 der VVerordnung tiber
die Zulassung von Personen im StralRenverkehr (Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember
2010 (BGBI. I S. 1980) zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 2. Oktober 2015
(BGBI. I S. 1674) — FeV) orientieren.

Zu Nummer 12 (§ 11)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Mit der Herabsetzung des Mindestalters fir Auszubildende und Absolventen des
Ausbildungsberufs ,,Fachkraft im Fahrbetrieb* von 21 auf 18 Jahren wird die Mdglichkeit
geschaffen, diese wahrend und unmittelbar nach der Ausbildung als Fahrbedienstete einsetzen zu
kénnen. Es wird davon ausgegangen, dass die Betroffenen im Normalfall im Rahmen dieser
Ausbildung, die fir den eigenstdndigen Einsatz im Fahrbetrieb ausreichende korperliche und
geistige Eignung erlangt haben. Um den Besonderheiten in der persdnlichen Entwicklung von
Fahrbediensteten bis zum Alter von 21 Jahren Rechnung zu tragen, ist diese geistige und
korperliche Eignung nach Satz 3 durch ein arztliches Gutachten nachzuweisen. Damit werden
die Regelungen mit § 10 der Fahrerlaubnis- VVerordnung harmonisiert. Der eigenverantwortliche

Einsatz als Fahrbediensteter wéhrend der Ausbildung setzt voraus, dass die Anforderungen der
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Verordnung Uber die Berufsausbildung zur Fachkraft im Fahrbetrieb vom 11. Juli 2002

einschlieBlich der dort festgelegten zeitlichen Abfolge eingehalten werden.

In Nummer 2 entféllt der Begriff ,,Zugbegleiter”, da Zugbegleiter bereits nach der bisherigen
Rechtslage keine Fahrbediensteten waren (§ 1 Absatz 5).

Zu Buchstabe b (Absatz 2 Satz 2)

Nach der neuen Regelung legt der Arzt im Sinne von 8 10 Absatz 2 die Untersuchungsfristen
entsprechend den Untersuchungsergebnissen und der Gesundheitsprognose jeweils im Einzelfall
fest. Die bislang vorgeschriebene Untersuchungsfrist von drei Jahren ist weiterhin die maximale
Frist.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 3)

Als Folgeédnderung zu Absatz 1 Nummer 2 entféllt der Begriff ,,begleiten®. Der Begriff ,,Erste

Hilfe* wurde auf Grund der Anderung im Verkehrsrecht angepasst.

Zu Nummer 13 (8 12 Absatz 4)

Die bisherige Regelung wird durch die Verpflichtung ergénzt, die Fahrbediensteten in der
Ausiibung ihrer Tatigkeit zu Uberprifen und eine entsprechende Nachweispflicht auferlegt.
Durch die Uberprifung wird sichergestellt, dass die Eignung des Fahrbediensteten dauerhaft

vorhanden ist. Die Verpflichtung des Unternehmers nach § 7 Absatz 2 bleibt unberihrt.

Zu Nummer 14 (8 13 Absatz 4)

Die bisherige Aufzahlung ist wegen des technischen Fortschritts nicht mehr vollstandig und
daher um die heute verfligbaren Kommunikations-, Aufzeichnungs-, Wiedergabe- und

Navigationsgerate zu ergénzen.

Zu Nummer 15 (§ 14)

Mit der Streichung des Begriffs ,begleiten” wurde die Verordnung an die heutige Praxis

angepasst.



-43- Drucksache 646/16

Zu Nummer 16 (8 15)

Zu Buchstabe a) (Absatz 2 Satz 2)

Der § 15 behandelt die Streckenfuhrung, also Entwurfsgrundsétze. In Absatz 2 Satz 1 wird mit
dem Ziel der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs der Grundsatz aufgestellt, dass die
Entwurfsparameter hohe Geschwindigkeiten zulassen sollen, also auch iber Mindestmalie hinaus
Trassierungselemente nutzen sollen, die fahrdynamisch gunstig sind, also insbesondere eine
geringe Beanspruchung der Fahrzeuge verbunden mit hohem Komfort fiir die Fahrgéste und
Vorteilen fir die Ubersicht und Sicherheit des Verkehrsablaufs gewahrleisten. Die betrieblich
zuléssige bzw. tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit kann weitere Aspekte berlicksichtigen
(z. B. Signalisierung, Zustand des Oberbaus, Verkehrssituation, Leistungsféahigkeit der
Fahrzeuge) und ist in § 15 Absatz 2 nicht geregelt. Die Entwurfsgeschwindigkeit ist der bei der
Planung von Verkehrswegen zugrunde zu legende Richtwert, der zur bautechnischen Bemessung
der Wegfuhrung bestimmt wird. Sie ist abhdngig von der angestrebten Netzfunktion der
Strallenbahn und der gewiinschten Qualitat des Verkehrsablaufs und soll nach Mdglichkeit tber
langere Strecken konstante Mindestanforderungen fur Elemente der Streckenfiihrung zur Folge
haben. Die Entwurfsgeschwindigkeit hat folglich Einfluss auf die Planungsparameter. Dazu
zahlen: Kurvenmindestradius, Klothoidenausbildung, L&dnge von Zwischengeraden, Léngs- und
Querneigung, Kuppen- und Wannenmindesthalbmesser. Als Verkehrsmittel, das in gewachsenen
stadtischen Strukturen Verkehrsleistungen erbringt, ist fur Stralenbahnen mit Absatz 2 Satz 2
eine Ausnahmemdaglichkeit fur die Entwurfsgeschwindigkeit geschaffen, die abschnittsweise
notwendige Anpassungen der Entwurfsgeschwindigkeit an die Stralenraumnutzung und die
stddtebauliche Situation als Eigenart anerkennt. Der der fachtechnisch korrekte Begriff

»Entwurfsgeschwindigkeit” verdeutlicht diese Zusammenhénge.

Zu Buchstabe b) (Absatz 4)

Bei den verschiedenen kreuzenden Bahnen ist nicht sicher gestellt, dass die zustandige
Aufsichtsbehorde immer als ,, Technische Aufsichtsbehdrde* bezeichnet wird. Deshalb wird hier

die allgemeinere Formulierung gewahlt.
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Zu Nummer 17 (8 16)

Zu Buchstabe a (Absatz 4)

Die Regelung wird mit den Begrifflichkeiten des EBKrG, PBefG und der StVO in Einklang
gebracht und redaktionell Uberarbeitet; die Bahnkdrperarten werden in einem Absatz

Zusam mengefasst.

Zu Buchstabe b

Bei der neuen Absatznummerierung handelt sich um eine Folgednderung durch die

Zusammenfassung der unterschiedlichen Bahnkdrperarten in Absatz 4.

Zu Buchstabe c

Bei der Absatznummerierung handelt sich um eine Folgeanderung.

Zu Buchstabe d (Absatz 5 neu)

Es handelt sich um begriffliche Klarstellungen.

Zu Nummer 18 (8 17)

Zu Buchstabe a (Absatz 6)

Die Anderung im Absatz 6 bezieht sich auf die Betriebsfiihrung und soll die Sicherheit beim

Befahren von ferngesteuerten Weichen erhéhen.

Zu Buchstabe b (Absatz 7)

Es handelt sich um eine sprachliche Prazisierung des Begriffes der verschlossenen Weiche. Zu
den befahrenen beweglichen Teilen der Weichen zahlen anliegende Zungen und bewegliche
Herzstiicke. Nicht anliegende Zungen zahlen nicht dazu. Bei ihnen reicht eine kraftschliissige
Festlegung. Der entsprechende betriebliche Sachverhalt wird in 8§ 50 Absatz 4 Nummer 2

geregelt.
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Zu Nummer 19 (8 19)

Zu Buchstabe a (Absatz 6 Satz 2)

Die Malie der Sicherheitsrdume unter den Bahnsteigen wurden nicht gedndert. Es wird
Klargestellt, dass die MindestmaRe von Sicherheitsrdumen unter Bahnsteigen nicht durch

Einbauten eingeschrénkt werden durfen, um Rettungsmalinahmen nicht zu behindern.

Zu Buchstabe b (Absatz 8)

Der Begriff bergen ist bereits im bisherigen Recht im Sinne von Selbst- und Fremdrettung

verstanden worden.

Unabhéangig davon existiert im Sprachgebrauch der Feuerwehr und des Rettungsdienstes eine
differenzierte Definition zwischen Rettung und Bergung. Diese unterscheiden explizit zwischen
der ,,Rettung” von Personen und ,Bergung®“ von Gegenstanden bzw. Toten. Im Falle des
Absatzes 8 geht es ausschlieflich um das Retten von Leben wvon Personen; eine
Begriffsklarstellung ist daher Gberféallig. Insofern war der bisherige Begriff Bergung nicht

ausreichend prazise.

Die Formulierung nimmt dariber hinaus die Fortschreibung der 88 3 und 4 auf.

Zu Nummer 20 (§ 20)

820 wird neu gefasst, um die Regelung mit der StVO in Einklang zu bringen und die
Anforderungen an die Sicherung von Bahnlbergdngen an den aktuellen Stand der

Anforderungen und Erfahrungen aus der Praxis anzupassen.
Zu Absatz 1

Wegen des im bisher geltenden Recht von der StVO abweichenden, wesentlich engeren Begriffs
des Bahnubergangs kam es zu Missverstandnissen und Widerspriichen vor allem wann und in
welchem Umfang die Stralenbahn an hohengleichen Kreuzungen mit StralRen, Wegen und
Platzen Vorrang hatte und unter welchen Bedingungen eine solche Kreuzung als Bahniibergang
bezeichnet werden konnte. So kennt §19 StVO im Gegensatz zum bisherigen § 20 auch

Bahniibergdnge ohne Vorrang fir die Straenbahn und rdumt dieser an hohengleichen
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Kreuzungen mit FuB- oder Radwegen auch ohne Andreaskreuz Vorrang ein. Damit bestand
zwischen der Bahnubergangsregelung der StVO — und der Definition nach dem bisher geltenden
§ 20 Absatz 1 BOStrab eine Differenz, indem der bisherige § 20 Absatz 1 nur auf
Bahniibergdnge mit Andreaskreuz bezogen war. Diese Unsicherheit wird im Interesse der
Verkehrssicherheit und der Einheit der Rechtsordnung mit der Neufassung bereinigt. Der Begriff
des Bahniibergangs und die Voraussetzungen des VVorrangs in der BOStrab werden getrennt und
an die StVO angepasst. Eine Abweichung von der Vorrangregelung der StVO durch die BOStrab
ware zudem der Verkehrssicherheit abtraglich. Die Teilnehmer am StraRenverkehr sind
ausschlieBlich an die StVO gebunden. Der Vorrang der Strallenbahn und die sich daraus
ergebenden Verhaltenspflichten des tbrigen Verkehrs sind in § 19 StVO auerdem hinreichend
geregelt. Der Schienenfahrzeugfiihrer kann grundsatzlich darauf vertrauen, dass dieser VVorrang
vom Strallenverkehr beachtet wird. Es handelt sich somit lediglich um begriffliche
Klarstellungen und Anpassungen an die geltende Rechtslage, ohne dass sich — (ber die

Begrifflichkeiten hinaus — veranderte Anforderungen fur die Praxis ergeben.

Der neue Satz 1 verweist hinsichtlich des Inhalts des VVorrangs und des Umfangs der sich daraus
ergebenden Rechte und Pflichten auf die Vorschriften der StVO. Dies ist notwendig und
ausreichend um eine eindeutige und verkehrsgerechte Regelung des VVorrangs zu gewahrleisten.
Endet ein besonderer Bahnkorper, der im Verkehrsraum offentlicher Strallen liegt, an einer
Kreuzung, weil diese Kreuzung kein Bahniibergang mit VVorrang flr die StraRenbahn ist, gelten

die Verkehrsregeln der StVO zur Teilnahme am StraRenverkehr.

Mit Satz 2 wird die Pflicht einer bestimmten Sicherung fiir Bahnibergénge lber unabhéngige
Bahnkdrper bestimmt. Satz 3 bindet die Beteiligten, an anderen Bahnibergangen oder an
Kreuzungen im Bereich StraBenbiindiger Bahnkorper darauf hinzuwirken, dass der
StralRenbahnverkehr vom dbrigen Verkehr nicht mehr als unvermeidbar beeintrachtigt wird. Das
kann z. B. durch Anordnung einer Verkehrsregelung, durch Wahl einer Sicherungsart bzw. in
Verbindung mit der Gestaltung von Bahniibergédngen und Kreuzungen erfolgen. Die Pflicht des §
7 Absatz 1, sicher zu stellen, dass sich Betriebsanlagen in betriebssicherem Zustand befinden
und der Betrieb sicher gefiihrt wird, erfordert in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des §§
16 und 20 fir Bahnubergange entsprechende Malinahmen des Unternehmers. Die
verkehrsbehordliche Anordnung von Verkehrszeichen oder Verkehrseinrichtungen fur die
Teilnehmer am StralRenverkehr obliegt den in § 45 StVO bezeichneten Stellen.
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Die Zustandigkeiten fir Gestaltung und Sicherung von unabhédngigen Bahnkorpern sind damit
auch starker mit den Regelungen insbesondere zu Bau- und Unterhaltungslast in Einklang
gebracht worden. Diese richten sich insbesondere nach 8 14 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes, §
36 des Personenbefdrderungsgesetzes sowie LandesstraRenrecht und § 5b Absatz 2 Buchstaben
a) und b) des StraBenverkehrsgesetzes. Eine weitergehende Zuordnung und Abgrenzung der
Bau- und Unterhaltungslasten fur die unterschiedlichen Anlagen an Bahnibergangen ist in der

BOStrab daher weder rechtlich mdglich noch erforderlich.

Zu Absétzen 2 bis 6

In den Absétzen 2 bis 6 werden die Anforderungen an die Sicherung von Bahnibergangen im
Sinne des 8 20 Absatz 1 Satz 2 mit VVorrang fiir die Strallenbahn geregelt. Es handelt sich hier
also um die hohengleichen Kreuzungen, die nach bisher geltendem Recht unter den engen
Begriff des ,klassischen“ Bahniibergangs fielen. Wegen der weiteren Fassung des
Bahniibergangsbegriffs mussten auch die Anforderungen an die Sicherung neu gefasst und
diesem weiteren Begriff angepasst werden. Maligebliche Unterscheidungskriterien sind jetzt der
Vorrang und die Betriebsweise der StraRenbahn sowie die Art und —Dichte des kreuzenden
Verkehrs.

Systematisch wird zwischen einer bei einfachen Fallen ausreichenden Sicherung durch Ubersicht
(Absatz2 und 4) und einer technischen Bahniubergangssicherung (Absdtze 3 und 5)

unterschieden.

In Absatz 2 Satz 4. Halbsatz ist eine praxisnahe Regelung eingeflossen, die bestimmt, dass an
Bahnibergdngen von FuB- und Radwegen abweichend von Absatz 2 Satz 3eine
Lichtzeichenanlage (nach 8 37 StVO) ausreicht, die auch die StraBenbahn (durch Zeigen von
Fahrsignalen) mit regelt. Nach Absatz 3 ist eine technische Sicherung nunmehr bei
Bahniibergdngen mit Vorrang fur die Straenbahn in Abhdangigkeit von deren Betriebsweise
(Fahren auf Zugsicherung) sowie der zul&ssigen Geschwindigkeit und der Dichte des kreuzenden
Verkehrs notwendig. Damit wird das Erfordernis einer technischen Sicherung fur

Bahniibergénge trennscharf bestimmt.

Absatz 4 er6ffnet fir Bahnilbergange von FuB- und Radwegen, die durch gegebene Ubersicht
gesichert sind, eine WahImdglichkeit, sie mit Umlaufsperren, ahnlich wirkenden Einrichtungen

oder mit einer Lichtzeichenanlage auszuriisten. Zudem besteht eine Ausnahmemaglichkeit, wenn
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nach den ortlichen Verhaltnissen bei gegebener Ubersicht kein Erfordernis fiur Umlaufsperren,
ahnlich wirkende Einrichtungen oder eine Lichtzeichenanlage besteht, auf diese zu verzichten.
Dies kann insbesondere im Bereich von Haltestellen oder StraRenkreuzungen in Betracht

kommen, wenn dort die Gleisanlagen etwa rechtwinklig kreuzen.

In Absatz 5 werden nunmehr die Anforderungen an eine technische Bahniibergangssicherung
zusammengefasst und sowohl an den neuen, weiteren Bahniibergangsbegriff als auch an neuere
Erfahrungen und Bedirfnisse der Praxis angepasst. So erlaubt Satz 2, die Bahniibergangs-
Uberwachungssignale bei Bahniibergangen, an denen die StraRenbahn auf Sicht fihrt, durch
Fahrsignale zu ersetzen. Durch Fahrsignale unmittelbar am Bahnibergang ist bei Fahren auf
Sicht das rechtzeitige Anhalten vor dem Bahniibergang gewahrleistet.

Zu Nummer 21 (8 21)

Zu Buchstabe a (Absatz 3)

Der bisherige Begriff ,,Fahrsignalanlagen® passt nicht zu dem Verweis auf Anlage 4 Nummer 3,
da dort nur von Fahrsignalen die Rede ist. Daher wird die Begrifflichkeit an die Absétze 1 und 2

angepasst.

Zu Buchstabe b (Absatz 4)

Die Vorschrift stellt sicher, dass die zustdndigen Behodrden im Fall der Einbindung von
Fahrsignalen fur die StralRenbahn in Lichtzeichenanlagen des StraRenverkehrs die erforderlichen
sicherungstechnischen Belange bericksichtigen. In Satz 2 werden Anforderungen an die

Einbindung einer Weichensteuerung in eine Lichtzeichenanlage beschrieben.

Zu Nummer 22 (8§ 22 Absatz 2 Nummer 2)

Folgednderung aus § 17 Absatz 7.
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Zu Nummer 23 (8 23 Absatz 2)

Der Begriff Fernsehanlagen ist nicht mehr zeitgeméaB. Deshalb ist eine allgemein formulierte

Bestimmung des Schutzzieles erfolgt.

Betriebsvorgange werden in der heutigen Zeit nicht nur mir Fernsehanlagen, sondern auch mit
anderer Technik Uberwacht, wie z. B. Laserscanner, Radar oder Lichtschrankensysteme.
Derartige Systeme konnen auch zur Uberwachung von Zwischenebenen, Zugéngen,
Abstellanlagen und Betriebshdfen verwendet werden.

Die beschriebenen Anlagen beziehen sich ausschlieRlich auf die Uberwachung der betrieblichen
Ablaufe (,,safety*). Etwaige Uberschneidungen mit Aufgaben der allgemeinen Sicherheit und
Ordnung (,,security”) sind jeweils unternehmens- und anlagenspezifisch zu konkretisieren, dies
wird nicht durch die BOStrab abgedeckt.

Zu Nummer 24 (§ 24)

Zu Buchstabe a (Absatz 4)

Der Begriff der ,,Energieversorgungsanlagen® wurde hier durch den in der Praxis Ublichen
Begriff ,,Fahrstromversorgungsanlagen® ersetzt. Weiterhin wurde eine allgemeinere

Formulierung hinsichtlich der Speiseabschnitte gewahit.

Zu Buchstabe b (Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe a)

Der Begriff ,Notausstieg ist ein veralteter Sprachgebrauch. Er wird durch den heute
gebréuchlichen Begriff ,,Notausgang®, der auch in anderen Regelwerken Anwendung findet,

ersetzt.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 6)

Zu Doppelbuchstabe aa

Neben der Anzahl der Steckdosen ist auch die Entfernung der Steckdosen untereinander von
besonderer Wichtigkeit, um ortsverdnderliche elektrische Betriebsmittel in nicht zu groRer

Entfernung vom Ort ihrer Verwendung anschliefen zu kénnen.
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Zu Doppelbuchstabe bb

Die besondere Hervorhebung der ,elektrischen” Betriebsmittel dient als Hinweis, dass die
Energieversorgung fur andere als elektrische Betriebsmittel nicht Gegenstand der Regelung von
§ 24 ist.

Zu Nummer 25 (§ 27)

Zu Buchstabe a (Absatz 4)

Es handelt sich um eine Folge&nderung aus 8 24 Absatz 5 Nummer 2a).

Zu Buchstabe b (Absatz 5)

Es handelt sich um eine Folge&nderung aus 8§ 24 Absatz 5 Nummer 2a). Die Regelung der
Einschaltzeit fur Notbeleuchtung in Tunneln und im Bereich von Notausgdngen wird an die

Arbeitsstattenrichtlinie angepasst.

Zu Nummer 26 (§ 30)

Zu Buchstabe a (Absétze 5 und 6)

Es handelt sich um eine Folgednderung aus 8 24 Absatz 5 Nummer 2a). Die zusatzliche
Anderung in Satz 2 ist eine Anpassung an andere Regelwerke (EU TSI SRT oder RABT). Durch
die Aufnahme der Formulierung ,auflerhalb von Haltestellen® wird klargestellt, dass
Notausgange in offentlich zuganglichen Bereichen mit den Ublichen Rettungszeichen fur

Rettungswege und Notausgénge (gemél Richtlinie 92/58/EWG) gekennzeichnet werden.

Zu Buchstabe b (Absatz 7 und 9)

Es handelt sich um Folgednderungen aus § 24 Absatz 5 Nummer 2a).

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 8 Nummer 3 und Nummer 4 neu)

Im einleitenden Satzteil handelt es sich um eine Folgeanderung aus § 24 Absatz 5 Nummer 2a).

Die Konkretisierung der Anforderungen an die Ausfuhrung der Ausgangso6ffnung von innen
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(Fluchtseite) knlpft an die Anpassung im 8 3 Absatz 1 Nummer 3 und somit an die Bedeutung

der Selbstrettungsmafnahmen an.

Zu Nummer 27 (§ 31)

Zu Buchstabe a (Absatz 3)

Absatz 3 wird gestrichen. Die Anforderungen ergeben sich aus den Regelungen im Gesetz zur
Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz - BGG) vom 27. April
2002 (BGBI. | S. 1467, 1468), das zuletzt durch Artikel 12 des Gesetzes vom 19. Dezember
2007 (BGBI. 1 S. 3024) geandert worden ist. Im Ubrigen handelt es sich um Folgeanderungen in

der Nummerierung ohne inhaltliche Anderungen.

Zu Buchstabe b

Bei der Absatznummerierung handelt sich um eine Folgednderung.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 3 neu)

Eine in § 3 Absatz 1 Nummer 3 vorgesehene Selbstrettung ist nur méglich, wenn die Fahrgéste
entsprechend informiert und gesteuert werden. Die Forderung einer Brandmeldeanlage ergibt
sich aus der hoheren Verfugbarkeit im Ereignis- und Gefahrenfall gegentiber herkdmmlichen

Lautsprecheranlagen.

Zu Buchstabe d (Absatz 5 Satz 3 neu)

Mit dieser Festlegung wird das Ziel verfolgt, Unfélle durch unbeabsichtigt wegrollende
Kinderwagen, Rollatoren und Rollstlihlen ins Gleis zu vermeiden. Es wird damit gleichzeitig
eine ausreichende Querentwasserung sichergestellt.

Zu Buchstabe e (Absatz 10)

Absatz 10 wird aufgehoben. Die Anforderungen ergeben sich aus den Regelungen im Gesetz zur
Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz - BGG) vom 27. April
2002 (BGBI. | S. 1467, 1468), das zuletzt durch Artikel 12 des Gesetzes vom 19. Dezember
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2007 (BGBI. 1 S. 3024) geandert worden ist. Im Ubrigen handelt es sich um Folgeanderungen in

der Absatznummerierung ohne inhaltliche Anderungen.

Zu Buchstabe f

Bei der Absatznummerierung handelt sich um eine Folgeanderung.

Zu Buchstabe g (Absatz 9 neu Satz 2 neu)

Absatz 9 Ubernimmt inhaltlich das bisher geltende Recht. Die erganzte Forderung zur
Freihaltung der Rettungswegbreiten knipft an die Forderungen der 88 3 und 4 zur Selbst- und

Fremdrettung an und dient im Ubrigen der Klarstellung.

Zu Nummer 28 (§ 32)

Der Regelungsinhalt der Vorschrift wurde um die Aufziige erweitert, da Aufziige ebenso wie
Fahrtreppen und Fahrsteige dem mechanischen Transport von Personen und Sachen dienen.
Insofern ist nicht erkennbar, warum im bisherigen Recht die Aufzlige von den Forderungen des 8§

32 ausgenommen waren.

Die Inhalte der Absétze 1 bis 5 kénnen auf Grund bestehender EU-Regelungen zu Maschinen
und Aufzigen ersatzlos entfallen.

Der Inhalt des bisherigen Absatzes 6 wird in veradnderter sprachlicher Fassung zum neugefassten
8 32.

Zu Nummer 29 (§ 33)

Zu Buchstabe a (Absatz 12 Nummer 2 und 3)

Es handelt sich um Folgednderungen zu § 3 Absatz 1 Nummer 3.

Zu Buchstabe b (Absatz 13 neu)

Diese Regelung entspricht dem bisherigen Recht und wurde aus dem ehem. § 44 Absatz 3

verschoben, da Gerate zur Fahrdatenaufzeichnung nicht zwingend am Fahrzeugfihrerplatz
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angebracht sein muss. Weiterhin wird durch die neue Formulierung klargestellt, dass Gerate zur

Fahrdatenaufzeichnung in Wagen ohne Fahrzeugfuhrerplatz nicht vorgeschrieben sind.

Zu Nummer 30 (§ 34)

Der Zusatz spiegelt die Erganzung von 8 44 Absatz 4.

Zu Nummer 31 (8 35)

Der bisher verwendete Begriff ,Laufwerke® ist nicht mehr zeit- und normengemal.
Fachtechnisch wird heute durch Weiterentwicklung in der Laufwerkstechnik als Oberbegriff
»Fahrwerke* verwendet. Der Begriff Fahrwerke schlielt alle Bauweisen wie beispielsweise die

Einzelachse/-radsatzwelle, das Drehgestell o.a. ein.

Zu Nummer 32 (§ 36)

Die Neufassungen einiger Absétze des § 36 basieren Uberwiegend auf den bei der Erstellung der
Technischen Regeln fir Stralenbahnen - Bemessung und Prufung der Bremsen von Fahrzeugen

(TRStrab Br) gewonnenen Erkenntnissen.

Zu Buchstabe a (Absatz 2 Nummer 3)

Die Forderung, auch die Bremskréafte entsprechend den Neigungsverhéltnissen und den
betrieblichen Verhéltnissen auszulegen, ist eine direkte Folge der Forderung aus 8 17 Absatz 5

und wurde hier zusatzlich aufgenommen.

Zu Buchstabe b (Absatz 4 neu)

Diese Forderung konkretisiert das bisherige Recht, insbesondere § 17 Absatz 5 Nummer 1, und
bertcksichtigt jetzt auch den Ausfall jeglicher elektrischer Energieversorgung. Weiterhin werden
konsequenterweise die Forderungen aus dem neuen § 36 Absatz 2 Nummer 3 in Verbindung mit
§ 56 berlicksichtigt.
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Zu Buchstabe c

Es handelt sich um Folgeanderungen in den Absatznummerierungen und Zuordnungen.

Zu Buchstabe d (Absatz 5 neu)

Das Wort ,,groRter* wurde wegen sprachlicher Redundanz gestrichen. Die Nutzlast ist in § 33
Absatz 2 angegeben.

Zu Buchstabe e (Absatz 6)

Es handelt sich um eine Folgednderung in der Absatznummerierung.

Zu Buchstabe f (Absatz 7 neu)

Mit der Anderung dieses Absatzes wurden Ausristungsstand und Betriebsanforderungen
umgekehrt. Ein Fahrzeug mit einem bestimmten Bremsausrustungsstand muss jetzt die in diesem
Absatz definierten betrieblichen Anforderungen einhalten. Damit soll das Sicherheitsniveau

erhoht werden.

Zu Buchstabe g (Absatz 8 neu)

Es handelt sich um Folgednderungen in Absatznummerierung und Zuordnung.

Zu Buchstabe h (Absatz 10 neu)

Die inhaltlichen Anderungen sind einerseits Klarstellungen (Aufnahme der Begriffe ,,Fahrgast-
Notbremsung* in Satz 1 und ,,Notbremsuberbriickung* in Satz 2 sowie der Entfall des konkreten
Haltepunktes im Satz 2) und andererseits die Aufnahme einer Regelung in Satz 3, die der in
vielen Verkehrsunternehmen angewandten und bewéhrten Verfahrensweise entspricht, fur die

bislang eine Ausnahmegenehmigung erforderlich war.

Zu Buchstabe i (Absatz 11 neu)

Diese zusatzliche Anforderung wird nunmehr ausdriicklich aufgenommen, um Gefahren auf
Grund von Entgleisungen bei Fahrbetrieb ohne Fahrzeugfiihrer zu begegnen. Die Erfahrungen
aus der Praxis sind hierbei berticksichtigt.
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Zu Nummer 33 (§ 40)

Zu Buchstabe a (Absatz 2)

Die Regelungen entsprechen dem bisherigen Recht und wurden aus mehreren Absétzen des § 40
sowie aus 8 51 Absatz 8 zusammengefasst. Insbesondere werden jetzt alle fiir Fahrzeuge
straBenabhéngiger Bahnen notwendige Signaleinrichtungen einschliellich des Bremssignals Z3
(bernommen aus § 51 Absatz 8) in einem Absatz zusammengefihrt. Die Vorschriften zum
Warnblinksignal werden ergénzend prazisiert.

Zu Buchstabe b (Abséatze 3 und 4)

Die Abséatze 3 und 4 sind im neuen Absatz 2 Nummer 2 aufgegangen.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 3 neu)

Es handelt sich um eine Anderung der Absatznummerierung in Folge der Neufassung von

Absatz 2 ohne inhaltliche Anderung.

Zu Buchstabe d (Absatz 6)

Der ehemalige Absatz 6 ist im neuen Absatz 2 Nummer 2 aufgegangen.

Zu Buchstabe e (Absatz 4 neu)

Es handelt sich um eine Anderung der Absatznummerierung in Folge der Neufassung von

Absatz 2 ohne inhaltliche Anderung.

Zu Nummer 34 (§ 43)

Zu Buchstabe a (Absatz 2 Satz 2)

Es handelt sich um eine begriffliche Klarstellung. Dies entspricht der bisher getibten, stdndigen

Praxis.

Zu Buchstabe b (Absatz 7)

Es handelt sich um eine Folgednderung zu 8 3 Absatz 1 Nummer 3.
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Zu Nummer 35 (§ 44)

Zu Buchstabe a (Absatz 3)

Aus systematischen Grinden wurde der Regelungsteil zu Fahrtschreibern hier gestrichen und
nach § 33 Absatz 13 verschoben.

Zu Buchstabe b (Absatz 4)

Mit der Aufnahme der Formulierung ,oder eine mindestens gleichwertige technische
Einrichtung* wird der technische Fortschritt beriicksichtigt, der heute gleichwertige oder

teilweise sogar bessere Sichtverhaltnisse als konventionelle Riickspiegel ermdglicht.

Zu Nummer 36 (§ 46)

Zu Buchstabe a (Absatz 4 Satz 2)

Die gednderte Formulierung stellt klar, dass Notfall-Informationen vorrangig Ubertragen werden

mussen.

Zu Buchstabe b (Absatz 5 neu)

Durch die Regelung wird sichergestellt, dass fir Fahrgaste die Mdoglichkeit besteht,
Notfallmeldungen aus Fahrzeugen, die nicht mit Betriebsbediensteten besetzt sind, abgeben zu
konnen. Die entsprechende Ausriistung ist bei vielen neuen und groRtenteils bei modernisierten

Fahrzeugen bereits Standard.

Zu Buchstabe ¢ (Absétze 6 und 7 neu)

Folgeanderung in der Absatznummerierung ohne inhaltliche Anderungen.

Zu Nummer 37 (8§ 47)

Redaktionelle Folgednderung der Anlagennummerierung und begriffliche Klarstellung



-57- Drucksache 646/16

Zu Nummer 38 (§ 48)

Zu Buchstabe a und b (Absatz 1)

Das Mitfiihren einer Warnweste fiir den Fahrzeugfiihrer ist eine Forderung aus der StVZO. Die

Ergénzung in Satz 2 stellt den Bezug zu der Forderung zum Mitfiihren einer Warnweste her.

Zu Nummer 39 (§ 49)

Zu Buchstabe a (Absatz 4)

Die Anderung dieses Absatzes erfolgte, um die Forderung aus der StVO des Rechtsfahrgebotes
zu prazisieren. Davon kann auf besonderen oder unabh&ngigen Bahnkorpern abgewichen

werden.

Zu Buchstabe b (Absatz 5 Satz 2 Nummer 1)

Bei der Ersetzung des Begriffs ,,Fahrsignalanlagen® durch den Begriff ,,Fahrsignale” handelt es

sich um eine Folgeanderung aus § 21.

Die Streichung der Worte ,,abhangig geschaltete” wird vorgenommen, da es sich hier um eine
Regelung in der Fahrordnung handelt und die signaltechnische Seite bereits in § 21 Absatz 3
Nummer 2 ausreichend geregelt ist.

Zu Nummer 40 (8 50 Absatz 4 Nummer 2)

Die vorhandene Regelung wurde prézisiert und an § 17 Absatz 7 angepasst.

Zu Nummer 41 (8 51)

Zu Buchstabe a (Absatz 11)

Die Forderung stellt klar, dass Weichensignale W11, W12 oder W13 nur dann gezeigt werden
mussen, wenn mit mehr als 15 km/h gegen die Spitze befahrene Weichen nicht in Abh&ngigkeit
von Haupt- oder entsprechend gekennzeichneten Fahrsignalen gesteuert sind.
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Zu Buchstabe b (Absatz 12 neu)

Informationen Uber die Weichenlage sollen von Anlagen zur Steuerung von Weichen an
Lichtzeichenanlagen des StraRenverkehrs ibertragen werden, damit Fahrsignale abhéngig von
der Weichenlage, also der eingestellten Fahrtrichtung, gezeigt werden kénnen. Damit wird der
Stand der Technik berucksichtigt. Mit der Bedingung zur Lage der Weiche wird klargestellt, dass
Anlagen zur Steuerung von Weichen diese Anforderung nicht erfiillen mussen, fir die in Folge
ihres Einbauortes eine Einbindung der Informationen in eine Lichtzeichenanlage nicht in

Betracht kommit.

Zu Buchstabe ¢ (Absétze 12 bis 18)

Folgeanderung in der Absatznummerierung ohne inhaltliche Anderungen.

Zu Buchstabe d (Absatz 17 neu Satz 1)

Zur sprachlichen Klarstellung wird die Bezeichnung des Signalbegriffs nach Anlage 4 Nummer
11 verwendet. Im Ubrigen handelt es sich um eine Folgeanderung in der Absatznummerierung

ohne inhaltliche Anderungen.

Zu Nummer 42 (8§ 53 Absatz 2)

Zu Buchstabe a) (neue Nummer 3)

Durch die Detektion von Entgleisungen durch Einrichtungen auf dem Fahrzeug und/oder
stationér soll die Sicherheit beim Fahren ohne Fahrzeugfihrer erh6ht werden.

Zu Buchstabe b) (neue Nummern 4 und 5)

Folgeanderung in der Nummerierung.

Zu Buchstabe ¢) (Nummer 5)

Es handelt sich um eine Folgeanderung zu der angepassten Begrifflichkeit in § 19 Absatz 8.
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Zu Nummer 43 (8 55 Absatz 3)

Die redaktionelle Folgeanderung nimmt in Ubereinstimmung mit dem geénderten § 16 bzw. § 20
auf die Bahnlbergange mit Vorrang fir die StraBenbahn Bezug, die zum besonderen bzw.

unabhéngigen Bahnkdrper gehéren.

Zu Nummer 44 (8§ 56 Absatz 3)

Folgednderung zu § 3 Absatz 1 Nummer 3

Zu Nummer 45 (§ 57)

Zu Buchstabe a (Absatz 3)

Die Einfligung in Absatz 3 Satz 1 Nummer 10 ist eine Folgednderung zu § 32. Die neue

Nummer 12 stellt klar, dass brandschutztechnische Anlagen regelmafiig zu inspizieren sind.

Zu Buchstabe b (Absatz 4)

Mit der Einfuhrung des Begriffes ,,Zwischenfélle* soll deutlich gemacht werden, dass es nicht
immer nur Unfélle sein missen, die zu Schaden (z. B. gebrochene Radsatzwelle) fiihren kénnen,

die die Betriebssicherheit beeintrachtigen.

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 5)

Die Anderung ist eine sprachliche Klarstellung, in welchen Fallen die zustindige

Aufsichtsbehdrde restriktiv eingreifen darf.

Zu Buchstabe d (Absatz 6)

Der Begriff der Aufschreibungen wird in Anpassung an den heute tblichen Sprachgebrauch
durch den Begriff der Dokumentation ersetzt. In Anpassung an § 62 werden ferner die Worter
»der Abnahmebescheid“ durch die Worter ,die Inbetriebnahmegenehmigung” ersetzt
(Folgednderung). Die Vorschrift wurde durch Ersetzung der Worter ,,der Bauzustimmung* durch
die Worter ,,den Zustimmungsbescheid* sprachlich an den (schon nach bisheriger Rechtslage) in
8 60 verwendeten Begriff angeglichen.
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Zu Buchstabe e (Absatz 7)

Folge&nderung zu Absatz 6.

Zu Nummer 46 (8 58 Absatz 1)

Werden Betriebsanlagen und Fahrzeuge, die nicht dem allgemeinen Verkehrsgebrauch dienen,
durch Betriebsfremde betreten oder benutzt, so birgt dies erhebliche Gefahren. Deshalb ist hierzu

die Zustimmung des Betriebsleiters erforderlich.

Zu Nummer 47 (8 59)

Die technische Entwicklung von Strallenbahnen hat seit 1987 groRe Fortschritte gemacht.
Dementsprechend ist der Anteil komplexer und damit besonders teurer Betriebsanlagen und
Fahrzeuge deutlich gestiegen. Eingriffe in solche Fahrzeuge und Betriebsanlagen kdnnen in
besonderer Weise die Betriebssicherheit gefahrden, aber auch volkswirtschaftlich durch Ausfall
zu groflen Schéden flhren. Soweit diese Handlungen nicht bereits strafrechtlich relevant und
verfolgbar sind, muss bewusstes Herbeifihren wvon Ausfallen von Fahrzeugen und
Betriebsanlagen mit dem Ziel dem Unternehmen und/oder der Allgemeinheit zu schaden sowie
Handlungen, die geeignet sind, Gefahren fiur Leib und Leben anderer oder Sachschaden

verursachen mindestens als Ordnungswidrigkeit verfolgt werden kdnnen.

Die Ordnungswidrigkeiten sind im neuen Recht auf die Tatbestande beschrénkt, die wegen ihrer
Schwere als buBgeldbewehrt im Sinne des § 61 Absatz 1 Nummer 4 des

Personenbefdrderungsgesetzes gelten missen.

Verunreinigungen durch groRflachiges Graffiti oder mittels chemischer Substanzen fiihren
regelméllig zum Aussetzen der Fahrzeuge oder im Falle der Betriebsanlagen zur Stillsetzung.
Diese Tatigkeiten gehen neben der erheblichen Sachbeschadigung oftmals mit weiteren

Gefahren fur unbeteiligte Personen einher.

Insbesondere die Fahrzeuge werden dariiber hinaus missbrauchlich genutzt. Von diesen

Nutzungen gehen teilweise ebenfalls erhebliche Gefahren fur Unbeteiligte hervor (z. B.
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Mitziehen am Zug auf Skateboards entlang des Bahnsteiges). Bisher sieht das geltende Recht
keine Mdglichkeit vor, derartiges Handeln behérdlicherseits zu sanktionieren. Diese Liicke wird

mit der Ergédnzung geschlossen.

Das Rauchverbot muss aufgenommen werden, da das Rauchverbot in unterirdischen Haltestellen
nach PBefG und BOStrab nicht durch das Bundes-Nichtraucher-Schutz-Gesetz — BNichtrSchG —
abgedeckt ist. MalRgeblicher fir die Erganzung ist jedoch die Verwirklichung des Schutzziels

‘Brandschutz’ wofiir hier eine zusatzliche Verbotsnorm in dieser Verordnung geschaffen wird.

Die bisherige Unterteilung in zwei Abséatze wird aufgegeben. Der Inhalt wird in einem Absatz

mit den Erweiterungen zusammengefuhrt.

Zu Nummern 48 und 50 (88 60 und 62)

Zur Anpassung der BOStrab an Vorgaben aus dem Recht der Europdischen Union im
Allgemeinen ist bereits in der Begriindung zu den Anderungen in § 1 Absatz 1 ausgefiihrt
worden. Entsprechend mussten der Umfang, die Befugnisse und das Verfahren fiir die konkrete
Wahrnehmung der technischen Aufsicht Uber den Bau und die Inbetriebnahme von
Betriebsanlagen und Fahrzeugen so angepasst werden, dass sich aus ihrer Anwendung keine

unzuléssigen Handelshemmnisse fiir den Warenverkehr im EU-Binnenmarkt ergeben.

Die insoweit zur Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten von der
Européischen Union erlassenen Rechtsakte und die zu deren Umsetzung und Durchfuhrung
dienenden Regelungen in Bundesgesetzen und -verordnungen sind zu beachten. Die Technische
Aufsichtsbehdrde entscheidet weiterhin darliber, ob eine Betriebsanlage oder ein Fahrzeug in der
jeweiligen Infrastruktur betrieben werden darf. In diesen Fallen darf die Behorde immer das
Vorliegen der Konformitatsbescheinigung Uberprifen  Sie darf jedoch anlassbezogen
Uberprifen, ob die Konformitédt zutreffenderweise entsprechend den jeweiligen européischen

Rechtsakten bescheinigt ist.
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Zu Nummer 48 (8 60)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Die Ergénzung des Absatzes 1 ist eine Folge&dnderung des 8 62 Absatz 1. Damit wird klargestellt,
dass die Prifung von Bauunterlagen durch die Technische Aufsichtsbehorde nur fir neue und
gednderte Betriebsanlagen, die Auswirkungen auf die Betriebssicherheit haben kénnen,
erforderlich ist. Fur Betriebsanlagen, die von dieser Reglung nicht betroffen sind, tragt der
Unternehmer die Verantwortung fir die sichere Errichtung.

Die Moglichkeit, Gber das Ergebnis der Prufung durch eine Plangenehmigung nach § 28 Absatz
1a PBefG zu unterrichten, wird in Ubereinstimmung mit § 60 Absatz 3 Nummer 2 erganzend
festgestellt.

Zu Buchstabe b (Absatz 3)

Nach dem E-Government-Gesetz muss der Verwaltungsakt der TAB auch in elektronischer
Form moglich sein.  Zur Erleichterung elektronischer  Verfahrensabldufe sollten
Schriftformerfordernisse nach Mdoglichkeit vermieden werden (vgl. Artikel 30 Absatz 2 E-

Government-Gesetz).

Zu Buchstabe ¢ (Absatz 5 Satz 2)

Die Anforderungen des Absatz 5 Satz 1 werden durch Regelbeispiele konkretisiert. Damit kann
die Technische Aufsichtsbehdrde im Einzelfall festlegen, welche Unterlagen zum Nachweis

vorzulegen sind, dass die Vorschriften der BOStrab beachtet sind.

Zu Buchstabe d (Absatz 10)

Folgeanderung aus § 62.

Zu Nummer 49 (§ 61)

Zu Buchstabe a (Absatz 1)

Da es auch bei der Fertigung von Fahrzeugen im laufenden Herstellungsprozess zu Fehlern

kommen kann, die bei der Fertigstellung des kompletten Fahrzeuges nicht mehr oder nur mit
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erhdhtem Aufwand zu beseitigen sind, wurde parallel zur Beaufsichtigung von Bauvorhaben die
Beaufsichtigung im Rahmen der Fahrzeugherstellung in die Vorschrift aufgenommen. Damit
wird der TAB eine begleitende Prufung vor der Genehmigung der Inbetriebnahme in

Ubereinstimmung mit § 62 Absatz 2 Satz 2 ermdglicht.

Zu Buchstabe b (Absatz 3)

Folgednderung zu Absatz 1; damit eine ggfs. erforderliche begleitende Prifung vor
Genehmigung der Inbetriebnahme gewéhrleistet werden kann, muss die Aufsichtsbehorde
wahrend des Fertigungsprozesses Zugang zu der Dokumentation und des Fertigungsstellen

haben.

Zu Nummer 50 (§ 62)

Durch die Neufassung wird klargestellt, dass die Technische Aufsichtsbehdrde in dem hier
beschriebenen Verwaltungsverfahren nicht grundsatzlich (ber die Marktfahigkeit einer
Betriebsanlage oder eines Fahrzeugs als Erzeugnis hinsichtlich seiner Beschaffenheit als solcher
entscheidet, sondern nur Uber die Zuléssigkeit des Einsatzes in und im Zusammenspiel mit der
bestehenden Umgebung (6rtlichem Netz) im Hinblick auf die Wahrung der Anforderungen an
die Sicherheit des Betriebs.

Dabei wird auch die Beschaffenheit (z. B. Abmessungen) eine Rolle spielen, aber nur

hinsichtlich der Schnittstellentauglichkeit und Sicherheit im Rahmen des konkreten Einsatzes.

Diese Klarstellung ist wegen der umfassenden Regelungen tiber Anforderungen insbesondere an
Maschinen und andere Erzeugnisse und die zu deren Uberpriifung und Kontrolle vorgesehenen
Verfahren durch Rechtsakte der Europdischen Union und zu deren Umsetzung oder
Durchfiihrung dienenden Gesetzen und Rechtsverordnungen des Bundes (vgl. § 1 Absatz 1 und
Anlage 1) erforderlich.

In den Absatzen 1 bis 6 werden redaktionelle Anderungen zur Anpassung an europarechtliche
Begrifflichkeiten und zur Klarstellung vorgenommen. In der Neufassung wird der eigentliche
Prifungsvorgang (Prufungen geméR § 5 Absatz 1 Satz 2) von der Erteilung eines Bescheides

(Inbetriebnahmegenehmigung) begrifflich klarer als im bisher geltenden Recht unterschieden.
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Absatz 1 Satz 2 wird neu gefasst. Dadurch wird klargestellt, dass bei Anderungen von
Betriebsanlagen und Fahrzeugen die Inbetriebnahmegenehmigung nur erforderlich ist, wenn es
sich um Anderungen handelt, die sich auf die Betriebssicherheit auswirken konnen. Nicht jede
Anderung an Betriebsanlagen und Fahrzeugen ist sicherheitsrelevant. Dies entspricht der bisher
getibten und bewahrten Praxis.

Satz 4 ist neu und enthalt eine Pflicht zur Anzeige und Beschreibung geplanter Arbeiten an
bestehenden Betriebsanlagen und Fahrzeugen. Diese Pflicht wird durch den ebenfalls neu
eingefligten Satz 5 konkretisiert: Der Anzeigende muss in der Anzeige neben Beschreibung der
geplanten Arbeiten diese zusatzlich dahingehend bewerten, ob die Betriebssicherheit durch die
geplanten Anderungen betroffen ist oder nicht. Satz 6 beschreibt die Verfahrensweise nach
Eingang einer Anzeige gemaR Satz 4. Da Teil der Anzeige des Halters oder Betreibers eine
eigene Einschétzung Uber die Betriebssicherheitsrelevanz des Vorhabens ist, entscheidet die
zustandige Aufsichtsbehorde zukunftig mittels Verwaltungsakt tiber die Anzeige. Satz 7 hebt
noch einmal die Beschrédnkung, dass erst nach der Entscheidung uber die Anzeige durch die
zustandige Aufsichtsbehdrde, mit der Umsetzung der angezeigten Malinahme begonnen werden
darf, hervor. Sollten die im Rahmen der Anzeige nach Satz 4 vorgelegten Unterlagen in Bezug
auf die Einstufung Méngel aufweisen, hat der Anzeigende Gelegenheit zur Beseitigung dieser
Méngel (Satz 8). Die Technische Aufsichtsbehtrde hat dem Anzeigenden die vorliegenden
Mangel mitzuteilen, was den Anzeigenden in die Lage versetzt, die Mangel gezielter zu

beseitigen.

Weil der Wechsel des Begriffes zur Téatigkeit der Technischen Aufsichtsbehdrde nach 8 62 von
»Abnahme* zu ,,Inbetriebnahmegenehmigung fur Betriebsanlagen und Fahrzeuge* erfolgt und
unberlhrt davon in 8 37 PBefG eine ,,Genehmigung zur Aufnahme des Betriebs“ geregelt ist,

bleibt die Klarstellung hierzu in Satz 9 unverandert erforderlich.

In Absatz 2 Satz 3 und 4 wird die zeitliche Festschreibung des Regelwerkes, welches fur die
MaRnahme relevant ist, zu Beginn eines VVorhabens eingefiihrt. Diese Praxis hat sich in anderen
Anwendungsbereichen der Verkehrsverwaltung bereits bewahrt und gibt allen Beteiligten

Rechtssicherheit.
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In Absatz 3 werden die Anforderungen der Rechtsvorschriften gemal? 8 1 Absatz 1 Satze 3 bis 5
fiir das Verfahren zusammengefasst und an die Anderungen von § 62 im Ubrigen (s.0. Begr. vor

§ 62) angepasst.

Die Aufnahme in den Absatzen 4 und 6 elektronisch erstellter Bescheide ist eine Folgednderung
zu § 7 Absatz 5.

In Absatz 5 wird der Umgang mit weiteren Fahrzeugen einer Serie beschrieben.

Zu Nummer 51 (§ 63)

Zu Buchstabe a (Absatz 1 Nummern 3 und neue Nummer 4)

Nummer 3 betrifft eine Folgeanderung zu 8 62.

Mit Nummer 4 werden nicht richtige, nicht vollstandige oder nicht rechtzeitig erteilte Auskinfte
des Unternehmers gegeniiber der technischen Aufsichtsbehorde als Ordnungswidrigkeit

bestimmt.

Zu Buchstabe b (Absatz 2 Nummer 2)

8 59 enthalt eine Vielzahl von Verboten, die bereits an anderer Stelle straf- oder buRgeldbewehrt
sind. Es ist insbesondere auf 88 303, 304 StGB (Sachbeschadigung), 88 315, 315b, 315d StGB
(gefahrlicher Eingriff in den Bahn- oder Schienenverkehr) und 8§ 5 Absatz 1 des
Bundesnichtraucherschutzgesetzes hinzuweisen. Die Schaffung einer Ordnungswidrigkeit bei
gleichzeitigem Vorliegen einer Straftat flihrt wegen § 21 Absatz 1 Satz 1 OWIG ins Leere. Die
Unterfltterung der einschldgigen Straf- und BuBgeldvorschriften durch fahrléssige
Begehungsweisen kommt wegen der ausdricklichen abweichenden Entscheidung des
Gesetzgebers, die Straf- und Bufligeldnormen ausschliel3lich auf vorsétzliches Handeln zu
begrenzen, ebenfalls nicht in Betracht.

Es verbleibt im Ergebnis somit nur der bereits im geltenden Recht vorhandene Tatbestand, der

wiederum an die heute tbliche Bewehrungstechnik anzupassen ist.
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Zu Nummer 52 (8 64 neu)

Redaktionelle Anderung und Aktualisierung der Ubergangsvorschrift einschlieRlich der
Abweichungen dazu, die sich aus § 30 Absatz 3, § 46 Absatz 5 und § 65 ergaben. Redaktionelle
Anderung und Aktualisierung der Ubergangsvorschrift die sich aus § 30 Absatz 3, § 46 Absatz 5
und § 65 ergab.

Bei  Ausgangsoffnungen  von  Notausstiegen ist die  Kenntlichmachung eines
Offnungsmechanismus existenziell fir die erfolgreiche Selbstrettung. Aufgrund der Gefihrdung
von Leib und Leben muss die Ubergangsregelung durch eine Fristsetzung begrenzt werden.
Diese orientiert sich an den Fristen der Bauwerksprifungen und ist daher ohne Zusatzaufwand

machbar und verh&ltnismagig.

Die Verstandigung von Fahrgast zu Betriebsbediensteten Uber eine Notsprechstelle ist im
Gefahrenfall existenziell. Aufgrund der Gefdhrdung fir Leib und Leben muss die
Ubergangsregelung durch eine Fristsetzung begrenzt werden. Diese orientiert sich an den Fristen
der Hauptuntersuchung von Fahrzeugen und ist daher ohne Mehraufwand realisierbar und

verhaltnismagig.

Zu Nummer 53 (§ 65)

Zu Buchstabe a und b

Redaktionelle Anderung

Zu Nummer 55

(Anlage 2)

Zu Buchstabe a

Ein Vergleich der bisherigen Fassung der BOStrab mit der von 1965 hat gezeigt, dass durch ein
Redaktionsversehen der Begriff des ,,trockenen Gleises” nicht vollstdndig in die Anlage zur

bisherigen BOStrab ubertragen wurde. Dennoch wurde und wird in der taglichen Praxis diese
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Rahmenbedingung (trockenes Gleis) bei der Ermittlung der Bremswege zugrunde gelegt. Zur

Behebung dieses Versehens wird das Wort ,,trockenen* wieder in die Anlage aufgenommen.

Zu Buchstabe b

Es handelt sich um eine redaktionelle Folgeanderung zur Anderung von § 36

Zu Buchstabe c

Es handelt sich um eine redaktionelle Folgeanderung zur Anderung von § 36

Zu Nummer 56

(Anlage 4)

Zu Buchstabe a
Redaktionelle Anderung
Zu Buchstabe b

Da StralRenbahnen am StralRenverkehr teilnehmen, sollten analog zur StVZO die Bremsleuchten
nur noch in roter Farbe ausgefiihrt sein. Damit wird Verwechslungen und Fehlinterpretationen

vorgebeugt.

Zu Artikel 2

Im Zuge der Bemuhungen, StraBenbahn- und Strallenverkehr weitgehend zu entflechten, sind
zahlreiche neue StraBenbahnstrecken entstanden, auf denen die StraRenbahn vom Strallenverkehr
ebenso unabhéngig ist, wie die Eisenbahn. Es ist deshalb folgerichtig, derartige unabhéngige
Bahnkdrper auch hinsichtlich der Bahniibergdnge an die Vorschriften anzupassen, die fur

Eisenbahnen gelten.

Zu Artikel 3

Artikel 3 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.



