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A. Problem und Ziel

Mit dem Funften Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom
16.04.2007 wurde die Richtlinie 2004/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 29.04.2004 Uber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur
Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates (iber die Erteilung von
Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG Uber
die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten
fur die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung
(,Richtlinie Uber die Eisenbahnsicherheit) gemall § 5 Absatz 1f Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) umgesetzt. Dabei wurde in einem Organisationserlass die
Leitung der Eisenbahn-Unfalluntersuchung des Bundes (EUB) im seinerzeitigen
BMVBS verankert und als operative Stelle die Untersuchungszentrale beim
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) geschaffen. Eine Organisationsuntersuchung im
Jahr 2015 hat gezeigt, dass es sinnvoller ist, die Eisenbahnunfalluntersuchung
des Bundes einer selbstandigen Behorde zu Ubertragen.

AuBerdem sind Vorschriften des Kapitels V der Richtlinie (EU) 2016/798 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 11.05.2016 Uber Eisenbahn-
sicherheit umzusetzen, die die Richtlinie 2004/49/EG ersetzt.

B. Losung

Mit dem vorliegenden Gesetz werden die auf Gesetzesebene erforderlichen
rechtlichen Grundlagen geschaffen.
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Die genannten Rechtsanderungen betreffen das Allgemeine Eisenbahngesetz
(AEG) und das Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG). Die
dariiber hinaus erforderlichnen Anderungen auf Verordnungsebene werden nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes erfolgen.

C. Alternativen

Zusammenfassung der Unfalluntersuchung fur Eisenbahn, Luftfahrt und Schifffahrt
in einer gemeinsamen Bundesstelle. Diese Alternative wurde in der
Organisationsuntersuchung wegen nicht erzielbarer Synergien nicht zur
Verfolgung empfohlen.

Zur Umsetzung der Vorschriften des Kapitels V der Richtlinie (EU) 2016/798 gibt
es keine Alternative.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.

E. Erfillungsaufwand fir Biurgerinnen und Biurger, Wirtschaft und
Verwaltung

E. 1. Fur Blirgerinnen und Biirger
Keiner.
E. 2. Fur die Wirtschaft

Erfullungsaufwand ergibt sich durch die vorgesehene Verpflichtung der
Eisenbahnunternehmen zur Stellung von Hilfsmitteln und Hilfsdiensten gemal §
5b Absatz 4 AEG. Der Aufwand ist abhangig von der Anzahl der Ereignisse, die
diese Dienste erfordern. Er wird auf Grund der Fallzahlen aus 2014 und 2015 auf
ca. 130 000 Euro pro Jahr geschatzt.

E. 3. Fur die Verwaltung

Auf Bundesebene entsteht ein jahrlicher Mehraufwand von 11 604 Euro durch die
Hebung der A-15-Planstelle des Leiters der Bundesstelle fur
Eisenbahnunfalluntersuchung auf A 16. Auferdem entsteht ein jahrlicher
Mehraufwand fur die Wahrnehmung der Erarbeitung und Anwendung eines
Programms fur die gegenseitige Begutachtung der Untersuchungsstellen gemaf
Artikel 22 Absatz 7 Satz 3 der Richtlinie (EU) 2016/798 in H6he von 93 424 Euro
(1 Dp A 14). Der einmalige Umstellungsaufwand fiir die Uberleitung der EUB zur
BEU wird vom EBA als marginal eingeschatzt. Der Mehrbedarf an Personal- und
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Sachmitteln wird im Einzelplan 12 ausgeglichen. Die diesbezugliche Planstelle
A 14 ist im Bundeshaushalt 2017 berucksichtigt.

Auf Landerebene entsteht kein Erfullungsaufwand.

F. Weitere Kosten

Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch nicht
moglich ist, sind doch Auswirkungen zumindest auf das Preisniveau, insbesondere
auf das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.
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Bundesrepublik Deutschland Berlin, 30. Dezember 2016
Die Bundeskanzlerin

An die

Prasidentin des Bundesrates
Frau Ministerprasidentin
Malu Dreyer

Sehr geehrte Frau Prasidentin,

hiermit Ubersende ich gemal Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes den von der
Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung
mit Begrundung und Vorblatt.
Federfuhrend ist das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur.

Mit freundlichen Grif3en
Dr. Angela Merkel

Fristablauf: 10.02.17
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Entwurf eines
Gesetzes zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung
Vom ...

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

Das Allgemeine Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 |
S. 2439), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 29. August 2016 (BGBI. 1 S. 2082)
geéndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. Dem 8 2 wird folgender Absatz 23 angefugt:
.»(23) Gefahrliche Ereignisse sind Unfalle und Stérungen im Eisenbahnbetrieb.
2. 8 5 wird wie folgt geandert:
a) Die Absétze 1f und 1g werden aufgehoben.
b) Absatz 2 wird wie folgt geandert:
aa) In Satz 2 werden die Worter ,,Unféllen und“ gestrichen.

bb) In Satz 4 werden die Worter ,,Das Eisenbahn-Bundesamt® durch die Worter

,Die fur den Bund nach Satz 1 zustandige Behorde* ersetzt.
cc) In Satz 6 werden die Worter ,,Satz 4“ durch die Worter ,,Satz 5* ersetzt.
3. 8 5a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

»Sie haben dabei insbesondere die Aufgabe, Gefahren abzuwehren, die beim Betrieb

der Eisenbahn entstehen oder von den Betriebsanlagen ausgehen.*

b) In Absatz 4 Nummer 4 werden die Worter ,,zur Untersuchung geféhrlicher Ereignis-

se* gestrichen.
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¢) In Absatz 6 Satz 1 werden die Worter ,,nach § 5 Absatz 1a, 1b, 1e, 1f und 2“ ersetzt
durch die Worter ,,nach § 5 Absatz 1a, 1b, 1e und 2*.

d) Absatz 7 wird aufgehoben.
4. Nach § 5a werden folgende 88 5b bis 5f eingefligt:
,»3 bb Aufgaben und Befugnisse der Stellen fur Eisenbahn-Unfalluntersuchung

(1) Die Stellen fur Eisenbahn-Unfalluntersuchung untersuchen Unfalle und Stérungen
im Sinne des Kapitels V der Richtlinie (EU) 2016/798 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 11. Mai 2016 Uber Eisenbahnsicherheit (ABI. Nr. L 138 vom
26.5.2016, S. 102) (gefahrliche Ereignisse im Eisenbahnbetrieb).

(2) Die Untersuchung geféhrlicher Ereignisse im Eisenbahnbetrieb erfolgt unabhéngig
von Zustandigkeiten und Befugnissen der Aufsichtsbehorden, Sicherheitsbehdrden,
Regulierungsbehorden, Strafverfolgungsbehdrden, Konformitatsbewertungsstellen,
Eisenbahnen, Haltern von Eisenbahnfahrzeugen und den fir die Instandhaltung zu-
standigen Stellen. Satz 1 gilt nicht im Falle der Untersuchung eines geféhrlichen Er-
eignisses auf den in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe ¢ und Absatz 3 Buchstaben a bis ¢
der Richtlinie (EU) 2016/798 bezeichneten Infrastrukturen; die Untersuchung sol-
cher Ereignisse obliegt den nach MaRgabe des Absatzes 6 Séatze 2 und 3 sich erge-
benden Stellen.

(3) Eine Stelle fiir Eisenbahn-Unfalluntersuchung hat zur Erfullung ihrer Aufgaben ge-
genuber den Eisenbahnen und anderen Beteiligten eines gefahrlichen Ereignisses im
Eisenbahnbetrieb die Befugnisse einer Eisenbahnaufsichtsbehtrde nach § 5a Absétze
4 bis 6, 8a und 9. Darlber hinaus ist der Stelle fir Eisenbahn-Unfalluntersuchung
und ihren Bediensteten und Beauftragten auf Verlangen von den Eisenbahnen und

anderen Beteiligten eines gefahrlichen Ereignisses im Eisenbahnbetrieb

1. ungehinderter Zugang zum Ort des gefahrlichen Ereignisses sowie zu Fahrzeugen
und Fahrzeugteilen und zu deren Ladung sowie zu der mit dem geféhrlichen Er-
eignis im Zusammenhang stehenden Infrastruktur und den Sicherungsanlagen,

2. die unverzugliche Spurenaufnahme und dokumentierte Entnahme von Gegenstan-
den und Bauteilen zu Untersuchungs- oder Auswertezwecken,

3. unverzuglicher Zugang zu Aufzeichnungsanlagen, Aufzeichnungstragern und

sonstigen Aufzeichnungen sowie deren Auswertung,
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4. Zugang zu den Ergebnissen einer Untersuchung toter oder verletzter Personen o-
der von Proben solcher Personen,

5. Zugang zu den Ergebnissen von Untersuchungen der beteiligten Betriebspersonale
oder von entsprechenden Proben solcher Personen,

6. ungehinderter Zugang zu allen weiteren sachdienlichen Informationen oder Auf-

zeichnungen

zu gewahren, soweit dies fur die Erreichung des Untersuchungszwecks erforderlich
ist. Die Sétze 1 und 2 gelten fur Anlagen, Einrichtungen, Fahrzeuge der Bundeswehr
und deren Ladung sowie Angehorige der Bundeswehr nur insoweit, wie Belange der

militarischen Sicherheit nicht beeintrachtigt werden.

(4) Auf Verlangen einer Stelle fur Eisenbahn-Unfalluntersuchung sind die an gefahrli-
chen Ereignissen beteiligten Eisenbahnen und die fiir sie tatigen Personen verpflich-
tet, die Stelle fur Eisenbahn-Unfalluntersuchung bei einer Untersuchung zu unter-

stlitzen durch

1. Uberfithrung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen in zur weiteren Untersuchung
geeignete Werkstatten,

2. Auslesung und Auswertung von fahrzeugseitigen Diagnoseeinrichtungen,

3. Sicherung von Beweisen an der Ereignisstelle und hiervon abgesetzter Infrastruk-
tureinrichtungen wie durch Messzugfahrten sowie Auslesung und Auswertung
von Sicherungsanlagen.

Die Mdglichkeit eines zivilrechtlichen Rickgriffs auf den Verursacher des gefahrli-

chen Ereignisses bleibt unberthrt.

(5) Die Vorschriften des Verwaltungsverfahrensgesetzes tber die Ermittlung des Sach-
verhaltes im Verwaltungsverfahren gelten flir die Untersuchung gefahrlicher Ereig-
nisse im Eisenbahnbetrieb entsprechend. Eine Stelle fiir Eisenbahn-
Unfalluntersuchung ist befugt, eine Versicherung an Eides statt zu verlangen. Zeu-
gen und Sachverstandige sind zur Aussage oder zur Erstattung eines Gutachtens
verpflichtet; § 5a Absatz 5 Satz 3 sowie § 65 Absatz 1 Satz 2 des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes gelten entsprechend. Zeugen und Sachverstandige sind auf Antrag
nach MalRgabe des Gesetzes Uiber die Entschadigung von Zeugen und Sachverstén-

digen zu entschadigen.
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(6) Dem Bund obliegt die Untersuchung von geféhrlichen Ereignissen im Eisenbahnbe-
trieb auf Eisenbahninfrastrukturen, die seiner Eisenbahnaufsicht unterliegen. Der
Bund nimmt die Aufgabe der Stelle flr Eisenbahn-Unfalluntersuchung durch die
Bundesstelle fur Eisenbahnunfalluntersuchung wabhr. In allen anderen Féllen liegt

die Zustandigkeit bei der vom Land bestimmten Stelle.

(7) Die Aufgaben und Befugnisse der fur die Strafverfolgung und Ahndung von Ord-

nungswidrigkeiten zustandigen Behorden bleiben im Ubrigen unberiihrt.

(8) Die Aufgaben und Befugnisse der fir die Gefahrenabwehr zustandigen Eisenbahn-
aufsichtsbehorden bleiben unberiihrt. Einzelheiten des Vorgehens an der Unfallstelle

sind in einer Verwaltungsvereinbarung zu regeln.

8 5¢ Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten

(1) Eine Stelle fiir Eisenbahn-Unfalluntersuchung darf im Rahmen ihrer Befugnisse
nach 8 5b Absatz 3 personenbezogene Daten aller an dem geféhrlichen Ereignis im
Eisenbahnbetrieb beteiligten oder von diesem betroffenen Personen sowie von Zeu-
gen und anderen Personen, die im Rahmen der Untersuchung dieses gefahrlichen
Ereignisses Aussagen machen, erheben, verarbeiten und nutzen, soweit dies fir die
Erfullung des Untersuchungsauftrags nach 8 5b Absatz 1 erforderlich ist. Ebenso
stellen sie die beteiligten Eisenbahn- und gegebenenfalls Stralenfahrzeuge mit iden-

tifizierenden Fahrzeug- und Halterdaten fest.
(2) Personenbezogene Daten im Sinne des Absatzes 1 sind

1. Name und Vorname,

2. Anschrift und Telekommunikationsinformationen,

3. Stellung im Eisenbahnbetrieb oder in der Eisenbahn,

4. die nachgewiesenen Befahigungen gemal § 54 Absatz 1 Eisenbahn-Bau- und Be-

triebsordnung,

o

Beruf und beruflicher Werdegang,
6. Betriebsdiensttauglichkeit gemé&R § 48 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung,
7. Angaben zum aktuellen Gesundheitszustand und zu Vorerkrankungen, soweit hie-

rin ein Bezug zum gefahrlichen Ereignis gesehen werden kann.
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(3) Die nach Absatz 1 oder weiteren VVorschriften dieses Gesetzes erhobenen und ge-
speicherten personenbezogenen Daten, insbesondere vertrauliche Erklarungen, sind
durch technisch-organisatorische MalRnahmen gegen unbefugte Nutzung und dabei

insbesondere gegen unbefugte Einsichtnahme besonders zu schitzen.

(4) Die nach Absatz 1 erhobenen Daten werden entweder automatisiert oder nichtauto-
matisiert in Akten gespeichert.

8§ 5d Vertraulichkeit

(1) Eine Stelle fiir Eisenbahn-Unfalluntersuchung darf vorbehaltlich des 8§ 5e die nach-
stehenden Informationen und Daten zu keinem anderen Zweck als dem einer Unter-

suchung eines geféahrlichen Ereignisses im Eisenbahnbetrieb freigeben:

1. samtliche Zeugenaussagen und sonstige Erklarungen, Berichte und Aufzeichnun-
gen (Aufzeichnungen), die von der Stelle fur Eisenbahn-Unfalluntersuchung im
Verlauf der Untersuchung des gefahrlichen Ereignisses erfasst oder niederge-
schrieben worden sind,

2. Informationen, die die Identitit von Personen preisgeben, die im Rahmen der Un-
tersuchung des geféahrlichen Ereignisses ausgesagt haben, oder

3. Informationen besonders empfindlicher und privater Natur, einschlieBlich ge-
sundheitsbezogene Informationen tber Personen, die von dem geféahrlichen Ereig-

nis betroffen sind.

(2) Die Aufzeichnungen werden in den Untersuchungsbericht oder in seine Anhange
nur in zusammengefasster und anonymisierter Form und nur dann aufgenommen,

wenn sie von Belang fur die Analyse des untersuchten gefahrlichen Ereignisses sind.

(3) Eine Stelle fiir Eisenbahn-Unfalluntersuchung erteilt ihre Zustimmung zur Teilnah-
me eines bevollméchtigten Vertreters einer auslandischen Stelle fiir Eisenbahn-
Unfalluntersuchung, sofern nichts anderes vorgeschrieben ist, nur dann, wenn der
bevollmachtigende Staat zugesichert hat, dass er hinsichtlich der Verfligbarkeit der
Nachweismittel die Gegenseitigkeit gewahrt und dass er im Sinne des Abschnitts V
der Richtlinie (EU) 2016/798 eine Freigabe der gewonnenen Unterlagen und Er-
kenntnisse nur vornimmt, soweit dies unter den Einschrankungen der Absatze 1 und

2 zuléssig ist.
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(4) Aussagen einer Person im Rahmen der Untersuchung nach diesem Abschnitt durfen

nicht zu Lasten des Aussagenden verwertet werden.

§ 5e Ubermittlung an 6ffentliche Stellen

(1) Eine Ubermittlung der in § 5d Absatz 1 bezeichneten Informationen und Daten an
offentliche Stellen ist zulassig, soweit im 6ffentlichen Interesse die Ubermittlung fiir

1. die Sicherheit im Eisenbahnbetrieb,

2. die Erteilung oder die Entziehung von Sicherheitsbescheinigungen fiir Eisenbahn-
verkehrsunternehmen oder Sicherheitsgenehmigungen flr Eisenbahninfrastruktu-
runternehmen,

3. die Durchfiihrung eines Strafverfahrens und die Verfolgung von Ordnungswidrig-

keiten im Zusammenhang mit dem geféahrlichen Ereignis

erforderlich ist. Ferner ist eine Ubermittlung der in § 5d Absatz 1 bezeichneten In-
formationen und Daten an die zustandigen Polizeibehdrden zum Zweck der Informa-
tion von Angehdrigen der vom geféahrlichen Ereignis Betroffenen zuldssig, soweit

dies zur Wahrung berechtigter Interessen dieser Personen erforderlich ist.

(2) Im Falle einer nach Absatz 1 zulassigen Ubermittlung sind personenbezogene Daten
in den Aufzeichnungen zu anonymisieren, es sei denn, dies ware mit dem Zweck der
Ubermittlung unvereinbar. Teile von Aufzeichnungen, die im Sinne des § 5d Absatz
2 belanglos und nicht im Untersuchungsbericht enthalten sind, werden — ausgenom-

men im Falle des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 3 — nicht Ubermittelt.

(3) Unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 kann Akteneinsicht gewahrt werden,
wenn die Ubermittlung von Daten einen unverhaltnismaBigen Aufwand erfordert
oder die die Akteneinsicht begehrende ¢ffentliche Stelle unter Angaben von Griin-
den erklart, dass die Ubermittlung von Informationen und Daten zur Erfiillung ihrer
Aufgabe nicht ausreichen wirde. Satz 1 gilt entsprechend fir Angehorige der vom
geféhrlichen Ereignis Betroffenen, wenn dies flr ihre Unterrichtung erforderlich ist.

8 96 Satz 1 der Strafprozessordnung ist entsprechend anzuwenden.

(4) Unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 Satze 1 und 2 in Verbindung mit Absatz
2 Satz 1 und unter Berticksichtigung des § 5d kdnnen Akten und Berichte der Bun-
desstelle auf Ersuchen zur Einsichtnahme 6ffentlichen Stellen ibersandt werden,
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soweit dies flr Zwecke der Strafverfolgung, fiir Zwecke der Rechtspflege und fir
Verwaltungsverfahren, die mit dem Ereignis und seinen Folgen in unmittelbarem
Zusammenhang stehen, erforderlich ist. § 96 Satz 1 der Strafprozessordnung ist ent-

sprechend anzuwenden.

(5) Eine Stelle fir Eisenbahn-Unfalluntersuchung darf Daten im Sinne des § 5¢ zu den
in Absatz 1 Satz 1 genannten Zwecken an ausléandische Eisenbahn-
Unfalluntersuchungsstellen und die Eisenbahnagentur der Européischen Union
ubermitteln, soweit dies jeweils zur Erflllung der in der Zustandigkeit der empfan-
genden Stellen liegenden Aufgaben erforderlich ist, schutzwiirdige Interessen eines
Betroffenen nicht beeintréchtigt werden und bei den genannten Stellen ein angemes-
senes Datenschutzniveau gewéhrleistet ist. Der Empfanger ist darauf hinzuweisen,
dass die Ubermittelten Daten nur zu dem Zweck verarbeitet und genutzt werden ddir-

fen, zu dessen Erfullung sie ihm Gbermittelt worden sind.

8 5f Aufbewahrungs- und Loschungsfristen

(1) Die Frist fiir die Aufbewahrung von Akten betrégt bei Unféllen mit tédlichem Aus-
gang 30 Jahre. Alle anderen Akten werden 20 Jahre aufbewahrt.

(2) Automatisiert und nicht automatisiert in Dateien gespeicherte Daten werden bei Un-
fallen mit todlichem Ausgang nach Ablauf von 30 Jahren, im Ubrigen nach Ablauf

von 20 Jahren geldscht.

(3) Die Frist nach den Absétzen 1 und 2 beginnt mit dem Abschluss der jeweiligen Un-
tersuchung eines gefahrlichen Ereignisses im Eisenbahnbetrieb. § 187 Absatz 1 des
Burgerlichen Gesetzbuchs und 8§ 2 Absatz 1 bis 6, 8 und 9 des Bundesarchivgesetzes

sind anzuwenden.*

Artikel 2

Anderung Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Das Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2394), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 29. August 2016 (BGBI. I S.

2082) geédndert worden ist, wird wie folgt geéndert:
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1. 8§ 3 Absatz 1 Nummer 7 wird aufgehoben.
2. Nach § 5 werden folgende 8§ 6 bis 8 angefiigt:
,»8 6 Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersuchung

(1) Als selbstandige Bundesoberbehdrde fir Aufgaben der Untersuchung geféahrlicher
Ereignisse im Eisenbahnbetrieb im Eisenbahnbetrieb wird die Bundesstelle fir Ei-
senbahnunfalluntersuchung errichtet, die dem Bundesministerium fir Verkehr und

digitale Infrastruktur untersteht.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur bestimmt den Sitz
der Bundesstelle fur Eisenbahnunfalluntersuchung und regelt ihren Aufbau.

(3) Vermdgensgegenstande, die zur Erfullung der Aufgaben der Bundesstelle fir Ei-
senbahnunfalluntersuchung aus den Bestdnden des Bundeseisenbahnvermdgens
oder des Eisenbahn-Bundesamtes entnommen werden, werden ohne Wertaus-
gleich Ubertragen. Einzelheiten legt das Bundesministerium fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen
fest.

(4) Beamte und Arbeitnehmer des Eisenbahn-Bundesamtes, die zum Zeitpunkt der
Errichtung der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung Aufgaben wahr-
nehmen, die nach § 7 dieser Stelle obliegen, sind von diesem Zeitpunkt an Beamte

und Arbeitnehmer bei der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersuchung.

(5) Die Bundesstelle fur Eisenbahnunfalluntersuchung wird von einem Direktor oder
einer Direktorin geleitet.

8 7 Aufgaben der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersuchung

(1) Die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse, die dem Bund obliegt, wird durch die

Bundesstelle fur Eisenbahnunfalluntersuchung wahrgenommen.
(2) Der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung obliegen folgende Aufgaben:

1. Entgegennahme und Kategorisierung von Meldungen zu geféhrlichen Ereignissen
im Eisenbahnbetrieb,

2. Untersuchung von gefahrlichen Ereignissen,
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3. Erstellung von Untersuchungsberichten und Veréffentlichung in nicht personen-
bezogener Form,

4. Unterrichtung der Européischen Eisenbahnagentur tiber Einleitung und Ergebnis
einer Unfalluntersuchung,

5. Mdoglichkeit zur Aussprache von Sicherheitsempfehlungen,

6. Erstellung von Jahresberichten tber die im Vorjahr durchgefuihrten Untersuchun-
gen, die ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen und die im Anschluss an
frihere Sicherheitsempfehlungen durch die Sicherheitsbehdrde und andere Be-
hérden getroffenen MalRnahmen in nicht personenbezogener Form,

7. Durchfuhrung eines aktiven Meinungs- und Erfahrungsaustausches mit anderen
Untersuchungsstellen,

8. Erarbeitung und Anwendung eines Programms fir die gegenseitige Begutachtung
zur Uberwachung ihrer Wirksamkeit und Unabhangigkeit,

9. Mitwirkung bei der Untersuchung von geféhrlichen Ereignissen nach Aufforde-
rung durch eine Untersuchungsstelle,

10.Abschluss von Vereinbarungen zur gegenseitigen Zusammenarbeit mit den nati-
onalen Strafverfolgungsbehdrden und Untersuchungsstellen,

11.Fihrung einer Datenbank tber die gemeldeten geféhrlichen Ereignisse im Eisen-

bahnbetrieb in nicht personenbezogener Form.

§ 8 Ubergangsregelungen

(1) Spatestens sechs Monate nach Errichtung der Bundesstelle fur Eisenbahnunfallun-
tersuchung finden Wahlen zur Personalvertretung statt. Bis zur Konstituierung des
Personalrates werden die Aufgaben der Personalvertretung bei der Bundesstelle fur
Eisenbahnunfalluntersuchung vom Hauptpersonalrat beim Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur wahrgenommen. Der Ubergangspersonalrat be-
stellt unverziglich den Wahlvorstand fur die Durchfiihrung der Personalratswahlen

in der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung.

(2) Die Dienstvereinbarungen und Verwaltungsanordnungen im Sinne des § 78 Absatz
1 Nummer 1 des Bundespersonalvertretungsgesetzes des Eisenbahn-Bundesamtes
gelten bis zum Abschluss neuer Dienstvereinbarungen fur alle Beamtinnen und Be-
amten sowie Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer der Bundesstelle fur Eisen-

bahnunfalluntersuchung fort.“
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3. Die bisherigen 88 6 und 7 werden die §§ 9 und 10.

Artikel 3

Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkindung in Kraft.
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil
I. Wesentlicher Inhalt des Gesetzes

Mit dem Fiinften Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom 16.04.2007
wurde die Richtlinie 2004/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
29.04.2004 iiber Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie
95/18/EG Uber die Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der
Richtlinie 2001/14/EG uber die Zuweisung von Fahrwegkapazitat der Eisenbahn, die Er-
hebung von Entgelten fur die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbe-
scheinigung (,,Richtlinie Uber die Eisenbahnsicherheit) gemaR § 5 Abs. 1f Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) umgesetzt. Dabei wurde in einem Organisationserlass die Leitung
der Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) im seinerzeitigen Bundesmi-
nisterium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung verankert und als operative Stelle die
Untersuchungszentrale beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) geschaffen. Eine Organisati-
onsuntersuchung im Jahr 2015 hat gezeigt, dass es sinnvoller ist, die Eisenbahnunfallunter-
suchung des Bundes einer selbstandigen Behdrde zu Ubertragen. Mit dem vorliegenden

Gesetz werden die auf Gesetzesebene erforderlichen rechtlichen Grundlagen geschaffen.

Aullerdem werden Vorschriften des Kapitels V der Richtlinie (EU) 2016/798 des Européi-

schen Parlaments und des Rates vom 11.05.2016 (ber Eisenbahnsicherheit umgesetzt.
SchlieRlich wird das AEG um eine datenschutzrechtliche Vorschrift erganzt.

Details der Durchfiihrung der Eisenbahnunfalluntersuchung werden in einer Rechtsverord-
nung (Neufassung der Verordnung Uber die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse im Ei-

senbahnbetrieb) geregelt.

I1. Gesetzgebungskompetenz

Dem Bund steht neben der ausschlieBlichen Gesetzgebungskompetenz fiir Eisenbahnen des
Bundes (Artikel 73 Absatz 1 Nummer 6a des Grundgesetzes) auch die konkurrierende Ge-
setzgebungskompetenz fur nichtbundeseigene Eisenbahnen (Artikel 74 Absatz 1 Nummer
23 des Grundgesetzes) zu. Die Regelungen sind zur Wahrung der Rechts- und Wirtschafts-
einheit im Sinne des Artikels 72 Absatz 2 des GG erforderlich.
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I11. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.

IV. Erfullungsaufwand
1. Fur Burgerinnen und Burger

Keiner.

2. Fur die Wirtschaft
Das Gesetz enthélt 3 geédnderte Mitwirkungspflichten fiir die Wirtschaft.

Fur den Fall, dass eine Stelle fur Eisenbahn-Unfalluntersuchung Untersuchungen zu ge-
fahrlichen Ereignissen einleitet, ergeben sich zwar insbesondere fur die beteiligten Eisen-
bahnen Mitwirkungspflichten, die grundsétzlich jedoch keine zusatzlichen Kosten verursa-
chen sollten. Dies ergibt sich bereits aus der Tatsache, dass Eisenbahnen Sicherheitsmana-
gementsysteme gemall den Anforderungen des Artikels 9 der Richtlinie (EU) 2016/798
einfihren missen. Hinsichtlich der Unfalluntersuchung missen die Eisenbahnen — unab-
héngig von der Tatigkeit der Untersuchungsstellen — hierbei die Anforderungen des Artikel
9 Absatz 3 Buchstabe i der Richtlinie erfillen. Zur Unfalluntersuchung stellen die zu er-
bringenden Mitwirkungspflichten keine besonderen Anforderungen dar, sondern bilden
lediglich Selbstverstandlichkeiten bei der Unfallaufnahme. Lediglich fur den Fall, dass
Unternehmen die Notwendigkeit einzelner Untersuchungen in Frage stellen, ist eine Mit-
wirkungspflicht einschlielRlich der Kostentragung festzulegen.

Vorschrift | Vorgabe/Informationspflicht (IP) | Fallzahl | Kostenfaktor | Kosten

pro Fall jahrlich

§ 5b Abs. | Uberflihrung von Fahrzeugen 10/a - € 90 000,-
4 Nr. 1 und Fahrzeugteilen
AEG
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Erlduterung:

Die Fallzahl orientiert sich an der Fallzahl der bisherigen Falle der Hilfeleistungen in
den Jahren 2014 und 2015.

Es werden hier die Kosten fur solche MaRnahmen erfasst, die tiber die von den Eisen-
bahnunternehmen im Rahmen ihrer Betreiberverantwortung zu treffenden MaRnahmen
hinausgehen. In der tberwiegenden Mehrzahl der Félle sind keine zusatzlichen Kosten
zu erwarten, da die Fahrzeuge zur Uberpriifung der Einsatzfahigkeit bzw. zur Repara-
tur der Unfallschaden entsprechenden Werkstatten zugefihrt werden missen. In der
Regel werden den Eisenbahnen bezlglich der Werkstattwahl hierbei keine Vorgaben
gemacht. Sofern eine Endverwertung der Fahrzeuge vor Ort vorgesehen wird, ist im
Allgemeinen auch die Uberfiihrung von Fahrzeugteilen (Radsatze etc.) ausreichend. In
einem bisher bekannten Ausnahmefall wurden die Uberfiihrungskosten der entgleisten
Fahrzeuge Uber die Stralle mit ca. 90 000 Euro veranschlagt. Dieser Wert wurde hilfs-
weise als Jahreswert angegeben.

Die Details der Kostenzuscheidung werden in einer Rechtsverordnung geregelt.

Vorschrift | Vorgabe/Informationspflicht (IP) | Fallzahl | Kostenfaktor | Kosten

pro Fall jahrlich
8 5b Abs. | Auslesung und Auswertung von | 5/a € 2 000,- € 10 000,-
4 Nr. 2 fahrzeugseitigen Diagnoseein-
AEG richtungen
Erlduterung:

Die Fallzahl orientiert sich an der Fallzahl der bisherigen Falle der Hilfeleistungen in
den Jahren 2014 und 2015.

Es werden hier die Kosten fur solche MaRnahmen erfasst, die tiber die von den Eisen-
bahnunternehmen im Rahmen ihrer Betreiberverantwortung zu treffenden MaRnahmen
hinausgehen. Zur Kostenabschétzung wurden hilfsweise die Kosten herangezogen, die
bei der Zentralen Auswertestelle in Nirnberg fur die Auswertung von Fahrtverlufen
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anfallen. Die Kosten variieren hierbei zwischen einer einfachen Auswertung (ca. 500,-
Euro) und einer gutachterlichen Auswertung (ca. 3 000,- Euro).

Die Details der Kostenzuscheidung werden in einer Rechtsverordnung geregelt.

Vorschrift | Vorgabe/Informationspflicht (IP) | Fallzahl | Kostenfaktor | Kosten

pro Fall jahrlich
§ 5b Abs. | Sicherung von Beweisen an der | 5/a € 6 000,- € 30 000,-
4 Nr. 3 Unfallstelle u. a., z. B. durch
AEG Messzugfahrten
Erlduterung:

Die Fallzahl orientiert sich an der Fallzahl der bisherigen Falle der Hilfeleistungen in
den Jahren 2014 und 2015.

Es werden hier die Kosten fur solche MaRnahmen erfasst, die tiber die von den Eisen-
bahnunternehmen im Rahmen ihrer Betreiberverantwortung zu treffenden MaRnahmen
hinausgehen. Die Kosten flr eine Messzugfahrt werden auf 750,- Euro/Std. bzw. auf
einen Schichtpreis von ca. 6000,- Euro veranschlagt. Es wurde hier flir eine Messfahrt

einschl. Zuflihrung des Messfahrzeugs der Schichtpreis angesetzt.

Die Details der Kostenzuscheidung werden in einer Rechtsverordnung geregelt.

3. Fur die Verwaltung
a) Erfullungsaufwand fir den Bund

Das Gesetz bewirkt einmaligen Verwaltungsaufwand fur die Durchfiihrung der organisato-

rischen Anderungen.
Der zusatzliche Erfullungsaufwand auf Bundesebene belduft sich auf ca. 105 028 Euro.

Zusétzlicher Personalaufwand entsteht durch die Hebung der A 15-Planstelle des Leiters
der BEU nach A 16. Die anzurechnende Differenz ergibt sich aus den Personalkostensat-
zen des BMF. Aullerdem entsteht ein j&hrlicher Mehraufwand fur die Wahrnehmung der
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Erarbeitung und Anwendung eines Programms fiir die gegenseitige Begutachtung der Un-
tersuchungsstellen gemaR Artikel 22 Absatz 7 Satz 3 der Richtlinie (EU) 2016/798. Die
Hohe des Mehraufwands lasst sich noch nicht genau festlegen, da er von der Ausgestaltung
des Programms und der Festlegung der Kriterien fir die Begutachtung abhangt. Es wird
jedoch geschatzt, dass 1 Dienstposten A 14 ausreicht. Damit ergeben sich Mehraufwen-
dungen in Hohe von 93 424 Euro(entsprechend Rundschreiben des BMF). Im Ubrigen
werden die Aufgaben durch die bisher damit betrauten Personale wahrgenommen bzw.

Verwaltungsaufgaben vom EBA auf die Bundesanstalt fir Verwaltungsdienstleistungen

Ubergehen.
Vor- Vorgabe fir die Fallzahl | Personal- | Personal- | Sach- Sach-
schrift | Verwaltung aufwand | aufwand | aufwand | aufwand
in Euro in Euro in Euro in Euro
jahrlich | pro Fall | jahrlich | einmalig
86 Errichtung der 1 11 604,- |- -
BE- | BEU +93 424,
VVG i
Erlduterung:
Die einmaligen Kosten der Uberfiinrung der EUB in die BEU werden vom EBA als
marginal eingeschatzt, da keine Veranderungen der gegenwartigen Dienstorte oder der
Ausstattung der vorhandenen Arbeitsplétze anféllt.

Der Mehrbedarf an Personal- und Sachmitteln wird im Einzelplan 12 ausgeglichen. Die
diesbezigliche Planstelle A 14 ist im Bundeshaushalt 2017 bertcksichtigt.

b) Erfallungsaufwand fur die Lander

Keiner.
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V. Weitere Kosten

Wenngleich eine exakte Quantifizierung der entstehenden Kosten noch nicht mdglich ist,
sind doch Auswirkungen zumindest auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbrau-

cherpreisniveau, nicht zu erwarten.

V1. Auswirkungen auf die Nachhaltigkeit

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden
gepruft. Das Gesetz zur Neuordnung der Eisenbahnunfalluntersuchung berihrt keine As-
pekte einer nachhaltigen Entwicklung.

VII1. Auswirkungen von gleichstellungsrelevanter Bedeutung

Das Gesetz wurde auf Gleichstellungsrelevanz geprift. Die enthaltenen Regelungen haben
keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.
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B. Besonderer Teil — zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 (Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes)

Zu Nummer 1 (8 2 Absatz 23)

Die Definition fasst die in der Richtlinie (EU) 2016/798 genannten ,,Unfélle und Stérungen
im Eisenbahnbetrieb” zu dem im Folgenden verwendeten Begriff ,,gefahrliche Ereignisse*

zusammen.

Zu Nummer 2 (8§ 5)

Zu Buchstabe a

Die bisherigen Abséatze 1f und 1g beschreiben die Organisation der Eisenbahn-
Unfalluntersuchung als Aufgabe des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) und ermdglichen die Beauftragung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)
bzw. die Bildung einer im EBA organisatorisch angegliederten Untersuchungsstelle, die
fachlich dem BMVI untersteht. Diese Regelungen sind bei der Einrichtung einer Bundes-
stelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung aufzuheben. Die Neuregelung der Sachverhalte
erfolgt in § 5b.

Zu Buchstabe b Doppelbuchstabe aa

Redaktionelle Anderung infolge der Definition in § 2 Absatz 23.

Zu Buchstabe b Doppelbuchstabe bb

Der vorangehende Satz 2 erlaubt den Landern, die Eisenbahnaufsicht, die Befugnis zur
Erteilung von Genehmigungen sowie die Eisenbahn-Unfalluntersuchung dem Bund zu
Ubertragen. GemaR Artikel 22 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/798 ist die Unfallunter-
suchung unabhdngig von der Eisenbahnaufsicht durchzufiihren, so dass die Nennung des
EBA in Satz 4 durch die Nennung der nach dem Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsge-

setz zustandigen Behdrde des Bundes zu ersetzen ist.

Zu Buchstabe b Doppelbuchstabe cc
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Redaktionelle Folgeanderung auf Grund der Anderungen in Absatz 2 durch das Siebte Ge-
setz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom 27. Juni 2012 (BGBI. I S. 1421).

Zu Nummer 3 (8 5a)

Zu Buchstabe a

Im bisherigen Absatz 1 Nummer 2 wird den Eisenbahnaufsichtsbehodrden die Aufgabe zu-
geschrieben, geféhrliche Ereignisse im Eisenbahnbetrieb zu untersuchen. Nach Artikel 22
Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/798 ist die Eisenbahn-Unfalluntersuchung jedoch unab-
héngig von der Eisenbahnaufsicht durchzufuhren. Die Vorschrift der Nummer 2 ist daher
aufzuheben und die Formulierung des Satzes 2 entsprechend anzupassen. § 5b Absatz 2

Satz 2 erlaubt Abweichungen flr bestimmte Infrastrukturen.

Zu Buchstabe b

Im bisherigen Absatz 4 Nummer 4 wird den Eisenbahnaufsichtsbehdrden die Befugnis
erteilt, Gegenstédnde sowie Aufzeichnungen zur Untersuchung gefahrlicher Ereignisse in
amtliche Verwahrung zu nehmen. Die Untersuchung gefahrlicher Ereignisse gemal} Artikel
V der Richtlinie (EU) 2016/798 muss jedoch unabhédngig von den Eisenbahnaufsichtsbe-
horden erfolgen. Gleichwohl soll die Mdglichkeit der amtlichen VVerwahrungnahme durch
die Eisenbahnaufsichtsbehorden erhalten bleiben, sowohl fiir ihre eigene Tétigkeit als auch
in Amtshilfe fur die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstellen oder die Staatsanwaltschaft.

Dem entspricht die vorgesehene Anderung.

Zu Buchstabe c

Folgeénderung auf Grund der Aufhebung der 8 5 Absatze 1f und 1g.

Zu Buchstabe d

Die Vorschrift betrifft die Untersuchung geféhrlicher Ereignisse und wird daher § 5b Ab-

satz b.
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Zu Nummer 4 (88 5b bis 5f)

8 5 b Absatz 1 Satz 1 benennt die Aufgabe der Stellen fiir Eisenbahn-Unfalluntersuchung

und stellt den Bezug zum européischen Recht her.

Absatz 2 Satz 1 setzt die in Artikel 22 Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie (EU) 2016/798 ge-
forderte Unabhé&ngigkeit der Unfalluntersuchung um. Die dort genannten ,,entgelterheben-
den Stellen” und ,,Zuweisungsstellen* werden in der Vorschrift nicht Gbernommen, da sie
im Geltungsbereich dieses Gesetzes als selbstandige Stellen nicht existieren. Satz 2 erlaubt
bei gefahrlichen Ereignissen auf den in Artikel 2, Absatz 2 Buchstabe ¢ sowie Absatz 3
Buchstabe a bis ¢ der Richtlinie (EU) 2016/798 genannten Infrastrukturen, von dieser Re-

gelung abzuweichen.

Absatz 3 regelt die Befugnisse der Stellen fiir Eisenbahn-Unfalluntersuchung. Neben den
Befugnissen, die auch fir Eisenbahnaufsichtsbehdrden zu gewéhren sind, wird die Aufzéh-
lung der Befugnisse geméaR Artikel 21 Absatz 2 der Richtlinie Ubernommen, wobei Buch-
stabe f und g zusammengefasst werden. Satz 3 beriicksichtigt die Sicherheitsbelange der

Bundeswehr.

Absatz 4 beschreibt erweiterte Mitwirkungspflichten der Eisenbahnen bei der Unfallunter-
suchung. Fir den Fall, dass eine Stelle fir Eisenbahn-Unfalluntersuchung Untersuchungen
zu gefahrlichen Ereignissen einleitet, ergeben sich zwar insbesondere fir die beteiligten
Eisenbahnen Mitwirkungspflichten, die grundsatzlich jedoch keine zusatzlichen Kosten
verursachen sollten. Dies ergibt sich bereits aus der Tatsache, dass Eisenbahnen Sicher-
heitsmanagementsysteme gemal} den Anforderungen des Artikels 9 der Richtlinie (EU)
2016/798 einflihren mussen. Hinsichtlich der Unfalluntersuchung mussen die Eisenbahnen
— unabhangig von der Tatigkeit der Untersuchungsstellen — hierbei die Anforderungen des
Artikel 9 Absatz 3 Buchstabe i der Richtlinie erfiillen und geféhrliche Ereignisse melden,
untersuchen sowie auswerten, um hieran anschlieBend notwendige Vorbeugungsmalinah-

men ergreifen zu kénnen.

Zur Unfalluntersuchung stellen die zu erbringenden Hilfsdienste keine besonderen Anfor-
derungen dar, sondern bilden lediglich Selbstverstandlichkeiten bei der Unfallaufnahme
(Auslesung/Auswertung von Aufzeichnungs-/Diagnoseeinrichtungen, in Augenschein-
nahme sowie Vermessung von Oberbau und Fahrzeugen) ab. Dies betrifft nicht nur Sach-
verhaltsfeststellungen an der Unfallstelle selbst, sondern auch in rdumlich entfernten Infra-

struktureinrichtungen wie z. B. Betriebszentralen oder Zentralstellwerken.
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Fur den Fall, dass Unternehmen — nicht zuletzt auch vor dem Hintergrund parallel laufen-
der strafrechtlicher Ermittlungen — die Notwendigkeit einzelner Untersuchungen in Frage
stellen, z.B. weil sie beflirchten, dass durch diese Untersuchungen belastendende Feststel-
lungen getroffen werden koénnten, ist eine Mitwirkungspflicht einschlieRlich der Kosten-
tragung festzulegen. Eine analoge Regelung enthdlt § 24 Absatz 3 des Gesetzes Uber die
Untersuchung von Unféllen und Stérungen bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge.

Absatz 5 ibernimmt die Regelungen des bisherigen § 5a Absatz 7.

Absatz 6 legt die Zustandigkeiten des Bundes und der L&nder bei der Eisenbahn-Unfall-
untersuchung fest und benennt die Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung (BEU)
als zustandige Behorde des Bundes. Den L&ndern wird fir die von ihnen beaufsichtigten
Eisenbahninfrastrukturen die Mdglichkeit eréffnet, Landesstellen fir Eisenbahnunfallun-
tersuchung einzurichten, die BEU mit der Wahrnehmung dieser Aufgabe zu beauftragen (8
5 Absatz 2 Satz 2 ff.) oder in den in Absatz 2 Satz 2 genannten Féllen eine andere Stelle zu
bestimmen, die die Unfalluntersuchung durchfihrt.

Absatz 7 stellt die Unabhé&ngigkeit der Téatigkeit der fur Strafverfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten zustandigen Behorden von der Durchfuhrung der Eisenbahn-

Unfalluntersuchung heraus.

Absatz 8 berlcksichtigt die Bedirfnisse der fiir die Gefahrenabwehr zustédndigen Eisen-
bahnaufsichtsbehdrden. Zur gleichzeitigen Wahrung der Unabhéngigkeit der Eisenbahn-
Unfalluntersuchung missen sich die beteiligten Behdrden auf ein koordiniertes VVorgehen
an der Unfallstelle einigen. Damit dies nicht in jedem Einzelfall erfolgt, ist eine Verwal-

tungsvereinbarung zu treffen.

8 5c bis § 5f regeln in Anlehnung an 88 33 bis 36 des Seesicherheits-Untersuchungs-
Gesetzes die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten, die Datenibermittlung an

Offentliche Stellen sowie Aufbewahrungs- und Léschungsfristen.

Zu Artikel 2 (Anderung Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz)

Zu Nummer 1 (8§ 3 Abs. 1 Nr. 7)

Folge&nderung der Aufhebung des § 5 Absatz 1g Allgemeines Eisenbahngesetz.
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Zu Nummer 2 (88 6 bis 8)

8 6 Absatze 1 und 2 regeln die Einrichtung der Bundesstelle fiir Eisenbahnunfalluntersu-
chung als selbstdndige Bundesoberbehdrde gemal Artikel 22 der Richtlinie (EU) 2016/798
und erméchtigen das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur zur Vor-
nahme der organisatorischen MalRnahmen.

Absatz 3 regelt die sachliche Ausstattung mit den fur die Aufgabenwahrnehmung erforder-

lichen Mitteln und das VVorgehen bei der Uberleitung aus dem Bestand des EBA.

Absatz 4 regelt die Uberleitung der Beamten und Arbeitnehmer zur Bundesstelle fiir Ei-
senbahnunfalluntersuchung analog zu 8 2 Absatz 4 bei der Einrichtung des EBA.

Absatz 5 regelt die Einstufung des Behordenleiters oder der Behdrdenleiterin in den Stel-

lenplan des Haushalts.

8 7 Absatz 1 stellt analog zu § 5b Absatz 8 Satz 2 Allgemeines Eisenbahngesetz die Zu-

standigkeit der Bundesstelle fur Eisenbahnunfalluntersuchung dar.

Absatz 2 z&hlt die Aufgaben der Bundesstelle fir Eisenbahnunfalluntersuchung auf, die
sich im Einzelnen aus Artikel V der Richtlinie (EU) 2016/798 ergeben:

Nr. 1 geméR Artikel 20 Abs. 2 Satz 2,

Nr. 2 geméR Artikel 20,

Nr. 3 gemél Artikel 24 Absatz 1 und 2,

Nr. 4 geméR Artikel 25,

Nr. 5 geméR Artikel 26,

Nr. 6 geméal Artikel 24 Absatz 3,

Nr. 7 gemél Artikel 22 Absatz 7 Satz 1 und 2,
Nr. 8 gemél Artikel 22 Absatz 7 Satz 3 ff.

Nr. 9 gemaR Artikel 23 Absatz 1 Satz 2,

Nr. 10 gemald Artikel 21 Absatz 2 und Artikel 23 Absatz 1 Satz 6.
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Die Fuhrung einer Datenbank gemal Nr. 11 ist erforderlich, um Gemeinsamkeiten ver-
schiedener geféhrlicher Ereignisse im Hinblick auf Hergang oder Ursache sowie die Ver-
anderungen der Haufigkeit von gefahrlichen Ereignissen zu erkennen. Die bisherige Auf-
gabe ,,Fuhrung einer Statistik* wird hier neu gefasst zur Vermeidung von Verwechslungen
mit den Unfallstatistiken nach Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe h der Verordnung (EG)
Nr.91/2003, die vom Statistischen Bundesamt erhoben werden.

8 8 Absatz 1 dient zur Sicherstellung einer lickenlosen Vertretung der Beschéaftigten durch
den Personalrat. Fur die Bildung einer Jugend- und Auszubildendenvertretung, die Bestel-
lung einer Vertrauensperson fir die schwerbehinderten Menschen sowie die Bestellung
einer Gleichstellungsbeauftragten wird die regelmaRige Personalstarke im Sinne von § 57
BPersVG, § 94 SGB 1X und 8§ 19 BGIeiG nicht erreicht. Es gelten daher die gesetzlichen

Bestimmungen.

Absatz 2 regelt die Fortgeltung der Dienstvereinbarungen und Verwaltungsanordnungen
des Eisenbahn-Bundesamtes fiir die innerdienstlichen, sozialen und personlichen Angele-
genheiten der Beschaftigten bis von der neuen Dienststelle selbststdndige Regelungen ge-

troffen wurden.

Zu Nummer 3 (88 9 und 10)

Es handelt sich um eine Folgeanderung auf Grund der Einfligung der neuen 88 6 bis 8.

Zu Artikel 3 (Inkrafttreten)

Artikel 3 regelt das Inkrafttreten des Gesetzes.



