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Verordnung
des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Dreizehnte Verordnung zum Erlass und zur Anderung
eisenbahnrechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel

Seit Jahren finden im Eisenbahnwesen im Bereich Infrastruktur und im Bereich Fahrzeuge
unterschiedliche Verfahrensvorschriften Anwendung, obwohl das europaische Verfahren
der Inbetriebnahmegenehmigung in beiden Bereichen gleichermallen Anwendung findet.
Der Bereich Fahrzeuge wird weitgehend von europarechtlich harmonisierten Vorschriften
erfasst. Im Bereich der Infrastruktur gelten weiterhin eine Vielzahl von nationalen Vor-
schriften und ergdnzend notwendige Verfahren im Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-
Bundesamtes.

Ziel ist es daher, eine Verordnung zu erstellen, welche fir beide Bereiche die Vorschriften
der Richtlinie 2008/57/EG beinhaltet sowie die bisherigen nationalen Verfahren unter Be-
rucksichtigung der jeweiligen Spezifika vereinheitlicht und ersetzt. Damit einhergehend ist
die Umbenennung der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung in ,Ei-
senbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung“ angezeigt, da die Verordnung nicht
mehr ausschliel3lich die Umsetzung europaischer Vorgaben enthalt, sondern auch einen
nationalen Teil mit berticksichtigt und hauptsachlich Inbetriebnahmegenehmigungsverfah-
ren regelt.

B. Losung

Die Neufassung der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung stellt die
Fortentwicklung der mit dem Memorandum of Unterstanding Uber die Neugestaltung von
Zulassungsverfahren fur Eisenbahnfahrzeuge von 2013 begonnenen Reform der Eisen-
bahnfahrzeugzulassung dar. Eine wichtige Zwischenetappe war dabei das im Juni 2015 in
Kraft getretene Neunte Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften. Neben
Regelungen fir Neufahrzeuge wurde dabei ein wesentlicher Teil der Priftatigkeit des Ei-
senbahn-Bundesamtes auf private Stellen verlagert, was zu einer Entlastung der Behoérde
fuhrte, ohne das hohe Sicherheitsniveau im Eisenbahnverkehr einzubtif3en.

Mit dem Inkrafttreten der Zehnten Verordnung zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vor-
schriften im Juni 2016 wurden zudem im Bereich von Umristungen und Erneuerungen
von Bestandsfahrzeugen die rechtlichen Grundlagen dafiir geschaffen, dass unter be-
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stimmten Voraussetzungen eine gesteigerte Verantwortung des privaten Eisenbahnsek-
tors ermdglicht wird.

Anknlpfend an die bereits erfolgte Rechtsanpassung verfolgt die Neufassung das Ziel,
ein umfassendes einheitliches Regelwerk zu erstellen, welches nicht nur die EU-
rechtlichen Vorgaben (insbesondere der Richtlinie 2008/57/EG) betreffend die Fahrzeug-
zulassung umsetzt, sondern auch die nationalen Vorschriften im Bereich der Infrastruktur
mit abdeckt. Ziel ist es, die bisherigen Verwaltungsvorschriften im Bereich der Infrastruk-
tur langfristig abzulosen.

Die vorgesehenen Anderungen beschleunigen die Genehmigungsverfahren und sorgen
fur klare Verantwortlichkeiten und Rechtssicherheit fir die Vielzahl der Beteiligten in den
Bereichen Infrastruktur und Fahrzeuge.

Da die Zulassungen auf der Grundlage einer neuen Rechtsgrundlage — namlich der Ei-
senbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung — erfolgen, ist die Bundeseisenbahn-
gebuhrenverordnung entsprechend anzupassen.

C. Alternativen

Das zwischen dem Sektor Schienenfahrzeuge und dem Bund vereinbarte Memorandum
of Understanding Uber die Neugestaltung von Zulassungsverfahren fir Eisenbahnfahr-
zeuge vom 26. Juni 2013 verlangt die im Entwurf vorgesehenen Anderungen fir Fahr-
zeugzulassungen.

Die umzusetzenden Regelungen der Richtlinie 2008/57/EG decken im Bereich der Infra-
struktur nicht alle zu betrachtenden technischen Anlagen ab. Auch diese Anlagen bedir-
fen einer behordlichen Betrachtung. Wirden diese Anlagen nicht von dieser Verordnung
erfasst, missten parallel Vorgaben in ergdnzenden Rechtsetzungsakten erlassen werden.
Zur Vermeidung paralleler Genehmigungsverfahren und erganzender Vorschriften, die
zusatzlichen Aufwand sowohl fir die Wirtschaft als auch fur die Verwaltung zur Folge hat-
ten, sollen diese in einer Rechtsverordnung zusammengefasst und in Orientierung an den
europaischen Vorgaben vereinheitlicht werden.

Daneben wird durch diese Verordnung das praktische Bedirfnis der Infrastrukturunter-
nehmen an der Legalisierung von zwischenzeitlichen Bauzustanden realisiert. Ohne diese
Anderung blieben zwischenzeitliche Bauzustdnde weiterhin unzuldssig und mit Ord-
nungswidrigkeiten bewehrt.

Die Regelung der Genehmigungstatbestande im Bereich der Leit- und Sicherungstechnik
erméglicht zudem eine Anpassung der Uberwachungsaktivititen des Eisenbahn-
Bundesamtes. Ohne die Anderung koénnte die Bau- und Eisenbahnaufsicht insoweit nicht
modifiziert werden.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.
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E. Erfullungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fiur Biurgerinnen und Biirger

Keiner.

E.2 Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft entsteht ein zusatzlicher Erflllungsaufwand in Héhe von ca. 2,47 Millio-
nen Euro pro Jahr. Sieben neue bzw. geanderte Informationspflichten mit Blrokratiekos-
ten von rund 2,47 Millionen Euro jahrlich sind im Erfullungsaufwand enthalten. Im Sinne
der ,One in, one out‘-Regel der Bundesregierung stellt der jahrliche Erfullungsaufwand
der Wirtschaft in diesem Regelungsvorhaben ein ,In“ von 2,47 Millionen Euro dar. Ein Teil
dessen wird durch die Entlastung aufgrund der Neunten und der Zehnten Verordnung zur
Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften kompensiert. Fiir den brigen jahrlichen Er-
fullungsaufwand wird die Bundesregierung die Kompensation aulerhalb dieses Rege-
lungsvorhabens realisieren.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Der zusatzliche Erfullungsaufwand auf Bundesebene belauft sich auf ca. 285 000 Euro
pro Jahr (Erflllungsaufwand beim Eisenbahn-Bundesamt). Der voraussichtliche zusatzli-
che Personalbedarf belauft sich auf vier Planstellen des gehobenen Dienstes beim Eisen-
bahn-Bundesamt. Der Personalmehrbedarf wird Gegenstand kinftiger Haushaltsaufstel-
lungsverfahren. Dieser zusatzliche Erfullungsaufwand wird durch Gebuhren in Hohe von
ca. 1,4 Millionen Euro jahrlich gedeckt.

Auf Landerebene (einschliellich Kommunen) entsteht kein Erflllungsaufwand.

F. Weitere Kosten

Weitere Kosten durch Geblhren entstehen der Wirtschaft jahrlich in Héhe von insgesamt
rund 1,4 Millionen Euro. Einer rechnerischen Gebuhreneinsparung im Rahmen der Fahr-
zeugzulassung in Hohe von rund 1,5 Millionen Euro stehen rechnerische Mehrkosten
durch Gebulhren in Héhe von rund 2,9 Millionen Euro bei Infrastrukturprojekten, insbeson-
dere bei Anlagen im Bereich der Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik,
gegenuber. Kosteninduzierte Einzelpreisanderungen kdénnen nicht ganzlich ausgeschlos-
sen werden. Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreis-
niveau, sind jedoch nicht zu erwarten.
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Verordnung
des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Dreizehnte Verordnung zum Erlass und zur Anderung
eisenbahnrechtlicher Vorschriften

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, 23. Mai 2018

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Regierenden Birgermeister
Michael Miller

Sehr geehrter Herr Président,

hiermit (bersende ich die vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur zu erlassende

Dreizehnte Verordnung zum Erlass und zur Anderung
eisenbahnrechtlicher VVorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren.

Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemal § 6 Absatz 1 NKRG
ist als Anlage beigefugt.

Mit freundlichen GriiRen
Prof. Dr. Helge Braun
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Dreizehnte Verordnung zum Erlass und zur Anderung eisenbahnrecht-

licher Vorschriften

Vom ...
Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur verordnet auf Grund

des § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 1c, 1d und 1e jeweils in Verbindung mit Absatz
5 Satz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2396; 1994 | S. 2439), von denen § 26 Absatz 1 Satz 1 im einleitenden Satzteil
und Nummer 1d zuletzt durch Artikel 1 Nummer 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa
und bb des Gesetzes vom 28. Mai 2015 (BGBI. | S. 824), § 26 Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 1 zuletzt durch Artikel 1 Nummer 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa des Geset-
zes vom 16. April 2007 (BGBI. | S. 522) geandert, § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1c
durch Artikel 1 Nummer 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa des Gesetzes vom 12.
September 2012 (BGBI. | S. 1884) neu gefasst, § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1e
durch Artikel 1 Nummer 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe cc des Gesetzes vom
28. Mai 2015 (BGBI. | S. 824) eingefugt und § 26 Absatz 5 Satz 1 durch Artikel 1
Nummer 12 Buchstabe ¢ des Gesetzes vom 21. Juni 2002 (BGBI. | S. 2191) neu ge-
fasst worden sind,

des § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 8 in Verbindung mit Absatz 1a, Absatz 3 Satz 6
und Absatz 5 Satz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993
(BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), von denen § 26 Absatz 1 Satz 1 im einlei-
tenden Satzteil zuletzt durch Artikel 1 Nummer 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa
des Gesetzes vom 28. Mai 2015 (BGBI. | S. 824), § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 8 zu-
letzt durch Artikel 2 Nummer 15 Buchstabe ¢ des Gesetzes vom 29. August 2016
(BGBI. | S. 2082), § 26 Absatz 1a und Absatz 3 Satz 6 zuletzt durch Artikel 2 des Ge-
setzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2804) geandert sowie § 26 Absatz 5 Satz 1
durch Artikel 1 Nummer 12 Buchstabe c des Gesetzes vom 21. Juni 2002 (BGBI. | S.
2191) neu gefasst worden sind, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Fi-
nanzen und dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie:

Artikel 1

Verordnung uber die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigun-

§1
§2
§3
§4

gen fur das Eisenbahnsystem

(Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung — EIGV)

Inhaltstibersicht

Teil 1
Allgemeine Vorschriften
Anwendungsbereich
Begriffsbestimmungen
Grundlegende Anforderungen

Anwendung der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat, der notifizierten technischen Vorschriften und
der technischen Vorschriften
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§5 Ausnahmeverfahren betreffend die Anwendung der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat
§6 Zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen anzuwendende Vorschriften
§7 Notifizierung von technischen Vorschriften

Teil 2

Inbetriebnahmegenehmigung

Kapitel 1
Erteilung einer erstmaligen Inbetriebnahmegenehmigung
§8 Erfordernis der Inbetriebnahmegenehmigung

§9 Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung, sofern Technische Spezifikationen fir die
Interoperabilitat anzuwenden sind

§10 Voraussetzungen fir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung, sofern Technische Spezifikationen fir die
Interoperabilitat nicht anzuwenden sind

§ 11 Verfahren fiir die Erteilung einer erstmaligen Inbetriebnahmegenehmigung
§12 Nebenbestimmungen
§13 Verfahren bei Genehmigung fiir mehrere Staaten
Kapitel 2
Erteilung einer Inbetriecbnahmegenehmigung nach Umriistung oder Erneuerung
§14 Umristung und Erneuerung
§15 Verfahren bei Umriistung und Erneuerung

Kapitel 3

Probefahrten

§ 16 Probefahrten

Kapitel 4
Ergdnzende Vorschriften fiir die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir Fahrzeuge
§17 Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge
§18 Genehmigung einer Fahrzeugserie
§19 Genehmigung einer Fahrzeugvariante
§20 Genehmigung eines Fahrzeugtyps
§21 Fahrzeuge mit auslandischer Zulassung
Kapitel 5
Ergdnzende Vorschriften fiir die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir die Teilsysteme

Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die

tibrige Eisenbahninfrastruktur

§ 22 Erganzende Vorschriften fur die erstmalige Inbetriebnahmegenehmigung
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§23 Erganzende Vorschriften fiir Umriistungen oder Erneuerungen

Teil 3
Interoperabilititskomponenten, Bauprodukte und Systeme
§24 Inverkehrbringen und Verwenden von Interoperabilitatskomponenten
§25 Interoperabilitaitskomponenten, die die grundlegenden Anforderungen nicht erfillen
§ 26 Verwendung von Bauprodukten und Anwendung von Bauarten

§27 Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Syste-
men und deren Bestandteilen

§28 Marktaufsicht
Teil 4
Pflichten der Eisenbahnen, der Halter und Hersteller von Ei-

senbahnfahrzeugen sowie der fir die Instandhaltung zustan-

digen Stellen

§29 Pflichten der Eisenbahnen, der Halter und Hersteller von Eisenbahnfahrzeugen sowie der fir die Instandhaltung
zustandigen Stellen

§ 30 Pflichten bei Malinahmen zur Umriistung oder Erneuerung
§ 31 Weitere Unterrichtungspflichten
§ 32 Aufbewahrungs-, Weitergabe- und Aufzeichnungspflichten
Teil 5
Benannte Stellen, bestimmte Stellen
§33 Aufgaben der benannten Stellen
§ 34 Aufgaben der bestimmten Stellen
§35 Anerkennungsverfahren
§ 36 Riicknahme und Widerruf
§ 37 Unterauftragsvergabe
Teil 6
Register fiilr Fahrzeuge und Fahrzeugkennzeichnung
§ 38 Fahrzeugeinstellungsregister
§ 39 Fahrzeugkennzeichnung
§40 Europaisches Register genehmigter Fahrzeugtypen
Teil 7
Schlussbestimmungen
§ 41 Ordnungswidrigkeiten

§42 Ubergangsvorschriften
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Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Umsetzung von Entscheidungen und Beschliissen der Kommission (iber die Technischen Spezifikationen fiir
die Interoperabilitat (TSI)

Ubrige Eisenbahninfrastruktur

Inhalt und Umfang des nach § 9 Absatz 1 vorzulegenden technischen Dossiers zur Priferklarung fir die EG-
Priifung

MaBnahmen, die fir die Bestandteile des Eisenbahnsystems als genehmigungspflichtige Umriistung oder
Erneuerung einzustufen sind

MaBnahmen, die fiir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sowie fiir die Ubrige Eisenbahninfrastruktur als Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten
einzustufen sind

Unterlagen zum Antrag auf Inbetriebnahmegenehmigung fiir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, strecken-
seitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fir die Gbrige Eisenbahninfrastruktur

Gegenstand einer Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungstechnischen oder
elektrotechnischen Systemen und deren Bestandteilen

Teil 1

Allgemeine Vorschriften

§1

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Bedingungen fir die Inbetriebnahme von Bestand-
teilen des Eisenbahnsystems nach Maligabe der Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahn-
systems in der Gemeinschaft (Neufassung) (ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1, L 103 vom
22.4.2015, S.11), die zuletzt durch die Richtlinie 2014/106/EU (ABI. L 355 vom
12.12.2014, S. 42) geandert worden ist.

(2) Die Bedingungen betreffen

1. die Planung,

2. den Bau,

3. die Inbetriebnahme,

4. den Betrieb,

5. die Instandhaltung,

6. die Umristung und

7. die Erneuerung

von Bestandteilen des Eisenbahnsystems.

(3) Die Verordnung gilt fir das regelspurige Eisenbahnsystem im Zustandigkeitsbe-
reich des Eisenbahn-Bundesamtes. Sie gilt nicht flr historische Fahrzeuge und nichtof-
fentliche Eisenbahninfrastrukturen sowie ausschlief3lich hierauf genutzte Fahrzeuge.
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§2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Verordnung bedeuten:

~Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten“ der Ersatz von Bauteilen im Rah-
men von Wartungs- oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und Leis-
tung;

.benannte Stelle“ eine Stelle im Sinne des Kapitels VI der Richtlinie 2008/57/EG, die
damit betraut ist, die Konformitdt oder die Gebrauchstauglichkeit der Interoperabili-
tatskomponenten zu bewerten oder das EG-Prufverfahren fur strukturelle Teilsysteme
durchzufihren;

.Bestandteile des Eisenbahnsystems® die strukturellen Teilsysteme und die Ubrige
Eisenbahninfrastruktur;

Lbestimmte Stelle“ eine Stelle im Sinne des Kapitels VI der Richtlinie 2008/57/EG, die
damit betraut ist, das Prifverfahren nach Artikel 17 Absatz 3 Satz 3 in Verbindung mit
Artikel 18 der Richtlinie 2008/57/EG durchzufiihren;

.Erneuerung“ umfangreiche Arbeiten zum Austausch an Bestandteilen des Eisen-
bahnsystems oder Teilen davon, sodass die Gesamtleistung des Bestandteils des Ei-
senbahnsystems nicht verandert wird;

.erstmalige Inbetriebnahme der Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung oder der ubrigen Eisenbahninfra-
struktur® die Inbetriebnahme nach erfolgter Errichtung einer neuen Strecke, eines
neuen Bahnhofs oder Haltepunktes an einer neuen Strecke, mit der eine bislang noch
nicht bestehende Verbindung geschaffen wird;

.Fahrzeugserie® eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;

.Fahrzeugtyp® das Baumuster eines Fahrzeugs oder einer Fahrzeugserie entspre-
chend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des ersten zu fertigenden, des
umzurustenden oder des zu erneuernden Fahrzeugs nach einer EG-
Baumusterprifbescheinigung nach Anhang | Modul SB des Beschlusses
2010/713/EU der Kommission vom 9. November 2010 tber Module fur die Verfahren
der Konformitats- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Priifung, die
in den gemal Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
angenommenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat zu verwenden
sind (ABI. L 319 vom 4.12.2010, S. 1);

,<Fahrzeugvariante“ ein Fahrzeug, welches mit den Fahrzeugen einer genehmigten
Fahrzeugserie in Teilen Ubereinstimmt;

~Grenzbetriebsstrecke” der Streckenabschnitt zwischen festgelegten Bahnhofen bei-
derseits einer Staatsgrenze, einschlie3lich dieser Bahnhofe;

,interoperabilitat” die Eignung eines Eisenbahnsystems fir den sicheren und durch-
gehenden Zugverkehr;

LInteroperabilitdtskomponenten® Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder
komplette Materialbaugruppen, die in ein strukturelles Teilsystem eingebaut sind oder
eingebaut werden sollen und von denen die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems
direkt oder indirekt abhangt, wobei sowohl materielle als auch immaterielle Produkte
wie Software umfasst sind;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Lnotifizierte technische Vorschriften“ die notifizierten nationalen technischen Vorschrif-
ten nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG, die zur Erfillung der grundle-
genden Anforderungen einzuhalten sind;

,Probefahrten“ Fahrten zur praktischen Erprobung noch nicht genehmigter techni-
scher oder betrieblicher Parameter struktureller Teilsysteme oder Fahrten zur Erpro-
bung der sicheren Integration der strukturellen Teilsysteme untereinander; die Erpro-
bung ist nur voriibergehend und schlie3t einen bestimmungsgemalien Betrieb, insbe-
sondere die Beférderung von Personen und Gitern, aus;

.Prufsachverstandiger® eine unabhangige, fachkundige natirliche Person nach § 4b
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes, die die Einhaltung der technischen Vorschriften
bescheinigt;

,sichere Integration“ die MalRnahme zur Sicherstellung, dass die Eingliederung eines
Elements, wie beispielsweise ein neuer Fahrzeugtyp, ein Netzprojekt, ein Teilsystem,
ein Bauteil, ein Verfahren, eine Komponente, eine Software oder eine Organisation,
in ein bestehendes System keine inakzeptablen Risiken fur das Gesamtsystem zur
Folge hat;

»Sicherungstechnische Systeme® Systeme in der Signaltechnik und der Telekommu-
nikationstechnik, die zur Sicherheit im Eisenbahnsystem beitragen;

sLechnische Kompatibilitat” die Fahigkeit von zwei oder mehr strukturellen Teilsyste-
men oder Teilen davon, die mindestens Uber eine gemeinsame Schnittstelle verfi-
gen, zusammenzuwirken und dabei ihre eigenen betrieblichen Auslegungsmerkmale
und ihr erwartetes Leistungsniveau zu behalten;

»1echnische Spezifikationen fir die Interoperabilitat* Spezifikationen im Sinne des
Kapitels Il der Richtlinie 2008/57/EG, der Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli
1996 Uber die Interoperabilitat des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsys-
tems (ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 6) oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2001 Uber die Interoperabilitat des
konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystems (ABI. L 110 vom 20.4.2001, S.
1), die jeweils zuletzt durch die Richtlinie 2007/32/EG (ABI. L 141 vom 2.6.2007, S.
63) geandert worden sind, die fur jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf
die Erfullung der grundlegenden Anforderungen gelten und die Interoperabilitat ge-
wahrleisten;

Ltechnische Vorschriften“ die nationalen technischen Vorschriften, die zuséatzlich zu
den notifizierten technischen Vorschriften im Bereich der Teilsysteme Infrastruktur,
Energie, Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie der Ubrigen Eisen-
bahninfrastruktur zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen einzuhalten sind;

»1eilprifung” eine auf einen vom Antragsteller definierten in sich abgeschlossenen
Teil des Antragsgegenstands beschrankte Prifung;

»1eilsysteme” die in Anhang Il der Richtlinie 2008/57/EG aufgefiihrten strukturellen
und funktionellen Teilsysteme;

,2abrige Eisenbahninfrastruktur alle baulichen Anlagen, die nicht in den Teilsystemen
Infrastruktur, Energie sowie streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signal-
gebung enthalten sind;

,umriistung umfangreiche Anderungsarbeiten an Bestandteilen des Eisenbahnsys-
tems oder Teilen davon, sodass die Gesamtleistung des Bestandteils des Eisen-
bahnsystems verbessert wird;
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25. ,veranderte oder nicht Ubereinstimmende Teile* alle Teile des strukturellen Teilsys-
tems, die im Rahmen einer beantragten Genehmigung einer Fahrzeugvariante oder
einer angezeigten Umrustung oder Erneuerung verandert werden;

26. ,Zeitpunkt der Antragstellung“ Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Genehmigung
eines Bestandteils des Eisenbahnsystems beim Eisenbahn-Bundesamt;

27. ,zwischenzeitliche Betriebsaufnahme” die Aufnahme des Eisenbahnbetriebs auf einer
Eisenbahninfrastruktur, die noch nicht den baulichen Endzustand erreicht hat;

28. ,Zwischenzustande* fiir einen Ubergangszeitraum bestehende, in sich abgeschlosse-
ne Anderungen an der Eisenbahninfrastruktur, die sich infolge des baulichen Fort-
schritts ergeben und nicht den baulich realisierten Endzustand der Gesamtmalfinah-
me darstellen.

§3
Grundlegende Anforderungen

Das Eisenbahnsystem, seine strukturellen Teilsysteme und die Interoperabilitats-
komponenten einschliel3lich ihrer Schnittstellen missen die grundlegenden Anforderun-
gen erfillen, die in Anhang Il der Richtlinie 2008/57/EG jeweils fiir sie festgelegt sind.

§4

Anwendung der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat, der notifizier-
ten technischen Vorschriften und der technischen Vorschriften

(1) Die Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat sind nach Maligabe der
Anlage 1 anzuwenden. Die Pflicht zur Anwendung von Technischen Spezifikationen fir
die Interoperabilitat, die unmittelbar geltendes Recht der Europdischen Union sind, bleibt
unberuhrt.

(2) Von der Anwendung der Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat
sind ausgenommen

1. Netze, die vom ubrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fiir die
Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt wer-
den, sowie ausschliellich auf diesen Netzen genutzte Fahrzeuge;

2. Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschliefdlich fiir den lokal begrenzten Einsatz
oder ausschliefdlich fiir historische oder touristische Zwecke genutzt werden; ein lokal
begrenzter Einsatz liegt vor, wenn die Infrastrukturen ausschlieRlich lokale Erschlie-
Rungsfunktion haben;

3. Infrastrukturen fir Stadtbahnen, die gelegentlich von Eisenbahnfahrzeugen unter den
Betriebsbedingungen fur das betreffende Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn
dies fur diese Fahrzeuge ausschlieflich fur Verbindungszwecke erforderlich ist;

4. Fahrzeuge, die in erster Linie auf Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden,
aber mit bestimmten Bauteilen fur Eisenbahnfahrzeuge ausgeristet sind, die fur den
Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturen
ausschlieBllich zu Verbindungszwecken erforderlich sind;
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5. Eisenbahninfrastrukturen von Serviceeinrichtungen nach Anlage 2 Nummer 2 des
Eisenbahnregulierungsgesetzes sowie Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf diesen Inf-
rastrukturen fahren.

Satz 1 gilt nicht fur Strecken der europaischen Schienenverkehrskorridore und Strecken
mit unmittelbarem Anschluss an ein auslandisches Netz sowie Fahrzeuge, die auf diesen
Strecken verkehren. Eine Strecke mit unmittelbarem Anschluss an ein auslandisches Netz
liegt auch dann vor, wenn die Strecke geteilt ist und der an das auslandische Netz an-
schlieBende Teil der Strecke nicht eigenstandig betrieben werden kann. Nach Satz 1 aus-
genommene Fahrzeuge dirfen bis in den nachsten Bahnhof einer nicht ausgenommenen
Infrastruktur verkehren.

(3) Funktional getrennt nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 bedeutet, dass in der Regel
keine Zuge zwischen dem Ubrigen und dem davon funktional getrennten Netz Ubergehen.
Das schlief3t nicht aus, dass

1. Zuge aus dem funktional getrennten Netz in angrenzende Bahnhdfe des Ubrigen Net-
zes fahren und in diesen Bahnhofen Gleise gemeinsam mit Zligen aus dem Ubrigen
Netz genutzt werden,

2. in abgegrenzten Netzen fiir Stadtschnellbahnen (S-Bahnen), in denen neben Misch-
verkehrsstrecken Abschnitte mit spezifischen Abweichungen von allgemeinen Infra-
strukturanforderungen ausschliellich von S-Bahn-Fahrzeugen bedient werden, S-
Bahn-Fahrzeuge auch auf die Mischverkehrsabschnitte Gibergehen oder

3. Hybridfahrzeuge, deren technische Parameter den Einsatz in dem funktional getrenn-
ten Netz und dem Ubrigen Netz zulassen, regelmaRig fir Zugfahrten zwischen diesen
Netzen eingesetzt werden.

(4) Abweichend von Absatz 2 Satz 1 missen die Bestandteile des Eisenbahnsys-
tems, die unter die vorgenannte Vorschrift fallen, ausschlieRlich die technischen Anforde-
rungen der

1. Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat bezuglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat (ABI. L 356 vom 12.12.2014, S.110) in der jeweils gelten-
den Fassung,

2. Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitdt bezlglich der ,Sicherheit in Eisen-
bahntunneln® im Eisenbahnsystem der Europaischen Union (ABI. L 356 vom
12.12.2014, S. 394), die durch die Verordnung (EU) 2016/912 (ABI. L 153 vom
10.6.2016, S. 28) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung und

3. Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 der Kommission vom 26. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fur die Interoperabilitéat des Teilsystems ,Fahrzeuge — Larm*“
sowie zur Anderung der Entscheidung 2008/232/EG und Aufhebung des Beschlusses
2011/229/EU (ABI. L 356 vom 12.12.2014, S. 421) in der jeweils geltenden Fassung

erfullen. § 5 gilt entsprechend.

(5) Bestehende Infrastrukturen und bestehende Fahrzeuge missen nicht den neuen
Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat oder deren Anderungen geniigen.
Diese sind erst bei einer Umristung oder Erneuerung anzuwenden. Satz 1 gilt nicht, so-
fern eine Pflicht zur Anpassung in der jeweiligen Technischen Spezifikation fur die In-
teroperabilitat ausdriicklich festgelegt ist. Im Fall von Umristungen oder Erneuerungen
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sind die Technischen Spezifikationen flr die Interoperabilitat in Bezug auf die jeweilige
Umrustung oder Erneuerung anzuwenden.

(6) Absatz 5 gilt fur notifizierte technische Vorschriften und flr technische Vorschrif-
ten entsprechend.

§5

Ausnahmeverfahren betreffend die Anwendung der Technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitat

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt kann in den folgenden Fallen auf Antrag Ausnahmen
von der vollstandigen oder teilweisen Anwendung der Technischen Spezifikationen fur die
Interoperabilitat zulassen:

1. bei Vorhaben, die den Neubau, die Erneuerung oder die Umristung einer Strecke
oder von Fahrzeugen betreffen, soweit diese zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der
Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat in einem fortgeschrittenen Ent-
wicklungsstadium oder Gegenstand eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages
sind;

2. bei Vorhaben zur Erneuerung, Erweiterung oder Umristung einer Eisenbahninfra-
struktur oder von Fahrzeugen, soweit die Anwendung der Technischen Spezifikatio-
nen fur die Interoperabilitdt die wirtschaftliche Lebensfahigkeit des Vorhabens oder
den Zusammenhang des Eisenbahnsystems in der Bundesrepublik Deutschland be-
eintrachtigt;

3. soweit nach einem Unglicksfall einschlieBlich eines terroristischen Anschlags oder
einer Naturkatastrophe eine rasche Wiederherstellung des Netzes bei teilweiser oder
vollstandiger Anwendung der entsprechenden Technischen Spezifikationen fir die In-
teroperabilitat wirtschaftlich nicht zumutbar oder technisch nicht sinnvoll ist;

4. bei Fahrzeugen, die auch in DritttAndern mit einer anderen Spurweite als der Regel-
spurweite verkehren sollen.

(2) Der Antrag ist schriftlich zu stellen. Das Eisenbahn-Bundesamt kann verlangen,
dass der Antrag in elektronischer Form und in einem bestimmten Dateiformat tGbermittelt
wird. Der Antragsteller muss dem Antrag die Unterlagen nach Anhang IX Buchstabe b der
Richtlinie 2008/57/EG beifligen.

(3) Stellt das Eisenbahn-Bundesamt Mangel in dem Antrag fest, gibt es dem Antrag-
steller unter Angabe der Griinde Gelegenheit zur Beseitigung dieser Mangel.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt unterrichtet die Kommission nach MalRgabe des Arti-
kels 9 Absatz 2 der Richtlinie 2008/57/EG uber den Antrag. Es Ubermittelt der Kommissi-
on binnen eines Jahres nach Inkrafttreten einer jeden Technischen Spezifikation fir die
Interoperabilitat eine Liste der Vorhaben nach Absatz 1 Nummer 1 in fortgeschrittenem
Entwicklungsstadium auf deutschem Gebiet.

(5) Die Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes Uber den Antrag ergeht schrift-
lich, nachdem das nach Artikel 9 Absatz 2, 4 und 5 in Verbindung mit Artikel 29 der Richt-
linie 2008/57/EG vorgesehene Verfahren abgeschlossen ist. Sofern das Eisenbahn-
Bundesamt Ausnahmen von der Anwendbarkeit der Technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitdt nach Absatz 1 zulasst, erstellt es ein Verzeichnis der stattdessen anzu-
wendenden Vorschriften und Gbermittelt dieses der Kommission.
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§6
Zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen anzuwendende Vorschriften

(1) Fur strukturelle Teilsysteme sind zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen
einschlieflich der technischen Kompatibilitdt und der sicheren Integration die folgenden
Vorschriften anzuwenden:

1. die entsprechenden Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat,

2. die notifizierten technischen Vorschriften, die die Technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitat ergédnzen, und

3. die technischen Vorschriften, die fiir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, Zugsteue-
rung, Zugsicherung und Signalgebung zusatzlich gelten.

(2) Fur die Genehmigung von Fahrzeugen, Fahrzeugserien, Fahrzeugvarianten und
Fahrzeugtypen sind die Vorschriften nach Absatz 1 Nummer 2 und 3 maf3geblich, die zum
Zeitpunkt der Antragstellung anzuwenden waren. Liegt der Zeitpunkt der Antragstellung
fur Fahrzeuge mehr als sieben Jahre zurlick, so gelten die Anforderungen, die zum Zeit-
punkt des Ablaufs dieser Frist anwendbar waren.

(3) FUr Umristungen und Erneuerungen von Fahrzeugen sind die Vorschriften nach
Absatz 1 Nummer 2 und 3 mal3geblich, die zum Zeitpunkt der Anzeige anzuwenden sind.
Absatz 2 Satz 2 gilt entsprechend. Abweichend von Satz 1

1. gelten fir Fahrzeuge die auf der Grundlage einer zum Zeitpunkt der Anzeige giltigen
Genehmigung einer Fahrzeugserie oder giltigen Genehmigung einer Fahrzeugvari-
ante erstmals in Betrieb genommen worden sind, die Anforderungen nach Absatz 1
Nummer 2 und 3, welche fir die Erstserie anwendbar waren; liegt der Zeitpunkt der
Antragstellung flr die Erstserie mehr als sieben Jahre zuriick, so gelten die Anforde-
rungen, die zum Zeitpunkt des Ablaufs dieser Frist anwendbar waren,

2. kann der Halter durch ein Risikomanagementverfahren nach der Durchfihrungsver-
ordnung (EU) Nr. 402/2013 der Kommission vom 30. April 2013 Uber die gemeinsa-
me Sicherheitsmethode fur die Evaluierung und Bewertung von Risiken und zur Auf-
hebung der Verordnung (EG) Nr. 352/2009 (ABI. L 121 vom 3.5.2013, S. 8), die durch
die Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/1136 (ABI. L 185 vom 14.7.2015, S. 6, L 70
vom 16.3.2016, S. 38) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung nach-
weisen, dass die Schnittstellen die grundlegenden Anforderungen erflllen.

(4) Fur Bestandteile des Eisenbahnsystems, die nicht in den Anwendungsbereich
der Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat fallen, sind zur Erfillung der
grundlegenden Anforderungen einschlieRlich der technischen Kompatibilitdt und der si-
cheren Integration die notifizierten technischen Vorschriften und die fir die Ubrige Eisen-
bahninfrastruktur gemaf Anlage 2 geltenden technischen Vorschriften anzuwenden. Fir
Fahrzeuge gelten die Abséatze 2 und 3 entsprechend.

§7
Notifizierung von technischen Vorschriften

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt fir jede anzuwendende Technische Spezifi-
kation fur die Interoperabilitat bei Bedarf nach Anhdrung der betroffenen Wirtschaftskreise
eine Liste der zu notifizierenden technischen Vorschriften.
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(2) Fdar strukturelle Teilsysteme sind nach Artikel 17 Absatz 3 Satz 1 der Richtlinie
2008/57/EG die technischen Vorschriften zu notifizieren, die gelten fur

1. die offenen Punkte der einschlagigen Technischen Spezifikationen fir die Interopera-
bilitat und

2. die in den einschlagigen Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat eindeu-
tig bezeichneten Sonderfalle.

(3) Fur Fahrzeuge sowie das Teilsystem fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsiche-
rung und Signalgebung sind auRerdem nach Artikel 22 Absatz 2 Buchstabe b der Richtli-
nie 2008/57/EG die technischen Vorschriften zu notifizieren, die Grundlage der Priifung
der technischen Kompatibilitat

1. derrelevanten Teilsysteme des Fahrzeugs untereinander sind und
2. des Fahrzeugs mit dem betreffenden Netz sind.
(4) Das Eisenbahn-Bundesamt veréffentlicht die Listen der zu notifizierenden techni-

schen Vorschriften unverziglich nach der__UbermittIung durch das Eisenbahn-Bundesamt
an die Kommission. Es gilt der Stand der Ubermittlung.

Teil 2

Inbetriebnahmegenehmigung

Kapitel 1

Erteilung einer erstmaligen Inbetriebnahmegenehmigung

§8
Erfordernis der Inbetriebnahmegenehmigung

Die erstmalige Inbetriebnahme eines Bestandteils des Eisenbahnsystems bedarf ei-
ner Genehmigung (Inbetriebnahmegenehmigung) durch das Eisenbahn-Bundesamt, so-
weit in den anwendbaren Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat nicht etwas
anderes bestimmt ist. Dies gilt unbeschadet einer vorherigen Planfeststellung oder Plan-
genehmigung fiir das Vorhaben.

§9

Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung, sofern
Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat anzuwenden sind

(1) Sofern Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat anzuwenden sind, ist
die Inbetriebnahmegenehmigung zu erteilen, wenn der Antragsteller nachweist, die grund-
legenden Anforderungen zu erfiillen. Hierbei hat der Antragsteller insbesondere die tech-
nische Kompatibilitdt und die sichere Integration nachzuweisen. Dieser Nachweis qilt als
erbracht mit Vorlage
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einer EG-Pruferklarung nach

a)

Artikel 18 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2008/57/EG
einschliefllich eines technischen Dossiers nach Anlage 3, nachdem eine benann-
te Stelle ein EG-Prufverfahren nach Anhang VI Nummer 2 der Richtlinie
2008/57/EG durchgefuhrt und hierzu eine Bescheinigung uber die Konformitat mit
den jeweiligen Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat ausgestellt
hat,

Artikel 17 Absatz 3 Satz 1 in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2008/57/EG
einschlieflich eines technischen Dossiers nach Anlage 3, nachdem eine be-
stimmte Stelle ein Prifverfahren nach Anhang VI Nummer 3 der Richtlinie
2008/57/EG durchgefuhrt und hierzu eine Bescheinigung uber die Konformitat mit
den entsprechenden notifizierten technischen Vorschriften ausgestellt hat; diese
EG-Priferklarung bezieht sich auch auf die Einhaltung derjenigen Vorschriften,
die im Fall der Erteilung einer Ausnahme nach § 5 Absatz 1 anstelle der Techni-
schen Spezifikationen flr die Interoperabilitat zu beachten sind,

einer Erklarung des Antragstellers, dass der Bestandteil des Eisenbahnsystems die
grundlegenden Anforderungen erfiillt und insbesondere die technische Kompatibilitat
sowie die sichere Integration gewahrleistet sind und

einer Erklarung des Antragstellers, dass

a)

b)

alle ermittelten Gefahrdungen und damit verbundenen Risiken auf einem vertret-
baren Niveau gehalten werden und

eine Bewertungsstelle einen Sicherheitsbewertungsbericht nach Artikel 15 der
Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 erstellt hat, wenn

aa) eine Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat die Durchfliihrung des
Risikomanagementverfahrens nach Artikel 5 der Durchfihrungsverordnung
(EU) Nr. 402/2013 vorschreibt oder

bb) der Antragsteller bestéatigt hat, dass eine signifikante Anderung vorliegt.

Eine EG-Priferklarung nach Satz 3 Nummer 1 darf nur abgegeben werden, wenn das
strukturelle Teilsystem die entsprechenden Technischen Spezifikationen fir die Interope-
rabilitat und die entsprechenden notifizierten technischen Vorschriften erfillt.

1.

(2) Wenn der Antragsteller im Falle des Absatzes 1 Satz 3 Nummer 3 Buchstabe b
Doppelbuchstabe bb bestétigt, dass eine Anderung nicht signifikant ist, hat er tber die
Anderung Aufzeichnungen zu filhren. Die Aufzeichnungen hat der Antragsteller dem Ei-
senbahn-Bundesamt auf Verlangen vorzulegen.

§ 10

Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung, sofern

Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat nicht anzuwenden sind

Sofern Technische Spezifikationen flir die Interoperabilitdt nicht anzuwenden sind,
sind, ist die Inbetriebnahmegenehmigung zu erteilen, wenn die folgenden Vorschriften
entsprechend erfillt sind:

fur strukturelle Teilsysteme: § 9 Absatz 1 Satz 2 und 3 Nummer 1 Buchstabe b,

Nummer 2 und 3, Satz 4 sowie Absatz 2,
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2. fur die Ubrige Eisenbahninfrastruktur: § 9 Absatz 1 Satz 2 und 3 Nummer 2 und 3
sowie Absatz 2.

§ 11
Verfahren fiir die Erteilung einer erstmaligen Inbetriebnahmegenehmigung
(1) Die Inbetriebnahmegenehmigung kann beantragt werden von
1. Eisenbahnen,
2. Haltern von Eisenbahnfahrzeugen oder
3. Herstellern von Eisenbahnfahrzeugen.

Der Antrag und die zur Prifung erforderlichen Unterlagen nach § 9 Absatz 1 Satz 3 sind
dem Eisenbahn-Bundesamt schriftlich in deutscher Sprache vorzulegen.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt dem Antragsteller innerhalb von vier Wo-
chen nach Vorlage der Antragsunterlagen deren Vollstandigkeit und Pruffahigkeit. An-
schlielRend prift es die Antragsunterlagen auf Nachvollziehbarkeit und entscheidet spa-
testens innerhalb von zwolf Wochen nach Ablauf der in Satz 1 genannten Frist Gber den
Antrag. Stellt das Eisenbahn-Bundesamt vor Ablauf der jeweiligen Frist Mangel an den
Unterlagen fest, hat es dem Antragsteller Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. Im Fall
des Satzes 3 ist die Frist nach Satz 1 oder 2 bis zur Beseitigung der Mangel gehemmt.

(3) Hat das Eisenbahn-Bundesamt begrindete Zweifel an der Erfiillung der grundle-
genden Anforderungen, kann es vor der Entscheidung Uber die Erteilung der Inbetrieb-
nahmegenehmigung verlangen, dass der Antragsteller erganzende Prifungen durchfih-
ren lasst und das Ergebnis dieser Priufungen vorlegt. Wenn begriindete Zweifel zur EG-
Priferklarung nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Nummer 1 Buchstabe a vorliegen, unterrichtet
das Eisenbahn-Bundesamt die Kommission unverziiglich unter Angabe der Griinde nach
Artikel 19 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG, welche erganzenden Prifungen durchzu-
fuhren sind.

(4) Begriindete Zweifel liegen insbesondere vor, wenn vor der Erteilung der Inbe-
triebnahmegenehmigung

1. bekannt ist, dass bei dem zu genehmigenden Bestandteil des Eisenbahnsystems
oder bei einem Bestandteil des Eisenbahnsystems, der mit dem zu genehmigenden
hinsichtlich der Bauweise und Funktion vergleichbar ist, die Voraussetzungen vorlie-
gen, unter denen die zustandige Aufsichtsbehérde MaRhahmen nach § 5a Absatz 2
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes treffen kann, oder

2. Erkenntnisse vorliegen Uber die mangelhafte Aufgabenwahrnehmung

a) durch benannte oder bestimmte Stellen, die eine Ricknahme nach § 36 Absatz 1
oder einen Widerruf nach § 36 Absatz 2 rechtfertigen kdnnen, oder

b) durch Bewertungsstellen, die MalRnahmen nach Artikel 11 Absatz 2 der Durch-
fuhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 rechtfertigen kdnnen.

(5) Erkenntnisse nach Absatz 4 Nummer 2 bedeuten nur dann begriindete Zweifel,
wenn im Rahmen des Verfahrens zur Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung
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1. die benannte Stelle eine Bescheinigung Uber die Konformitdt mit den jeweiligen
Technischen Spezifikationen flr die Interoperabilitat,

2. die bestimmte Stelle eine Bescheinigung Uber die Konformitat mit den entsprechen-
den notifizierten technischen Vorschriften oder

3. die Bewertungsstelle einen Sicherheitsbewertungsbericht
erstellt hat.

(6) Der Antragsteller hat dem Eisenbahn-Bundesamt zusatzlich zu dem Antrag auf
Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung eine Liste der nach § 6 anzuwendenden Vor-
schriften vorzulegen. In diese Liste sind etwaige Abweichungen von den Technischen
Spezifikationen fir die Interoperabilitat sowie den entsprechenden notifizierten techni-
schen Vorschriften und, soweit erforderlich, den technischen Vorschriften aufzunehmen
und zu begriinden. Gleichzeitig sind die stattdessen anzuwendenden Vorschriften anzu-
geben oder Nachweise Uber die Gewahrleistung der mindestens gleichen Sicherheit zu
fuhren.

(7) Erforderliche Anderungen der Liste nach Absatz 6 hat der Antragsteller unver-
ziglich vorzunehmen und die Liste dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen. Hinsichtlich
des Teilsystems fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sind die
anzuwendenden Vorschriften und Prufgrundlagen in Form der jeweils zugrunde gelegten
Technischen Spezifikationen flr die Interoperabilitdt und der projektspezifischen Konkreti-
sierung der notifizierten technischen Vorschriften darzulegen.

(8) Werden innerhalb eines strukturellen Teilsystems mehrere gesonderte Teilpru-
fungen vorgenommen und daflr verschiedene Stellen eingesetzt, hat der Antragsteller die
Teilprifungen zusammenzufihren und deren Koharenz sicherzustellen. Daflir kann er
eine Stelle beauftragen.

§12
Nebenbestimmungen

Die Inbetriebnahmegenehmigungen nach §§ 9, 10 und 14 sowie die Genehmigungen
oder Zulassungen nach den §§ 18 bis 21, 26 und 27 kdnnen mit Nebenbestimmungen
versehen werden, soweit dies zur Erfillung der grundlegenden Anforderungen oder fir
die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs erforderlich ist.

§13
Verfahren bei Genehmigung fiir mehrere Staaten

(1) Beantragt ein Antragsteller fir einen Bestandteil des Eisenbahnsystems Geneh-
migungen fur mehrere Staaten, werden die jeweiligen Verfahrensvorschriften und damit
verbundenen Prifungen einschliellich deren Ergebnisse nach Absatz 2 gegenseitig aner-
kannt. Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt im Verfahren nach Satz 1, dass die Verfah-
rensvorschriften eingehalten und die damit verbundenen Prifungen durchgefuhrt worden
sind. Bestatigte Prifungen von Sicherheitsbehérden anderer Mitgliedstaaten der Europai-
schen Union bedirfen keiner weiteren Priifung, soweit die Prifungen zu positiven Ergeb-
nissen gefuhrt haben und sofern keine begriindeten Zweifel entsprechend § 11 Absatz 4
vorliegen.
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(2) Die Anerkennung von Verfahrensvorschriften eines anderen Mitgliedstaates der
Europaischen Union nach Absatz 1 und der damit verbundenen Prifungen bestimmt sich
nach dem jeweils glltigen Referenzdokument nach Artikel 27 Absatz 4 der Richtlinie
2008/57/EG und des Beschlusses 2011/155/EU der Kommission vom 9. Méarz 2011 Uber
die Veréffentlichung und Verwaltung des Referenzdokuments geman Artikel 27 Absatz 4
der Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Interope-
rabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (ABI. L 63 vom 10.3.2011, S. 22).
Soweit das Referenzdokument nach Satz 1 unvollstandig ist oder aus sonstigem Grund
nicht zur Anwendung kommen kann, kann nach einer allgemeinen oder genehmigungs-
spezifischen bi- oder multilateralen Vereinbarung zwischen den betroffenen Sicherheits-
behdrden verfahren werden. Die Vereinbarung umfasst mindestens die kategorisierten
Anforderungen nach Artikel 27 in Verbindung mit Anhang VIl der Richtlinie 2008/57/EG.
Die Anerkennung nach Absatz 1 Satz 1 erfasst auch Anforderungen, die in Vereinbarun-
gen nach Satz 2 bestimmt sind.

(3) Anforderungen der Kategorie A nach Artikel 27 in Verbindung mit Anhang VII der
Richtlinie 2008/57/EG gelten aufgrund der Vergleichbarkeit dieser Anforderungen unterei-
nander sowie der Vergleichbarkeit des Sicherheitsniveaus der notifizierten technischen
Vorschriften oder technischen Vorschriften als gleichwertig, sofern keine begriindeten
Zweifel entsprechend § 11 Absatz 4 vorliegen. Die gegenseitige Anerkennung von Anfor-
derungen der Kategorien B und C bedarf der Feststellung im Einzelfall.

Kapitel 2

Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung nach Umristung oder Erneue-
rung

§ 14
Umriistung und Erneuerung

(1) Die Inbetriebnahme eines umgeristeten oder erneuerten Bestandteils des Ei-
senbahnsystems, bei dem eine in Anlage 4 genannte MalRnahme durchgeflhrt werden
soll, bedarf einer Inbetriebnahmegenehmigung. Die in Anlage 5 genannten Mallinahmen
an den Teilsystemen Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung
und Signalgebung oder an der Ubrigen Eisenbahninfrastruktur gelten als Austausch im
Zuge von Instandhaltungsarbeiten.

(2) Die Inbetriebnahmegenehmigung ist zu erteilen, wenn der Antragsteller nach-
weist, dass die veranderten oder nicht Ubereinstimmenden Teile und deren Schnittstellen

zu den Bestandteilen des Eisenbahnsystems die grundlegenden Anforderungen erfullen.
Hierflr sind die Voraussetzungen nach § 9 oder § 10 zu erfillen.

§ 15
Verfahren bei Umriistung und Erneuerung
(1) Geplante Arbeiten an einem Bestandteil des Eisenbahnsystems oder einem Teil
davon, die Uber den Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten hinausgehen, sind

dem Eisenbahn-Bundesamt durch den Halter oder die Eisenbahn schriftlich anzuzeigen.

(2) Der Anzeige sind beizufligen



Drucksache 200/18 -16 -

1. eine Beschreibung der geplanten Arbeiten und

2. eine Einstufung, ob eine Umrlstung oder Erneuerung einer in Anlage 4 genannten
MafRnahme entspricht.

In der Beschreibung sind der Umfang der veranderten oder nicht Gbereinstimmenden Tei-
le und die Auswirkungen der Umristung oder Erneuerung auf den Bestandteil des Eisen-
bahnsystems darzulegen. Falls hierbei von der Anwendung der Technischen Spezifikatio-
nen fir die Interoperabilitat abgewichen werden soll, ist dies zu begriinden.

(3) Innerhalb von vier Wochen nach Eingang der Anzeige bestatigt das Eisenbahn-
Bundesamt schriftlich die Einstufung durch den Anzeigenden nach Absatz 2 Satz 1 Num-
mer 2. Stellt das Eisenbahn-Bundesamt vor Ablauf der Frist Mangel an der vorgelegten
Einstufung fest, hat es dem Anzeigenden Gelegenheit zur Beseitigung zu geben. Im Fall
des Satzes 2 ist die Frist nach Satz 1 bis zur Beseitigung der Méngel gehemmt.

(4) Bestatigt das Eisenbahn-Bundesamt, dass eine Inbetriebnahmegenehmigung er-
forderlich ist, so gilt die Anzeige als Antrag auf Erteilung der Inbetriebnahmegenehmi-
gung. In diesem Fall gilt der Zeitpunkt des Eingangs der Anzeige beim Eisenbahn-
Bundesamt als Zeitpunkt der Antragstellung. Das Eisenbahn-Bundesamt bestatigt dem
Anzeigenden unverziglich schriftlich diesen Zeitpunkt.

(5) Sind dem Eisenbahn-Bundesamt sicherheitsrelevante Mangel an dem angezeig-
ten Bestandteil des Eisenbahnsystems oder an hinsichtlich Bauweise und Funktion ver-
gleichbaren Bestandteilen des Eisenbahnsystems bekannt, welche die veranderten oder
nicht Gbereinstimmenden Teile oder die Auswirkungen auf den Bestandteil des Eisen-
bahnsystems betreffen, informiert es den Anzeigenden.

(6) Falls eine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich ist, entscheidet das Eisen-
bahn-Bundesamt hierliber innerhalb von zwélf Wochen nach Vorlage aller erforderlichen
Unterlagen. Fur die Prufung gelten §§ 9, 10 und § 11 Absatz 2 bis 5 und 8 entsprechend
mit der MaRgabe, dass sich die Prifung auf den von der Umristung oder Erneuerung
betroffenen Teil des Bestandteils des Eisenbahnsystems einschlieRlich seiner Schnittstel-
len beschrankt.

Kapitel 3

Probefahrten

§ 16
Probefahrten

(1) Eisenbahnen und Fahrzeughalter dirfen Probefahrten durchfiihren, wenn hierbei
die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs nicht beeintrachtigt wird.

(2) Das Eisenbahnverkehrsunternehmen oder der Fahrzeughalter, das oder der die
Probefahrt durchflihrt, hat sich mit dem betroffenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
abzustimmen. Das betroffene Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat dem Ersuchenden
die Probefahrt innerhalb von drei Monaten nach erstmaligem Ersuchen zu gewahren,
wenn die sichere Durchfuhrung der Probefahrt gewahrleistet ist.
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(3) Probefahrten bedirfen einer Genehmigung des Eisenbahn-Bundesamtes, wenn

bei den Fahrten auf den jeweiligen Strecken oder beim Befahren von Gleisbégen abgewi-
chen werden soll von

1.

2.

3.

4.

5.

zulassigen Radsatzlasten und Fahrzeuggewichten je Langeneinheit,
geltenden Malen der Bezugslinie,

vorgeschriebenen und bestimmungsgemal’ betriebenen Zugfunk- und Zugbeeinflus-
sungsanlagen,

festgelegten Bremswegen oder

zulassigen Geschwindigkeiten.

Gegenstand dieser Genehmigung ist ausschlielllich die Zulassigkeit der Abweichungen
von den in Satz 1 genannten Parametern. Soweit eine Genehmigung nach Satz 1 vorliegt,
bedarf es im genehmigten Umfang keiner anderen eisenbahnrechtlichen Ausnahmege-
nehmigung.

(4) Die Genehmigung nach Absatz 3 ist schriftlich zu beantragen.
(5) Die Genehmigung nach Absatz 3 ist zu erteilen, wenn der Antragsteller

fir die beantragten Probefahrten ein Risikomanagementverfahren nach Artikel 5 der
Durchfluhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 durchgefiihrt hat und

durch eine schriftliche Erklarung nach Artikel 16 der Durchfuhrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013 bestatigt, dass alle fir die Art und den Umfang der beantragten Probe-
fahrten ermittelten Gefahrdungen und damit verbundenen Risiken auf einem vertret-
baren Niveau gehalten werden.

Kapitel 4

Erganzende Vorschriften fur die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigun-

gen fur Fahrzeuge

§17
Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge mit einer Inbetriebnahmegenehmigung bedirfen keiner weiteren Ab-

nahme oder sonstigen eisenbahnrechtlichen Genehmigung.

(2) Die Inbetriebnahmegenehmigung fir das Teilsystem fahrzeugseitige Zugsteue-

rung, Zugsicherung und Signalgebung erfolgt gemeinsam mit der Inbetriebnahmegeneh-
migung des betreffenden Fahrzeugs.
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§18
Genehmigung einer Fahrzeugserie

(1) Fur serienweise zu fertigende, umzuriistende oder zu erneuernde Fahrzeuge, die
einer Inbetriebnahmegenehmigung bedurfen, kann eine Genehmigung einer Fahrzeugser-
ie beantragt werden.

(2) Die Genehmigung einer Fahrzeugserie wird erteilt, wenn
1. dem ersten in der Bundesrepublik Deutschland gepriften Fahrzeug einer Serie oder
2. dem jeweils ersten gepriften umgertsteten oder erneuerten Fahrzeug einer Serie
eine Inbetriebnahmegenehmigung erteilt wird.

(3) Die Genehmigung einer Fahrzeugserie ist auf langstens sieben Jahre zu befris-
ten. Die Genehmigung wird auf Antrag verlangert; Satz 1 gilt entsprechend. Verlieren die
zugrunde liegenden Bescheinigungen nach § 9 innerhalb dieser Frist ihre Gultigkeit, dur-
fen weitere Fahrzeuge dieser Fahrzeugserie nicht in Betrieb genommen werden, bis glilti-
ge Bescheinigungen nach § 9 vorliegen. Die Inbetriebnahme der nach Absatz 5 Satz 2 in
Betrieb genommenen Fahrzeuge wird durch das Erléschen der Genehmigung der Fahr-
zeugserie auf Grund des Ablaufs der Fristen nach den Satzen 1 und 2 nicht unguiltig.

(4) Die Genehmigung einer Fahrzeugserie ist auf Antrag auch in dem Fall zu ertei-
len, dass einem Fahrzeug bereits eine Inbetriebnahmegenehmigung erteilt worden ist,
sofern der Zeitpunkt der Antragstellung der Inbetriebnahmegenehmigung des ersten
Fahrzeugs nicht mehr als sieben Jahre zurlckliegt.

(5) Abweichend von § 8 und § 14 Absatz 1 ist eine Inbetriebnahmegenehmigung fur
die einzelnen Fahrzeuge, die mit der genehmigten Fahrzeugserie Ubereinstimmen, nicht
erforderlich. Der Halter darf diese Fahrzeuge nach Erhalt der Ubereinstimmungserklarung
ohne weitere behdrdliche Entscheidung in Betrieb nehmen. Die Ubereinstimmung hat der
Inhaber der Genehmigung der Fahrzeugserie wahrend der Geltungsdauer der Genehmi-
gung einer Fahrzeugserie schriftlich zu erklaren. Der Inhaber der Genehmigung einer
Fahrzeugserie hat dem Halter spatestens vor dem ersten Regelbetrieb mit jedem Einzel-
fahrzeug der genehmigten Fahrzeugserie die Erklarung zusammen mit einer Kopie der
Genehmigung einer Fahrzeugserie und den dazugehorigen Anlagen zu Ubergeben. Der
Halter von Eisenbahnfahrzeugen, und im Falle der Bevollmachtigung sein Bevollmachtig-
ter, hat die vorgenannten Unterlagen wahrend der gesamten Nutzungszeit des Fahrzeugs
aufzubewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt auf dessen Verlangen vorzulegen. § 32
Absatz 1 gilt entsprechend.

(6) Werden sicherheitsrelevante Mangel an Fahrzeugen einer genehmigten Fahr-
zeugserie festgestellt, darf der Halter von Eisenbahnfahrzeugen weitere tbereinstimmen-

de Fahrzeuge nur dann entsprechend Absatz 5 Satz 2 in Betrieb nehmen, wenn sie frei
von diesen Mangeln sind.

§19
Genehmigung einer Fahrzeugvariante

(1) Fur eine Fahrzeugvariante kann die Inbetriebnahmegenehmigung auf der Grund-
lage der Genehmigung einer Fahrzeugserie beantragt werden.

(2) Die Genehmigung einer Fahrzeugvariante wird erteilt, wenn der Antragsteller
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1. die Genehmigung der zugrunde liegenden Fahrzeugserie fur die Erstserie vorlegt und
2. auf Grundlage einer eigenen, abschlieRenden Bewertung erklart,

a) in welchen Teilen die Fahrzeugvariante von der zugrunde liegenden Fahrzeugse-
rie abweicht und

b) welche Auswirkungen die Abweichungen auf das Gesamtfahrzeug haben.

(3) Fur eine Fahrzeugvariante kann die Genehmigung einer Fahrzeugserie beantragt
werden. Die Genehmigung nach Satz 1 wird erteilt, wenn dem gepriiften Musterfahrzeug
eine Genehmigung nach Absatz 2 erteilt wird. § 18 Absatz 3 bis 6 gilt entsprechend.

(4) Fahrzeugvarianten kdnnen in Teilen auch auf weiteren, auf der Genehmigung der
zugrunde liegenden Fahrzeugserie beruhenden Fahrzeugvarianten basieren. Die Absatze
2 und 3 gelten entsprechend. Als Zeitpunkt der Antragstellung gilt der Eingang des An-
trags auf Genehmigung der zugrunde liegenden Fahrzeugserie oder des zugrunde lie-
genden Fahrzeugtyps.

§ 20
Genehmigung eines Fahrzeugtyps

(1) Fur Fahrzeuge und serienweise zu fertigende oder gefertigte Fahrzeuge kann ei-
ne Typengenehmigung beantragt werden.

(2) Die Genehmigung eines Fahrzeugtyps kann ohne die Inbetriebnahme eines
Fahrzeugs dieses Typs auf der Grundlage einer EG-Baumusterprifung nach Anhang |
Modul SB des Beschlusses 2010/713/EU erteilt werden.

(3) Im Rahmen der Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung oder einer Geneh-
migung einer Fahrzeugvariante wird auf Antrag des Antragstellers gleichzeitig der Fahr-
zeugtyp genehmigt.

(4) FUr Fahrzeuge, die mit einem in der Bundesrepublik Deutschland genehmigten
Fahrzeugtyp Ubereinstimmen, ist eine Inbetriebnahmegenehmigung oder eine Serienzu-
lassung auf der Grundlage einer Konformitatserklarung nach dem Anhang der Verord-
nung (EU) Nr. 201/2011 der Kommission vom 1. Marz 2011 Uber das Muster der Konfor-
mitatserklarung fur genehmigte Schienenfahrzeugtypen (ABI. L 57 vom 2.3.2011, S. 8) in
der jeweils geltenden Fassung ohne weitere technische Prifung zu erteilen. § 9 Absatz 1
sowie § 18 Absatz 5 gelten entsprechend.

(5) Sind die einschlagigen Bestimmungen in den Technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitat oder den anwendbaren Vorschriften, auf deren Grundlage die Genehmi-
gung fur den Fahrzeugtyp erteilt worden ist, nachtraglich geandert worden und haben
diese Anderungen auf die Sicherheit der Fahrzeuge Einfluss, so kann das Eisenbahn-
Bundesamt die erteilte Typgenehmigung ganz oder teilweise widerrufen. Der Widerruf
darf sich nur auf die Teile der Typgenehmigung erstrecken, die durch sicherheitsrelevante
Anderungen der einschlagigen Bestimmungen betroffen sind. Das Eisenbahn-Bundesamt
darf eine Erneuerung der Typgenehmigung nur und insoweit verlangen, wie sich in den
einschlagigen Bestimmungen sicherheitsrelevante Anderungen ergeben haben. Schnitt-
stellen zu anderen Teilsystemen sind dabei zu bericksichtigen. Die Absatze 1 bis 3 gelten
entsprechend. Ein Widerruf oder die Erneuerung der Typgenehmigung berihrt keine Inbe-
triebnahmegenehmigungen oder Serienzulassungen, die das Eisenbahn-Bundesamt be-
reits auf der Grundlage genehmigter Typgenehmigungen erteilt hat.
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§ 21
Fahrzeuge mit ausldndischer Zulassung

(1) Im Ausland betriebene Fahrzeuge, die dort Gber eine gliltige Zulassung verfiigen,
bendtigen keine Inbetriebnahmegenehmigung nach dieser Verordnung, wenn sie auf
deutschem Hoheitsgebiet ausschliel3lich auf Grenzbetriebsstrecken betrieben werden.

(2) Im Ausland zugelassene Fahrzeuge, die die Technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitat erfillen, dirfen auf den Infrastrukturen in der Bundesrepublik Deutsch-
land, die den Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdt entsprechen, ohne zu-
satzliche Inbetriebnahmegenehmigung betrieben werden, sofern der Ausristungszustand
der Fahrzeuge mit der jeweiligen Infrastruktur vereinbar ist. Die §§ 14, 15 und § 30 Absatz
1 bleiben unberihrt. Fir den Betrieb auf allen Infrastrukturen in der Bundesrepublik
Deutschland, die nicht von Satz 1 erfasst werden, ist eine Inbetriebnahmegenehmigung
erforderlich.

(3) Fur im Ausland zugelassene Fahrzeuge, die die Technischen Spezifikationen fiir
die Interoperabilitdt nicht erflllen, ist fir den Betrieb auf den Infrastrukturen in der Bun-
desrepublik Deutschland eine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich. Absatz 1 und die
§§ 14, 15 und § 30 Absatz 1 bleiben unberthrt.

(4) Besteht mit dem betreffenden auslandischen Staat eine Vereinbarung zur gegen-
seitigen Anerkennung von Zulassungsverfahren, verringern sich die Anforderungen des
§ 6 um die durch die Sicherheitsbehérden nach Artikel 27 in Verbindung mit Anhang VII
der Richtlinie 2008/57/EG eingestuften Anforderungen der Kategorie A, sofern keine be-
grundeten Zweifel entsprechend § 11 Absatz 4 vorliegen.

(5) Abweichend von den Absatzen 2 bis 4 kann Fahrzeugen fiir einen ortlich und
zeitlich beschrankten Betrieb auf den Infrastrukturen in der Bundesrepublik Deutschland
eine Genehmigung erteilt werden, wenn der Antragsteller

1. ein Risikomanagementverfahren nach Artikel 5 der Durchflihrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013 durchgefihrt hat und

2. durch eine schriftliche Erklarung nach Artikel 16 der Durchfihrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013 bestatigt, dass alle fir den beschriebenen Betrieb ermittelten Gefahr-
dungen und die damit verbundenen Risiken auf einem vertretbaren Niveau gehalten
werden.

(6) Bedarf ein im Ausland zugelassenes Fahrzeug einer Genehmigung nach dieser
Verordnung, so sind dem Antrag die auslandische Zulassung fir das Fahrzeug und die
zur Prifung des Antrags erforderlichen Unterlagen beizufiigen.
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Kapitel 5

Erganzende Vorschriften fir die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigun-
gen fur die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteue-
rung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fur die ubrige Eisenbahninfra-
struktur

§ 22
Erganzende Vorschriften fiir die erstmalige Inbetriebnahmegenehmigung

(1) Zusatzlich zu den nach § 9 Absatz 1 Satz 3 erforderlichen Nachweisen hat der
Antragsteller fur die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir die Teilsysteme
Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
oder fur die Ubrige Eisenbahninfrastruktur Folgendes nachzuweisen:

1. eine Freigabe der gepruften Planung,

2. eine Bestatigung der Verwendbarkeit der Bauprodukte, der sicherungstechnischen
oder elektrotechnischen Systeme und von deren Bestandteilen oder der Anwendbar-
keit der Bauarten,

3. eine Bauuberwachung und
4. die notwendigen Abnahmepriifungen.

Fir die Nachweise sind die technischen Vorschriften einzuhalten. Die Einhaltung dieser
Vorschriften miissen Priifsachverstandige nach § 4b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
in Prifbescheinigungen bestatigen. Diese Prifbescheinigungen sind dem Eisenbahn-
Bundesamt ausschlief3lich im Rahmen von genehmigungspflichtigen Verfahren vorzule-
gen.

(2) Der Antragsteller hat dem Eisenbahn-Bundesamt die Nachweise nach Absatz 1
und die Unterlagen nach MaRRgabe der Anlage 6 vorzulegen.

(3) Der Antragsteller hat einen Inbetriebnahmeverantwortlichen oder anderen geeig-
neten Mitarbeiter zu bestellen, der insbesondere prift und bestatigt, dass

1. sicher gebaut, insbesondere die Baulberwachung durchgefiihrt worden ist,

2. alle notwendigen Prufungen zur Einhaltung der grundlegenden Anforderungen ein-
schlieBlich notwendiger Schnittstellenbetrachtungen durchgeflihrt worden sind,

3. die Anforderungen und Nachweise nach Absatz 1 vollstandig erbracht worden sind,

4. soweit einschlagig, alle Auflagen aus den Nachweisen nach Nummer 3 umgesetzt
worden sind und

5. Auflagen und Nebenbestimmungen aus Inbetriebnahmegenehmigungen beachtet
sowie vorhandene Mangel innerhalb einer durch ihn zu bestimmenden, angemesse-
nen Frist beseitigt worden sind.

(4) § 11 Absatz 3 bis 5 findet entsprechend Anwendung, wenn Erkenntnisse Uber die
mangelhafte Aufgabenwahrnehmung von Prifsachverstandigen nach § 4b Absatz 1 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes vorliegen.
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(5) Soweit von technischen Vorschriften abgewichen wird, sind Nachweise dartber
zu fuhren, dass mindestens die gleiche Sicherheit gewahrleistet ist. Zu diesem Zweck ist
ein Risikomanagementverfahren nach der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
durchzufiihren. Wenn keine signifikanten Anderungen nach Artikel 4 der Durchfiihrungs-
verordnung (EU) Nr. 402/2013 vorliegen, ist die Anwendung einer eigenen Sicherheitsme-
thode notwendig. Das Eisenbahn-Bundesamt kann auf Basis dieser Ergebnisse eine Zu-
stimmung im Einzelfall erteilen.

§23
Erganzende Vorschriften fir Umriistungen oder Erneuerungen

(1) Umristungen oder Erneuerungen der Teilsysteme Infrastruktur, Energie, stre-
ckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung oder der Ubrigen Eisen-
bahninfrastruktur finden erganzend zu den Vorschriften der §§ 14, 15 und § 30 Absatz 1
nach MalRgabe der folgenden Absatze statt.

(2) Die Anzeige einer Umristung oder Erneuerung erfolgt nach MaRgabe der Num-
mer 1.1 der Anlage 6.

(3) Im Rahmen von Umristungen oder Erneuerungen sind mit der Anzeige nach
§ 15 anzugeben:

1. der Inhalt, Umfang und die Dauer der geplanten Zwischenzustande,

2. der Inhalt, Umfang und Zeitpunkt der geplanten zwischenzeitlichen Betriebsaufnah-
men und

3. derInhalt, Umfang und Zeitpunkt des baulichen Endzustands.

(4) Fur Zwischenzustande ist keine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich. Die
betriebliche Nutzung fir den o6ffentlichen Eisenbahnbetrieb erfolgt durch das Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen entsprechend den einzelfallbezogenen Anforderungen des
Inbetriebnahmeverantwortlichen oder eines anderen geeigneten Mitarbeiters. Zwischen-
zustande, die langer als ein Jahr oder langer als eine Fahrplanperiode andauern, gelten
als zwischenzeitliche Betriebsaufnahme nach Absatz 5.

(5) Eine zwischenzeitliche Betriebsaufnahme fur den offentlichen Eisenbahnbetrieb
darf ohne Inbetriebnahmegenehmigung nur vorgenommen werden, wenn dem Eisen-
bahn-Bundesamt die folgenden Unterlagen vorgelegt werden:

1. die in § 9 Absatz 1 Satz 3 genannten Unterlagen in Form von Zwischenergebnissen
und

2. die vorlaufigen Inbetriebnahmeunterlagen nach Anlage 6, die durch den Inbetrieb-
nahmeverantwortlichen oder, falls ein Inbetriebnahmeverantwortlicher nicht nach § 22
Absatz 3 bestellt worden ist, einen anderen Mitarbeiter nach § 22 Absatz 3 erstellt
worden sind.

(6) Bei genehmigungspflichtigen MalRnahmen, die im laufenden Betrieb durchgefihrt
werden, durfen Eisenbahninfrastrukturunternehmen vor Erteilung der Inbetriebnahmege-
nehmigung den Betrieb vorlaufig in eigener Verantwortung nach MaRgabe des § 4 Absatz 3
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes aufnehmen. Das Eisenbahn-Bundesamt entscheidet
mit der Bestatigung nach § 15 Absatz 3 im jeweiligen Einzelfall, bis zu welchem Zeitpunkt
die vollstandigen Unterlagen nach Anlage 6 spatestens vorzulegen sind.
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Teil 3

Interoperabilitatskomponenten, Bauprodukte und
Systeme

§ 24
Inverkehrbringen und Verwenden von Interoperabilititskomponenten
(1) Interoperabilitditskomponenten durfen nur in Verkehr gebracht werden, wenn

1. sie den fir sie einschlagigen Bestimmungen der Technischen Spezifikationen fur die
Interoperabilitdt entsprechen,

2. nach MaRgabe der jeweils anwendbaren Technischen Spezifikationen fiir die In-
teroperabilitét ihre Konformitat und, soweit zum Nachweis der Erflllung der grundle-
genden Anforderungen erforderlich, ihre Gebrauchstauglichkeit bewertet worden ist
und

3. fir sie eine EG-Konformitatserklarung und, soweit zum Nachweis der Erflllung der
grundlegenden Anforderungen erforderlich, eine Gebrauchstauglichkeitserklarung
nach Artikel 13 Absatz 1 in Verbindung mit Anhang IV der Richtlinie 2008/57/EG er-
teilt worden ist.

(2) Die Verpflichtung zur Erfullung der Anforderungen nach Absatz 1 trifft den Her-
steller der Interoperabilititskomponente oder seinen in der Europaischen Union ansassi-
gen Bevollmachtigten. Kommt ein Hersteller, der weder einen Sitz in der Europaischen
Union noch einen in der Europaischen Union ansassigen Bevollmachtigten hat, den Ver-
pflichtungen nach Satz 1 nicht nach oder ist der Nachweis der Erfiillung der Anforderun-
gen nach Absatz 1 aus sonstigen Grinden nicht erbracht, ist die Verpflichtung von dem-
jenigen zu erfiillen, der eine Interoperabilitatskomponente in Verkehr bringen will.

(3) Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben sicherzustellen, dass
Interoperabilitaitskomponenten ordnungsgemal installiert, bestimmungsgeman verwendet
und planmafig instand gehalten werden.

(4) Soweit die Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdt keine vollstandi-
gen Regelungen enthalten, um eine Erflllung der grundlegenden Anforderungen im Ei-
senbahnsystem zu gewahrleisten, haben die Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahr-
zeugen die Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschriften zu gewahrleisten.

(5) Die Absatze 1 bis 4 gelten entsprechend fiir zusammengesetzte Interoperabili-
tatskomponenten im Sinne des Artikels 13 Absatz 4 Satz 2 der Richtlinie 2008/57/EG fur
die Herstellung zum Eigengebrauch und im Fall wesentlicher Anderungen an bereits in

Verkehr gebrachten Interoperabilititskomponenten oder im Fall wesentlicher Anderungen
in Bezug auf ihre Verwendung.

§ 25
Interoperabilititskomponenten, die die grundlegenden Anforderungen nicht erfillen
(1) Stellt das Eisenbahn-Bundesamt fest, dass eine Interoperabilititskomponente,

1. flr die eine EG-Konformitats- oder eine Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt,
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2. die in Verkehr gebracht worden ist und
3. die bestimmungsgemal verwendet wird,

die grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt, so kann das Eisenbahn-Bundesamt Mal3-
nahmen nach § 5a Absatz 2 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes treffen, um den Ein-
satzbereich dieser Interoperabilitditskomponente zu beschranken, ihre Verwendung zu
verbieten oder sie vom Markt zu nehmen.

(2) Im Fall des Absatzes 1 unterrichtet das Eisenbahn-Bundesamt die Kommission
unverzlglich Uber die getroffenen MaRnahmen und nennt die Grinde seiner Entschei-
dung. Das Eisenbahn-Bundesamt erldutert insbesondere, inwieweit

1. die grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt werden,

2. die europaischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genommen werden, nicht
ordnungsgemaf angewandt worden sind oder

3. die europaischen Spezifikationen unvollstandig sind.

§ 26
Verwendung von Bauprodukten und Anwendung von Bauarten

(1) Bauprodukte durfen nur verwendet und Bauarten nur angewendet werden, wenn
sie zuvor vom Eisenbahn-Bundesamt zugelassen worden sind.

(2) Die Erteilung der Zulassung bedarf eines Antrags. Die Zulassung kann von Ei-
senbahnen oder Herstellern von Bauprodukten oder Bauarten beantragt werden.

(3) Bauprodukte und Bauarten werden zugelassen, wenn die Anforderungen des § 2
Absatz 1 und 2 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 I
S. 1563), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 26. Juli 2017 (BGBI. | S. 3054)
geandert worden ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung eingehalten werden.

(4) Abweichend von Absatz 1 durfen Bauprodukte ohne Zulassung verwendet wer-
den, wenn sie

1. flir die vorgesehene Verwendung geeignet sind und von den in den Technischen
Baubestimmungen enthaltenen Planungs-, Bemessungs-, Ausfuhrungs- und Anwen-
dungsregelungen, die vom Eisenbahn-Bundesamt verdffentlicht worden sind, nicht
oder nicht wesentlich abweichen und ein Ubereinstimmungszeichen tragen,

2. das CE-Zeichen tragen und eine entsprechende Erklarung der Leistung flr die vorge-
sehene Verwendung haben,

3. als Interoperabilitatskomponenten eine fiir die vorgesehene Verwendung entspre-
chende Konformitatserklarung haben und alle bauordnungsrechtlichen Anforderun-
gen erfillen,

4. fur die vorgesehene Verwendung geeignet sind und eine allgemeine bauaufsichtliche
Zulassung des Deutschen Instituts flir Bautechnik oder ein allgemeines bauaufsichtli-
ches Priifzeugnis einer Priifstelle haben,

5. den technischen Vorschriften entsprechen, die auf der Grundlage eines im Rahmen
der Sicherheitsgenehmigung freigegebenen Verfahrens fiir definierte Bauprodukte
durch das Eisenbahninfrastrukturunternehnmen definiert sind,
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6. fur die Erflllung bauordnungsrechtlicher Anforderungen von untergeordneter Bedeu-
tung sind und keines Verwendbarkeitsnachweises bedurfen oder

7. die offentliche Sicherheit und Ordnung nicht gefahrden und in den technischen Vor-
schriften 6ffentlich bekannt gemacht worden sind.

(5) Abweichend von Absatz 1 durfen Bauarten ohne Zulassung angewendet werden,
wenn sie

1. den in den Technischen Baubestimmungen enthaltenen Planungs-, Bemessungs-,
Ausfihrungs- und Anwendungsregelungen, die vom Eisenbahn-Bundesamt verdoffent-
licht worden sind, entsprechen,

2. eine allgemeine Bauartgenehmigung durch das Deutsche Institut flir Bautechnik ha-
ben oder

3. den technischen Vorschriften entsprechen, die auf der Grundlage eines im Rahmen
der Sicherheitsgenehmigung freigegebenen Verfahrens fiir definierte Bauarten durch
das Eisenbahninfrastrukturunternehmen definiert sind.

(6) Die Zulassung fur Bauprodukte oder Bauarten nach Absatz 3 gilt langstens fur
funf Jahre. Die Zulassung kann jeweils um langstens fliinf Jahre verlangert werden.

§ 27

Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungstechnischen
oder elektrotechnischen Systemen und deren Bestandteilen

(1) Sicherungstechnische und elektrotechnische Systeme sowie Bestandteile dieser
Systeme, kdnnen vom Eisenbahn-Bundesamt eine Genehmigung zum Inverkehrbringen
und Verwenden erhalten, wenn sie
1. in Ubereinstimmender Ausfliihrung an mehreren Stellen verwendet werden sollen in

a) dem Teilsystem Energie,

b) dem Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung oder

c) der ubrigen Eisenbahninfrastruktur, und

2. im Rahmen der Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung zu prifen waren.

Gegenstand einer Genehmigung kénnen insbesondere solche Systeme und deren Be-
standteile sein, die von Anlage 7 erfasst sind.

(2) Die Genehmigung kann von Eisenbahnen oder Herstellern von sicherungstechni-
schen oder elektrotechnischen Systemen beantragt werden.

(3) Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn die Voraussetzungen des § 9 Absatz 1 in
Verbindung mit einer Priifbescheinigung eines Prifsachverstandigen, in der die Einhal-
tung der technischen Vorschriften bescheinigt wird, erflllt sind. Der Prufbescheinigung
des Prufsachverstandigen steht eine Pruferklarung des Eisenbahnunternehmens oder
eine Erklarung der Typfreigabe des Eisenbahnunternehmens gleich.

(4) Wenn fur das zu genehmigende System

1. bereits eine Zulassung vorhanden ist und
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2. aufgrund einer Anderung nach Anlage 7 eine neue Genehmigung beantragt wird,

kénnen die Regelwerke angewendet werden, die fur die vorhergehende Zulassung zu
Grunde gelegt worden sind, soweit diesen Regelwerken keine sicherheitlichen Erkennt-
nisse oder begriindete Zweifel entgegenstehen.

(5) Die Genehmigung gilt langstens sieben Jahre flr den Neueinsatz des Systems
oder von dessen Bestandteilen. Die Genehmigung kann jeweils um langstens sieben Jah-
re verlangert werden.

(6) Ist fur sicherungstechnische oder elektrotechnische Systeme oder fiir Bestandtei-
le dieser Systeme eine Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden erteilt wor-
den, wird die Erfiillung der damit abgedeckten Anforderungen bei der Erteilung der Inbe-
triebnahmegenehmigung nicht nochmals tberpruft.

§ 28
Marktaufsicht
(1) Das Eisenbahn-Bundesamt fiihrt eine Marktaufsicht durch Gber die verwendeten
1. eisenbahnspezifischen Bauprodukte und Bauarten,

2. Interoperabilitdtskomponenten und Bestandteile von Interoperabilitdtskomponenten
sowie

3. sicherungstechnischen und elektrotechnischen Systeme und Bestandteile dieser Sys-
teme.

(2) Im Rahmen der Marktaufsicht nach Absatz 1 hat der Hersteller dem Eisenbahn-
Bundesamt auf dessen Verlangen alle Unterlagen, Nachweise und Muster offenzulegen
und bei Bedarf zur Verfugung zu stellen, die fur die Beurteilung der Erfullung der grundle-
genden Anforderungen und die Beurteilung der sicheren Integration benétigt werden.

Teil 4

Pflichten der Eisenbahnen, der Halter und Her-
steller von Eisenbahnfahrzeugen sowie der fur die
Instandhaltung zustandigen Stellen

§ 29

Pflichten der Eisenbahnen, der Halter und Hersteller von Eisenbahnfahrzeugen so-
wie der fiir die Instandhaltung zusténdigen Stellen

(1) Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben sicherzustellen, dass
die von ihnen betriebenen Bestandteile des Eisenbahnsystems dauerhaft mindestens die
Anforderungen erflllen, die sich aus den bei der Erteilung der Inbetriebnahmegenehmi-
gung zu erfullenden grundlegenden Anforderungen ergeben.

(2) Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben ein Infrastrukturregister nach Artikel 1
Absatz 1 in Verbindung mit Anhang Nummer 3 des Durchfiuhrungsbeschlusses
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2014/880/EU der Kommission vom 26. November 2014 zu gemeinsamen Spezifikationen
fur das Eisenbahn-Infrastrukturregister und zur Aufhebung des Durchfihrungsbeschlus-
ses 2011/633/EU der Kommission (ABI. L 356 vom 12.12.2014, S. 489)

1. zu erstellen,
2. auf dem neuesten Stand zu halten und

3. die Erstellung des Infrastrukturregisters und jede Anderung dem Eisenbahn-
Bundesamt in einem von diesem bestimmten elektronischen Dateiformat unverzig-
lich zu melden.

(3) Eisenbahnen, Halter und Hersteller von Eisenbahnfahrzeugen sowie fir die In-
standhaltung zustandige Stellen oder deren Rechtsnachfolger haben sich gegenseitig
unverzlglich nach Kenntnis Uber sicherheitsrelevante Mangel an Fahrzeugen zu unter-
richten.

§ 30
Pflichten bei MaBnahmen zur Umriistung oder Erneuerung

(1) Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben fur Umristungen und
Erneuerungen von Bestandteilen des Eisenbahnsystems, die nicht von der Anlage 4 er-
fasst sind, nachzuweisen, dass die Voraussetzungen des § 4 Absatz 1 und 3 des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes erfillt sind. Zudem gilt fir die Teilsysteme Infrastruktur, Ener-
gie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie die Ubrige Ei-
senbahninfrastruktur § 22 Absatz 1 Satz 1 entsprechend.

(2) Bei MaRRnahmen zur Umristung oder Erneuerung von Fahrzeugen, die nicht von
der Anlage 4 erfasst sind, hat der Halter sicherzustellen, dass die Schnittstellen die grund-
legenden Anforderungen erflillen. Hierfiir hat er ein Risikomanagementverfahren nach der
Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 durchzufiihren. In diesem Verfahren kann er
eigene Sicherheitsmethoden anwenden.

(3) Sofern an den umzuristenden oder zu erneuernden oder in Bauweise und Funk-
tion vergleichbaren Fahrzeugen sicherheitsrelevante Mangel festgestellt werden, welche
die veranderten oder nicht tUbereinstimmenden Teile oder ihre Auswirkungen auf das Ge-
samtfahrzeug betreffen, hat der Halter von Eisenbahnfahrzeugen die betroffenen Fahr-
zeuge unverziglich aus dem Betrieb zu nehmen. Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen

darf die Fahrzeuge erst dann wieder in Betrieb nehmen, wenn sie frei von diesen Mangeln
sind.

§ 31
Weitere Unterrichtungspflichten
Stellen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
1. Eisenbahnen,
2. Halter von Eisenbahnfahrzeugen oder

3. Hersteller von Interoperabilitdtskomponenten oder strukturellen Teilsystemen
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fest, dass eine benannte Stelle oder eine bestimmte Stelle den Anforderungen des Arti-
kels 28 Absatz 4 in Verbindung mit Anhang VIII der Richtlinie 2008/57/EG nicht entspricht
oder die mit der Betrauung verbundenen Pflichten nicht erfillt, so haben sie das Eisen-
bahn-Bundesamt darUber zu unterrichten. Satz 1 gilt auch, wenn eine Bewertungsstelle
den Anforderungen nach Anhang Il der Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013
nicht entspricht oder die mit der Betrauung verbundenen Pflichten nicht erfiillt. Sofern eine
benannte Stelle betroffen ist, teilt das Eisenbahn-Bundesamt den Fall der Kommission
mit.

§ 32
Aufbewahrungs-, Weitergabe- und Aufzeichnungspflichten

(1) Wer nach den § 9 Absatz 1 Satz 1, § 10, § 14 Absatz 2 Satz 1, § 16 Absatz 5,
§ 18 Absatz 2, § 19 Absatz 2 oder 3 Satz 2, § 20 Absatz 2, 3 oder 4 Satz 1 oder § 21 Ab-
satz 5 eine Genehmigung erhalten hat, ist verpflichtet, die Genehmigung und die zur Er-
langung der Genehmigung erforderlichen Nachweise so lange aufzubewahren, wie der
genehmigte Bestandteil des Eisenbahnsystems dem Verwendungszweck dienen kann.
Veraulert er den Bestandteil des Eisenbahnsystems, sind die Unterlagen nach Satz 1
spatestens bei dessen Ubergabe mit auszuhéndigen. Satz 1 gilt entsprechend fiir den
Erwerber.

(2) Wer Anderungsarbeiten an einem Bestandteil des Eisenbahnsystems oder einem
Teil davon durchfiihrt, die nicht genehmigungspflichtig sind, hat (iber die Anderungen Auf-
zeichnungen zu fuhren. Die Aufzeichnungen umfassen insbesondere Nachweise, dass
die Anderungen die grundlegenden Anforderungen sowie die technische Kompatibilitat
und die sichere Integration erfiillen. Fur die Aufzeichnungen gilt Absatz 1 entsprechend.

Teil 5

Benannte Stellen, bestimmte Stellen

§ 33
Aufgaben der benannten Stellen
(1) Benannte Stellen

1. bewerten bei Interoperabilitatskomponenten die Konformitdt und Gebrauchstauglich-
keit nach Artikel 13 Absatz 2 in Verbindung mit Anhang IV Nummer 2 der Richtlinie
2008/57/EG und nach Maligabe der anzuwendenden Technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitdt und stellen bei Nachweis der Konformitat und gegebenenfalls
der Gebrauchstauglichkeit eine Priifbescheinigung aus,

2. flhren bei strukturellen Teilsystemen die EG-Prifung nach Artikel 18 in Verbindung
mit Anhang VI der Richtlinie 2008/57/EG und nach Maligabe der anzuwendenden
Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat durch, stellen bei Nachweis der
Konformitat eine EG-Prifbescheinigung nach Anhang VI Nummer 2.3 der Richtlinie
2008/57/EG aus, stellen die technischen Unterlagen nach Artikel 18 Absatz 3 in Ver-
bindung mit Anhang VI Nummer 2.4 der Richtlinie 2008/57/EG zusammen und fugen
diese der EG-Priifbescheinigung bei.
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Benannte Stellen diirfen eine Prifbescheinigung nur ausstellen, wenn die Interoperabili-
tatskomponente oder das strukturelle Teilsystem die entsprechenden Technischen Spezi-
fikationen fur die Interoperabilitat erfillt.

(2) Bei strukturellen Teilsystemen kann die benannte Stelle Zwischenprufbescheini-
gungen nach Anhang VI Nummer 2.2 der Richtlinie 2008/57/EG ausstellen, die sich auf
bestimmte Phasen des Prifverfahrens oder auf bestimmte Teile des Teilsystems bezie-
hen. Die benannte Stelle kann Konformitatsbescheinigungen fiir eine Serie von Teilsys-
temen oder fur bestimmte Teile dieser Teilsysteme ausstellen, soweit dies nach den ein-
schlagigen Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat zulassig ist.

(3) Der benannten Stelle sind die zum Nachweis der Konformitat und gegebenenfalls
Gebrauchstauglichkeit notwendigen Unterlagen vorzulegen.

(4) Hat eine benannte Stelle Kenntnis daruber, dass die Voraussetzungen einer EG-
Prifbescheinigung bei deren Ausstellung nicht vorlagen, informiert sie das Eisenbahn-
Bundesamt.

(5) Die benannten Stellen verédffentlichen mindestens einmal jahrlich die nach An-
hang VI Nummer 2.7 der Richtlinie 2008/57/EG vorgesehenen Angaben. Personen- und

betriebsbezogene Daten durfen nicht verdffentlicht werden. Die Wahrung des Betriebs-
und Geschaftsgeheimnisses ist sicherzustellen.

§ 34
Aufgaben der bestimmten Stellen
(1) Bestimmte Stellen
1. fuhren bei strukturellen Teilsystemen die Prufung nach Artikel 17 in Verbindung mit
Artikel 18 der Richtlinie 2008/57/EG und nach MalRgabe der notifizierten technischen

Vorschriften durch,

2. stellen bei Nachweis der Konformitat eine Prufbescheinigung entsprechend Anhang
VI Nummer 3.2 der Richtlinie 2008/57/EG aus,

3. stellen die technischen Unterlagen entsprechend Artikel 18 Absatz 3 in Verbindung
mit Anhang VI Nummer 3.3 der Richtlinie 2008/57/EG zusammen und fugen diese
der Prifbescheinigung bei.

Bestimmte Stellen dirfen eine Priifbescheinigung nach Satz 1 Nummer 2 nur ausstellen,

wenn das strukturelle Teilsystem die entsprechenden notifizierten technischen Vorschrif-

ten erfillt.

(2) § 33 Absatz 2 bis 5 gilt entsprechend.

§ 35
Anerkennungsverfahren

(1) Wer als benannte Stelle oder bestimmte Stelle tatig werden will, bedarf der Aner-
kennung durch das Eisenbahn-Bundesamt.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt erteilt die Anerkennung, wenn der Antragsteller
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1. die Voraussetzungen nach Artikel 28 Absatz 2 in Verbindung mit Anhang VIII der
Richtlinie 2008/57/EG erfullt und

2. zuverlassig ist.

(3) Der Antrag auf Anerkennung ist schriftlich an das Eisenbahn-Bundesamt zu rich-
ten. Die Behorde bestimmt die Form der Ubermittlung. Sie kann auch die elektronische
Form vorsehen.

(4) Legt der Antragsteller eine von einer Akkreditierungsstelle erteilte Akkreditierung
vor, so gelten die Voraussetzungen, die die Grundlage der Akkreditierung bilden, insoweit
als nachgewiesen. Dies gilt nicht fur den Nachweis der fachlichen Eignung des eingesetz-
ten Personals gemafy Anhang VIl der Richtlinie 2008/57/EG.

(5) Die Anerkennung wird durch schriftlichen Bescheid erteilt. Aus dem Bescheid
mussen sich Art, Umfang und Glltigkeitsdauer der Anerkennung ergeben. Die Anerken-
nungen als benannte Stelle meldet das Eisenbahn-Bundesamt der Kommission. Die An-
erkennungen als bestimmte Stelle verdffentlicht das Eisenbahn-Bundesamt auf seiner
Internetseite mit Name und Anschrift der bestimmten Stellen.

(6) Die Anerkennung gilt langstens fir funf Jahre. Sie kann jeweils um langstens finf
Jahre verlangert werden.

(7) Anerkannte Stellen werden durch das Eisenbahn-Bundesamt regelmalig Uber-
wacht.

§ 36
Riicknahme und Widerruf

(1) Anerkennungen nach § 35 konnen zurickgenommen werden, wenn bekannt
wird, dass zum Zeitpunkt der Anerkennung die Voraussetzungen nach § 35 Absatz 2 nicht
vorlagen. Wird die Anerkennung einer benannten Stelle zurickgenommen, hat das Ei-
senbahn-Bundesamt hiervon die Kommission und die Mitgliedstaaten der Europaischen
Union zu unterrichten.

(2) Anerkennungen nach § 35 kénnen widerrufen werden, wenn nachtraglich die Vo-
raussetzungen nach § 35 Absatz 2 entfallen sind. Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend.

(3) Die verwaltungsverfahrensrechtlichen Vorschriften Gber Riicknahme und Wider-
ruf bleiben unberthrt.

§ 37
Unterauftragsvergabe

(1) Benannte oder bestimmte Stellen kdénnen Dritte beauftragen, Teile des EG-
Prufverfahrens sowie des Konformitats- und Gebrauchstauglichkeitsverfahrens auszuflh-
ren (Unterauftragnehmer). In diesem Fall hat die Stelle sicherzustellen, dass der Unterauf-
tragnehmer die Voraussetzungen nach § 35 Absatz 2 erfiillt, um die ihm Uberlassenen
Arbeiten ordnungsgemaf auszufihren.

(2) Benannte oder bestimmte Stellen haben ein Verzeichnis aller ihrer Unterauftrag-
nehmer anzulegen und auf dem neuesten Stand zu halten.
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Teil 6

Register fur Fahrzeuge und Fahrzeugkennzeich-
nung

§ 38
Fahrzeugeinstellungsregister

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt fiihrt ein Fahrzeugeinstellungsregister, das die Inhal-
te und Formate enthalt, die in

1. den Nummern 1 und 4 des Anhangs der Entscheidung 2007/756/EG der Kommission
vom 9. November 2007 zur Annahme einer gemeinsamen Spezifikation fur das natio-
nale Einstellungsregister nach Artikel 14 Absatze 4 und 5 der Richtlinien 96/48/EG
und 2001/16/EG (ABI. L 305 vom 23.11.2007, S. 30), die zuletzt durch Artikel 1 Ab-
satz 2 in Verbindung mit Nummer 9 des Anhangs der Verordnung (EU) Nr. 519/2013
(ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 74) geandert worden ist, und

2. den Anlagen 1 bis 4 der Entscheidung 2007/756/EG
konkretisiert worden sind.

(2) Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen hat ein neues Fahrzeug vor der erstmaligen
Inbetriebnahme im Fahrzeugeinstellungsregister auf elektronischem Weg einzutragen,
sofern dieses nicht bereits in dem Fahrzeugeinstellungsregister eines anderen Mitglied-
staates der Europaischen Union registriert ist. Bei der Eintragung ist die mit der Erteilung
der Inbetriebnahmegenehmigung zugewiesene europaische Fahrzeugnummer zu aktivie-
ren sowie die europaische Identifikationsnummer der Genehmigungsentscheidung einzu-
tragen.

(3) Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben Anderungen der in das
Register eingestellten Angaben sowie Ricknahmen nach Anlage 3 der Entscheidung
2007/756/EG, die ihre Fahrzeuge betreffen, auf elektronischem Weg im Fahrzeugeinstel-
lungsregister einzutragen. Dies umfasst auch die Eingabe einer geanderten europaischen
Identifikationsnummer nach einer genehmigungspflichtigen Umrustung oder Erneuerung
sowie die Eingabe einer weiteren Inbetriebnahmegenehmigung in einem weiteren Mit-
gliedstaat der Europaischen Union.

(4) Eine Verwertung des Fahrzeugs bestatigt der Halter auf elektronischem Weg im
Fahrzeugeinstellungsregister. Die in dem Fahrzeugeinstellungsregister enthaltenen An-
gaben Idscht der Halter spatestens zehn Jahre nach der Bestatigung Uber die Verwertung
des Fahrzeugs.

(5) Das Eisenbahn-Bundesamt erteilt Zugriffsberechtigten nach Nummer 3.3 des
Anhangs der Entscheidung 2007/756/EG auf Antrag Auskilnfte zu den im Fahrzeugein-
stellungsregister gespeicherten Angaben. Die Ausklnfte erteilt das Eisenbahn-Bundesamt
in einem von ihm bestimmten editierbaren Standardformat.
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§ 39
Fahrzeugkennzeichnung

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt weist jedem Fahrzeug mit Erteilung der Inbetrieb-
nahmegenehmigung eine europaische Fahrzeugnummer zu. Satz 1 gilt auch im Fall der
Erteilung der Genehmigung eines Fahrzeugtyps.

(2) Das Eisenbahn-Bundesamt entscheidet fir umzuriistende oder zu erneuernde
Fahrzeuge mit der Genehmigung einer Fahrzeugserie tber die Zuweisung einer geander-
ten europaischen Fahrzeugnummer. Flr Fahrzeugvarianten gilt Satz 1 entsprechend.

(3) Eine weitere europaische Fahrzeugnummer wird im Rahmen einer Genehmigung
nach § 21 nicht zugewiesen.

(4) Der Halter von Eisenbahnfahrzeugen darf ein Fahrzeug erst dann in Betrieb
nehmen, wenn

1. nach § 38 Absatz 2 das Fahrzeug im Fahrzeugeinstellungsregister eingetragen und
die europaische Fahrzeugnummer aktiviert worden ist und

2. die europaische Fahrzeugnummer nach den Vorgaben der Anlage H des Beschlus-
ses 2012/757/EU der Kommission vom 14. November 2012 Uber die technische Spe-
zifikation fur die Interoperabilitat des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteu-
erung“ des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union und zur Anderung der Ent-
scheidung 2007/756/EG (ABI. L 345 vom 15.12.2012, S.1, L 101 vom 4.4.2014,
S. 15), der zuletzt durch die Verordnung (EU) 2015/995 (ABI. L 165 vom 30.6.2015,
S.1,L 98 vom 11.4.2017, S. 44) gedndert worden ist, am Fahrzeug angebracht wor-
den ist.

§40
Europiaisches Register genehmigter Fahrzeugtypen

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt Ubermittelt die Angaben nach Anhang Il des Durch-
fuhrungsbeschlusses 2011/665/EU der Kommission vom 4. Oktober 2011 (ber das Euro-
paische Register genehmigter Schienenfahrzeugtypen (ABI. L 264 vom 8.10.2011, S. 32),
innerhalb von 20 Arbeitstagen nach Erteilung der Genehmigung eines Fahrzeugtyps an
das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen.

(2) Der Inhaber der Genehmigung eines Fahrzeugtyps hat innerhalb von finf Ar-
beitstagen nach Erteilung der Genehmigung beim Eisenbahn-Bundesamt die Eintragung
des Fahrzeugtyps in das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen zu beantra-
gen. Der Antrag ist elektronisch zu stellen. Mit dem Antrag sind die folgenden Angaben zu
Ubermitteln:

1. fir die den Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdt entsprechenden
Fahrzeuge: die in Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU aufgefiihrten technischen
Merkmale; die Angaben mussen den Angaben in den technischen Begleitunterlagen
zur Baumusterprifbescheinigung entsprechen;

2. flr die nicht den Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat entsprechenden
Fahrzeuge: die in Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU aufgefiihrten technischen
Merkmale, die bei der Genehmigung durch die benannten und bestimmten Stellen
geprift worden sind; die Angaben miissen den Angaben in den technischen Begleit-
unterlagen der Prifbescheinigungen entsprechen.
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(3) Das Eisenbahn-Bundesamt setzt das Europaische Register genehmigter Fahr-
zeugtypen innerhalb von 20 Arbeitstagen von einer Anderung oder einer Reaktivierung
einer bestehenden Genehmigung eines Fahrzeugtyps in Kenntnis.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt setzt das Europdische Register genehmigter Fahr-
zeugtypen innerhalb von funf Arbeitstagen von einer Aussetzung oder einem Entzug einer
bestehenden Genehmigung eines Fahrzeugtyps in Kenntnis.

(5) Fahrzeuge, die Uber eine Serienzulassung verfligen, werden auf Antrag des Hal-
ters in das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen eingetragen. Die einzutra-

genden Fahrzeuge werden insoweit behandelt wie Fahrzeuge eines Fahrzeugtyps. Die
Satze 1 und 2 gelten flir Fahrzeugvarianten entsprechend.

Teil 7

Schlussbestimmungen

§ 41
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Absatz 1 Nummer 6 Buchstabe a des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. ohne Genehmigung nach § 8 Satz 1 oder nach § 14 Absatz 1 Satz 1 einen dort ge-
nannten Bestandteil des Eisenbahnsystems in Betrieb nimmt,

2. entgegen § 9 Absatz 1 Satz 4 eine EG-Pruferklarung abgibt,

3. entgegen § 18 Absatz 6, § 30 Absatz 3 Satz 2 oder § 39 Absatz 4 ein dort genanntes
Fahrzeug in Betrieb nimmt,

4. entgegen § 23 Absatz 5 eine zwischenzeitliche Betriebsaufnahme vornimmt,
5. entgegen § 24 Absatz 1 eine dort genannte Komponente in Verkehr bringt,

6. entgegen § 30 Absatz 3 Satz 1 ein Fahrzeug nicht oder nicht rechtzeitig aus dem Be-
trieb nimmt oder

7. entgegen § 33 Absatz 1 Satz 2 oder § 34 Absatz 1 Satz 2 eine Priifbescheinigung
ausstellt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 28 Absatz 1 Nummer 6 Buchstabe b des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen § 18 Absatz 5 Satz 4 eine Erklarung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig
oder nicht rechtzeitig Ubergibt,

2. entgegen § 18 Absatz 5 Satz 5 oder § 32 Absatz 1 Satz 1, auch in Verbindung mit
Satz 3, eine Unterlage, Genehmigung oder einen Nachweis nicht oder nicht fur die
vorgeschriebene Dauer aufbewahrt,

3. entgegen § 29 Absatz 2 Nummer 3 eine Meldung nicht, nicht richtig, nicht vollstéandig,
nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig macht,
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4. entgegen § 32 Absatz 1 Satz 2 eine Unterlage nicht, nicht richtig, nicht vollstandig
oder nicht rechtzeitig aushandigt,

5. entgegen § 32 Absatz 2 Satz 1 eine Aufzeichnung nicht oder nicht richtig fihrt oder

6. entgegen § 38 Absatz 3 Satz 1 eine Anderung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig,
nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig eintragt.

§42
Ubergangsvorschriften

(1) Fdr Antrdge auf Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung, die bis zum ...
[einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] gestellt worden sind, ist das Ge-
nehmigungsverfahren anzuwenden, das zum Zeitpunkt des Antrags malgeblich war,
wenn der Antragsteller bis zum Ablauf des ... [einsetzen: Datum des dritten auf den Mo-
nat des Inkrafttretens folgenden Kalendermonats, dessen Zahl mit der des Inkrafttretens
Ubereinstimmt] beim Eisenbahn-Bundesamt dies beantragt und das Vorliegen eines fort-
geschrittenen Verfahrensstadiums nachweist. Der Nachweis ist erbracht, wenn bis zum
Ablauf des ... [einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] eine benannte
Stelle beauftragt ist. Im Fall des Satzes 1 ist das zum Zeitpunkt des Antrags giiltige Recht
bis zum ... [einsetzen: Angaben des Tages und Monats des Inkrafttretens dieser Verord-
nung sowie der Jahreszahl des ersten auf das Inkrafttreten folgenden Jahres] anwendbar.
Liegt nach Ablauf dieses Zeitpunkts keine Entscheidung vor, gilt diese Verordnung.

(2) Eine nach dem Memorandum of Understanding Uber die Neugestaltung von Zu-
lassungsverfahren fiir Eisenbahnfahrzeuge vom 26. Juni 2013" bestatigte Stelle darf die
Einhaltung der notifizierten technischen Vorschriften bis zum ... [einsetzen: Angaben des
Tages und Monats des Inkrafttretens dieser Verordnung sowie der Jahreszahl des zwei-
ten auf das Inkrafttreten folgenden Jahres] prifen.

(3) Der Nachweis eines fortgeschrittenen Verfahrensstadiums nach Absatz 1 Satz 1
ist fir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung
und Signalgebung sowie fiir die brige Eisenbahninfrastruktur ebenfalls erbracht, wenn
bis zum ... [einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung]

1. eine Planentscheidung,

2. ein abgeschlossener Finanzierungsvertrag zur Realisierung,
3. ein Bauvertrag oder

4. eine Bauvoranzeige

vorliegt, es sei denn, die tatsachliche Inbetriebnahme erfolgt nach dem 1. Januar 2020.
Far Verfahren, fir die zum ...[einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung]
eines der nach Satz 1 Nummer 1 bis 4 dargelegten Kriterien vorliegt und fir die die Inbe-
triebnahme des Endzustands nach dem 1. Januar 2020 geplant ist, erfolgt eine anlagen-
scharfe Meldung an das Eisenbahn-Bundesamt. Die Meldung muss spatestens ein Jahr
vor geplanter Inbetriebnahme des Endzustands erfolgen und umfasst mindestens die Be-
nennung der Anlage und die Auflistung der bereits erbrachten Nachweise. Das Eisen-
bahn-Bundesamt vereinbart mit dem Anzeigenden anlagenscharf eine Sachstandsfest-
stellung und anlagenscharf den Fortgang des Inbetriebnahmeverfahrens.

" Amtlicher Hinweis: Das Memorandum of Understanding ist unter folgendem Link veroffentlicht

https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Fahrzeuge/Inbetriebnahme/MoU/MoU_Neuges
taltung_Zulassungsverfahren.pdf?__blob=publicationFile&amp;v=2.
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(4) FUr Antrage auf Abnahme nach § 32 Absatz 1 der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung, die bis zum ...[einsetzen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] gestellt
worden sind, ist das Genehmigungsverfahren bis zum ... [einsetzen: Angaben des Tages
und Monats des Inkrafttretens dieser Verordnung sowie der Jahreszahl des ersten auf das
Inkrafttreten folgenden Jahres] anzuwenden, das zum Zeitpunkt des Antrags maf3geblich
war. Liegt nach Ablauf dieses Zeitpunkts keine Entscheidung vor, gilt diese Verordnung.

(5) Vereinbarungen uber die gegenseitige Anerkennung von technischen Vorschrif-
ten, die zwischen dem Eisenbahn-Bundesamt und einer oder mehreren Sicherheits-
behdérden anderer Mitgliedstaaten der Européischen Union bis zum ... [einsetzen: Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung] abgeschlossen worden sind, kdbnnen weiter ange-
wendet werden.

(6) Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen haben dem Eisenbahn-
Bundesamt die erforderlichen Angaben nach § 38 Absatz 1 bezlglich ihrer am ... [einset-
zen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] bereits im Betrieb befindlichen Fahr-
zeuge in einem vom Eisenbahn-Bundesamt bestimmten Format bis zum 1. August 2020
zu Ubermitteln. Das Eisenbahn-Bundesamt stellt die Angaben unverzlglich in das Fahr-
zeugeinstellungsregister ein.
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Anlage 1
(zu § 4 Absatz 1)

Umsetzung von Entscheidungen und Beschliissen der Kommission
uber die Technischen Spezifikationen flir die Interoperabilitat (TSI)

1. Gemeinsame Bestimmungen
1.1 Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Anlage sind:
a) ,Eisenbahnunternehmen*:
die Eisenbahnverkehrsunternehmen;
b) ,Infrastrukturbetreiber*:
die Betreiber der Schienenwege.

1.2 Module zur Konformitéits- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie fiir die
EG-Prifung

Der Beschluss 2010/713/EU ist anzuwenden auf alle Bewertungen im Rahmen von
Technischen  Spezifikationen fir die Interoperabilitit, die nach dem
31. Dezember 2010 in Kraft getreten sind oder in Kraft treten.

Sofern die Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat zu einzelnen Merk-
malen Sonderfalle fir die Bundesrepublik Deutschland enthalten und das zu bewer-
tende Teilsystem die dort niedergelegten Anforderungen erfiillt, ist die Konformitat
des Teilsystems fiir dieses Merkmal gegeben und ein entsprechendes Zertifikat zu
erteilen.

2. Teilsystem Infrastruktur
2.1 Konventionelles Eisenbahnsystem

Der mit der Verordnung (EU) Nr.1299/2014 der Kommission vom
18. November 2014 Uber die technische Spezifikation flr die Interoperabilitat des
Teilsystems ,Infrastruktur® des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union (ABI.
L 356 vom 12.12.2014, S. 1) teilweise aufgehobene Beschluss 2011/275/EU der
Kommission vom 26. April 2011 Uber die technische Spezifikation fir die Interope-
rabilitat des Teilsystems ,Infrastruktur® des konventionellen transeuropaischen Ei-
senbahnsystems (ABI. L 126 vom 14.5.2011, S. 53), der durch den Beschluss
2012/464/EU (ABI. L 217 vom 14.8.2012, S. 20) geandert worden ist, ist weiterhin
anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach dem Beschluss 2011/275/EU genehmigt
worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung (EU)
Nr. 1299/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.

2.2 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem
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2.2.1 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 teilweise aufgehobene Entscheidung

2008/217/EG der Kommission vom 20. Dezember 2007 Uber die technische Spezifi-
kation fiir die Interoperabilitat des Teilsystems ,Infrastruktur‘ des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 77 vom 19.3.2008, S. 1), die durch den
Beschluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2008/217/EG geneh-
migt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Verordnung (EU)
Nr. 1299/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

2.2.2 Die mit der Entscheidung 2008/217/EG teilweise aufgehobene Entscheidung

2002/732/EG der Kommission vom 30. Mai 2002 Uber die technische Spezifikation
fur die Interoperabilitat des Teilsystems ,Infrastruktur® des transeuropaischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystems gemalR Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG
(ABI. L245 vom 12.9.2002, S.143, L 275, S.5), die durch den Beschluss
2012/462/EU (ABI. L 217 vom 14.8.2012, S. 1) geandert worden ist, ist weiterhin
anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten im Zusammenhang mit Vorhaben, die nach der Ent-
scheidung 2002/732/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Entscheidung
2008/217/EG in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.

2.2.3 Die nach MalRgabe der Nummern 2.2.1 und 2.2.2 geltenden Technischen Spe-

zifikationen fir die Interoperabilitdt des Teilsystems Infrastruktur gelten auch fir
Bauvorhaben, die zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme des strukturellen Teilsystems
noch nicht zur Nutzung mit Geschwindigkeiten von mindestens 200 Kilometer pro
Stunde vorgesehen waren, wenn der Antragsteller die Anwendung verlangt.

2.2.4 Die Anforderungen der nach MalRgabe der Nummern 2.2.1 und 2.2.2 geltenden

3.1

3.1.1

Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitdt des Teilsystems Infrastruktur
zur Gestaltung von Bahnsteigen sind auch in denjenigen Bahnhéfen und an denje-
nigen Haltepunkten zu erflllen, die nicht unmittelbar an den mit mindestens 200 Ki-
lometer pro Stunde befahrbaren Gleisanlagen liegen, wenn an diesen Bahnhoéfen
oder Haltepunkten Zige des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems planmafig halten.

Teilsystem Fahrzeuge
Konventionelles Eisenbahnsystem

Der mit der Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 teilweise aufgehobene Beschluss
2011/229/EU der Kommission vom 4. April 2011 Uber die Technische Spezifikation
fur die Interoperabilitat (TSI) zum Teilsystem ,Fahrzeuge — Larm*“ des konventionel-
len transeuropaischen Bahnsystems (ABI. L 99 vom 13.4.2011, S. 1), der durch den
Beschluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist nach MalRgabe der Nummer 3.3
weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach dem Beschluss 2011/229/EU genehmigt
worden sind, und
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b) Vorhaben, die ein neues, umzuristendes oder zu erneuerndes Fahrzeug betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung
(EU) Nr. 1304/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Ge-
genstand eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der Antragsteller die Anwendung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1304/2014 beantragt.

3.1.2 Die mit dem Beschluss 2011/229/EU teilweise aufgehobene Entscheidung
2006/66/EG der Kommission vom 23. Dezember 2005 Uber die Technische Spezifi-
kation fur die Interoperabilitat (TSI) zum Teilsystem ,Fahrzeuge — Larm“ des kon-
ventionellen transeuropaischen Bahnsystems (ABI. L 37 vom 8.2.2006, S. 1), die
durch den Beschluss 2012/462/EU geandert worden ist, ist nach MalRgabe der
Nummer 3.3 weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2006/66/EG geneh-
migt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuristendes oder zu erneuerndes Fahrzeug betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroéffentlichung des Beschlusses
2011/229/EU in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der Antragsteller die Anwendung des Beschlus-
ses 2011/229/EU beantragt.

3.1.3 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 321/2013 der Kommission vom 13. Marz 2013 Uber
die technische Spezifikation fur die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Fahrzeuge —
Guterwagen“ des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union und zur Aufhebung
der Entscheidung 2006/861/EG der Kommission (ABI. L 104 vom 12.4.2013, S. 1),
die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2015/924 (ABI. L 150 vom 17.6.2015, S. 10)
geandert worden ist, teilweise aufgehobene Entscheidung 2006/861/EG der Kom-
mission vom 28. Juli 2006 Uber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
(TSI) zum Teilsystem ,Fahrzeuge — Glterwagen® des konventionellen transeuropai-
schen Bahnsystems (ABI. L 344 vom 8.12.2006, S.1, L 345 vom 29.12.2011,
S. 35), die zuletzt durch den Beschluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist nach
Maligabe der Nummer 3.3 weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfiihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2006/861/EG geneh-
migt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuristendes oder zu erneuerndes Fahrzeug betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung
(EU) Nr. 321/2013 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegen-
stand eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der Antragsteller die Anwendung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 321/2013 beantragt.

3.1.4 Der mit der Verordnung (EU) Nr.1302/2014 der Kommission vom
18. November 2014 Uber eine technische Spezifikation flr die Interoperabilitdt des
Teilsystems ,Fahrzeuge — Lokomotiven und Personenwagen® des Eisenbahnsys-
tems in der Europaischen Union (ABI. L 356 vom 12.12.2014, S. 228, L 10 vom
16.1.2015, S. 45, L 334 vom 22.12.2015, S. 65, L 103 vom 19.4.2016, S. 50) teil-
weise aufgehobene Beschluss 2011/291/EU der Kommission vom 26. April 2011
Uber eine technische Spezifikation fir die Interoperabilitit des Fahrzeug-
Teilsystems ,Lokomotiven und Personenwagen® des konventionellen transeuropai-
schen Eisenbahnsystems (ABI. L 139 vom 26.5.2011, S. 1), der zuletzt durch den
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Beschluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist nach MalRgabe der Nummer 3.3
weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach dem Beschluss 2011/291/EU genehmigt
worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuristendes oder zu erneuerndes Fahrzeug betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Verordnung
(EU) Nr. 1302/2014 nach Abschnitt 7.1.1.2 des Anhangs der genannten Verord-
nung in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines in
der Durchfihrung befindlichen Vertrages waren oder auf einem vor dem
1. Januar 2015 entwickelten Baumuster beruhen.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der Antragsteller die Anwendung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1302/2014 beantragt.

3.2 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

3.2.1 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1302/2014 teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/232/EG der Kommission vom 21. Februar 2008 Uber die technische Spezifika-
tion fur die Interoperabilitat des Teilsystems ,Fahrzeuge® des transeuropaischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 84 vom 26.3.2008, S. 132, L 104 S. 80,
L 208 vom 3.8.2012, S. 22), die durch den Beschluss 2012/464/EU geandert wor-
den ist, ist nach MalRgabe der Nummer 3.3 weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortflihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2008/232/EU geneh-
migt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuristendes oder zu erneuerndes Fahrzeug betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Verordnung
(EU) Nr. 1302/2014 nach Abschnitt 7.1.1.2 des Anhangs dieser Verordnung in
einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines in der
Durchfihrung befindlichen Vertrages waren oder auf einem vor dem
1. Januar 2015 entwickelten Baumuster beruhen.

Satz 1 Buchstabe b gilt nicht, wenn der Antragsteller die Anwendung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1302/2014 beantragt.

3.2.2 Die Abschnitte 4.2.6.5 und 4.2.7.6 der teilweise aufgehobenen Entscheidung
2008/232/EG sind weiterhin anzuwenden auf Zugeinheiten mit einer Hdéchstge-
schwindigkeit von mindestens 190 Kilometer pro Stunde, die fir den Betrieb im
Hochgeschwindigkeitsbahnnetz ausgelegt sind.

3.2.3 Die mit der Entscheidung 2008/232/EG teilweise aufgehobene Entscheidung
2002/735/EG der Kommission vom 30. Mai 2002 Uber die technische Spezifikation
fur die Interoperabilitat des Teilsystems ,Fahrzeuge“ des transeuropaischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystems gemaR Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG
(ABI. L 245 vom 12.9.2002, S.402, L275 S.13), die durch den Beschluss
2012/462/EU geandert worden ist, ist nach Maligabe der Nummer 3.3 weiterhin an-
zuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten im Zusammenhang mit Vorhaben, die nach der Ent-
scheidung 2002/735/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzuriistendes oder zu erneuerndes Fahrzeug betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Verdffentlichung der Entscheidung
2008/232/EG in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.
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3.2.4 Erganzend zur Entscheidung 2008/232/EG ist nach MaRRgabe der Nummer 3.3 der
Beschluss 2011/291/EU anzuwenden auf die in Nummer 3.2.1 aufgefuhrten Fahr-
zeuge, die auf der Infrastruktur des konventionellen transeuropaischen Eisenbahn-
systems fahren.

3.3 MaRgaben

3.3.1 Fur die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe a des Beschlusses 2011/291/EU geregelten
Fahrzeuge, fur die verbindliche Festlegungen bereits im Rahmen von Ausschrei-
bungen Uber Nahverkehrsleistungen getroffen werden, ist mit der Abgabe des An-
gebots Uber die ausgeschriebenen Nahverkehrsleistungen ein fortgeschrittenes
Entwicklungsstadium gegeben.

3.3.2 Die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe b des Beschlusses 2011/291/EU geregelten,
bereits in Ausfiihrung befindlichen Auftrage umfassen auch die nach Leistung und
Preis bestimmten oder bestimmbaren Rahmenvertrage sowie Optionsrechte aus
bestehenden Herstell- und Liefervertragen.

3.3.3 Die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe ¢ des Beschlusses 2011/291/EU geregelten
Fahrzeuge eines bestehenden Baumusters umfassen auch die bis spatestens zum
31. Dezember 2011 im Auftrag befindlichen Fahrzeugprojekte, die noch keine Inbe-
triebnahmegenehmigung haben, sowie alle Fahrzeuge dieser Fahrzeugplattformen.

4. Teilsystem Energie
4.1 Konventionelles Eisenbahnsystem

Der mit der Verordnung (EU) Nr.1301/2014 der Kommission vom
18. November 2014 (ber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitat des
Teilsystems ,Energie“ des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (ABI.
L 356 vom 12.12.2014, S. 179, L 13 vom 20.1.2015, S. 13, L 154 vom 11.6.2016,
S. 27) teilweise aufgehobene Beschluss 2011/274/EU der Kommission vom
26. April 2011 Uber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat des Teilsys-
tems ,Energie“ des konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystems (ABI.
L 126 vom 14.5.2011, S. 1), der durch den Beschluss 2012/464/EU geandert wor-
den ist, ist nach MalRgabe der Nummer 4.3 weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach dem Beschluss 2011/274/EU genehmigt
worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung (EU)
Nr. 1301/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 betrifft

a) die ortsfesten Anlagen der Bahnstromversorgung fur die elektrische Zugférderung
und

b) das Zusammenwirken von Oberleitungen und Stromabnehmern.
4.2 Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

4.2.1 Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/284/EG der Kommission vom 6. Marz 2008 (ber die technische Spezifikation
fur die Interoperabilitat des Teilsystems ,Energie” des transeuropaischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 104 vom 14.4.2008, S. 1), die durch den Be-
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schluss 2012/464/EU geadndert worden ist, ist nach MaRgabe der Nummer 4.3 wei-
terhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2008/284/EG geneh-
migt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung (EU)
Nr. 1301/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 betrifft

a) die ortsfesten Anlagen der Bahnstromversorgung fiir die elektrische Zugférderung
und

b) das Zusammenwirken von Oberleitungen und Stromabnehmern.

4.2.2 Die mit der Entscheidung 2008/284/EG teilweise aufgehobene Entscheidung

4.3

4.3.1

2002/733/EG der Kommission vom 30. Mai 2002 (ber die technische Spezifikation
fur die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Energie” des transeuropaischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems gemaf Artikel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG (ABI.
L 245 vom 12.9.2002, S. 280, L 275 S. 8), die durch den Beschluss 2012/462/EU
geandert worden ist, ist nach MaRgabe der Nummer 4.3 weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten im Zusammenhang mit Vorhaben, die nach der Ent-
scheidung 2002/733/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuriistende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Entscheidung
2008/284/EG in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.

Satz 1 betrifft

a) die ortsfesten Anlagen der Bahnstromversorgung fir die elektrische Zugforde-
rung,

b) das Zusammenwirken von Oberleitungen und Stromabnehmern und

c) die Stromabnehmer.

MaRgaben

Im konventionellen Eisenbahnsystem und in Infrastrukturen der Kategorien Il und Il
des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems ist die Oberleitung flir den Betrieb von

Stromabnehmern mit Wippen des Typs 1950 mm (entsprechend der Wippengeo-
metrie des Beschlusses 2011/291/EU, Abschnitt 4.2.8.2.9.2.2) auszulegen.

4.3.2 In Infrastrukturen der Kategorie | des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems ist der

5.1

lichte Raum fiir den Durchgang von Stromabnehmern mit Wippen des Typs 1950
mm (entsprechend der Wippengeometrie des Beschlusses 2011/291/EU, Abschnitt
4.2.8.2.9.2.2) freizuhalten.

Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signal-
gebung

Eisenbahnsystem
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5.1.1 Die folgenden Vorschriften sind nach MaRRgabe der Nummer 5.2 anzuwenden auf
Infrastrukturen und fihrende Fahrzeuge von Zigen:

a) die Verordnung (EU) 2016/919 der Kommission vom 27. Mai 2016 (ber die tech-
nische Spezifikation fur die Interoperabilitdt der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zug-
sicherung und Signalgebung“ des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union
(ABI. L 158 vom 15.6.2016, S. 1, L 279 S. 94) in der jeweils geltenden Fassung,

b) die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/6 der Kommission vom 5. Januar 2017
Uber den europaischen Bereitstellungsplan fir das Europaische Eisenbahnver-
kehrsleitsystem (ABI. L vom 6.1.2017, S. 6) in der jeweils geltenden Fassung und

c) der Anhang Ill Nummer 7.3.2.3 des Beschlusses 2012/88/EU der Kommission
vom 25. Januar 2012 Uber die Technische Spezifikation fur die Interoperabilitat
der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung® (ABI. L 51 vom
23.2.2012, S. 1), der zuletzt durch die Verordnung (EU) 2016/919 geandert wor-
den ist.

5.1.2 Die mit dem Beschluss 2012/88/EU teilweise aufgehobene Entscheidung
2006/679/EG der Kommission vom 28. Marz 2006 Uber die Technische Spezifikati-
on flr die Interoperabilitat (TSI) zum Teilsystem ,Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung® des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABI.
L 284 vom 16.10.2006, S. 1), die zuletzt durch den Beschluss 2012/463/EU (ABI.
L 217 vom 14.8.2012, S. 11) geandert worden ist, ist nach Maligabe der Num-
mer 5.2 weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten an der Infrastruktur und an den fuhrenden Fahrzeugen
von Ziugen des konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystems im Zu-
sammenhang mit Vorhaben, die nach der Entscheidung 2006/679/EG genehmigt
worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzurlistendes oder zu erneuerndes Teilsystem betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroéffentlichung des Beschlusses
2012/88/EU in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.

5.1.3 Die mit dem Beschluss 2012/88/EU teilweise aufgehobene Entscheidung
2006/860/EG der Kommission vom 7. November 2006 Uber die technische Spezifi-
kation fir die Interoperabilitat des Teilsystems ,Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung“ des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und zur
Anderung von Anhang A der Entscheidung 2006/679/EG vom 28. Marz 2006 Uber
die technische Spezifikation fur die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Zugsteue-
rung/Zugsicherung und Signalgebung“ des konventionellen transeuropaischen Ei-
senbahnsystems (ABI. L 342 vom 7.12.2006, S. 1), die zuletzt durch den Beschluss
2012/463/EU geandert worden ist, ist nach MaRgabe der Nummer 5.2 weiterhin an-
zuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten an der Infrastruktur und an den fiihrenden Fahrzeugen
von Zugen des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems im Zusammenhang mit Vor-
haben, die nach der Entscheidung 2006/860/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzurlistendes oder zu erneuerndes Teilsystem betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veroéffentlichung des Beschlusses
2012/88/EU in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.

5.1.4 Die mit der Entscheidung 2006/860/EG teilweise aufgehobene Entscheidung
2002/731/EG der Kommission vom 30. Mai 2002 Uber die technische Spezifikation
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fur die Interoperabilitdt des Teilsystems ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signal-
gebung“ des transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems gemafR Arti-
kel 6 Absatz 1 der Richtlinie 96/48/EG (ABI. L 245 vom 12.9.2002, S. 37, L 275
S. 3), die zuletzt durch den Beschluss 2012/462/EU geandert worden ist, ist nach
Maligabe der Nummer 5.2 weiterhin anzuwenden auf

a) Instandhaltungsarbeiten an der Infrastruktur und an den fiihrenden Fahrzeugen
von Zigen des Hochgeschwindigkeitsbahnsystems im Zusammenhang mit Vor-
haben, die nach der Entscheidung 2002/731/EG genehmigt worden sind, und

b) Vorhaben, die eine neue, umzuristende oder zu erneuernde Strecke betreffen,
soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Entscheidung
2006/860/EG in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand
eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrages waren.

5.2 MaRgaben

5.2.1 Das European Rail Traffic Management System (ERTMS) ist streckenseitig so ein-
zurichten, dass flr Zuge, die ausschlieBlich unter ERTMS fahren, lickenlos durch-
gangige Streckenzlige gemaf Anhang | der Durchflihrungsverordnung (EU) 2017/6
entstehen, wobei die Ausristung an den Grenzibergangspunkten ins benachbarte
Ausland beginnen sollte. Die Ausristung der Bahnhofe entlang eines Korridors mit
ERTMS umfasst die Zugfahrstralien

a) der durchgehenden Hauptgleise und

b) der Uberholungsgleise in betrieblich gebotenem Umfang zum Erhalt der Stre-
ckenkapazitat und einer ausreichenden Flexibilitdt in der Betriebsfiihrung; in der
Regel sind pro Richtung ein Uberholungsgleis mit Bahnsteig und ein Gliterzug-
Uberholungsgleis als angemessen anzusehen.

5.2.2 Durch geeignete MalRnahmen ist sicherzustellen, dass ERTMS-Fahrzeuge Uber
Informationen zu den spezifischen nationalen Kennwerten und den Zugsicherungs-
systemen desjenigen Netzes verfligen, in das sie einfahren.

5.2.3 Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen Ubermitteln dem Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur eine Abschrift Gber die Vereinbarung nach Artikel 2
Absatz 3 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2017/6 unverziglich nach deren Ab-
schluss.

5.2.4 Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen unterrichten unverziglich das Bundesminis-
terium fir Verkehr und digitale Infrastruktur Giber Verzégerungen nach Artikel 3 Ab-
satz 2 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2017/6. Bei der Unterrichtung sind anzu-
geben:

a) eine technische Beschreibung des Projekts,
b) ein Termin fur die Inbetriebnahme von ERTMS,
c¢) Grinde fir die Verzégerung und

d) Angaben zu den vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen ergriffenen Abhilfe-
maflnahmen.

5.2.5 Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet, dem Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur einen schriftichen Bericht Gber die in den
nachsten funf Jahren fir eine ERTMS-Ausristung vorgesehenen Strecken spates-
tens bis zum 31. Dezember jeden Jahres vorzulegen.
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71

7.2

Teilsystem Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Der Beschluss 2012/757/EU ist auf die Betriebsfuhrung im Eisenbahnsystem anzu-
wenden.

Ubergreifende Bereiche des Eisenbahnsystems
Sicherheit in Eisenbahntunneln

Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/163/EG der Kommission vom 20. Dezember 2007 Uber die technische Spezifi-
kation fUr die Interoperabilitat bezuglich ,Sicherheit in Eisenbahntunneln® im konven-
tionellen transeuropaischen Eisenbahnsystem und im transeuropaischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystem (ABI. L 64 vom 7.3.2008, S. 1), die zuletzt durch den Be-
schluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2008/163/EG geneh-
migt worden sind, und

b) Vorhaben, die ein neues, umzurlistendes oder zu erneuerndes Teilsystem betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung
(EU) Nr. 1303/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Ge-
genstand eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren.

Eingeschrankt mobile Personen

Die mit der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 teilweise aufgehobene Entscheidung
2008/164/EG der Kommission vom 21. Dezember 2007 Uber die technische Spezifi-
kation fUr die Interoperabilitdt beziiglich ,eingeschrankt mobiler Personen® im kon-
ventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystem und im transeuropaischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnsystem (ABI. L 64 vom 7.3.2008, S. 72), die durch den Be-
schluss 2012/464/EU geandert worden ist, ist weiterhin anzuwenden auf

a) die Fortfihrung von Vorhaben, die nach der Entscheidung 2008/164/EG geneh-
migt worden sind,

b) Vorhaben, die ein neues, umzuristendes oder zu erneuerndes Teilsystem betref-
fen, soweit diese Vorhaben zum Zeitpunkt der Veréffentlichung der Verordnung
(EU) Nr. 1300/2014 in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Ge-
genstand eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrages waren, und

c) Vorhaben fir neue Fahrzeuge mit bestehendem Entwurf nach Abschnitt 7.1.2 des
Anhangs der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014.
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Anlage 2
(zu § 6 Absatz 4)

Ubrige Eisenbahninfrastruktur
Ingenieurbau-, Oberbau- und Hochbau-Anlagen
Ingenieurbau

Zum Ingenieurbau zahlen bauliche Anlagen des Konstruktiven Ingenieurbaus, des
allgemeinen Baus und des Erdbaus, insbesondere:

Bricken, Tunnel, Galerien, Troge, Querungen, Durchlasse, Hilfsbriicken ein-
schliel3lich der zugehoérigen Ausristungen (wie Lager, Fahrbahnibergange, Ge-
lander),

Stitzbauwerke, Abfangungen, flexible Stiitzbauwerke,
Larmschutzanlagen,

Tiefgriindungen, wie Bohr- und Rammpfahle oder Spundwande,
Bahnsteige, Laderampen, Ladestrallen,

Wege, Strallen, Platze,

Entwéasserungsanlagen,

Erdbau, wie Unterbau oder Untergrund, Damme, Einschnitte, Anschnitte, Bo-
schungstreppen, Planumsschutzschicht, Frostschutzschicht,

Masten und Ausleger einschlieBlich deren Grundungen zur Aufnahme von Anla-
gen der Beleuchtungs-, Energie-, Signal- und Telekommunikationstechnik sowie
elektrischer Anlagen.

Oberbau

Die bautechnischen Anlagen des Oberbaues werden als Oberbauanlagen be-
zeichnet. Oberbauanlagen bestehen aus Gleisen, Weichen, Kreuzungen, Schie-
nenauszigen und Hemmschuhauswurfvorrichtungen. Auf ihnen wird in zusam-
menhangender Form auf der freien Strecke und in den Bahnhéfen der Eisenbahn-
betrieb abgewickelt. Der Oberbau besteht aus Schienen, Schienenbefestigungen,
Schwellen und Gleisschotter als Schotteroberbau sowie auch aus bauartbedingten
(bauartspezifischen) Konstruktionen der Festen Fahrbahn. Zum Oberbau gehéren
ebenfalls die ab Oberkante Planum aufzubringenden Schutzschichten, wie Frost-
schutzschichten. Die Bahnibergange gehdren zum Fachgebiet Oberbau.

Hochbau

Zum Hochbau zahlen bauliche Anlagen, die nach ihrer Zweckbestimmung eine ei-
genstandige Funktion besitzen, selbstandig benutzbar sind, von Menschen betre-
ten werden koénnen, dem Schutz von Menschen, Tieren oder Sachen dienen und
Uber einen Dachabschluss verfligen. Hochbauten brauchen nicht durch bauliche
MaRnahmen vollkommen umschlossen zu sein.

Zu den Hochbauten gehéren insbesondere:
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1.3.1

1.3.2

1.3.3
1.3.4

1.3.5

1.3.6

1.3.7

21

211

21.2

213

214

21.5

Empfangsgebaude,

Guterhallen, Schuppen, Baracken, Werkstattgebdude der technischen Betriebsbe-
reiche (im Sinne der friilheren Bahnmeistereien, Bauhofe, Betriebs- und Ausbesse-
rungswerke),

Stellwerksgebaude, Bauten fur Fernmeldeanlagen,
Garagen,

Bahnsteigdacher, Hallen, Einhausungen, Bahnsteigaufbauten, auch in unterirdi-
schen Personenverkehrsanlagen,

Bauten fUr Energieversorgungsanlagen, Bahnstromanlagen, Unterwerke,
Schutzraumbauten der zivilen Verteidigung.
Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische Anlagen

Zu den nachstehend aufgefiihrten Anlagen zahlen auch die Ubertragungswege
einschliellich der Ubertragungstechnischen Einrichtungen zwischen mehreren An-
lagen sowie innerhalb einer Anlage, wenn die Funktion dieser Ubertragungswege
fur die Erfullung der Sicherheitsaufgabe erforderlich ist.

Zu den nachstehend aufgefiihrten Anlagen zahlen auch Einrichtungen und Maf3-
nahmen zur Gewahrleistung der Erdung und der elektromagnetischen Vertraglich-
keit sowie zur Einhaltung der Grenzwerte gemafR der Verordnung Uber elektro-
magnetische Felder.

Zu den jeweiligen Anlagen zahlen zentrale und dezentrale Einrichtungen, Bedien-
und Abfragestationen, Endeinrichtungen, Endgerate, Innen- und AuRenanlagen,
Stromversorgungsanlagen, stationdre Anlagen sowie sonstige mobile oder tragba-
re Anlagen.

Die Ubertragungswege in offentlichen Telekommunikationsnetzen nach § 3 des
Telekommunikationsgesetzes oder in diesen vom Eisenbahn-Bundesamt gleich-
gestellten Netzen zahlen zu den Anlagen ohne Sicherheitsverantwortung.

Signalanlagen

Innen- und AulRenanlagen von mechanischen, elektromechanischen und elektroni-
schen Stellwerken, Gleisbild-Stellwerken und Spurplan-Stellwerken,

Zugsteuerungs- und Zugbeeinflussungseinrichtungen, beispielsweise Linienzug-
beeinflussung, punktférmige Zugbeeinflussung, Geschwindigkeitsiiberwachung fur
Neigetechnik-Ziige, Zugbeeinflussungssystem S-Bahn Berlin, Fahrsperre, ortsfes-
te signalabhangige Ankiindigungsanlagen und Gleistberschreitungsanlagen fir
Relais- und elektronische Stellwerke,

Bahnlbergangssicherungsanlagen, einschliellich der Stromversorgung, gegebe-
nenfalls der Gefahrenraumfreimeldeanlagen und der zugehorigen Auflenanlagen
sowie der Abhangigkeiten zum Stellwerk oder Streckenblock oder zu anderen Si-
cherungseinrichtungen, unabhangig von der Uberwachungsart,

Rangierstellwerke,

elektrisch ortsgestellte Weichen mit gesicherten Rangierfahrwegen.
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Telekommunikationsanlagen

Funkanlagen in analoger und GSM-R-Technik fur bahnspezifische Anwendungen,
wie Zugfunk, Rangierfunk, Sprach- und Datendienste,

betriebliche Gefahrenmeldeanlagen fiir die Uberwachung der betrieblichen Ablaufe
und Umweltbedingungen sowie die friihzeitige und zuverlassige Gefahrenerken-
nung und -meldung, wie Heilllaufer-, Festbrems- und Flachstellenortungsanlagen,
Luftstrdomungsmeldeanlagen, Windmeldeanlagen, Pegelmessanlagen,

zentrale Systeme fir Leit- und Steueraufgaben fiir die Betriebstiberwachung und
-abwicklung, wie Meldeanlagensystem 90, Ferniberwachen und Steuern techni-
scher Einrichtungen,

Televisionsanlagen fir betriebswichtige Uberwachungsfunktionen, wie Beobach-
tung oder Uberwachung von Bahnibergangen, Zugschlusstberwachung, Uberwa-
chung von Fahrwegprifbezirken,

Notrufanlagen fiir die Sicherheit der Reisenden im Eisenbahnbetrieb gemafll der
Brandschutzkonzepte der jeweiligen Personenverkehrsanlage einschlief3lich der
zugehdrigen Zentralen flir Service, Sicherheit und Sauberkeit und Tunnelnotrufan-
lagen,

ortsfeste Lautsprecheranlagen fir die Sicherung der Reisenden in Verbindung mit
Sicherheitskonzepten, wie Lautsprecher auf Bahnsteigen, an Bahnubergéngen, im
Gleisbereich, als Schrankenwechselsprechanlagen,

Betriebsfernsprechanlagen und -systeme in besetzten und unbesetzten Betriebs-
stellen fur die Betriebsabwicklung in Bahnhofen und auf der freien Strecke sowie
die elektrische Zugforderung, wie All- und Mehrfachfernsprechanlagen, Betriebs-
fernmeldesystem, Ortsbatterie- und Zentralbatterie-Einrichtungen, Nachrichten-
speicher,

Brandmelde- und Intrusionsschutzanlagen im Zusammenhang mit einem Brand-
schutz- oder Sicherheitskonzept fiir die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes, wie
Tunnel, Uberwachung der Tunnelnotausgange, Personenverkehrsanlagen, Werk-
stattgebaude der technischen Betriebsbereiche (im Sinne der friiheren Bahnmeis-
tereien, Bauhofe, Betriebs- und Ausbesserungswerke), Uberwachung von Be-
triebs- und Bedienraumen,

zentrale und dezentrale Zugabfertigungsanlagen mit allen fir die Zugabfertigung
erforderlichen Anlagenkomponenten,

Leitstellen zur Uberwachung sicherheitsrelevanter Anlagen.
Elektrotechnische Anlagen

Erzeugungsanlagen fir elektrische Energie,

Gleichrichter-, Umformer- und Umrichterwerke,
Bahnstromfernleitungen,

Fahrleitungsanlagen einschliellich Rickstromflihrung und Bahnerdung,

Schaltwerke, Unterwerke, Schaltposten, Kuppelstellen, Gleichspannungsschalt-
stellen,
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2.3.6 Oberleitungs-Spannungsprifautomatik,
2.3.7 Leitstellen einschlieRlich Prozessanbindung,
2.3.8 Hochspannungs- oder Niederspannungsverteiler- und -verbraucheranlagen,

2.3.9 elektrische Energieanlagen in Personenverkehrsanlagen und Werkstattgebduden
der technischen Betriebsbereiche (im Sinne der friiheren Bahnmeistereien, Bauhoé-
fe, Betriebs- und Ausbesserungswerke), einschlieRlich notwendiger Uberwa-
chungssysteme, wie Allgemeinbeleuchtung, Ersatzbeleuchtung, Sicherheitsbe-
leuchtung, Niederspannungsverteilungsanlagen, Ersatz- und Sicherheitsstromver-
sorgungsanlagen,

2.3.10 elektrische Weichenheizanlagen,

2.3.11 elektrische Zugvorheizanlagen,

2.3.12 fahrwegbezogene elektrische Energieanlagen in Betriebsstellen des Netzes, wie
Beleuchtungsanlagen der Gleisfelder, Niederspannungsverteileranlagen und Er-

satzstromversorgungsanlagen,

2.3.13 Notbeleuchtungs- und Energieverteilungsanlagen in Eisenbahntunneln einschliel-
lich notwendiger Uberwachungssysteme.
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Anlage 3
(zu § 9 Absatz 1)

Inhalt und Umfang des nach § 9 Absatz 1 vorzulegenden technischen

Dossiers zur Pruferklarung fiir die EG-Prifung

Das Dossier muss in deutscher Sprache abgefasst sein und mindestens folgende Anga-
ben enthalten:

1.

10.

11.

die Bezugnahme auf die Richtlinie 2008/57/EG, die jeweilige Technische Spezifika-
tion fir die Interoperabilitdt und gegebenenfalls die geltenden technischen Vorschrif-
ten;

die Bezugnahme auf die Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitédt oder
die Teile davon, deren Einhaltung im Zuge des EG-Prifverfahrens geprift worden
sind, oder die technischen Vorschriften, die bei Ausnahmen, Teilanwendung von
Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt bei Umriistung oder Erneue-
rung, Ubergangszeitraumen in einer Technischen Spezifikation fiir die Interoperabili-
tat oder Sonderfallen angewandt worden sind;

Name und Anschrift des Antragstellers und der Firma, im Fall des Bevollmachtigten
auch Angabe von Name und Anschrift der Firma des Auftraggebers oder des Her-
stellers;

eine kurze Beschreibung des Bestandteils des Eisenbahnsystems, fiir das die Inbe-
triebnahmegenehmigung beantragt worden ist;

Namen, Anschriften und Kennnummern der benannten Stellen, welche die in Artikel
18 der Richtlinie 2008/57/EG genannten EG-Prifungen durchgefihrt haben;

Namen, Anschriften und Kennnummern der benannten Stellen, welche die Bewer-
tung der Konformitat mit anderen aufgrund des Vertrags geltenden Vorschriften
durchgefihrt haben;

Namen und Anschriften der bestimmten Stellen, welche die in Artikel 17 Absatz 3
der Richtlinie 2008/57/EG genannte Uberpriifung der Konformitat mit den notifizier-
ten technischen Vorschriften durchgefiihrt haben;

Namen und Anschriften der Bewertungsstellen, welche die Sicherheitsbewertungs-
berichte in Bezug auf die gemeinsamen Sicherheitsmethoden (CSM) fur die Risiko-
bewertung erstellt haben, soweit durch die Richtlinie 2008/57/EG vorgeschrieben;

die Auflistung der Unterlagen, die der EG-Priifung zugrundeliegen, und die Liste
nach § 11 Absatz 6;

alle vorlaufigen oder endgultigen Vorschriften, denen das Bestandteil des Eisen-
bahnsystems, flir das die Inbetriebnahmegenehmigung beantragt worden ist, ent-
sprechen muss, und insbesondere etwaige Betriebsbeschrankungen oder
-bedingungen;

der Name des Unterzeichners.
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Anlage 4
(zu § 14 Absatz 1, § 15 Absatz 2 und § 30)

MaRnahmen, die fiir die Bestandteile des Eisenbahnsystems als ge-
nehmigungspflichtige Umrustung oder Erneuerung einzustufen sind

1.1

1.2

2.1

2.1.1

212

213

22

23

24

2.5

26

2.7

2.8

Allgemeines

Als genehmigungspflichtige Umriistung oder Erneuerung gelten alle Malinahmen
an strukturellen Teilsystemen oder an der Ubrigen Eisenbahninfrastruktur, die

jeweils in Kapitel 7 der Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat als
Erneuerung oder Umrlstung naher bezeichnet sind oder

eines der nachfolgenden Kriterien erflllen.

Teilsystem Infrastruktur sowie die entsprechende lbrige Eisenbahninfra-
struktur

Als genehmigungspflichtige Umriistung oder Erneuerung gelten:

Bauliche Anderungen, die die Anforderungen fiir einen anderen Verkehrscode
gemal Anlage E der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 erflllen,

die Erhéhung der Geschwindigkeit um mindestens 20 Kilometer pro Stunde nach
dem Verzeichnis der zugelassenen Geschwindigkeit,

die Erhéhung der Belastbarkeit des Oberbaus Uber 225 kN (22,5 t) je Achse,
die Anderung des Lichtraumprofils,

die entweder einzeln oder gemeinsam geplante Anderung von mehr als 2 000 m
Streckengleis, 500 m Bahnhofsgleis oder mindestens vier Weichen in Lage oder
Grundform,

Umrlistungen oder Erneuerungen an Zugbildungsanlagen oder Zufiihrungsgleisen
zu Behandlungs- oder Abstellanlagen oder zu Terminals des kombinierten La-
dungsverkehrs, wenn mehr als 500 m Gleis oder mindestens vier Weichen in Lage
oder Grundform geandert werden,

die Erstellung oder die Erneuerung von Eisenbahnbriicken mit einer Uberbaulange
von mindestens 15 m oder soweit die Erstellung oder die Erneuerung von Eisen-
bahnbriicken die beziiglich des Schwierigkeitsgrades der Honorarzone 4 oder 5
gemal der Bundeseisenbahngebuhrenverordnung zugeordnet sind,

die Anderung eines Eckwertes nach der Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 oder die
Erstellung oder Erneuerung von Innenschalen von Eisenbahntunneln oder deren
Notausgangen einschliellich Querschlage,

die Erstellung oder die Erneuerung von Stutzbauwerken oder Trogen zur Stutzung
des Unterbaus von Gleisen, deren Hohe im Druckbereich mindestens 5 m betragt,

die Erstellung oder die Erneuerung von Stlitzbauwerken oder Trégen mit Veranke-
rung zur Stitzung des Unterbaus von Gleisen,

die Erstellung oder die Erneuerung von Erdkérpern
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2.8.1 unterhalb von Gleisen mit einer Hohe von mindestens 5 m oder

2.8.2 bei Strecken mit einer Streckengeschwindigkeit Gber 200 Kilometer pro Stunde
oder

2.8.3 wenn die geotechnische Untersuchung dieses Erdkdrpers der geotechnischen
Kategorie 3 zuzuordnen ist,

2.9 * die Erstellung von technisch gesicherten Bahnibergangen in der Regel anstelle
von bisher nicht technisch gesicherten Bahnubergangen,

2.10 * die Erstellung von technisch gesicherten Bahnibergangen, welche tber den rei-
nen ,1:1-Austausch® hinausgehen,

2.11 wesentliche Anderungen oder Nutzungsanderungen mit Auswirkungen auf das
Brandschutzkonzept (Auswirkung auf beispielsweise Rettungswege, Feuerwider-
standsdauer, Gebaudeklasse) oder die Standsicherheit des Gesamtgebaudes, der
nachfolgend genannten Gebaude und baulichen Anlagen sowie deren Errichtung:

2.11.1 *Gebaude mit einer H6he von mehr als 13 m,

2.11.2 *Gebaude mit mehr als 1 600 m? Grundflache des Geschosses mit der grofiten
Ausdehnung,

2.11.3 *Gebaude mit Raumen, die einzeln fir die Nutzung von mehr als 100 Personen
bestimmt sind,

2.11.4 Bahnsteige mit Nutzerzahlen von uber 1 000 Personen pro Stunde, wenn der Ret-
tungsweg durch ein Gebaude flihrt,

2.11.5 *unterirdische Personenverkehrsanlagen und Personenverkehrsanlagen mit Bahn-
steighallen,

2.11.6 *Industriebauten nach Muster der Industriebaurichtlinien,

212 die Errichtung eines neuen oberirdischen oder unterirdischen Personenbahnhofes
oder einer Personenverkehrsanlage,

2.13 der Neubau eines Bahnhofsgebaudes.
3. Teilsystem Energie und die entsprechende librige Eisenbahninfrastruktur
Als genehmigungspflichtige Umristung oder Erneuerung gelten:

3.1 die Erstellung oder die vollstandige Erneuerung von Umrichterwerken (15 kV), Un-
terwerken oder Schaltposten,

3.2 die Erstellung oder die vollstandige Erneuerung von Oberleitungsanlagen ein-
schliellich Rickstromfiihrung und Bahnerdung, die sich je Gleis tGber mehr als ei-
ne Nachspannlange und mehr als 1 500 m Kettenwerk erstrecken, wobei Wei-
chenverbindungen bei der Mengenermittlung unberutcksichtigt bleiben; kommen
dabei Oberleitungsbauarten zur Anwendung, die nach den Technischen Spezifika-
tionen flr die Interoperabilitat zertifiziert sind, und entspricht die Planung und Aus-
fuhrung der fur die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat relevanten
Anteile vollstandig Zeichnungswerken, Richtlinien und Normen, die den Zertifika-
ten zugrunde liegen, so erhoht sich das Kriterium auf mehr als vier Nachspannlan-
gen und mehr als 5 000 m Kettenwerk je Gleis,
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

4.1

4.1.1

41.2

41.3

41.4

41.5

die Erstellung oder die vollstdndige Erneuerung von Oberleitungs-
Spannungsprifautomatik fir Fahrleitungen in einem Eisenbahntunnel,

die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte der Energieanlagen
(50 Hertz) fur Rettungszwecke in einem Eisenbahntunnel,

die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte der Tunnelsicherheits-
beleuchtungsanlagen in einem Eisenbahntunnel,

die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte aller elektrischen Anla-
gen auf einem oder mehreren Bahnsteigen in einem Bahnhof mit mehr als 5 000
Reisenden pro Stunde,

**die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte aller elektrischen
Anlagen in einem Bahnhof mit mehr als 1 000 Reisenden pro Stunde,

die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte der Allgemeinbeleuch-
tungen in einer unterirdischen Personenverkehrsanlage,

die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte der Sicherheitsbe-
leuchtungen oder Sicherheitsstromversorgungen in einem Bahnhof,

die Erstellung oder die Erneuerung von mehr als der Halfte der Ersatzbeleuchtun-
gen oder Ersatzstromversorgungen in einem Bahnhof.

Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie die ent-
sprechende librige Eisenbahninfrastruktur

Als genehmigungspflichtige Umrlstung oder Erneuerung des Teilsystems stre-
ckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung und der entsprechen-
den ubrigen Eisenbahninfrastruktur gelten:

die Erstellung oder die vollstandige Erneuerung der gesamten Sicherungsanlage
fur das European Train Control System (ETCS),

*die Erstellung oder die vollstdndige Erneuerung der gesamten Stellwerksanlage
oder Bahnubergangssicherungsanlage, welche tUber den ,1:1-Austausch® hinaus-
geht,

*die Erweiterung einer Stellwerksanlage durch zusatzliche abgesetzte elektroni-
sche Stellwerke,

*Umbaumalnahmen mit dauerhafter Erweiterung oder Reduzierung der Strecken-
kapazitdt um mindestens 10 % durch beispielsweise zusatzliche oder entfallende
Weichenverbindungen oder zusatzliche oder entfallende Signale,

Migration eines gesamten sicherungstechnischen Teilsystems oder einer Kompo-
nente

4.1.5.1 der Zugsicherung: punktférmige Zugbeeinflussung oder Linienzugbeeinflussung

auf die Zugbeeinflussung ETCS oder *Fahrsperre auf Zugbeeinflussungssystem
S-Bahn Berlin, *Linienzugbeeinflussung nach Linienzugbeeinflussung CIR-ELKE,
die mit einer Erhéhung der Leistungsfahigkeit im Kernnetz verbunden ist, h6herer
ETCS-Level,

4.1.5.2 *der Signalisierung: von Lichthaupt- und Lichtvorsignal oder Hauptsignal und Vor-

signal auf Kombinationssignale,
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4.1.5.3 *in Bezug auf die Hochristung einer Stellwerksinnenanlage oder eines Bedien-
platzes, wie der Erneuerung der Hardware,

4.1.6 die Erstellung oder die vollstandige Erneuerung der Mobilfunkvermittlungsstelle,
der Railvermittlungsstelle oder des Basisstationscontrollers,

4.1.7 die Erstellung oder die vollstdndige Erneuerung aller Basisstationen einer gesam-
ten GSM-R-Kette oder eines gesamten GSM-R-Loops oder eines Rangierfunkpo-
lygons GSM-R,

4.1.8 die Erstellung oder die vollstdndige Erneuerung von Anlagen im Zuge der Neuer-
richtung eines Eisenbahntunnels in Bezug auf

4.1.8.1 den Schutz vor unbefugten Zutritt zu Notausgangen und Technikraumen sowie in
Bezug auf die Branddetektion,

4.1.8.2 die Notfallkommunikation,

4.1.8.3 die Heillauferortung,

4.1.8.4 die Luftstrdomungsmeldeanlagen,
4.1.8.5 die Tunnelnotrufsysteme,

4.1.8.6 die Ortsbatterie-Steckdosenanlagen,

4.1.9 *die Erstellung oder die vollstandige Erneuerung von Zentralsystemen zur Gefah-
renmeldung, wie dem Meldeanlagesystem 90,

4.1.10 *die Erstellung oder die vollstandige Erneuerung des elektroakustischen Anlagen-
Ausstattungsniveaus 1 oder der elektroakustischen Anlagen-Evakuierung.

Von Nummer 4.1 ausgenommen sind MaRRnahmen aufgrund von Bauteiltausch
oder Softwareanpassungen ohne Auswirkung auf bestehende Funktions- und Si-
cherheitsanforderungen des Bestandteils des Eisenbahnsystems.

4.2 Als genehmigungspflichtige Umristung oder Erneuerung am Teilsystem fahrzeug-
seitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung gelten:

4.2.1 der erstmalige Einbau oder die erstmalige Installation von fahrzeugseitigen Anla-
gen zur Zugsteuerung oder Zugsicherung fur den Betrieb auf Infrastrukturen der
Klasse A und B,

4.2.2 der erstmalige Einbau oder die erstmalige Installation von fahrzeugseitigen Funk-
schnittstellen fiur die Sprach- und Datenkommunikation zur Infrastruktur flr den
Betrieb auf Infrastrukturen der Klasse A und B,

4.2.3 die Aktivierung zusatzlicher oder veranderter Sicherungsmodi eines bestehenden
Zugsicherungssystems,

4.2.4 Anderungen an den fahrzeugseitigen Einrichtungen oder deren Schnittstellen zur
Zugsteuerung oder Zugsicherung sowie Einrichtungen der Sprach- und Daten-
kommunikation mit Auswirkung auf die Sicherheitsarchitektur oder auf die Schutz-
und Sicherheitsfunktionen des Teilsystems, insbesondere

4.2.4.1 der Zugriff auf das Bremssystem oder die Ausflhrung einer Zwangsbremsung
oder einer Traktionsabschaltung,
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4.2.4.2 Uberwachungsfunktionen des Zugsicherungssystems,

4.2.4.3 die Anzeige von FuhrungsgroRen und sicherheitskritischen Systemzustanden,

4.2.4 .4 sicherheitsrelevante Eingaben,

4.2.4.5 die Notruffunktion beim Zugfunk,

4.2.4.6 Sicherheitsreaktionen der Funkfernsteuerung.

5.1

5.1.1

5.2

5.3

54

5.4.1

54.2

54.3

544

5.5

5.6

Von Nummer 4.2 ausgenommen sind Malinahmen aufgrund von Bauteiltausch
oder Softwareanpassungen ohne Auswirkung auf bestehende Funktions- und Si-
cherheitsanforderungen des Teilsystems.

Teilsystem Fahrzeuge

Als umfangreiche Anderungen*** an Fahrzeugen gelten:

Anderungen der Fahrzeugmasse oder der Radaufstandskraft um mehr als 10 %
Veranderungen der nominalen Fahrzeugmasse in den Beladezustdnden nach DIN
EN 15663:2012-05; Bahnanwendungen — Definition der Fahrzeugreferenzmassen;
deutsche Fassung EN 15663:2009 + AC:2010 oder Veranderungen der nominalen
Radaufstandskraft nach EN 50215 DIN EN 50215 VDE 0115-101:2010-07%;
Bahnanwendungen — Bahnfahrzeuge — Priifung von Bahnfahrzeugen nach Fertig-
stellung und vor Indienststellung in den Beladezustanden:

Auslegungsmasse, betriebsbereites Fahrzeug,

Auslegungsmasse bei maximaler Zuladung,

die Anderung der eisenbahnrechtlich genehmigten Bremsgewichte um mehr als
10 % nach unten oder Uber die der Genehmigung zugrunde liegenden Nachweise
nach oben, Ein- oder Ausbau oder Ersatz oder Tausch des Gleitschutzes,

die Anderung der Brandschutzkategorie nach den Anforderungen der Verordnung
(EU) Nr. 1303/2014,

die Anderung an der Sicherheitsarchitektur zur Uberwachung oder Steuerung von:
Bremsfunktionen,

Traktion,

Aullenturen oder

aktiven Elementen zur Fahrsicherheit und Einhaltung des Begrenzungsprofils,

Anderung in Aufbau oder Struktur und Wirkungsweise der Architekturelemente,
wie beispielsweise Sicherheitsschleifen, Zug- und Steuerleitungen,

Erhohung der zulassigen Fahrzeughochstgeschwindigkeit um mehr als 15 Kilome-
ter pro Stunde oder Erhéhung des zulassigen Uberhéhungsfehlbetrages um mehr
als 10 %,

Erweiterung der Steuerung der Fahrzeuggruppe oder Triebzugeinheit auf:

Amtlicher Hinweis: Diese DIN-Normen sind im Beuth-Verlag GmbH, Berlin, erschienen und beim
Deutschen Patent- und Markenamt in Miinchen archivmaRig gesichert niedergelegt.
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5.6.1 Mehrfachtraktion oder
5.6.2 Mischtraktion.

* Diese Malinahmen l6sen keine EG-Priifung aus. Empfangsgebaude und Hallen der
Personenbahnhéfe fallen ab einer Nutzerzahl von 1 000 Personen pro Stunde unter die
Genehmigungspflicht. Werden in diesen Gebauden auch die zugehdrigen Personenver-
kehrsanlagen erstellt oder vollstandig erneuert oder umgeristet, gelten fir diese Ver-
kehrsanlagen die Satze 1 und 2 nicht.

** Diese Malinahmen I6sen keine Genehmigungspflicht aus, soweit sie nur Rdume in
Bahnhofsgebauden oder Personenverkehrsanlagen betreffen, die ausschlieRlich dem
Einzelhandel oder dem Reisebedarf dienen.

*** Bezugsbasis fiir die Anderungen sind der Fahrzeugzustand oder die zugrunde liegen-
den Parameter der letzten eisenbahnrechtlichen Genehmigung, wie Abnahme oder Inbe-
triebnahmegenehmigung.
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Anlage 5
(zu § 14 Absatz 1)

MaBRnahmen, die fiir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, strecken-
seitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fir die
ubrige Eisenbahninfrastruktur als Austausch im Zuge von Instandhal-

1.1

1.2

1.3

21

21

21.

21.1.

21.1.

21.1.

21.1.

21.1.

2.1

2.1

2.1

A

tungsarbeiten einzustufen sind
Allgemeines
Zu den Instandhaltungsarbeiten zahlt neben den in den einzelnen Teilsystemen
genannten MalRnahmen der 1:1-Austausch von Bauprodukten und Bauarten in
den Teilsystemen Infrastruktur, Energie und in der lbrigen Eisenbahninfrastruk-
tur. Satz 1 gilt auch fir das Teilsystem streckenseitige Zugsteuerung, Zugsiche-
rung und Signalgebung sowie Telekommunikationsanlagen der entsprechenden
Ubrigen Eisenbahninfrastruktur, wenn:
die anerkannten Regeln der Technik eingehalten werden,
die gleiche Technik wie die vorhandene angewendet werden soll; im Fall eines
Austauschs von Bauteilen, Komponenten oder Systemsoftware trifft dies nur zu,
wenn vom Eisenbahn-Bundesamt gemal § 27 genehmigte Bauteile, Komponen-
ten oder Systemsoftware verwendet werden, oder
durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen mittels Pruferklarung oder Erkla-
rung der Typfreigabe freigegebene Bauteile, Komponenten oder Systemsoftware
ohne Anderungen an der Funktion ersetzt werden und an den bestehenden Ein-
richtungen keine neuen Ausflihrungsunterlagen oder wesentliche Anderungen
von Bestandsunterlagen, wie Klemmenbelegung, erforderlich sind.

Teilsystem Infrastruktur und die entsprechende iibrige Eisenbahninfra-
struktur

Ingenieurbauwerke

InstandsetzungsmaRnahmen
Korrosionsschutzarbeiten,

Instandsetzen nichttragender Teile oder Bauteile,
Instandsetzen von Bahnsteigen und Rampen,
Arbeiten zur Wiederherstellung des Regelquerschnitts,

Wiederherstellen des Profils bei Dammen und Bdschungen nach Rutschungen
des Mutterbodens,

Instandsetzen einzelner Anlagen oder Bauteile, wie

.1.6.1 Befestigungen von Wegen und Platzen,
.1.6.2 Béschungstreppen oder sonstige Treppen, die auf dem Erdreich liegen,

.1.6.3 Arbeiten an Briickenteilen und -bauteilen, beispielsweise Kappen oder Gelander,
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2.1.1.6.4 Arbeiten an Lagern,

2.1.1.6.5 Arbeiten an Gehwegen mit selbsttragenden Kabelkanaltragwerken,

2.1.1.6.6 Arbeiten an Durchlassen,

2.1.1.6.7 Arbeiten an Tunnelportalen,

21.1.7

21.2

213
2.1.31

21.3.2

2.1.3.3

2134

2.1.3.5

2.1.3.6

2.1.3.7
2.1.3.8
2.2
221

2211

22.1.2

2213

2214

2215

2216

Instandsetzung von Planumsschutzschicht oder Frostschutzschicht.
Bauzustande

Einbauen von Regelhilfsbriicken auf bestehenden Widerlagern oder Einbau von
Kleinhilfsbriicken.

Weitere MaBnahmen
MaRnahmen an Stitzbauwerken oberhalb von Gleisen,

MaRnahmen an Leitungskreuzungen und -langsfihrungen, Leitungsquerungen
oder Durchlassen,

Maflinahmen an Tiefenentwasserungen,

Maflnahmen an GSM-R-Funkmasten oder Beleuchtungsmasten einschliellich
deren Grindung,

MaRnahmen an Schallschutzwanden oder Windschutzwanden,

Maflnahmen an Kabelanlagen, wie Kabeltrassen, Kabeltrassenquerungen, Ka-
belschachten, oder Kabelkanalen,

Malinahmen an Randwegkonstruktionen,

Herstellung von Bahngraben oder Mulden als Einzelbaumalnahme.

Oberbau

Instandsetzungsarbeiten

Instandsetzungsarbeiten an Hauptgleisen unter Verwendung geregelter oder
allgemein zugelassener Bauarten sowie alle Instandsetzungsarbeiten an Neben-
gleisen einschlieRlich Gleis- und Weichenerneuerungen,

Herstellen des Liickenlosen Gleises,

Schweildarbeiten,

Schleifarbeiten in Gleisen und Weichen,

Schienenreprofilierungen,

Ubrige MaRnahmen zur Wiederherstellung des urspriinglichen Sollzustandes und
zur Optimierung der vorhandenen Gleislage mit Verschiebungen von bis zu

2.2.1.6.1 500 mm in horizontaler und

2.2.1.6.2 75 mm in vertikaler Richtung.
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2.2.2

2221

2222

2223

2224

2225

23

2.3.1

2.3.11

2.3.1.2

2313

2314

2.3.1.5

2.3.2

2.3.21

2322

2323

2324

2325

2326

23.2.7

23.2.8

2329

233

2.3.31

2.3.3.2

Riickbauarbeiten

Ruckbau von Gleisen,

Riickbau von Weichen mit Liickenschluss ohne Anderung der Linienfiihrung,
Ruckbau nicht genutzter Oberbauanlagen,

Ruckbau von Bahniibergangen,

Erneuern oder Auswechseln der Bahnibergangsbefestigung.
Hochbau

Gebdude und Gebaudeteile

Malnahmen an eingeschossigen Gebauden bis 100 m? Grundflache,
Maflinahmen an Fahrgastunterstanden und Bahnsteigdachern,
MaRnahmen an Uberdachten Fahrradabstellanlagen,

MaRnahmen an nichttragenden oder nichtaussteifenden Bauteilen auf3erhalb von
Rettungswegen,

Instandsetzen oder Erneuern nichttragender Teile oder Bauteile.
Haustechnische Anlagen

Maflinahmen an Feuerungsanlagen mit Ausnahme des Schornsteines und des flr
die Aufstellung der Anlage notwendigen Raumes,

MaBnahmen an Anlagen zur Verteilung von Warme bei Wasserheizanlagen ein-
schliel3lich deren Warmeerzeuger,

Maflnahmen an Warmepumpen,

MaRnahmen an Wasserversorgungsanlagen, Rohrleitungen oder Verteileinrich-
tungen der Fernwarme,

Maflinahmen an Abwasseranlagen in Gebauden aufier Abwasserbehandlungsan-
lagen,

MaRBnahmen an Energieleitungen in Gebduden und auf Baugrundstlcken,
Maflnahmen an Klima-, Sanitar- oder Liftungsanlagen, -leitungen oder -kanalen,
Malnahmen an Solaranlagen an oder auf Gebauden,

MaRnahmen an Gebaudeblitzschutzanlagen.

Voriibergehend aufgestellte und genutzte Anlagen

Baustelleneinrichtungen auf der Baustelle fiir die Zeit der Bauarbeiten einschliel-
lich der dazugehérenden Aufenthalts- und Lagerrdume,

Gerlste.
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Sonstige Anlagen und MaRnahmen

2.3.4.1 MaRRnahmen an folgenden sonstigen Anlagen, soweit diese die Sicherheit der Ub-

rigen Betriebsanlagen nicht wesentlich beeintrachtigen:

2.3.4.1.1 Antennenanlagen der Gebaudetechnik,

2.3.4.1.2 Flaggenmasten,

2.3.4.1.3 Anlagen zur Kundeninformation,

2.3.4.1.4 Werbeflachenanlagen innerhalb der Betriebsanlagen,

2.3.4.1.5 Regalen,

2.3.4.1.6 fordertechnischen Anlagen flr Personenbahnhéfe und deren Gebduden, wie

2342

2343

2.3.5

2.3.6

31

3.1.1

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Aufziige, Fahrtreppen, Automatiktiiren, soweit keine Sondernutzung im Brandfall
gemal dem Brandschutzkonzept vorgesehen ist,

Austausch einzelner Bahnsteigausstattungen wie Banke, Informationsvitrinen,
Abfallbehalter,

Austausch einzelner Automaten.

Instandsetzungsarbeiten im Hochbau

Abbruch von baulichen Anlagen im Hochbau

Teilsystem Energie und die entsprechende librige Eisenbahninfrastruktur
Beleuchtungsanlagen

Nachrlstung von bis zu sechs Lichtpunkten gleicher Bauart in bestehenden An-
lagen,

samtliche Anderungen von Beleuchtungsanlagen auferhalb von Bahnsteigen,
sofern diese keine Notbeleuchtung enthalten oder kein Bestandteil von Bahnho-
fen mit mehr als 5 000 Reisenden pro Stunde oder einer unterirdischen Perso-
nenverkehrsanlage sind,

Errichtung von maximal sechs Lichtpunkten an Behelfsbahnsteigen,

Ruckbau von Lichtpunkten fiir Bereiche, die nicht mehr als Verkehrsflachen oder
als Flachen fur Arbeitsplatze genutzt werden.

Umformer- und Umrichterwerke, Schalt- und Unterwerke, Schaltposten,
Kuppelstellen, Oberleitungs-Spannungspriifautomatik, Gleichrichterwerke,
Gleichspannungsschaltstellen, Leittechnik, Hochspannungs- oder Nieder-
spannungsanlagen, elektrische Weichenheiz- und Zugvorheizanlagen

Austausch von Komponenten im Rahmen von Instandsetzungsmafnahmen ohne
Anderung der Leistung, des Betriebsverhaltens und der Funktion,

Anpassung der betrieblichen Einstellungen an die betrieblichen Verhaltnisse, wie
Parameter oder Einstellwerte ohne Funktionsanderung,

Nachristung im Rahmen der beim Neubau vorgesehenen Erweiterungsmaoglich-
keiten ohne Leistungsanderung,
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3.24

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

3.2.10

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.3.4.1

3.34.2

3.34.3

3.344

3.4

41

Anderungen an der Hardware von Schutz- und Leittechnik oder an der Software,
wie Firmware-Updates im Rahmen der Fehlerbeseitigung, Softwarewartung und
IT-Security, die nachweislich keine Auswirkungen auf die Funktion haben,
Anderungen und Anpassungen an Telekommunikations-Verbindungswegen,
Mallnahmen an Niederspannungs-Verteileranlagen und zugehenden Kabelanla-
gen in Bahnhofen oder Haltepunkten, sofern diese keine Notbeleuchtungsanla-
gen versorgen oder zur Energieversorgung grofer Bahnhofe mit mehr als 5 000
Reisenden pro Stunde oder einer unterirdischen Personenverkehrsanlage die-
nen,

Erweiterung oder Anderung der Niederspannungs-Verteileranlagen, solange kei-
ne Anpassung oder Dimensionierungsanderung der vorgelagerten Schutzorgane
erfolgt,

Nachriistung oder Umbau neuer oder Anderung vorhandener Mess- oder Zah-
leinrichtungen,

alle MaRnahmen bezuglich elektrischer Zugvorheizanlagen und elektrischer Wei-
chenheizeinrichtungen oder direkt und ausschliel3lich einspeisender Niederspan-
nungsanlagen,

Rickbau oben genannter Anlagen.

Fahrleitungsanlagen einschlieBlich Riickstromfiihrung und Bahnerdung
Anderung von Schaltgruppen in Bahnhéfen fiir befristete Baumafnahmen,

Ertichtigung der Rickstromfuhrung, Bahnerdung,

Ertlichtigung der Fahrleitungsanlage ohne Anderung der Regelbauart und ohne
Auswirkungen auf die Statik,

Anderungen an bis zu vier Einzelmasten oder bis zu fiinf Langsspannweiten je
Gleis oder einzelner Quertragwerke, wenn

die zuldssige Belastung von Mast oder Fundament nicht Gberschritten wird,

keine statischen Berechnungen fur Mast, Fundament oder Grundungsverbau
erforderlich werden,

keine Sonderfundamente oder Fundamente an oder im Einflussbereich von Bau-
werken zur Ausfihrung kommen und

die Anderungen nicht im Zusammenhang mit MaRnahmen der Reduzierung von
Bahnanlagen stehen.

Bahnstromfernleitungen

Alle MaRnahmen, die keine Planentscheidung nach den §§ 18 ff. des Allgemei-
nen Eisenbahngesetzes erfordern.

Teilsystem streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
sowie die entsprechende librige Eisenbahninfrastruktur

Signalanlagen
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Anderungen oder Ergénzungen bestehender Kabelanlagen,

Zwischenzustdnde im Zusammenhang mit BaumalRnahmen, bei denen spates-
tens nach drei Tagen der urspringliche Zustand wieder hergestellt ist,

Sicherung standiger Langsamfahrstellen mit den dazugehdrigen Langsamfahr-
signalen nach der Eisenbahn-Signalordnung 1959,

Umbau von Stromversorgungsanlagen,
Ruckbau der Schaltzustéande fir das Fahren auf dem Gegengleis,

MaRnahmen, die standardisierten und mit der zustandigen Behdrde abgestimm-
ten Verfahren zur Instandhaltung von Leit- und Sicherungstechnik entsprechen,

Baumalinahmen an Ablaufanlagen,

MaRnahmen der Reduzierung von Bahnanlagen bei Weichen, die nicht in die
Signalabhangigkeit einbezogen sind,

Baumalinahmen, bei denen notwendige Gleissperrungen nur mittels Langsam-
fahrstellen und Baugleissperren ohne Abhangigkeiten zum Stellwerk (umgekehr-
te Folgeabhangigkeit) eingerichtet werden,

Baumalinahmen an Einrichtungen fir das Fahren auf dem Gegengleis, bei de-
nen die Realisierung iber bereits vorhandene Stecker erfolgt,

Erstellung von Anlagen zur technischen Unterstitzung des Zugleitbetriebes,
Erstellung von unterstitzenden Systemen fur warterbediente Schrankenanlagen,

Anpassung der Lage von 500-Hz-Gleismagneten (punktférmige Zugbeeinflus-
sung PZB 90) infolge veranderter Betriebshalte an Bahnsteigen,

Baumalnahmen in Bereichen mit ortsgestellten Weichen oder elektrisch ortsge-
stellten Weichen ohne gesicherte Rangierfahrwege,

Ruckbau aufer Betrieb befindlicher Bahnubergéange, die nicht stellwerksabhan-
gig sind,

Baumalinahmen von Zugnummernmelde- und Zuglenkanlagen,

Malinahmen an betrieblichen Leit-, Melde- oder Informationssystemen und deren
Stromversorgungsanlagen, soweit Sicherheitsinformationen fur den Betrieb einer
Eisenbahn nicht bearbeitet, gespeichert oder tUbertragen werden, wie rechnerge-
stitzte Zuguberwachung.

Telekommunikationsanlagen
Erstellung oder vollstandige Erneuerung von Ubertragungstechnik, solange die
Funktion dieser Ubertragungswege fiir die Erflillung der Sicherheitsaufgabe nicht

erforderlich ist,

Anderungen oder Ergédnzungen an bestehenden Kabelanlagen oder Stromver-
sorgungsanlagen,

Rickbau von Anlagen oder Anlagenteilen ohne Rickwirkung auf in Betrieb be-
findliche Betriebsanlagen, wie Rickbau von Sprechstellen,
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424

4.2.5

4.2.6

427

4.2.8

4.2.9

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.14

Verlegung der Bedienstelle einer Televisionsanlage fiir betriebswichtige Uberwa-
chungsfunktionen bei Verwendung der vorhandenen Anlagentechnik,

Anderung der Lautsprecheranzahl ohne Verdnderung der Innenanlage, sofern
nicht Brandschutz- und Rettungswegkonzepte betroffen sind,

voribergehende MalRnahmen flr einen Zeitraum von bis zu sechs Monaten, bei
denen der urspringliche Zustand wieder hergestellt wird,

Mehrung oder Minderung der Anzahl von Telekommunikationsbedienplatzen,
wobei die Mindestanzahl von zwei Bedienplatzen nicht unterschritten werden darf
und alle betriebswichtigen Verbindungen noch bedienbar bleiben missen,

Baumallnahmen an Telekommunikationsanlagen zur Sprachkommunikation in
Werkbereichen,

Anderung der zugeordneten Tastenbelegung zu den Bedienplatzen durch Um-
programmierung oder Umschaltung in den Bedienplatzsystemen ohne Aullenwir-
kung auf bestehende Sprechverbindungen,

Neueinrichtung, Anderung oder Léschung von GSM-R-Gruppenrufen, GSM-R-
Tastenbelegungen, GSM-R-Konferenzbriicken und GSM-R-Kurzwahlen (bahnbe-
triebliche Netzkonfiguration), ausgenommen Notruffunktionen,

BaumaBnahmen an Leitstellen oder Anderung von Managementsystemen zur
Uberwachung sicherheitsrelevanter Anlagen,

Zwischenzustande im Zusammenhang mit Baumalnahmen, bei denen spates-
tens nach drei Tagen der urspriingliche Zustand wiederhergestellt ist,

Baumallinahmen an Stromversorgungsanlagen,
Baumalinahmen an Telekommunikationsanlagen zur Reisendeninformation nach

der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 ohne Sicherheitsaufgaben in Bahnhofsberei-
chen.
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Anlage 6
(zu § 22 Absatz 2 und § 23)

Unterlagen zum Antrag auf Inbetriebnahmegenehmigung fur die Teil-
systeme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsi-
cherung und Signalgebung sowie fir die ubrige Eisenbahninfrastruk-

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.4

2.1

2.2

2.3

tur
Allgemeiner Teil
Beschreibung der in Betrieb zu nehmenden Anlagen®)
Allgemeine Beschreibung,
Ubersichts- oder Lagepléne,
Verzeichnis der Geschwindigkeiten und
Verzeichnis der baulichen Anlagen mit Angabe der Bezeichnung, Lage des Inge-
nieurbaus, Oberbaus und Hochbaus, des Fachbereichs und der Bauwerksnum-
mer.
Bauvorlageberechtigte
Benennung der Bauvorlageberechtigten mit Datum der Anerkennung durch das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen unter Angabe der Fachbereiche und Zuord-

nung der Bauvorlageberechtigten zu den konkreten Anlagen,*)

Bestatigung der korrekten Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens (sekundare Bauliberwachung).*)

Bauiiberwacher Bahn
Benennung der BaulUberwacher Bahn mit Datum der Anerkennung durch das Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen unter Angabe der Fachbereiche und Zuordnung

der Baulberwacher Bahn zu den konkreten Anlagen,*)

Bestatigung der korrekten Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens (sekundare Bauliberwachung).*)

Inbetriebnahmeverantwortlicher oder anderer geeigneter Mitarbeiter*)
Benennung des Inbetriebnahmeverantwortlichen oder eines anderen geeigneten
Mitarbeiters unter Angabe des Datums der Ernennung durch das jeweilige Eisen-
bahnunternehmen sowie der Fachbereiche und der Zuordnung der Inbetriebnah-
meverantwortlichen oder anderen geeigneten Mitarbeiter zu den konkreten Anla-
gen.

Unterlagen zu den strukturellen Teilsystemen**)

Unterlagen geman Anlage 3,

Konformitatserklarungen der Interoperabilitditskomponenten in Kopie,

Liste der Ausnahmegenehmigungen nach § 5 oder Artikel 7 der Richtlinie
2008/57/EG und den Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat,
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24

2.5

31

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.2

3.4

3.4.1

3.4.2

3.5

3.6

3.6.1

Liste der Ausnahmen von den Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat
nach § 5 im Fall von Umriistungen oder Erneuerungen und

Erklarungen und Unterlagen zur Anwendung der Durchflihrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013.

Anlagenbezogener Teil

Anlagenbezogen sind folgende Angaben zu machen:

Anzuwendendes Regelwerk?*)

Abweichungen von den anerkannten Regeln der Technik**)

Benennung der Abweichungen und der Nachweis gleicher Sicherheit, sofern dies
nicht durch Erklarungen und Unterlagen nach Nummer 2.5 der Anlage 6 der
Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 bereits erfolgt ist, und

Benennung der Zustimmung im Einzelfall, Zulassung von Bauprodukten und Bau-
arten sowie Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungs-
technischen oder elektrotechnischen Systemen und deren Bestandteilen.

Benennung der Prifer®)

Fir genehmigungspflichtige Mallnahmen hat die Beauftragung eines Prifsachver-
standigen einvernehmlich mit dem Eisenbahn-Bundesamt zu erfolgen.

Benennung der Prifsachverstéandigen fur bautechnische Nachweise und fur
Nachweise des baulichen Brandschutzes und

Benennung der Plan- und Abnahmeprtifer.
Priifberichte**)

Tabellarische Ubersicht der Priifberichte fir die Standsicherheit, Brandschutz, Li-
nienfiihrung und Fahrdynamik mit Datum, Gegenstand, Aktenzeichen fir Ingeni-
eurbau-, Oberbau- und Hochbau-Anlagen,

Vorlage der Planprifberichte fir Signal-, Telekommunikations- und elektrotechni-
sche Anlagen.

Abnahmebescheinigungen**)

Tabellarische Ubersicht tiber die durchgefiihrten und ausstehenden Abnahmen mit
Datum, Gegenstand, Abnahmeverantwortlichem und Ergebnis fir Ingenieurbau-,
Oberbau- und Hochbau- oder Signal-, Telekommunikations- und elektrotechnische
Anlagen.

Erklarung der Eisenbahnen

seitens eines Inbetriebnahmeverantwortlichen oder anderen geeigneten Mitarbei-
ters, dass

die Ingenieurbau-, Oberbau-, Hochbau-, Signal-, Telekommunikations- oder elekt-
rotechnischen Anlagen entsprechend der planungsrechtlichen Zulassungsent-
scheidung, dem glltigen Regelwerk und den anerkannten Regeln der Technik er-
stellt worden sind,**)
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3.7
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die Auflagen der unternehmensinternen Genehmigungen und Zustimmungen im
Einzelfall, insbesondere der darin enthaltenen Nebenbestimmungen, eingehalten
und umgesetzt sind,**)

samtliche Abnahmeprifungen durchgefihrt worden sind,***)

keine sicherheitsrelevanten Mangel vorhanden sind,**)

die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung gegeben
sind**) und

der sichere Bahnbetrieb gemaR § 4 Absatz 3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
gewabhrleistet ist,**)

Genehmigung des Eisenbahn-Bundesamtes gemaR § 27 fiir die verwendeten
sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systeme oder deren Be-
standteile oder eine Priiferklarung oder Erklarung der Typfreigabe durch das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Anhiange

Als Anhange zu den Inbetriebnahmeunterlagen sind stets vorzulegen:

Bei Abweichung vom Regelwerk nach Nummer 3.2 Zusammenstellung der
Nachweise gleicher Sicherheit, Gutachten, Erlauterungsberichte oder dhnli-
ches

Zusammenstellung der Priifberichte zu Nummer 3.4

Zusammenstellung der Dokumentation der Gleislage, wie Gleismessschrie-
be, nach Nummer 3, soweit dies im Einzelfall zu dem betreffenden Zeitpunkt
maoglich ist

Zusammenstellung der Abnahmebescheinigungen nach Nummer 3.5

*) = ist mit der Anzeige auf genehmigungspflichtige Inbetriebnahme vorzulegen

**) = ist spatestens mit der EG-Priuferklarung des Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmens vorzulegen

***) = ist spatestens zwei Werktage nach Inbetriebnahme durch das Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen vorzulegen
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Anlage 7
(zu § 27 Absatz 1 und 4)

Gegenstand einer Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwen-
den von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systemen
und deren Bestandteilen

1. Gegenstand einer Genehmigung nach § 27 kénnen sicherungstechnische oder
elektrotechnische Systeme oder Bestandteile dieser Systeme sein, wenn

1.1 sie Anderungen am Regelwerk erzeugen,

1.2 anihnen neue oder gednderte Technologien eingesetzt werden,
1.3 an ihnen Funktionen geandert werden,

1.4 sie erstmals eingesetzt werden oder

1.5 ihre bestehende Genehmigung fortgeschrieben wird.

2. Eine Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden wird nicht erteilt fir Be-
standteile von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systemen,

2.1 die selbst keine Sicherheitsfunktionen ausfiihren und
2.2.1 die vom ubergeordneten System Uberwacht werden oder

2.2.2 fir die keine einschlagigen Normen und Regelwerke mit bahnspezifischen Anforde-
rungen vorliegen.
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Artikel 2
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Anderung der Bundeseisenbahngebiihrenverordnung

Anlage 1 (Gebuhrenverzeichnis) der Bundeseisenbahngebihrenverordnung vom
27. Marz 2008 (BGBI. | S. 546), die zuletzt durch Artikel 4 Absatz 114 des Gesetzes vom
18. Juli 2016 (BGBI. | S. 1666) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

Teil | Abschnitt 7 wird wie folgt gefasst:

LAbschnitt 7

Individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen nach der EIGV

Nr. Gegenstand Rechtsgrundlage Geblhr

71 Zulassung von Ausnahmen zur Anwendung be- | § 5 Abs. 1 EIGV nach Zeitaufwand
stimmter TSI

7.2 Genehmigung der Inbetriebnahme eines Be-|§ 9 Abs. 1 oder § 10 |nach Tafel 2 des
standteils des Eisenbahnsystems im Ingenieur- | EIGV Anhangs
bau

7.3 Genehmigung der Inbetriebnahme eines Be-|§ 9 Abs. 1 oder § 10 | nach Tafel 3 des
standteils des Eisenbahnsystems im Oberbau EIGV Anhangs

7.4 Genehmigung der Inbetriebnahme eines Be-|§ 9 Abs. 1 oder § 10 | nach Tafel 4 des
standteils des Eisenbahnsystems im Hochbau EIGV Anhangs

7.5 Genehmigung der Inbetriebnahme eines Be-|§ 9 Abs. 1 oder § 10 | nach Zeitaufwand
standteils des Eisenbahnsystems im Bereich der | EIGV
Signal-, Telekommunikations- und elektrotechni-
schen Anlagen

7.6 Genehmigung der Inbetriebnahme eines struktu- | § 9 Abs. 1 oder § 10 | nach Zeitaufwand
rellen Teilsystems, soweit nicht von den Num- [ EIGV
mern 7.2 bis 7.5 erfasst

7.7 Genehmigung der Inbetriebnahme eines nach | § 14 Abs. 2 EIGV nach Tafel 2 des
Anlage 4 EIGV umgeriisteten oder erneuerten Anhangs
Bestandteils des Eisenbahnsystems im Ingeni-
eurbau

7.8 Genehmigung der Inbetriebnahme eines nach | § 14 Abs. 2 EIGV nach Tafel 3 des
Anlage 4 EIGV umgeriisteten oder erneuerten Anhangs
Bestandteils des Eisenbahnsystems im Oberbau

7.9 Genehmigung der Inbetriebnahme eines nach | § 14 Abs. 2 EIGV nach Tafel 4 des
Anlage 4 EIGV umgeriisteten oder erneuerten Anhangs
Bestandteils des Eisenbahnsystems im Hochbau

7.10 Genehmigung der Inbetriebnahme eines nach | § 14 Abs. 2 EIGV nach Zeitaufwand
Anlage 4 EIGV umgeriisteten oder erneuerten
Bestandteils des Eisenbahnsystems im Bereich
der Signal-, Telekommunikations- und elektro-
technischen Anlagen

711 Genehmigung der Inbetriebnahme eines nach | § 14 Abs. 2 EIGV nach Zeitaufwand
Anlage 4 EIGV umgerlsteten oder erneuerten
strukturellen Teilsystems oder Versagung des
Genehmigungserfordernisses flir die Inbetrieb-
nahme eines umgerlsteten oder erneuerten
Bestandteils des Eisenbahnsystems, soweit nicht
von den Nummern 7.7 bis 7.10 erfasst

712 Genehmigung flr Probefahrten § 16 Abs. 5 EIGV nach Zeitaufwand

713 Genehmigung einer Fahrzeugserie § 18 Abs. 2 EIGV nach Zeitaufwand
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714 Genehmigung einer Fahrzeugvariante § 19 Abs. 2 EIGV nach Zeitaufwand
715 Genehmigung einer Fahrzeugserie fir eine Fahr- | § 19 Abs. 3 EIGV nach Zeitaufwand
zeugvariante
7.16 Genehmigung eines Fahrzeugtyps § 20 Abs. 2 oder 3 | nach Zeitaufwand
EIGV
717 Genehmigung weiterer Fahrzeuge eines zuge- | § 20 Abs. 4 EIGV nach Zeitaufwand
lassenen Fahrzeugtyps
7.18 Genehmigung einer ortlich und zeitlich be-|§ 21 Abs. 5 EIGV nach Zeitaufwand
schrankten Inbetriebnahme von Fahrzeugen mit
auslandischer Zulassung
719 Zulassung von Bauprodukten und Bauarten § 26 Abs. 3 EIGV nach Zeitaufwand
7.20 Genehmigung zum Inverkehrbringen und Ver- | § 27 Abs. 3 EIGV nach Zeitaufwand
wenden von sicherungstechnischen oder elektro-
technischen Systemen oder deren Bestandteilen
7.21 Uberwachung der Konformitit und Ge-|8§§ 28 und 25EIGV | nach Zeitaufwand
brauchstauglichkeit von Interoperabilitatskompo-
nenten auf Grund eines Verdachts, einer Be-
schwerde oder zum Zweck einer Stichprobe,
wenn der Verdacht oder die Beschwerde vom
Betroffenen verantwortlich veranlasst oder ein
Verstol? gegen eine Rechtsvorschrift festgestellt
wurde
7.22 Uberwachung von Bauprodukten und Bauarten | § 28 EIGV nach Zeitaufwand
sowie sicherungstechnischen oder elektrotechni-
schen Systemen oder deren Bestandteilen auf
Grund eines Verdachts, einer Beschwerde oder
zum Zweck einer Stichprobe, wenn der Verdacht
oder die Beschwerde vom Betroffenen verant-
wortlich veranlasst oder ein Verstold gegen eine
Rechtsvorschrift festgestellt wurde
7.23 Einstellung eines Fahrzeugs in das Fahrzeugein- | § 38 Abs. 2 EIGV 50 Euro
stellungsregister
7.24 Einstellung von bis zu 10 Fahrzeugen gleicher | § 38 Abs. 2 EIGV 35 Euro je Fahrzeug
Bauart in das Fahrzeugeinstellungsregister
7.25 Einstellung von 11 bis zu 100 Fahrzeugen glei- | § 38 Abs. 2 EIGV 30 Euro je Fahrzeug
cher Bauart in das Fahrzeugeinstellungsregister
7.26 Einstellung von Uber 100 Fahrzeugen gleicher | § 38 Abs. 2 EIGV 25 Euro je Fahrzeug
Bauart in das Fahrzeugeinstellungsregister
7.27 Anderung und Ergdnzung von Daten im Fahr- |§ 38 Abs. 3 oder 4 |nach Zeitaufwand
zeugeinstellungsregister auflerhalb eines stan- | EIGV
dardisierten Antragsverfahrens
7.28 Anderung und Ergénzung von Daten im Fahr- | § 38 Abs. 3 oder 4 (10 Euro je Fahr-
zeugeinstellungsregister mittels standardisierten | EIGV zeug; héchstens
Antragsverfahrens fir gleichartige Fahrzeuge in 5000 Euro je Antrag
beliebiger Anzahl
7.29 Einstellung von Fahrzeugen in das Fahrzeugein- | § 42 Abs. 6 EIGV 8 Euro je Fahr-
stellungsregister, die nach anderen eisenbahn- zeug“.
rechtlichen Vorschriften ohne bisherige Registrie-
rungspflicht in Betrieb genommen worden sind
2. Dem Teil lll werden die folgenden Nummern 3 und 4 angeflgt:
Nr. Gegenstand Rechtsgrundlage Gebuhr
] Bewertung der Konformitdt und Gebrauchstaug- |§ 33 Abs. 1 Satz 1| nach Zeitaufwand
lichkeit einer Interoperabilititskomponente und | Nr. 1 EIGV
Ausstellen einer entsprechenden Bescheinigung
4 EG-Prifung eines strukturellen Teilsystems und |§ 33 Abs. 1 Satz 1| nach Zeitaufwand®.
Ausstellen einer entsprechenden Bescheinigung Nr. 2 oder Abs. 2
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| | | Satz 1 oder 2 EIGV |

Artikel 3

Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiundung in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung vom 5. Juli 2007 (BGBI. |
S. 1305), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 12. Mai 2016 (BGBI. | S. 1225)
geandert worden ist, aul3er Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den [...]

Der Bundesminister fiur Verkehr
und digitale Infrastruktur

[...]
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Seit Jahren finden im Eisenbahnwesen im Bereich Infrastruktur und im Bereich Fahrzeuge
unterschiedliche Verfahrensvorschriften Anwendung, obwohl das europaische Verfahren
der Inbetriebnahmegenehmigung in beiden Bereichen gleichermalRen Anwendung findet.
Der Bereich Fahrzeuge wird weitgehend von europarechtlich harmonisierten Vorschriften
erfasst. Im Bereich der Infrastruktur gelten weiterhin eine Vielzahl von nationalen Vor-
schriften und ergdnzend notwendige Verfahren im Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-
Bundesamtes.

Ziel ist es daher, eine Verordnung zu erstellen, welche fir beide Bereiche die Vorschriften
der Richtlinie 2008/57/EG beinhaltet sowie die bisherigen nationalen Verfahren unter Be-
rucksichtigung der jeweiligen Spezifika vereinheitlicht und ersetzt. Damit einhergehend ist
die Umbenennung der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung in die
Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung angezeigt, da die Verordnung nicht
mehr ausschlieRlich die Umsetzung europaischer Vorgaben enthalt, sondern auch einen
nationalen Teil mit berlcksichtigt und hauptsachlich Inbetriebnahmegenehmigungsverfah-
ren regelt.

Il. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Die Neufassung der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung stellt die
Fortentwicklung der mit dem Memorandum of Unterstanding tber die Neugestaltung von
Zulassungsverfahren fur Eisenbahnfahrzeuge von 2013 begonnenen Reform der Eisen-
bahnfahrzeugzulassung dar. Eine wichtige Zwischenetappe war dabei das im Juni 2015 in
Kraft getretene Neunte Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften. Neben
Regelungen fiir Neufahrzeuge wurde dabei ein wesentlicher Teil der Priftatigkeit des Ei-
senbahn-Bundesamtes auf private Stellen verlagert, was zu einer Entlastung der Behoérde
fuhrte, ohne das hohe Sicherheitsniveau im Eisenbahnverkehr einzubif3en.

Mit dem Inkrafttreten der Zehnten Verordnung zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vor-
schriften im Juni 2016 wurden zudem im Bereich von Umristungen und Erneuerungen
von Bestandsfahrzeugen die rechtlichen Grundlagen daflir geschaffen, dass unter be-
stimmten Voraussetzungen eine gesteigerte Verantwortung des privaten Eisenbahnsek-
tors ermdglicht wird.

AnknlUpfend an die bereits erfolgte Rechtsanpassung verfolgt die Neufassung das Ziel,
ein umfassendes einheitliches Regelwerk zu erstellen, welches nicht nur die EU-
rechtlichen Vorgaben (insbesondere der Richtlinie 2008/57/EG) betreffend die Fahrzeug-
zulassung umsetzt, sondern auch die nationalen Vorschriften im Bereich der Infrastruktur
mit abdeckt. Ziel ist es, die bisherigen Verwaltungsvorschriften im Bereich der Infrastruk-
tur langfristig abzuldsen.

Die vorgesehenen Anderungen beschleunigen die Genehmigungsverfahren und sorgen
fur klare Verantwortlichkeiten und Rechtssicherheit fiir die Vielzahl der Beteiligten in den
Bereichen Infrastruktur und Fahrzeuge.
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Da die Zulassungen auf der Grundlage einer neuen Rechtsgrundlage — namlich der Ei-
senbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung — erfolgen, ist die Bundeseisenbahn-
gebuhrenverordnung entsprechend anzupassen.

1. Alternativen

Das zwischen dem Sektor Schienenfahrzeuge und dem Bund vereinbarte Memorandum
of Understanding Uber die Neugestaltung von Zulassungsverfahren fiir Eisenbahnfahr-
zeuge vom 26. Juni 2013 verlangt die im Entwurf vorgesehen Anderungen fiir Fahrzeug-
zulassungen.

Die umzusetzenden Regelungen der Richtlinie 2008/57/EG decken im Bereich der Infra-
struktur nicht alle zu betrachtenden technischen Anlagen ab. Auch diese Anlagen bedir-
fen einer behordlichen Betrachtung. Wirden diese Anlagen nicht von dieser Verordnung
erfasst, missten parallele Vorgaben in ergdnzenden Rechtsetzungsakten erlassen wer-
den. Zur Vermeidung paralleler Genehmigungsverfahren und erganzender Vorschriften,
die zusatzlichen Aufwand sowohl fir die Wirtschaft als auch fiir die Verwaltung zur Folge
hatten, sollen diese in einer Rechtsverordnung zusammengefasst und in Orientierung an
den europaischen Vorgaben vereinheitlicht werden.

Daneben wird durch diese Verordnung das praktische Bedirfnis der Infrastrukturunter-
nehmen an der Legalisierung von zwischenzeitlichen Bauzusténden realisiert. Ohne diese
Anderung blieben zwischenzeitliche Bauzustdnde weiterhin unzuldssig und mit Ord-
nungswidrigkeiten bewehrt.

Die Regelung der Genehmigungstatbestande im Bereich der Leit- und Sicherungstechnik
ermoglicht zudem eine Anpassung der Uberwachungsaktivitaten des Eisenbahn-
Bundesamtes. Ohne die Anderung kénnte die Bau- und Eisenbahnaufsicht insoweit nicht
modifiziert werden.

V. Ermachtigungsgrundlagen

Ermachtigungsgrundlagen sind fir

- Artikel 1: § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 1c, 1d und 1e jeweils in Verbindung mit Ab-
satz 5 Satz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes,

- Artikel 2: § 26 Absatz 1 Satz 1 Nummer 8 in Verbindung mit Absatz 1a, Absatz 3 Satz 6
und Absatz 5 Satz 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes.

Die Verordnung unterliegt der Zustimmung des Bundesrates.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und voélkerrechtlichen
Vertragen

Die Verordnung steht im Einklang mit der Richtlinie 2008/57/EG uber die Interoperabilitat

des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft.

VL. Gesetzesfolgen

1. Nachhaltigkeitsaspekte

Das Regelungsvorhaben tragt zu einer nachhaltigen Entwicklung bei und ist umfassend
mit der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung vereinbar. Der Nachhaltigkeitsindi-
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kator ,Mobilitat. Mobilitat sichern — Umwelt schonen® wird mit dem Verordnungsentwurf
positiv berthrt: Ein einheitliches Genehmigungsverfahren flr Eisenbahnfahrzeuge sowie
Eisenbahninfrastruktur tragt zur Beschleunigung der Verfahren beim Eisenbahn-
Bundesamt bei. Zudem sind auch Verfahrenserleichterungen vorgesehen. Dies fuhrt zu
einer Starkung des Verkehrstragers Schiene im intermodalen Wettbewerb und somit zur
Steigerung der Attraktivitat des Verkehrstragers Eisenbahn. Die Verordnung tragt dazu
bei, dass der Schienenverkehr wettbewerbs- und zukunftsfahig ist. Zudem sichert der
Schienenverkehr die Mobilitat auf umweltschonende Weise.

2. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Keine.

3. Erfiillungsaufwand

3.1 Erfillungsaufwand fiir Biirgerinnen und Biirger

Den Burgerinnen und Birgern entsteht durch diese Verordnung kein Erfillungsaufwand.

3.2 Erfillungsaufwand fiir die Wirtschaft

Fir die Wirtschaft entsteht ein zusatzlicher Erflllungsaufwand in Héhe von ca. 2,47 Millio-
nen Euro pro Jahr. Sieben neue bzw. geanderte Informationspflichten mit Blrokratiekos-
ten von rund 2,47 Millionen Euro jahrlich sind im Erfiillungsaufwand enthalten.

Far die Wirtschaft entsteht ein Erfullungsaufwand, insbesondere durch die Umstellung auf
ein einheitliches Zulassungsverfahren fur Eisenbahnmaterial. Wahrend im Bereich der
Zulassung des rollenden Eisenbahnmaterials von einem unveranderten Aufwand, bzw.
einer Entlastung fur die Wirtschaft ausgegangen werden kann, kommt es im Rahmen der
Zulassung der Eisenbahninfrastruktur zu einem erhdhten Aufwand. Insbesondere nach
Konsolidierung der Umstellung ist insgesamt mit einer beschleunigten Zulassung zu rech-
nen. Der Erfiillungsaufwand, der im Zusammenhang mit der Anerkennung und Uberwa-
chung von benannten und bestimmten Stellen steht, ist im Entwurf eines Neunten Geset-
zes zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften ausgewiesen.

Diese Verordnung wurde zwar neu gefasst, jedoch sind ihre Regelungen zu grof3en Teilen
deckungsgleich mit denen der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.
Im Folgenden sind prozessweise lediglich die Tatbestdnde dargestellt, bei denen Ande-
rungen zu erwarten sind. Die Anderungen beziehen sich dabei groRteils auf Verfahrens-
schritte, die bei den einzelnen Genehmigungen angesiedelt sind und zu entsprechenden
Prozessen zusammengefasst dargestellt werden. Die in Zusammenhang mit dieser Ver-
ordnung stehenden materiellen Anforderungen an die Genehmigungsgegenstande erge-
ben sich aus den Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) und den nati-
onalen technischen Vorschriften. Die TSI wurden bislang als Entscheidungen und Be-
schlisse erlassen und kommen Uber Anlage 1 zur Anwendung. Seit ein paar Jahren er-
gehen sie als EU-Verordnungen und sind daher unmittelbar anwendbar. Des Weiteren
sind nationale technische Vorschriften anzuwenden, die im Rahmen dieser Verordnung
nicht abgeandert werden. Aus diesen Grinden enthalten die materiellen Anforderungen
keinen neuen Erfullungsaufwand.

Die Bezugsbasis fir die Abschatzung der erwarteten Veranderung ist die Rechtslage vor
Inkrafttreten dieser Verordnung, wie sie durch die Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung sowie Verwaltungsvorschriften und sonstigen verbindlichen
Vorgaben, etwa das Memorandum of Understanding Uber die Neugestaltung von Zulas-
sungsverfahren fur Eisenbahnfahrzeuge vom 26. Juni 2013 bestand. Hierbei waren ins-
besondere die folgenden verpflichtenden Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-
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Bundesamtes zu berlcksichtigen: Verwaltungsvorschrift Uber die Bauaufsicht im Ingeni-
eurbau, Oberbau und Hochbau (VV BAU), Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht Gber
Signal-, Telekommunikations- und Elektrotechnische Anlagen (VV BAU-STE) sowie die
Verwaltungsvorschrift fur die Neue Typzulassung (NTZ) von Signal-, Telekommunikati-
ons- und Elektrotechnischen Anlagen. In den Verwaltungsvorschriften bestanden von al-
len Rechtsanwendern anerkannte und in der Verwaltungspraxis gelebte Ausgestaltungen
der Bauaufsicht. So ist beispielsweise in der Verwaltungsvorschrift fir die Neue Typzulas-
sung (NTZ) von Signal-, Telekommunikations- und Elektrotechnischen Anlagen ein Ge-
nehmigungstatbestand fir sicherungstechnische Anlagen etabliert. Dieser Genehmi-
gungstatbestand hat Uber § 27 Eingang in diese Verordnung gefunden. Weder fir den
Rechtsanwender in der Wirtschaft, noch fiir den Rechtsanwender in der Verwaltung erge-
ben sich hierdurch berlicksichtigungsfahige Anderungen. Auch die Mdglichkeit der Stel-
lungnahme der Wirtschaft nach § 7 zu den zu notifizierenden technischen Vorschriften ist
bereits eine bestehende Obliegenheit, die nicht als Anderung zu erfassen ist.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro
Informationspflicht (IP)

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 9 Absatz 1 | Erlangung einer neuen Inbe- 0,2 3450 700
i.V.m. § 22 | triebnahmegenehmigung fur

Absatz 1 Infrastrukturvorhaben

Erlduterung:

Die Fallzahl beruht auf einer Schatzung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA). Ein Neubau
und eine daflir zu erwirkende Inbetriebnahmegenehmigung sind definitorisch dullerst sel-
ten und werden schatzungsweise einmal in finf Jahren vorkommen. Nach den Bauprojek-
ten Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE) sind zun&chst keine weiteren Neubauten zu
erwarten, aber auch nicht ganzlich auszuschlieRen. Die materiellen Anforderungen hierfir
haben sich nicht verandert. Es ist lediglich von einem gesteigerten Zeitaufwand fir die
Erstellung der bei der Behdrde einzureichenden Unterlagen auszugehen. Der Mehrauf-
wand fur die Erstellung der Unterlagen wird mit 50 Stunden angesetzt, da die in der Ver-
ordnung und ihren Anlagen angegebenen Formate eingehalten werden mussen. Die Ein-
schaltung Dritter, etwa einer benannten Stelle, sind ,Sowieso-Kosten®, die durch eine An-
derung der als EU-Verordnung erlassenen TSI nicht dieser Verordnung unterliegen. Der
Standardlohnkostensatz betragt gemaR der ,Lohnkostentabelle Wirtschaft nach Anhang
VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstellung des Erflllungsaufwands Stand Novem-
ber 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeitendes Gewerbe — Qualifikationsniveau hoch).
Daraus ergibt sich folgende Berechnung: (50 h x 68,70 €/h) : 5 = 687 €.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro
Informationspflicht (IP)

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 14 iV.m. | Anzeige einer Umristung 100 800 80 000
§ 15 oder Erneuerung von
Fahrzeugen

Erlduterung:
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Die Fallzahl und der gesteigerte Aufwand pro Fall beruhen auf einer Schatzung des EBA.
Es handelt sich hierbei um genehmigungspflichtige Umbauten an Fahrzeugen, die ange-
zeigt werden. Hierfir ist von einem durchschnittlichen Zeitaufwand pro Fall von ca. zwolf
Stunden mehr auszugehen. Unabhangig davon, ob eine Umrlistung oder Erneuerung in
den Anwendungsbereich der TSI fallt, sind die Kriterien der einschlagigen Anlagen dieser
Verordnung zu konsultieren, um die Anzeige anforderungsgerecht verfassen zu koénnen.
Hierbei ist das Studium der Anlagen genauso erforderlich wie die Darstellung der Um-
baumaflinahme. Der Standardlohnkostensatz betragt gemaf der ,Lohnkostentabelle Wirt-
schaft nach Anhang VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstellung des Erfullungsauf-
wands Stand November 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeitendes Gewerbe — Qualifi-
kationsniveau hoch). Der zusatzliche Erfullungsaufwand pro Jahr belauft sich auf:
(12 h x 68,70 €/h) x 100 Falle = 82 440 €.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro

Informationspflicht (IP)

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 14 iV.m. | Erlangung einer Inbetrieb- 100 9 600 960 000
§ 22 Absatz | nahmegenehmigung fir Inf-
1und § 23 rastrukturvorhaben nach

Umrlstung bei verpflichten-

der Anwendung der TSI
Erlauterung:

Die Fallzahl und der Aufwand pro Fall beruhen auf einer Schatzung des EBA. Dabei ist
von einem durchschnittlichen Zeitaufwand pro Fall von 140 Stunden auszugehen. Umrls-
tungen sind im Rahmen von Infrastrukturprojekten definitorisch deutlich haufiger als Neu-
bauten, da in der Regel an einer bestehenden Verbindung, mithin einer vorhandenen
Strecke gebaut wird. Die durchschnittliche Anzahl der geplanten Vorhaben bleibt dabei
konstant, durch die geadnderte Anlage 4 werden von den geplanten Vorhaben pro Jahr
circa 100 Falle aus dem Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik
mehr genehmigungspflichtig. Die Einschaltung Dritter, etwa einer benannten Stelle, sind
,Sowieso-Kosten“, die durch eine Anderung der als EU-Verordnung erlassenen TSI nicht
dieser Verordnung unterliegen. Der Standardlohnkostensatz betréagt gemaR der ,Lohnkos-
tentabelle Wirtschaft* nach Anhang VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstellung des
Erfillungsaufwands Stand November 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeitendes Ge-
werbe — Qualifikationsniveau hoch). Daraus ergibt sich folgender jahrlicher Mehraufwand:
(140 h x 68,70 €/h) x 100 Falle = 961 800 €.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro
Informationspflicht (IP)
pro Fall rund | jahrlich rund
Artikel 1 Ab- | Reduzierte Mitwirkung an der - 100 2050 - 205 000
satz 2 und 3 | Uberwachung der Anlagen
der  Verord- | Signaltechnik, Telekommuni-
nung (EU) Nr. | kation und Elektrotechnik
1077/2012 nach der CSM-Verordnung,
i.V.m. Anlage | die einer Inbetriebnahmege-
nehmigung nach Umrlstung
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4 EIGV oder Erneuerung bedurfen
und die einschlagigen TSI
einhalten mussen

Erlduterung:

Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik bedurften bis-
lang einer intensiven Uberwachung, auch nach der Verordnung (EU) Nr. 1077/2012, da
nur ein geringer Anteil dieser Anlagen genehmigungspflichtig war. Durch die Genehmi-
gungspflicht nach Anlage 4 und die damit verbundene behdrdliche Uberpriifung als Ein-
gangskontrolle sinkt der Bedarf an einer engmaschigen Uberwachung und dort insbeson-
dere bei der Uberwachung der sicheren Planung und des sicheren Bauens. Es ist daher
von einer Reduzierung der Falle jedenfalls fiir die Bereiche auszugehen, die nunmehr
genehmigungspflichtig sind, da fur diese Anlagen eine staatliche Kontrolle stattgefunden
hat. Die Wirtschaft wird insoweit durch die Genehmigungspflicht entlastet. Zur Mitwirkung
zahlt die Vor- und Nachbereitung der UberwachungsmaRnahme. Der Aufwand hierfir wird
auf 30 Stunden pro Fall geschatzt. Der Standardlohnkostensatz betragt gemaf der
»Lohnkostentabelle Wirtschaft* nach Anhang VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstel-
lung des Erfullungsaufwands Stand November 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeiten-
des Gewerbe — Qualifikationsniveau hoch). Daraus ergibt sich folgende Entlastung pro
Jahr: (30 h x 68,70 €/h) x 100 Falle = 206 100 €.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro
Informationspflicht (IP)

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 14 iV.m. | Erlangung einer Inbetrieb- 250 9 600 2405 000
§ 22 Absatz 1 | nahmegenehmigung fir Inf-
und 23 rastrukturvorhaben nach

Umristung ohne die ver-
pflichtende Anwendung der
TSI

Erlduterung:

Die Fallzahl und der Aufwand pro Fall beruhen auf einer Schatzung des EBA. Die durch-
schnittliche Anzahl der geplanten Vorhaben bleibt konstant, durch die geanderte Anlage 4
werden von den geplanten Vorhaben pro Jahr circa 250 Falle aus dem Bereich Signal-
technik, Telekommunikation und Elektrotechnik mehr genehmigungspflichtig. Dabei ist
von einem durchschnittlichen Zeitaufwand pro Fall von 140 Stunden auszugehen. Der
zeitliche Mehraufwand orientiert sich an den Annahmen zur Erlangung einer Inbetrieb-
nahmegenehmigung nach wesentlicher Umriistung oder Erneuerung mit der verpflichten-
den Anwendung der TSIl. Denn unabhangig vom Einhalten bestimmter Nachweiswege
sind die verfahrenstechnischen Anforderungen nach dieser Verordnung fir Infrastruktur-
projekte gleich, unabhangig davon, ob der Anwendungsbereich der TSI erdffnet ist oder
nicht. Der Standardlohnkostensatz betragt gemaf der ,Lohnkostentabelle Wirtschaft®,
nach Anhang VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstellung des Erflillungsaufwands
Stand November 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeitendes Gewerbe — Qualifikations-
niveau hoch). Daraus ergibt sich folgende Berechnung:
(140 h x 68,70 €/h) x 250 Falle = 2 404 500 €.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro
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Informationspflicht (IP)
pro Fall rund | jahrlich rund

Artikel 1 Ab- | Reduzierte Mitwirkung an der - 250 2050 -515 000
satz 2 und 3 | Uberwachung der Anlagen
der  Verord- | Signaltechnik, Telekommuni-
nung (EU) Nr. | kation und Elektrotechnik
1077/2012 nach der CSM-Verordnung,
i.V.m. Anlage | die einer Inbetriebnahmege-
4 EIGV nehmigung nach Umrlstung

oder Erneuerung bedirfen

und die TSI nicht einhalten

mussen
Erlduterung:

Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik bedurften bis-
lang einer intensiven Uberwachung, auch nach der Verordnung (EU) Nr. 1077/2012, da
nur ein geringer Anteil dieser Anlagen genehmigungspflichtig war. Durch die Genehmi-
gungspflicht nach Anlage 4 und die damit verbundene behérdliche Uberpriifung als Ein-
gangskontrolle sinkt der Bedarf an einer engmaschigen Uberwachung und dort insbeson-
dere bei der Uberwachung der sicheren Planung und des sicheren Bauens. Es ist daher
von einer Reduzierung der Falle jedenfalls fir die Bereiche auszugehen, die nunmehr
genehmigungspflichtig sind, da fir diese Anlagen eine staatliche Kontrolle stattgefunden
hat. Die Wirtschaft wird insoweit durch die Genehmigungspflicht entlastet. Zur Mitwirkung
zahlt die Vor- und Nachbereitung der Uberwachungsmalnahme. Der Aufwand hierfir wird
auf 30 Stunden pro Fall geschatzt. Der Standardlohnkostensatz betragt gemafs der
,Lohnkostentabelle Wirtschaft“ nach Anhang VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstel-
lung des Erfullungsaufwands Stand November 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeiten-
des Gewerbe — Qualifikationsniveau hoch). Daraus ergibt sich folgende Entlastung pro
Jahr: (30 h x 68,70 €/h) x 250 Falle = 515 250 €.

Vorschrift Vorgabe/ Fallzahl Kosten in Euro
Informationspflicht (IP)
pro Fall rund | jahrlich rund
§ 16 Absatz 3 | Erlangung einer Probe- -25 10 300 - 255 000
und 5 fahrtgenehmigung
Erlduterung:

Die Fallzahl beruht auf einer Schatzung des EBA. Die Zahl der genehmigungspflichtigen
Probefahrten wird sich reduzieren, da lediglich die Ausnahmen von den beschriebenen
Parametern genehmigungspflichtig sind. Sachverhalte, die derzeit nach der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung genehmigungspflichtig sind, werden nach dieser Verordnung,
die als lex posterior die Regelungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung verdrangt,
nicht mehr genehmigungspflichtig sein. Die Zahl der genehmigungspflichtigen Probefahr-
ten wird sich um ca. 25 Falle reduzieren. Fir die Genehmigung ist ein Antrag mit folgen-
den Beschreibungen erforderlich: detaillierter Erprobungsumfang, Nennung des Erpro-
bungszeitraumes, Benennung der Verantwortlichkeiten fir die betriebliche Durchfiihrung
aller Fahrten und flr die technische Durchfiihrung der Prifungen, Angabe der Priifstre-
cken, Geschwindigkeiten der Fahrten sowie Zugbildung. Entsprechende Nachweise sind
zu fuhren. Hierfur sind unterschiedliche Mitarbeiter aus verschiedenen Fachbereichen zu
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beteiligen. Fir die Durchfiihrung der einzelnen Arbeitsschritte wird ein zeitlicher Umfang
von rund 150 Stunden angenommen. Der Standardlohnkostensatz betragt gemal der
,Lohnkostentabelle Wirtschaft“ nach Anhang VI des Leitfadens zur Ermittlung und Darstel-
lung des Erflllungsaufwands Stand November 2017 68,70 Euro pro Stunde (Verarbeiten-
des Gewerbe — Qualifikationsniveau hoch). Der jahrliche Erfullungsaufwand verringert
sich daher um:
(150 h x 68,70 €/h) x 25 Falle = 257 625 €.

3.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Der zusatzliche Erfillungsaufwand auf Bundesebene belauft sich auf ca. 285 000 Euro
pro Jahr (Erfillungsaufwand beim Eisenbahn-Bundesamt). Der voraussichtliche zusatzli-
che Personalbedarf belauft sich auf vier Planstellen des gehobenen Dienstes beim Eisen-
bahn-Bundesamt. Der Personalmehrbedarf wird Gegenstand kinftiger Haushaltsaufstel-
lungsverfahren. Dieser zusatzliche Erfillungsaufwand wird durch Gebihren in Hohe von
ca. 1,4 Millionen Euro jahrlich gedeckt.

Auf Landerebene (einschlieldlich Kommunen) entsteht kein Erflllungsaufwand.

Die Verordnung wird neu gefasst, allerdings enthalt sie Regelungen, die bereits an ande-
rer Stelle verbindlich geregelt waren. So wird der Genehmigungstatbestand der Abnahme
von Fahrzeugen nach § 32 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung in diese Verordnung
Uberfuhrt. Hierdurch wird bewirkt, dass einheitliche Verwaltungsverfahren fir die Geneh-
migungstatbestdnde angewendet werden. Daneben wurden Verpflichtungen aus Verwal-
tungsvorschriften in die Verordnung integriert. So basiert der Genehmigungstatbestand
des § 27 auf der Verwaltungsvorschrift fir die Neue Typzulassung (NTZ) von Signal-, Te-
lekommunikations- und Elektrotechnischen Anlagen. Darlber hinaus sind weitere Ver-
pflichtungen in der Verordnung enthalten, die bereits vor Inkrafttreten der Verordnung
durch die Verwaltung wahrgenommen wurden. So ist die Notifizierung bestimmter Vor-
schriften nach § 7 aufgrund der Richtlinie 2008/57/EG bereits gangige Verwaltungspraxis.

Der Erfiillungsaufwand, der im Zusammenhang mit der Anerkennung und Uberwachung
von benannten und bestimmten Stellen steht, ist im Entwurf eines Neunten Gesetzes zur
Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften ausgewiesen.

Die Lohnkostensatze aus der Lohnkostentabelle fir die Verwaltung nach Anhang VII des
Leitfadens zur Ermittlung und Darstellung des Erfiillungsaufwands in Regelungsvorhaben
der Bundesregierung Stand November 2017 werden zugrunde gelegt (gehobener Dienst
43,40 €/h).

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 9 Absatz 1 | Verminderter Prufaufwand fur 30 -2 150 - 65 000
i.V.m. § 18 | die Erteilung einer Inbetrieb-
Absatz 2 nahmegenehmigung und

Serienzulassung fur Fahr-
zeuge, die in den Anwen-
dungsbereich der TSI fallen

Erlduterung:
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Die Annahmen basieren auf den Erfahrungen des EBA. Die Fallzahl ergibt sich aus den
bisher gestellten Antragen. Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der
Genehmigung und Serienzulassung. Pro Fall ist mit einem Personalaufwand von 50
Stunden weniger auszugehen. Dies liegt zum einen an der Priiftiefe, die das EBA nach
§ 11 wahrnehmen soll, zum anderen an der inhaltlichen Ubernahme der Aufgabe der Be-
wertung der Ubereinstimmung des Genehmigungsobjekts mit den geltenden Anforderun-
gen durch private Stellen. Durch den verbleibenden Inhalt der Prifpflicht und den Umfang
der Ubernahme der Priifung durch Dritte wird die eingesparte Zeit auf 50 Stunden pro Fall
geschatzt. Die Erflllung der verbleibenden Aufgabe wird schwerpunktmaRig durch den
gehobenen Dienst durchgefiuhrt. Der Standardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro pro
Stunde. Der jahrliche Erflllungsaufwand reduziert sich um:
(50 h x 43,40 €/h) x 30 Falle = 65 100 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund

§ 9 Absatz 1 | Verminderter Prafaufwand fur 80 - 1300 - 105 000
i.V.m. § 18 | die Erteilung einer Inbetrieb-
Absatz 2 nahmegenehmigung und

Serienzulassung fur Fahr-

zeuge, die nicht in den An-

wendungsbereich der TSI

fallen (derzeit: Abnahmen

nach § 32 EBO)
Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung und Serien-
zulassung. Die Fallzahl ergibt sich aus den bisher gestellten Antrédgen. Erfasst werden
von diesem Genehmigungstatbestand die Fahrzeuge, die bislang eine Abnahme nach
§ 32 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung erhalten haben. Diese Fahrzeuge missen
in der Regel nicht die Anforderungen der Interoperabilitdt entsprechend der TSI einhalten.
Diese Genehmigungen laufen gemald dieser Verordnung nach dem gleichen Verfahren
wie Inbetriebnahmegenehmigungen fliir Fahrzeuge, die interoperabel verkehren kénnen,
sie waren bislang aber nicht so aufwendig wie fur Fahrzeuge, die den TSI entsprechen
mussen. Auch diese Falle werden beschleunigt. Pro Fall ist mithin von einem Personal-
aufwand von 30 Stunden weniger auszugehen. Die Erflillung der Aufgabe wird schwer-
punktmafRig durch den gehobenen Dienst durchgefiihrt. Der Standardlohnkostensatz be-
tragt 43,40 Euro pro Stunde. Der Erfullungsaufwand reduziert sich jahrlich um:
(30 h x 43,40 €/h) x 80 Falle = 104 160 €.

ner Inbetriebnahmegeneh-
migung nach wesentlicher
Umristung oder Erneuerung
fir Fahrzeuge, die die TSI

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro

pro Fall rund | jahrlich rund
§ 14 Absatz | Reduzierte Prifungsanforde- 200 - 1300 - 260 000
2i.V.m. § 15 | rungen bei der Erteilung ei-
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einhalten mussen

Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung. Es ist von
einer konstanten Fallzahl auszugehen. Pro Fall ist durchschnittlich mit einem Personal-
aufwand von 30 Stunden weniger auszugehen. Sowohl die Priftiefe, als auch der Prifum-
fang der Behorde ist strenger reglementiert als nach alter Rechtslage. Hierdurch wird eine
Beschleunigung jedes Falls im dargestellten Umfang erwartet. Die Erflllung der Aufgabe
wird schwerpunktmaflig durch den gehobenen Dienst durchgefuhrt. Der Standardlohnkos-
tensatz betragt 43,40 Euro pro Stunde. Daraus folgt folgende jahrliche Reduktion des Er-
fullungsaufwands: (30 h x 43,40 €/h) x 200 Falle = 260 400 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 14 Absatz 2 | Reduzierte Prufungsanforde- 100 - 650 - 65 000
i.V.m. § 15 rungen bei der Erteilung ei-
ner Inbetriebnahmegeneh-
migung nach wesentlicher
Umrlstung oder Erneuerung
fur Fahrzeuge, die die TSI
nicht einhalten missen (der-
zeit: Erteilung einer Geneh-
migung fir den Umbau ge-
manR § 32 EBO abgenomme-
ner Fahrzeuge)

Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung. Es ist von
einer konstanten Fallzahl auszugehen. Pro Fall ist durchschnittlich mit einem Personal-
aufwand von 15 Stunden weniger auszugehen. Sowohl die Priftiefe, als auch der Prifum-
fang der Behorde ist strenger reglementiert als nach alter Rechtslage. Hierdurch wird eine
Beschleunigung jedes Falls im dargestellten Umfang erwartet. Pro Fall ist durchschnittlich
mit einem Personalaufwand von 15 Stunden weniger auszugehen. Der zeitliche Unter-
schied in der Zeitersparnis zur Inbetriebnahmegenehmigung, bei der die Anforderungen
der TSI einzuhalten sind, ergibt sich aus dem unterschiedlichen Prifumfang. Die Erfullung
der Aufgabe wird schwerpunktmaRig durch den gehobenen Dienst durchgefiihrt. Der
Standardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro/Stunde. Der jahrliche Erfillungsaufwand re-
duziert sich um: (15 h x 43,40 €/h) x 100 Falle = 65 100 €.

Vorschrift Vorgabe fur die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro

pro Fall rund | jahrlich rund

§ 14 Absatz | Erteilung einer Inbetrieb- 100 1750 175 000
2iV.m. § 23 | nahmegenehmigung  nach
Umrlstung oder Erneuerung
fir die Infrastruktur, die die
TSI einhalten missen
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Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung. Die ange-
zeigten und genehmigungspflichtigen Sachverhalte gliedern sich nach Anlagen im Ingeni-
eurbau, Oberbau und Hochbau sowie nach Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekom-
munikation und Elektrotechnik. Pro Fall ist mit einem durchschnittlichen Personalaufwand
von 40 Stunden auszugehen. Hiervon sind Genehmigungsverfahren im Bereich Signal-
technik, Telekommunikation und Elektrotechnik betroffen. Der geanderte Aufwand bei der
Behdrde wird geringer eingeschatzt als fir denselben Prozess bei der Wirtschaft, da es im
behérdlichen Verfahren lediglich um die Uberpriifung, nicht die Erstellung der relevanten
Unterlagen geht. Die Behorde hat die eingereichten Nachweise und Darstellungen, etwa
zu Zwischenzustanden oder zwischenzeitlichen Betriebsaufnahmen zu sichten, zu werten
und die Wertung zu dokumentieren, sodann ist eine Entscheidung vorzubereiten, zu tref-
fen und zu finalisieren. Die Erfullung der Aufgabe wird schwerpunktmaRig durch den ge-
hobenen Dienst durchgefiihrt. Der Standardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro pro Stun-
de. Daraus ergibt sich folgende Berechnung: (40 h x 43,40 €/h) x 100 Falle = 173 600 €.

Vorschrift Vorgabe fur die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund
Artikel 1 Ab- | Reduzierte Uberwachung der - 100 650 - 65 000
satz 2 und 3 | Anlagen Signaltechnik, Tele-
der Verord- | kommunikation und Elektro-
nung (EU) | technik nach der CSM-
Nr. Verordnung, die einer Inbe-
1077/2012 triebnahmegenehmigung
i.V.m. Anlage | nach Umrlstung oder Er-
4 EIGV neuerung bedirfen und die
einschlagigen TSI einhalten
missen
Erlauterung:

Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik bedurften bis-
lang einer intensiven Uberwachung, auch nach der Verordnung (EU) Nr. 1077/2012, da
nur ein geringer Anteil dieser Anlagen genehmigungspflichtig war. Durch die Genehmi-
gungspflicht nach Anlage 4 und die damit verbundene behérdliche Uberpriifung als Ein-
gangskontrolle sinkt der Bedarf an einer engmaschigen Uberwachung und dort insbeson-
dere bei der Uberwachung der sicheren Planung und des sicheren Bauens. Es ist daher
von einer Reduzierung der Uberwachung jedenfalls fir die Bereiche auszugehen, die
nunmehr genehmigungspflichtig sind, da fiir diese Anlagen eine staatliche Kontrolle statt-
gefunden hat. Zu einer Uberwachung zahlt das Verfahren von der Einleitung einer Uber-
wachung bis zu deren Abschluss. Zur Einleitung einer Mallnahme zahlt auch die Frage,
ob ein Verfahren initiiert wird. Sodann gehdrt die Sachverhaltsermittiung und Bewertung
zu einem Verwaltungsverfahren. In der Regel handelt es sich bei der Sachverhaltsermitt-
lung um eine Vor-Ort-Tatigkeit, ahnlich einem Audit. Die vorgenannten Schritte sind zu
dokumentieren. Liegen die Voraussetzungen fiir ein Einschreiten vor, ist zu entscheiden,
ob und wie reagiert wird. Entscheidungen sind vorzubereiten, zu erstellen, zu finalisieren
und abzusenden. Durchschnittlich dauert ein Fall 15 Stunden. Die Erfiillung der Aufgabe
wird schwerpunktmaflig durch den gehobenen Dienst durchgefuhrt. Der Standardlohnkos-
tensatz betragt 43,40 Euro pro Stunde. Der jahrliche Erfullungsaufwand reduziert sich
entsprechend der folgenden Berechnung: (15 h x 43,40 €/h) x 100 Falle = 65 100 €.
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Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund
§ 14 Absatz | Erteilung einer Inbetrieb- 250 1750 435 000
2i.V.m. § 23 | nahmegenehmigung nach
Umrustung oder Erneuerung
fur die Infrastruktur, die die
TSI nicht einhalten mussen
Erlauterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung. Die ange-
zeigten und genehmigungspflichtigen Sachverhalte gliedern sich nach Anlagen im Ingeni-
eurbau, Oberbau und Hochbau sowie nach Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekom-
munikation und Elektrotechnik. Pro Fall ist mit einem durchschnittlichen Personalaufwand
von 40 Stunden auszugehen. Hiervon sind Genehmigungsverfahren im Bereich Signal-
technik, Telekommunikation und Elektrotechnik betroffen. Der geanderte Aufwand bei der
Behorde wird geringer eingeschatzt als fir denselben Prozess bei der Wirtschaft, da es im
behérdlichen Verfahren lediglich um die Uberpriifung, nicht die Erstellung der relevanten
Unterlagen geht. Die Behorde hat die eingereichten Nachweise und Darstellungen, etwa
zu Zwischenzustanden oder zwischenzeitlichen Betriebsaufnahmen zu sichten, zu werten
und die Wertung zu dokumentieren, sodann ist eine Entscheidung vorzubereiten, zu tref-
fen und zu finalisieren. Der Aufwand fir diesen Genehmigungstatbestand ist identisch wie
der Aufwand fir den Genehmigungstatbestand, bei dem die TSI eingehalten werden
missen. Die Erfillung der Aufgabe wird schwerpunktmafig durch den gehobenen Dienst
durchgefuhrt. Der Standardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro/Stunde. Der jahrliche Erful-
lungsaufwand berechnet sich wie folgt: (40 h x 43,40 €) x 250 Falle = 434 000 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund

Artikel 1 Ab- | Reduzierte Uberwachung der - 250 650 - 160 000

satz 2 und 3 | Anlagen Signaltechnik, Tele-

der Verord- | kommunikation und Elektro-

nung (EU) | technik nach der CSM-

Nr. Verordnung, die einer Inbe-

1077/2012 triebnahmegenehmigung

i.V.m. Anlage | nach Umristung oder Er-

4 EIGV neuerung bedirfen und die

TSI nicht einhalten missen
Erlduterung:

Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik bedurften bis-
lang einer intensiven Uberwachung, auch nach der Verordnung (EU) Nr. 1077/2012, da
nur ein geringer Anteil dieser Anlagen genehmigungspflichtig war. Durch die Genehmi-
gungspflicht nach Anlage 4 und die damit verbundene behérdliche Uberpriifung als Ein-
gangskontrolle sinkt der Bedarf an einer engmaschigen Uberwachung und dort insbeson-
dere bei der Uberwachung der sicheren Planung und des sicheren Bauens. Es ist daher
von einer Reduzierung der Uberwachung jedenfalls fir die Bereiche auszugehen, die
nunmehr genehmigungspflichtig sind, da fiir diese Anlagen eine staatliche Kontrolle statt-
gefunden hat. Zu einer Uberwachung z&hlt das Verfahren von der Einleitung einer Uber-
wachung bis zu deren Abschluss. Zur Einleitung einer MalRnahme zahlt auch die Frage,
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ob ein Verfahren initiiert wird. Sodann gehdrt die Sachverhaltsermittiung und Bewertung
zu einem Verwaltungsverfahren. In der Regel handelt es sich bei der Sachverhaltsermitt-
lung um eine Vor-Ort-Tatigkeit, ahnlich einem Audit. Die vorgenannten Schritte sind zu
dokumentieren. Liegen die Voraussetzungen fiir ein Einschreiten vor, ist zu entscheiden,
ob und wie reagiert wird. Entscheidungen sind vorzubereiten, zu erstellen, zu finalisieren
und abzusenden. Durchschnittlich dauert ein Fall 15 Stunden. Die Erfiillung der Aufgabe
wird schwerpunktmafig durch den gehobenen Dienst durchgeflihrt. Der Standardlohnkos-
tensatz betragt 43,40 Euro pro Stunde. Der jahrliche Erfullungsaufwand reduziert sich
entsprechend der folgenden Berechnung: (15 h x 43,40 €/h) x 250 Falle = 162 750 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund

§ 15 Absatz | Mehraufwand bei der Ent- 2100 170 365 000
3 i.V.m. An- | scheidung Uber die Einstu-
lage 4und 5 | fung des Anzeigenden in

Bezug auf Umrlstungs- oder

Erneuerungsmaflnahmen fur

Infrastrukturprojekte
Erlauterung:

Die Fallzahl beruht auf den bislang jahrlich rund 2100 Umristungs- und Erneuerungs-
mafnahmen, die fir Infrastrukturprojekte beim EBA angezeigt werden. Die angezeigten
Sachverhalte gliedern sich nach Anlagen im Ingenieurbau, Oberbau und Hochbau sowie
nach Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik. Der dar-
gestellte Mehraufwand bezieht sich im Wesentlichen auf die Anlagen im Bereich Signal-
technik, Telekommunikation und Elektrotechnik. Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsver-
fahren zur Entscheidung Uber die Einstufung. Pro Fall ist mit einer durchschnittlichen An-
derung des Personalaufwands von 4 Stunden auszugehen. Bislang erfolgte im Bereich
der Infrastrukturprojekte nur in wenigen Fallen eine Entscheidung ber die Einstufung der
geplanten Umristung als genehmigungspflichtig oder nicht. Fir die Entscheidung sind die
Anlagen 4 und 5 zu konsultieren und anhand der eingereichten Angaben zu prifen und
auszuwerten. Sodann ist die Entscheidung vorzubereiten und zu treffen. Die Erfillung der
Aufgabe wird schwerpunktmafig durch den gehobenen Dienst durchgefiihrt. Der Stan-
dardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro/Stunde. Daraus ergibt sich folgende Berechnung:
(4 hx 43,40 €) x 2100 Falle= 364 560 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwal- | Fallzahl Personalaufwand in Euro
tung
pro Fall rund | jahrlich rund
§ 16 Absatz 5 | Verminderter  Prifaufwand 25 -1 300 - 30 000
fur die Erteilung einer Probe-
fahrtgenehmigung

Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung einer Probefahrigenehmigung.
Pro Fall ist durchschnittlich mit einem Personalaufwand von 30 Stunden weniger auszu-
gehen. Dies ist bedingt durch eine Anderung der Nachweislage fir die sichere Durchfiih-
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rung der genehmigungspflichtigen Probefahrten. Wahrend nach alter Rechtslage der
Freibeweis fur den Nachweis der sicheren Probefahrt méglich war, wird die Nachweis-
maglichkeit nunmehr auf bestimmte Nachweismoglichkeiten kanalisiert. Hierdurch ist eine
Beschleunigung mit weniger Prifaufwand bei der Behoérde zu rechnen. Die Erflillung der
Aufgabe wird schwerpunktmafig durch den gehobenen Dienst durchgefiihrt. Der Stan-
dardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro pro Stunde. Daraus ergibt sich folgender reduzier-
ter Erflllungsaufwand pro Jahr: (30 h x 43,40 €/h) x 25 Falle = 32 550 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwal- | Fallzahl Personalaufwand in Euro
tung
pro Fall rund | jahrlich rund
§ 16 Absatz 5 | Geringere Anzahl von Probe- -25 2150 -55000
fahrtgenehmigungen

Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung einer Probefahrtigenehmigung.
Die Zahl der genehmigungspflichtigen Probefahrten wird sich reduzieren, da lediglich die
Ausnahmen von den beschriebenen Parametern genehmigungspflichtig sind. Sachverhal-
te, die derzeit nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung genehmigungspflichtig sind,
werden nach dieser Verordnung, die als lex posterior die Regelungen der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung verdrangt, nicht mehr genehmigungspflichtig sein. Die Zahl der ge-
nehmigungspflichtigen Probefahrten wird sich um ca. 25 Falle jahrlich reduzieren. Pro Fall
ist durchschnittlich mit einem Personalaufwand von 50 Stunden auszugehen. Die Erfiil-
lung der Aufgabe wird schwerpunktmafig durch den gehobenen Dienst durchgeflhrt. Der
Standardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro pro Stunde. Daraus ergibt sich folgender re-
duzierter Erfillungsaufwand pro Jahr: (50 h x 43,40 €/h) x 25 Falle = 54 250 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund
§ 19 Absatz | Erteilung der Inbetriebnah- 30 -850 - 25000
2 megenehmigung einer Fahr-
zeugvariante
Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung. Die Fallzahl
ergibt sich aus der Anzahl der bisher gestellten Antrage. Die Fallzahl &ndert sich durch die
Verordnung nicht. Pro Fall ist mit einer durchschnittlichen Anderung des Personalauf-
wands von 20 Stunden weniger auszugehen. Diese Annahme ful’t auf der Reglementie-
rung der einzureichenden Nachweise. Diese sind gegenilber der alten Rechtslage modifi-
ziert und erlauben eine leicht beschleunigte Bearbeitung und Entscheidung. Die Erflllung
der Aufgabe wird schwerpunktmaRig durch den gehobenen Dienst durchgefiihrt. Der
Standardlohnkostensatz betragt 43,40 Euro/Stunde. Der jahrliche Erflllungsaufwand re-
duziert sich um: (20 h x 43,40 €/h) x 30 Falle = 26 040 €.

Vorschrift Fallzahl Personalaufwand in Euro

Vorgabe fur die Verwaltung
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pro Fall rund

jahrlich rund

§ 21 Absatz 5

Erteilung einer vereinfachten,

20

1750

35 000

zeitlich befristeten Inbetrieb-
nahmegenehmigung

Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verwaltungsverfahren zur Erteilung der Genehmigung. Es ist nach
einer Schatzung des EBA von 20 Fallen auszugehen. Pro Fall ist mit einem Personalauf-
wand von 40 Stunden auszugehen. Das Verwaltungsverfahren umfasst die Prifung des
Antrags auf Zulassigkeit und Vollstandigkeit der einzureichenden Unterlagen. Soweit die
Unterlagen vollstandig sind, sind die fir die Erteilung notwendigen Nachweise zu sichten,
zu prifen und zu bewerten. Alle Schritte sind zu dokumentieren. Danach ist die Entschei-
dung vorzubereiten und zu treffen. Die Erfullung der Aufgabe wird schwerpunktmaRig
durch den gehobenen Dienst durchgefihrt. Der Standardlohnkostensatz betragt

43,40 Euro pro Stunde. Daraus ergibt sich folgende Berechnung:

(40 h x 43,40 €/h) x 20 Falle = 34 720 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund

§ 28 Marktaufsicht 50 1750 85 000

Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet ein marktaufsichtliches Verwaltungsverfahren. Da mit der Verordnung
Produkte, die bislang nicht erfasst waren, in die Aufgabe der Marktaufsicht fallen, ist von
einer veranderten Fallzahl auszugehen. Die Fallzahl wird aufgrund der bisherigen Erfah-
rung mit der Aufgabe der Marktaufsicht fur die bereits erfassten Produkte und unter Be-
ricksichtigung der neu hinzukommenden Produkte auf 50 geschatzt. Pro Fall ist mit ei-
nem Personalaufwand von 40 Stunden auszugehen. Die Marktiberwachung dient dem
Schutz der Birger vor unsicheren Produkten. Die Erfiillung der Aufgabe wird schwer-
punktmaRig durch den gehobenen Dienst durchgeflhrt. Der Standardlohnkostensatz be-
tragt 43,40 Euro pro Stunde. Demgemal belduft sich der zusatzliche Erflllungsaufwand
pro Jahr auf:
(40 h x 43,40 €/h) x 50 Falle = 86 800 €.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fallzahl Personalaufwand in Euro
pro Fall rund | jahrlich rund
§ 40 Absatz | Ubermitteln von Fahrzeugty- 50 400 20 000
1 pen an das Europaische Re-
gister genehmigter Fahrzeug-
typen
Erlduterung:

Ein Fall beinhaltet das Verfahren zur Ubermittlung von Fahrzeugtypen an das Européi-
sche Register genehmigter Fahrzeugtypen. In der Vergangenheit sind Fahrzeugtypen in
aulerst geringer Anzahl beantragt worden. Entsprechend selten waren durch die Behdrde
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Fahrzeugtypen an das Européische Register genehmigter Fahrzeugtypen zu melden.
Durch die Verordnung wird es fur Antragsteller einfacher, eine Eintragung in das Europai-
sche Register genehmigter Fahrzeugtypen zu erhalten. Diese Eintragung wird von ande-
ren Mitgliedstaaten teilweise als Voraussetzung flir eine Inbetriebnahmegenehmigung
angesehen. Daher ist davon auszugehen, dass bei jeder Neuzulassung eine Typgeneh-
migung beantragt wird, die in das Register einzustellen ist. Jahrlich ist von 50 Neuzulas-
sungen auszugehen, so dass 50 Falle zu Ubermitteln sind. Pro Fall ist mit einem Perso-
nalaufwand von zehn Stunden zu rechnen. Unter anderem sind komplexe technische Da-
ten in bestimmten Formularen zu Gbermitteln. Dabei kbnnen die Angaben aus der Regist-
rierung des Fahrzeugeinstellungsregisters nicht ganzlich Gbernommen oder transferiert
werden, wodurch der Aufwand gesteigert wird. Die Erflllung der Aufgabe wird schwer-
punktmaRig durch den gehobenen Dienst durchgeflhrt. Der Standardlohnkostensatz be-
tragt 43,40 Euro pro Jahr. Der zusatzliche jahrliche Erfullungsaufwand belauft sich daher
auf: (10 h x 43,40 €/h) x 50 Falle = 21 700 €.

4. Weitere Kosten

Weitere Kosten durch Geblihren entstehen der Wirtschaft jahrlich in Héhe von insgesamt
rund 1,4 Millionen Euro. Einer rechnerischen Gebulhreneinsparung im Rahmen der Fahr-
zeugzulassung in Héhe von rund 1,5 Millionen Euro stehen rechnerische Mehrkosten
durch Gebuhren in Héhe von rund 2,9 Millionen Euro bei Infrastrukturprojekten, insbeson-
dere bei Anlagen im Bereich der Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik
(STE) gegenuber. Kosteninduzierte Einzelpreisanderungen kdnnen nicht ganzlich ausge-
schlossen werden. Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbrau-
cherpreisniveau, sind jedoch nicht zu erwarten.

Vorschrift Vorgabe fiir die Verwaltung | Fall- | Bearbei- Gebiihr nach § 2
zahl | tungsdauer | Abs. 2 Satz 2

EIGV in Stunden BEGebV

§ 9 Absatz 1 | Erteilung einer Inbetriebnah- 30 -50 Zeitaufwand

i.V.m. § 18 | megenehmigung und Serien- 120 €/Stunde

Absatz 2 zulassung flr Fahrzeuge, die
in den Anwendungsbereich - 180 000 €
der TSI fallen

§ 9 Absatz 1 | Erteilung einer Inbetriebnah- 80 -30 Zeitaufwand

i.V.m. § 18 | megenehmigung und Serien- 120 €/Stunde

Absatz 2 zulassung flr Fahrzeuge, die
nicht in den Anwendungsbe- - 288 000 €
reich der TSI fallen (derzeit:

Abnahmen nach § 32 EBO)

§ 14 Absatz 2 | Erteilung einer Inbetriebnah- | 200 - 30 Zeitaufwand
megenehmigung nach we- 120 €/Stunde
sentlicher Umrlstung oder
Erneuerung fir Fahrzeuge, -720 000 €
die die TSI einhalten mussen

§ 14 Absatz 2 | Erteilung einer Inbetriebnah- | 100 -15 Zeitaufwand
megenehmigung nach we- 120 €/Stunde
sentlicher Umristung oder
Erneuerung fir Fahrzeuge, - 180 000 €
die die TSI nicht einhalten
missen (derzeit: Erteilung
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einer Genehmigung fur den
Umbau gemallk § 32 EBO
abgenommener Fahrzeuge)

zeugvariante

§ 14 Absatz 2 | Erteilung einer Inbetriebnah- | 100 40 | Durch die Anpas-
i.V.m. § 23 megenehmigung nach Um- sung des Kriteri-
ristung oder Erneuerung fur enkatalogs (Anla-

die Infrastruktur, die die TSI ge 4), fallen die

einhalten missen erfassten Falle in

den Bereich der

STE Anlagen;

Abrechnung nach

Zeitgebuhr;

120 €/Stunde

480 000 €

§ 14 Absatz 2 | Erteilung einer Inbetriebnah- | 250 40 | Durch die Anpas-
i.V.m. § 23 megenehmigung nach Um- sung des Kriteri-
ristung oder Erneuerung fir enkatalogs (Anla-

die Infrastruktur, die die TSI ge 4), fallen die

nicht einhalten missen erfassten Falle in

den Bereich der

STE Anlagen;

Abrechnung nach

Zeitgebuhr;

120 €/Stunde

1200 000 €

§ 15 Absatz 3 | Entscheidung Uber die Ein- | 2100 4 | Durch die Anpas-
i.V.m. Anlage | stufung des Anzeigenden in sung des Kriteri-
4und5 Bezug auf Umristungs- oder enkatalogs (Anla-
Erneuerungsmaflnahmen fir ge 4), fallen die
Infrastrukturprojekte erfassten Falle in

den Bereich der

STE Anlagen;

Abrechnung nach

Zeitgeblhr;

120 €/Stunde

1 008 000 €

§ 16 Absatz 5 | Erteilung einer Probefahrtge- 25 -30 Zeitaufwand
nehmigung 120 €/Stunde

-90 000 €

§ 16 Absatz 5 | Wegfall einer Probefahrtge- | -25 50 Zeitaufwand
nehmigung 120 €/Stunde

- 150 000 €

§ 19 Absatz 2 | Erteilung der Inbetriebnah- 30 -20 Zeitaufwand
megenehmigung einer Fahr- 120 €/Stunde

- 72000 €
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§ 21 Absatz 5 | Erteilung einer vereinfachten, 20 40 Zeitaufwand
zeitlich befristeten Inbetrieb- 120 €/Stunde
nahmegenehmigung

96 000 €

§ 28 Marktaufsicht 50 40 Zeitaufwand

120 €/Stunde

240 000 €

§ 40 Absatz 1 | Ubermitteln von Fahrzeugty- 50 10 Zeitaufwand

i.vV.m. § 20 | pen an das europaische Re- 120 €/Stunde
Absatz 2 oder | gister genehmigter Fahrzeug-

3 typen 60 000 €

VIl. Befristung; Evaluierung

Es ist keine Befristung der Verordnung vorgesehen.

Dieses Regelungsvorhaben wird spatestens funf Jahre nach dem Inkrafttreten evaluiert.
Dabei wird die Bundesregierung in fachlich geeigneter Weise prufen, ob und inwieweit die
beabsichtigten Wirkungen auf die Beschleunigung der Genehmigungsverfahren und die
Interoperabilitdt im Eisenbahnverkehr erreicht worden sind. Die Bundesregierung wird
ferner untersuchen, wie sich der Erfiillungsaufwand fiir die Wirtschaft und die Verwaltung
entwickelt hat und ob die Entwicklung in einem angemessenen Verhaltnis zu den festge-
stellten Regelungswirkungen steht. Die Evaluierung wird die Frage nach unbeabsichtigten
Nebenwirkungen sowie nach der Akzeptanz und Praktikabilitdt der Regelungen einschlie-
Ren.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Verordnung uber die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir
das Eisenbahnsystem)

Zu Teil 1 (Allgemeine Vorschriften)
Zu § 1 (Anwendungsbereich)
Zu Absatz 1

Nach Absatz 1 werden durch diese Verordnung die Bedingungen fur die Inbetriebnahme
von Bestandteilen des Eisenbahnsystems nach Maligabe der Richtlinie 2008/57/EG ge-
regelt. Die Verordnung dient damit auch der Umsetzung der Richtlinie 2008/57/EG. Da-
nach bedarf unter anderem die erstmalige Inbetriebnahme eines strukturellen Teilsystems
einer Genehmigung. Daneben werden die Bedingungen fir die Ubrigen Bestandteile des
Eisenbahnsystems geregelt. Hiermit sind neben den von der Richtlinie 2008/57/EG er-
fassten strukturellen Teilsystemen die Bestandteile des Eisenbahnsystems gemeint, die
bislang nach anderen Vorschriften einer Genehmigung bedurften. Hierunter fallen etwa
sicherungstechnische Systeme oder die Zulassung fur Bauarten oder Bauprodukte.
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Zu Absatz 2

Absatz 2 nennt die verschiedenen Phasen, zu denen die Verordnung Regelungen enthalt
und stellt klar, dass auch die Verfahrensschritte zum Erhalt einer Genehmigung von der
Verordnung erfasst werden.

Zu Absatz 3

Die Verordnung gilt fir das gesamte regelspurige Eisenbahnsystem im Zustandigkeitsbe-
reich des Eisenbahn-Bundesamtes. Dies stellt insoweit eine Ausweitung des Anwen-
dungsbereichs der Verordnung gegenuber der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitadtsverordnung dar, als dass samtliche regelspurige Eisenbahnen des Bun-
des von der Verordnung erfasst werden.

Der Anwendungsbereich der Verordnung erfasst insbesondere die Eisenbahnen des
Bundes, da diese in den Zusténdigkeitsbereich des Bundes fallen, § 5 Absatz 1a Nummer
1 Buchstabe a und b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes. Daneben fallen die nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen ohne Sitz im Inland hinsichtlich der Benutzung einer Eisen-
bahninfrastruktur auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland gemal § 5 Absatz 1a
Nummer 1 Buchstabe ¢ des Allgemeinen Eisenbahngesetzes in den Zustandigkeitsbe-
reich des Bundes. Fur den Bund ist das Eisenbahn-Bundesamt gemaf § 5 Absatz 1a und
gemal § 5 Absatz 1e Satz 2 jeweils in Verbindung mit § 5 Absatz 2 des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes in Verbindung mit dem Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz
zustandig. Vom Anwendungsbereich der Verordnung werden ausschlieRlich solche nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen mit Sitz im Inland erfasst, die in den Anwendungsbereich
des Europarechts fallen, wie es im Allgemeinen Eisenbahngesetz umgesetzt ist. Das sind
die Eisenbahnen, die gemal § 5 Absatz 1e Satz 1 Nummer 2 und 4 des Allgemeinen Ei-
senbahngesetzes einer Sicherheitsbescheinigung oder einer Sicherheitsgenehmigung
bedurfen und somit der Eisenbahnaufsicht der Sicherheitsbehdrde unterliegen.

Wahrend Nebenfahrzeuge friher nach § 32 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
zugelassen wurden, werden diese Fahrzeuge von dieser Verordnung erfasst, ohne jedoch
die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI) erflllen zu missen. Hier-
durch sind Synergieeffekte und eine damit zu erwartende Verschlankung der Zulassung
zu erwarten. Gleiches gilt fur die Eisenbahninfrastruktur. Verschiedene Verwaltungsvor-
schriften des Eisenbahn-Bundesamtes sehen bislang unterschiedliche Verfahren vor. Die
unterschiedlichen Verfahren zur Zulassung von Eisenbahnmaterial in der Zustandigkeit
des Bundes werden durch diese Verordnung vereinheitlicht. Die materiell einzuhaltenden
Anforderungen ergeben sich fur die strukturellen Teilsysteme nach wie vor durch verbind-
liches EU-Recht gegebenenfalls ergénzt durch nationale Anforderungen. Fur die Gbrigen
Bestandteile des Eisenbahnsystems gelten die nationalen Anforderungen.

Nicht vom Anwendungsbereich der Verordnung erfasst sind nichtoffentliche Eisenbahninf-
rastrukturen und hierauf genutzte Fahrzeuge. Diese Ausnahme entspricht Artikel 1 Absatz
3 Buchstabe c der Richtlinie 2008/57/EG. Des Weiteren sind vom Anwendungsbereich
ausgenommen die in Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie 2008/57/EG auf-
gefuhrten Untergrundbahnen, Strallenbahnen und Stadtbahnfahrzeuge Uber § 1 Absatz 2
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes. Dort ist geregelt, dass das Allgemeine Eisenbahn-
gesetz nur fir Eisenbahnen gilt. Es gilt nicht fir andere Schienenbahnen wie Magnet-
schwebebahnen, StraRenbahnen und die nach ihrer Bau- oder Betriebsweise ahnlichen
Bahnen, Bergbahnen und sonstige Bahnen besonderer Bauart. Daneben sind historische
Fahrzeuge vom Anwendungsbereich dieser Verordnung ausgenommen. Ferner sind
samtliche nicht regelspurige Eisenbahnen von dieser Verordnung ausgenommen.
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Zu § 2 (Begriffsbestimmungen)
Zu Nummer 1

Die Definition des Begriffs ,Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten® ist Artikel 2
Buchstabe p der Richtlinie 2008/57/EG entnommen und entspricht auch Artikel 2 Nummer
17 der neuen Richtlinie (EU) 2016/797.

Zu Nummer 2

Die Definition der benannten Stelle ist dem Artikel 2 Buchstabe j der Richtlinie
2008/57/EG entnommen. In der neuen Richtlinie (EU) 2016/797 ist die Definition in Artikel
2 Nummer 42 enthalten.

Zu Nummer 3

Der Begriff der Bestandteile des Eisenbahnsystems ist der Ober- und Sammelbegriff fur
die strukturellen Teilsysteme und die Ubrige Eisenbahninfrastruktur nach Anlage 2.

Zu Nummer 4

Die bestimmte Stelle wird neu eingefiihrt. Der bestimmten Stelle obliegt die Prifung der in
Erganzung zu den jeweiligen TSI notifizierten nationalen technischen Vorschriften. Sie
Ubernimmt einen Teil der bislang dem Eisenbahn-Bundesamt zugeordneten technischen
Prifungen. Sie bildet damit insbesondere im Fahrzeugbereich ein Kernelement der Zulas-
sungsreform.

Zu Nummer 5

Der Begriff der Erneuerung entspricht im Wesentlichen dem Begriff, wie er in der Transeu-
ropaische-Eisenbahn-Interoperabilitadtsverordnung verwendet wurde. Es erfolgt eine An-
passung an Artikel 2 Buchstabe n der Richtlinie 2008/57/EG sowie an Artikel 2 Nummer
15 der Richtlinie (EU) 2016/797. Zusatzlich ist die BezugsgroRe der Erneuerung um die
Ubrige Eisenbahninfrastruktur entsprechend dem Anwendungsbereich dieser Verordnung
erganzt.

Zu Nummer 6

Die erstmalige Inbetriebnahme der genannten Genehmigungsgegenstande wird definiert.
Bislang bestand Unklarheit, ob fir die genannten Genehmigungstatbestande ein Neubau
mit der Folge einer erstmaligen Inbetriebnahme vorlag oder ob es sich um einen Umbau
einer bestehenden Einrichtung handelte und damit eine Umristung vorlag. Nach der Be-
griffsbestimmung ist es mafRgeblich, dass eine neue Streckenverbindung zwischen zwei
Punkten geschaffen wird. Soweit an einer bestehenden Strecke die genannten Einrich-
tungen neu gebaut werden, handelt es sich bei diesen nicht um eine erstmalige Inbetrieb-
nahme, da diese an eine bereits bestehende Einrichtung angeschlossen werden. Inhalt-
lich ergibt sich durch die Begriffsdefinition keine Anderung, da alle genehmigungspflichti-
gen Anderungen, unabhangig ob Neu- oder Umbau, gepriift werden miissen.

Zu Nummer 7
Die Begriffsbestimmung der Fahrzeugserie entspricht der bisherigen Definition in § 2

Nummer 12 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Sie ist in-
haltsgleich mit der Definition in Artikel 2 Buchstabe x der Richtlinie 2008/57/EG.
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Zu Nummer 8

Die Definition des Fahrzeugtyps ist im Wesentlichen § 2 Nummer 14 der Transeuropai-
sche-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung entnommen. Sie entstammt dem EU-Recht:
Artikel 2 Buchstabe w der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Nummer 9

Der Begriff der Fahrzeugvariante entspricht dem bisherigen Begriffsverstandnis des § 7a
Absatz 1 Satz 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Nummer 10

Fir die Grenzbetriebsstrecken sind alle wesentlichen Parameter sowie die flr den Betrieb
erforderlichen Ausristungen von den Eisenbahninfrastrukturunternehmen in einem Infra-
strukturverknipfungsvertrag festgelegt. Dies schlieRt auch die Festlegung der Uber-
gangsbahnhofe, einschliellich der begrenzenden Betriebsstellen mit ein.

Zu Nummer 11

Die Definition der Interoperabilitat ist § 2 Nummer 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitadtsverordnung entnommen. Sie entspricht dem Wortlaut von Artikel 2 Num-
mer 2 der Richtlinie (EU) 2016/797, der auch mit Artikel 2 Buchstabe b der Richtlinie
2008/57/EG ubereinstimmt.

Zu Nummer 12

Der Begriff der Interoperabilititskomponenten ist § 2 Nummer 3 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung entnommen. Er entspricht den Definitionen aus
Artikel 2 Buchstabe f der Richtlinie 2008/57/EG und Artikel 2 Nummer 7 der Richtlinie
(EU) 2016/797.

Zu Nummer 13

Der Begriff ist mit der Richtlinie 2008/57/EG im Zusammenhang mit dem neuen Prifver-
fahren einer bestimmten Stelle neu eingefuhrt. Die notifizierten nationalen technischen
Vorschriften sind fur die in den TSI definierten ,offenen Punkte® oder ,Sonderfalle“ oder im
Zusammenhang mit Ausnahmegenehmigungen fur die Erfullung der grundlegenden An-
forderungen fir die Gewahrleistung der Interoperabilitdt heranzuziehen und durch eine
bestimmte Stelle zu priifen. Sie werden von den Mitgliedstaaten gegeniber der EU notifi-
ziert und damit europaweit bekannt gemacht.

Zu Nummer 14

Der Begriff der Probefahrten wird erweitert. Die Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung verstand unter Probefahrten insbesondere die Fahrten zur
praktischen Erprobung neuer technischer oder betrieblicher Parameter der Fahrzeuge
sowie Fahrten zur Erprobung des sicheren Betriebs von Fahrzeugen. Nicht erfasst war
damit beispielsweise die Erprobung des Zusammenwirkens von fahrzeugseitigen und
infrastrukturseitigen Einrichtungen beziehungsweise Vorrichtungen, etwa Zugsteuerungs-,
Zugsicherungs- und Signalgebungseinrichtungen. Durch die Offnung dieses Begriffs wird
mithin auch dem technischen Wandel Rechnung getragen. Daneben ist der Umfang der
Probefahrten begrifflich erfasst. Aus der Verwaltungspraxis gewonnene Erfahrungen ge-
bieten es, den bestimmungsgemaflen Betriecb vom Probebetrieb auszuschliefen. Der
zweite Halbsatz dient mithin der Klarstellung, dass die Probefahrtgenehmigung nicht zur
Beforderung von Personen und Giltern berechtigt, es sei denn, dass dies gerade den
Zweck der Erprobung darstellt, etwa weil die Beforderung von Lasten erprobt werden soll.
Insoweit handelt es sich um Probefahrten und nicht um Regelbetrieb. Daraus folgt auch,
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dass nur die Personen an der Probefahrt teiinehmen diirfen, die dazu aus technischer
oder betrieblicher Sicht erforderlich sind. Weitere Personen sind ausgeschlossen.

Zu Nummer 15

Der Begriff ,Prufsachverstandiger” umschreibt eine unabhangige, fachkundige natirliche
Person nach § 4b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes, die die Einhaltung der techni-
schen Vorschriften insbesondere in den Bereichen Infrastruktur, Energie, Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung bescheinigt.

Zu Nummer 16

Mit dem Begriff der sicheren Integration ist die nach Artikel 15 Absatz 1 Unterabsatz 2
zweiter Gedankenstrich der Richtlinie 2008/57/EG beschriebene Funktion gemeint.

Zu Nummer 17

Sicherungstechnische Systeme sind die Systeme in der Signaltechnik und in bestimmten
Telekommunikationsanlagen, die zur Sicherheit im Eisenbahnsystem beitragen. Das sind
etwa Zugfunk, einschlieBlich Datenfunk, und bahnspezifische Gefahrmeldeanlagen.

Zu Nummer 18

Der in Artikel 15 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG benutzte Begriff der technischen Ko-
harenz lautet in der englischen Sprachfassung ,technical compatibility“. Die Begriffe
»technische Koharenz* und ,technische Kompatibilitdt“ sind daher gleichzusetzen. Da die
Empfehlung 2014/897/EU sowie die Regelungen aus dem Vierten Eisenbahnpaket nur
noch den Begriff der ,technischen Kompatibilitat* gebrauchen, wird der Begriff der ,Kom-
patibilitdt“ verwendet.

Zu Nummer 19

Die Definition der Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitdt aus § 2 Nummer 5
der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung wird beibehalten. Die Defi-
nition ist Artikel 2 Buchstabe i der Richtlinie 2008/57/EG, beziehungsweise Artikel 2
Nummer 11 der Richtlinie (EU) 2016/797 entnommen.

Zu Nummer 20

Der Begriff entspricht dem des § 4b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes. Die Liste der
nationalen technischen Vorschriften soll durch das Eisenbahn-Bundesamt veroffentlicht
werden.

Zu Nummer 21

Der Begriff ,Teilprifung® ist neu in dieser Verordnung. Er beschreibt, dass die fir die je-
weilige Genehmigungsentscheidung notwendigen Prifungen auch abgestuft werden kon-
nen. Diese beschriebenen Teilprifungen kénnen innerhalb des Anwendungsbereichs der
TSI, der notifizierten nationalen technischen Vorschriften oder der nationalen technischen
Vorschriften liegen.

Zu Nummer 22
Die Definition der Teilsysteme ist aus § 2 Nummer 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-

Interoperabilitatsverordnung tibernommen. Sie entspricht Artikel 2 Buchstabe e der Richt-
linie 2008/57/EG und Artikel 2 Nummer 5 der Richtlinie (EU) 2016/797.
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Zu Nummer 23
Nummer 23 enthélt die Definition der Gbrigen Eisenbahninfrastruktur.
Zu Nummer 24

Der Begriff der Umrlstung entspricht im Wesentlichen dem Begriff, wie er in § 2 Num-
mer 7 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung verwendet wird. Es
erfolgt eine Anpassung an Artikel 2 Buchstabe m der Richtlinie 2008/57/EG. Zusatzlich
bezieht sich die Umriistung nun auch auf die Gbrige Eisenbahninfrastruktur entsprechend
dem Anwendungsbereich dieser Verordnung.

Zu Nummer 25

Die Definition der veranderten oder nicht tibereinstimmenden Teile ist § 2 Nummer 15 der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung entnommen.

Zu Nummer 26

Durch die Definition des Zeitpunkts der Antragstellung soll dem Bedurfnis nach grofierer
Rechtssicherheit Rechnung getragen werden.

Zu Nummer 27

Da komplexe Ausbaumaflnahmen im Bereich der Eisenbahninfrastruktur haufig in Stufen
realisiert und in Betrieb genommen werden muissen, wird der Begriff der zwischenzeitli-
chen Betriebsaufnahme in die Verordnung neu eingefihrt. Das zugehdrige Verfahren fur
zwischenzeitliche Betriebsaufnahmen mit Verfahrenserleichterungen fur die Eisenbahnun-
ternehmen hat sich bewahrt.

Zu Nummer 28

Haufig werden im Bereich der Eisenbahninfrastruktur im Zuge von Ausbaumaflinahmen im
laufenden Betrieb auch Zwischenzustande erforderlich, die in Betrieb genommen werden
missen, weshalb dieser Begriff in die Verordnung neu eingefiihrt wird. Das zugehdrige
Verfahren fur diese Zwischenzustéande mit Verfahrenserleichterungen fur die Eisenbahn-
unternehmen hat sich bewahrt.

Zu § 3 (Grundlegende Anforderungen)

Die Vorschrift regelt, welchen Anforderungen das Eisenbahnsystem genligen muss, ins-
besondere welche europaischen Vorgaben zu erflillen sind, die nicht unmittelbar aus dem
europaischen Recht anzuwenden sind.

Zu § 4 (Anwendung der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat, der
notifizierten technischen Vorschriften und der technischen Vorschriften)

Zu Absatz 1

Die technischen Anforderungen fur Teilsysteme nach Anhang Il der Richtlinie 2008/57/EG
werden in Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) niedergelegt.

Zu Absatz 2

Die strukturellen Teilsysteme mussen die TSI nur insoweit erfullen, wie die Richtlinie
2008/57/EG dies vorsieht. Die Richtlinie 2008/57/EG gestattet nach Artikel 1 Absatz 3,
bestimmte Infrastrukturen und Fahrzeuge vom Anwendungsbereich auszunehmen. Es ist
dem Antragsteller unbenommen, freiwillig die TSI anzuwenden.
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Die Ausnahmen in Artikel 1 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG entsprechen den Rege-
lungen aus dem Vierten Eisenbahnpaket (Artikel 1 Absatz 3 und 4 der Richtlinie (EU)
2016/797), mit der die Richtlinie 2008/57/EG neu gefasst wurde. Die Bestimmungen zur
Ausnahmeregelung aus dem Vierten Eisenbahnpaket werden bereits vor dessen umfas-
sender Umsetzung herangezogen.

Zu Nummer 1

Nummer 1 entspricht der Regelung aus Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe c¢ der Richtlinie (EU)
2016/797.

Zu Nummer 2

Nummer 2 entspricht Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe b der Richtlinie (EU) 2016/797. Der
zweite Halbsatz konkretisiert den Begriff ,lokal begrenzter Einsatz®. Eine solche Infrastruk-
tur darf nur zur ErschlieBung eines lokal begrenzten Gebietes dienen. Bei Zuordnung ei-
ner Strecke als Eisenbahninfrastruktur mit ausschlieRlich lokaler Erschliefungsfunktion
sind die zulassige Streckengeschwindigkeit, zulassige Radsatzlasten sowie Betriebsver-
haltnisse angemessen zu berlcksichtigen. Des Weiteren missen Infrastrukturen, die aus-
schlieBlich fur historische oder touristische Zwecke genutzt werden, nicht den TSI geni-
gen. Fahrzeuge, die ausschliellich flir den lokal begrenzten Einsatz eingesetzt werden,
sind ebenfalls ausgenommen.

Zu Nummer 3

Nummer 3 entspricht Artikel 1 Absatz 4 Buchstabe ¢ der Richtlinie (EU) 2016/797. Infra-
strukturen, die auf der Grundlage des Personenbeférderungsgesetzes geplant, geneh-
migt, errichtet und betrieben werden, sind nicht Bestandteil des regelspurigen Eisen-
bahnnetzes.

Zu Nummer 4

TSI missen nicht auf Fahrzeuge angewendet werden, die grundsatzlich auf den Infra-
strukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber mit bestimmten Bauteilen fiir Eisen-
bahnfahrzeuge ausgerustet sind, die fir den Durchgangsverkehr auf einem begrenzten
Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturen ausschliellich zu Verbindungszwecken erforder-
lich sind.

Zu Nummer 5

Nummer 5 verweist auf die Anlage 2 Nummer 2 des Eisenbahnregulierungsgesetzes und
eroffnet die Ausnahmemaoglichkeit von Eisenbahninfrastrukturen in den dort aufgefiihrten
Serviceeinrichtungen von der verbindlichen Anwendung der einschldgigen TSI. Nummer 5
stellt eine partielle Rechtsgrundverweisung dar. Der Tatbestand der Anlage 2 Nummer 2
des Eisenbahnregulierungsgesetzes muss erfillt sein. Die Rechtsfolge, Ausnahmemaog-
lichkeit von der Anwendung der einschlagigen TSI, ergibt sich aus § 4 Absatz 2 Satz 1.
Gleiches gilt fur Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf diesen Eisenbahninfrastrukturen ver-
kehren.

Satz 2 bildet eine Riickausnahme von der Mdéglichkeit der Nichtanwendung der TSI, be-
schreibt mithin eine Konstellation bei der, ungeachtet der Einschlagigkeit der Nummern 1
bis 5 des Satzes 1 die einschlagigen TSI angewendet werden mussen. Dies ist bei Stre-
cken der europaischen Schienenverkehrskorridore sowie Strecken mit unmittelbarem An-
schluss an ein auslandisches Netz und auf diesen Infrastrukturen verkehrenden Fahrzeu-
gen der Fall. Satz 3 beschreibt, ein Regelbeispiel dafur, wann auch eine Strecke mit Aus-
landsanschluss vorliegt. Satz 4 beschreibt die Reichweite der Ausnahme nach Satz 1 fir
Fahrzeuge. Fahrzeuge, die die TSI nicht einhalten missen, dirfen bis in den nachsten
Bahnhof einer Infrastruktur fahren, die nicht von Satz 1 erfasst wird.
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Zu Absatz 3

Absatz 3 konkretisiert, was unter funktional getrennten Netzen nach Absatz 2 Satz 1
Nummer 1 zu verstehen ist. Mit den in Satz 2 Nummer 2 erwahnten allgemeinen Infra-
strukturanforderungen sind die speziellen Infrastrukturanforderungen fur S-Bahnsysteme
nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung gemeint.

Zu Absatz 4

Absatz 4 normiert in den Nummern 1 bis 3 die Falle, in denen die materiellen, also die
technischen Anforderungen der genannten TSI abweichend von Absatz 2 Anwendung
finden sollen. Damit gelten die technischen Anforderungen der genannten TSI auch
aullerhalb des zwingenden unionsrechtlichen Geltungsbereich und erstrecken sich auf
den Anwendungsbereich dieser Verordnung. Keine zwingende Anwendung finden
hingegen die Verfahrensvorschriften der genannten TSI. Diese TSI dienen primar dem
Blrgerschutz (vor Larm, fir die Sicherheit in Eisenbahntunneln und fir in ihrer Mobilitat
eingeschrankte Personen) und sind flir die Interoperabilitdt von Eisenbahnmaterial nicht
entscheidend. Es ist mithin nicht vermittelbar, warum fir Eisenbahnmaterial verschiedene
Schutzstandards gelten sollten. Aus diesem Grund sollen diese TSI grundsatzlich fir
samtliche von dieser Verordnung erfassten Gegenstande gelten. Um das Ziel, den
Blrgerschutz, zu erreichen, kommt es nicht darauf an, dass das formelle Verfahren nach
den TSI eingehalten wird. Vielmehr kommt es darauf an, den materiellen Anforderungen
zu genugen. Aus diesem Grund ist auf die technischen Anforderungen der TSI
abzustellen. In Ausnahmefallen besteht nach Satz 2 die Mdglichkeit, insbesondere von
den technischen Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 1303/2014 ,Sicherheit in
Eisenbahntunneln® abzuweichen. Dann findet § 5 entsprechend Anwendung. Es handelt
sich um eine Rechtsgrundverweisung. Die Tatbestande fir die Zulassung von
Ausnahmen sind in § 5 Absatz 1 normiert. Voraussetzung fir die Zulassung einer
Ausnahme ist damit, dass die Einhaltung der technischen Anforderungen der TSI in einem
konkreten Verfahren dazu fuhren wirde, dass die konkrete BaumaRnahme nicht oder
nicht mit verhaltnismaRigem Aufwand durchgefihrt werden kdnnte. Soweit es technisch
moglich ist, soll es in diesen Fallen zu einer Orientierung an den technischen
Anforderungen der TSI kommen. § 5 Absatz 4 findet nicht entsprechend Anwendung.
Denn es ist gerade keine Unterrichtung der Kommission erforderlich, da sich die
Anwendung der technischen Anforderungen der TSI aulRerhalb des Geltungsbereichs des
Unionsrechts bewegt. Als Ausnahme ist Satz 2 restriktiv zu handhaben.

Zu Absatz 5

Absatz 5 stellt klar, dass neue oder Anderungen der TSI keine unmittelbaren Nachriis-
tungspflichten auslésen, sofern sich aus den TSI nichts Abweichendes ergibt. Dies tragt
damit Bestandsschutzgesichtspunkten Rechnung.

Zu Absatz 6

Fir die notifizierten nationalen technischen Vorschriften und die nationalen technischen
Vorschriften gilt die Regelung des Absatzes 5 entsprechend: Lediglich im Fall von Umris-
tungen oder Erneuerungen sind diese Vorschriften zu beachten. Nachristungspflichten
werden keine ausgelodst.

Zu § 5 (Ausnahmeverfahren betreffend die Anwendung der Technischen
Spezifikationen fiir die Interoperabilitat)

Die Norm entspricht § 5 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.
Der Anwendungsbereich der Ausnahmevorschrift ist dadurch erheblich eingeschrankt,
dass die TSI zu einem Grolteil als EU-Verordnungen ergangen sind. Soweit in der jewei-
ligen TSI eine Ausnahme von deren Anwendung in Betracht kommt, handelt es sich um
eine gesetzlich vorgesehene Ausnahmemadglichkeit, flr die es keines Ausnahmeantrags
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bei der Sicherheitsbehdrde bedarf. Soweit eine Ausnahmemoglichkeit in der jeweiligen
TSI nicht erdffnet ist, ist kein Raum fur die Ausnahmevorschrift, da unmittelbar anzuwen-
dendes Europarecht ansonsten unterlaufen wirde.

Zu Absatz 1

Absatz 1 legt die Voraussetzungen fest, unter denen von den TSI abgewichen werden
darf. Er entspricht Artikel 9 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG und Artikel 7 Absatz 1 der
Richtlinie (EU) 2016/797.

Zu Nummer 1

Nummer 1 entspricht Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie 2008/57/EG.
Zu Nummer 2

Nummer 2 entspricht Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe d der Richtlinie 2008/57/EG.
Zu Nummer 3

Nummer 3 entspricht Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe e der Richtlinie 2008/57/EG.
Zu Nummer 4

Nummer 4 entspricht Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe f der Richtlinie 2008/57/EG.
Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt die Antragserfordernisse entsprechend Artikel 9 Absatz 2 der Richtlinie
2008/57/EG. Hiernach hat der Antragsteller, der von der Verbindlichkeit der TSI befreit
werden will, Unterlagen mit den Angaben nach Anhang IX Buchstabe b der Richtlinie
2008/57/EG zu erstellen und dem Antrag beizufligen.

Zu Absatz 3

Soweit die Sicherheitsbehérde Mangel in dem Antrag auf Ausnahme feststellt, teilt sie
dem Antragsteller die Griinde fir die Mangel mit und gibt ihm Gelegenheit zur Beseitigung
der Mangel.

Zu Absatz 4

Die Sicherheitsbehorde teilt der Kommission die Falle mit, in denen von der Verbindlich-
keit der TSI befreit werden soll. Sie hat der Kommission eine Liste der Vorhaben in fortge-
schrittenem Entwicklungsstadium zu Ubermitteln, sofern diese von der Anwendung der
TSI befreit sind. Diese Verpflichtungen beruhen auf den Vorgaben nach Artikel 9 Absatz 2
und 3 der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Absatz 5

Dem Antragsteller ist das Ergebnis der Priifung durch schriftlichen Bescheid mitzuteilen.
Die Sicherheitsbehoérde wird verpflichtet, diejenigen nationalen Vorschriften, die bei Aus-
nahmen von der Anwendung von TSI zur Anwendung kommen, an die Kommission zu
ubermitteln.
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Zu § 6 (Zur Erfiillung der grundlegenden Anforderungen anzuwendende
Vorschriften)

Die Vorschrift normiert die einzuhaltenden Rechtsvorschriften. Die Norm ist danach auf-
gebaut, ob der Bestandteil des Eisenbahnsystems in den Anwendungsbereich einer TSI
fallt oder nicht. Dabei obliegt es dem Normadressaten die fir ihn relevanten Vorschriften
einschliefllich deren Stand zu ermitteln.

Zu Absatz 1

Absatz 1 erfasst strukturelle Teilsysteme, die von TSI erfasst sind. Entsprechend sind die
TSI einzuhalten sowie die dazu gehdrenden Vorschriften, insbesondere die so genannten
notifizierten nationalen technischen Vorschriften.

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt die Regelwerksfestschreibung fir Fahrzeuge. Die Regelwerksfestschrei-
bung bezient sich, wie in der bisherigen Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung, ausschlieRlich auf die Vorschriften, die nicht bereits europa-
rechtlich determiniert sind.

Zu Absatz 3

Absatz 3 entspricht der bisherigen Regelung des § 9 Absatz 6 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung. Da die anzuwendenden Vorschriften in dieser
Norm zentralisiert sind, waren hier auch die Regelungen fir Sachverhalte der Umristung
und Erneuerung zu erfassen.

Zu Absatz 4

Absatz 4 erfasst Bestandteile des Eisenbahnsystems, die nicht in den Anwendungsbe-
reich von TSI fallen. Fur diese gelten die nationalen Vorschriften, wobei fir Fahrzeuge
auch hier die Regelwerksfestschreibung gilt.

Zu § 7 (Notifizierung von technischen Vorschriften)

Die Vorschrift regelt das Verfahren zur Notifizierung von zu notifizierenden nationalen
technischen Vorschriften (NNTV).

Zu Absatz 1

Absatz 1 verpflichtet die Sicherheitsbehdrde zur Erstellung einer Liste, aus der sich die
NNTV ergeben. Eine solche Liste ist fur jede TSI zu erstellen. Vor Veroéffentlichung der
Liste nach Absatz 4 ist ein formloses Beteiligungsverfahren mit den betroffenen Wirt-
schaftszweigen durchzufiihren. Der Einhaltung der Beteiligungsvorgabe kann etwa durch
das Abhalten einer Prasenzsitzung genigt werden.

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt, welche nationalen technischen Vorschriften zu notifizieren sind.

Zu Nummer 1

Die technischen Vorschriften, die in den jeweiligen TSI als offene Punkte bezeichnet wer-
den, sind zu notifizieren.



-97 - Drucksache 200/18

Zu Nummer 2

Des Weiteren sind diejenigen technischen Vorschriften zu notifizieren, die in den jeweili-
gen TSI als Sonderfalle bezeichnet werden.

Zu Absatz 3

Die Aufzahlung nach Absatz 2 ist enumerativ und wird lediglich durch Absatz 3 erganzt.
Hiernach zahlen zu den zu notifizierenden nationalen technischen Vorschriften auch sol-
che Vorschriften, die Grundlage der Priifung der technischen Kompatibilitat der relevanten
Teilsysteme des Fahrzeugs untereinander sind oder des Fahrzeugs mit dem betreffenden
Netz. Zum Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung z&hlen Komponen-
ten, die fahrzeugseitig und solche die infrastrukturseitig verbaut werden. Lediglich die
technischen Vorschriften, die zu den fahrzeugseitigen Komponenten des Teilsystems
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung zahlen, sind zu notifizieren.

Zu Nummer 1

Nummer 1 beschreibt die technischen Vorschriften als notifizierungspflichtig, die Rege-
lungen zu den relevanten Teilsystemen des Fahrzeugs enthalten. Hiermit sind neben der
TSI Lokomotiven und Personenwagen die fahrzeugseitigen Regelungen der TSI Zug-
steuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie der TSI Larm, TSI Sicherheit in Eisen-
bahntunneln und TSI Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung gemeint.

Zu Nummer 2

Nummer 2 beschreibt die technischen Vorschriften als notifizierungspflichtig, die Rege-
lungen zum Zusammenspiel zwischen Fahrzeug und Netz enthalten. Diese Regelungen
gehdren zu den grundlegenden Anforderungen. Durch die Notifizierung wird die Transpa-
renz in Zulassungsverfahren erhoht.

Zu Absatz 4

Absatz 4 dient der Rechtssicherheit. Fur ein Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren sind
die zum Zeitpunkt der Antragstellung Ubermittelten Vorschriften der Liste anzuwenden.
Bei der Ubermittlung kommt es lediglich auf die fachgerechte Absendung, nicht auf den
Empfang oder die Weiterbearbeitung an.

Zu Teil 2 (Inbetriebnahmegenehmigung)
Zu Kapitel 1 (Erteilung einer erstmaligen Inbetriebnahmegenehmigung)
Zu § 8 (Erfordernis der Inbetriebnahmegenehmigung)

Die Norm sieht fiir die erstmalige Inbetriebnahme eines Bestandteils des Eisenbahnsys-
tems eine grundsatzliche Genehmigungspflicht vor. Die erstmalige Inbetriebnahme der
Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Sig-
nalgebung oder der Ubrigen Eisenbahninfrastruktur meint die Inbetriebnahme nach erfolg-
ter Errichtung einer neuen Strecke, eines neuen Bahnhofs oder Haltepunktes an einer
neuen Strecke, mit der eine bislang noch nicht bestehende Verbindung geschaffen wird.

Die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung ist Aufgabe des Eisenbahn-
Bundesamtes. Die Klarstellung in Satz 2 zielt von seinem Anwendungsbereich aus-
schlieBlich auf solche Genehmigungsobjekte, die auch einer Planfeststellung oder Plan-
genehmigung zuganglich sind. Dies sind ausschliellich Betriebsanlagen einer Eisenbahn.
Von dieser Verordnung sind aber nicht samtliche Betriebsanlagen einer Eisenbahn er-
fasst. Die Klarstellung hat daher nur einen eingeschrankten Anwendungsbereich.
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Zu § 9 (Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung,
sofern Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat anzuwenden sind)

Die Regelung normiert die Voraussetzungen, die erflllt werden muissen, um eine
Inbetriebnahmegenehmigung zu erhalten, wenn TSI anzuwenden sind. Als Nachweis sind
vom Antragsteller insbesondere Erklarungen auf Basis von Bescheinigungen
einzureichen.

Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt die Voraussetzungen, unter denen eine Inbetriebnahmegenehmigung zu
erteilen ist, soweit TSI anzuwenden sind. Dies ist der Fall, wenn die grundlegenden An-
forderungen erfillt und nachgewiesen sind. Dies entspricht den Regelungen aus Artikel
15 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG. Die Richtlinie spricht hier von technischer Koha-
renz, benutzt aber auch den Begriff der technischen Kompatibilitat, der auch in der neuen
Richtlinie (EU) 2016/797 verwendet wird. Daneben ist die sichere Integration nachzuwei-
sen. Neben den TSI gelten die hierzu gehérenden notifizierten nationalen technischen
Vorschriften sowie, soweit einschldgig, die anwendbaren nationalen technischen Vor-
schriften. Die in Absatz 1 genannten Voraussetzungen sind — neben den ausschliellich
die Infrastruktur betreffenden erganzenden Regelungen — abschlieRend. Das bedeutet,
dass sonstige Aspekte, etwa des Umwelt- oder Arbeitsschutzes, die nicht durch die ein-
schlagigen Vorschriften, also die TSI, die notifizierten nationalen technischen Vorschriften
oder die nationalen technischen Vorschriften, erfasst werden, nicht Gegenstand einer
Inbetriebnahmegenehmigung sein kdnnen. Soweit sich aus anderen Rechtsvorschriften
fur den Normadressaten Verpflichtungen ergeben, bleiben diese durch die Vorschriften
dieser Verordnung unberihrt. Nach Satz 3 wird vermutet, dass der geforderte Nachweis,
dass die einzuhaltenden grundlegenden Anforderungen eingehalten werden, erbracht ist,
soweit die aufgefuhrten Erklarungen vorgelegt werden.

Zu Nummer 1
Die Erklarung nach Nummer 1 gliedert sich in Buchstabe a und Buchstabe b.
Zu Buchstabe a

Satz 3 Nummer 1 Buchstabe a verlangt die nach Artikel 18 der Richtlinie 2008/57/EG ge-
forderte Erklarung, basierend auf einer Prifbescheinigung einer benannten Stelle. Neu
eingefuhrt wird die vorzulegende Anlage 3, mit der die in Anhang V der Richtlinie
2008/57/EG vorgegebenen Unterlagen fur das technische Dossier naher spezifiziert wer-
den.

Zu Buchstabe b

Satz 3 Nummer 1 Buchstabe b verpflichtet den Antragsteller zur Vorlage einer Erklarung,
die sich auf die Prifbescheinigung einer bestimmten Stelle bezieht und den Anforderun-
gen der Anlage 3 entspricht. Anlage 3 dient dabei auch der Umsetzung der Richtlinie
2014/106/EU, mit der die Anhange V und VI der Richtlinie 2008/57/EG geandert wurden.
Der Prufumfang der notifizierten nationalen technischen Vorschriften bestimmt sich malR3-
geblich durch den Inhalt der TSI, wonach als notifizierte nationale technische Vorschriften
solche Regelungen erfasst werden, die als offener Punkt oder Sonderfall ausdriicklich als
solcher benannt sind.

Zu Nummer 2

Satz 3 Nummer 2 fordert eine Erklarung des Antragstellers, dass das Genehmigungsob-
jekt die grundlegenden Anforderungen erflllt und insbesondere die technische Kompatibi-
litat sowie die sichere Integration gewahrleistet sind. Nummer 2 folgt der grundsatzlichen
Wertung des Absatzes 1 Satz 2, wonach die sichere Integration und technische Kompati-
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bilitdt wichtige Aspekte der nachzuweisenden Voraussetzungen sind. Die technische
Kompatibilitat ist eine der grundlegenden Anforderungen nach Artikel 4 der Richtlinie
2008/57/EG, die das ,Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilitatskompo-
nenten einschliellich der Schnittstellen® erflllen missen. Die technische Kompatibilitat
wird in Anhang Il der Richtlinie 2008/57/EG definiert: ,Die technischen Merkmale der Inf-
rastrukturen und ortsfesten Anlagen missen untereinander und mit denen der Zlige, die
im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein.” Die Mitgliedstaaten Uberprifen
bei der Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fir strukturelle Teilsysteme, dass
diese Teilsysteme so geplant, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden An-
forderungen erfiillt sind, und sie priifen neben der technischen Kompatibilitat insbesonde-
re deren sichere Integration in das System, in das sie eingeflgt werden (Artikel 15 Absatz
1 der Richtlinie 2008/57/EG). Dies dient dem sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems und
der Bewaltigung der damit verbundenen Risiken und ist entsprechend nachzuweisen. Die
technische Kompatibilitat zwischen dem Teilsystem fahrzeugseitige und streckenseitige
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung wird durch eine separate Erklarung des
Streckenbetreibers bescheinigt, der auch den Prifumfang flr die Kompatibilitatsprifungen
definiert. Fur andere strukturelle Teilsysteme als Fahrzeuge gilt die Anforderung gleich-
ermafen. Die Nachweisform bietet dem Antragsteller dabei ein Héchstmal} an Freiheit, da
die Nachweiswege und Prufungen, auf denen die Erklarung basieren muss, nicht Voraus-
setzung fiur die Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung sind. Die Einfihrung der
Nummer 2 orientiert sich des Weiteren bereits an der Umsetzung der Artikel 15 Absatz 2,
18 Absatz 4 und 21 Absatz 2 der Richtlinie (EU) 2016/797, wonach der Antragsteller den
Nachweis Uber das Erflllen der grundlegenden Anforderungen — wie auch derzeit — flih-
ren und erklaren muss. Dabei liegt ein besonderer Fokus auf der Erklarung zur techni-
schen Kompatibilitdt und sicheren Integration, die durch Nummer 2 adressiert wird.

Zu Nummer 3

Der Antragsteller hat eine Erklarung nach Nummer 3 vorzulegen, womit der unmittelbar
geltenden Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 genlige getan wird. Soweit sich
die Anwendung der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 nach dem Buchstaben
b Doppelbuchstabe aa oder bb ergibt, hat der Antragsteller eine Erklarung basierend auf
einem Sicherheitsbewertungsbericht von einer dafir befugten Bewertungsstelle
abzugeben. Soweit ein Sicherheitsbewertungsbericht mit dem dafiir vorgesehenen
Verfahren nicht zwingend zu erstellen ist, darf der Antragsteller die Erklarung auf Basis
der mittels eigener Bewertungsmethoden durchgefihrten Prifungen abgeben. Eine
solche Erklarung kann nach Artikel 23 Absatz 5 oder Artikel 25 Absatz 4 der Richtlinie
2008/57/EG verlangt werden. Die neue Interoperabilitatsrichtlinie (EU) 2016/797 sieht
diese Erklarung in Artikel 21 Absatz 3 Buchstabe ¢ und d verpflichtend vor.

Zu Absatz 2

Absatz 2 sieht fiir den Fall, dass nach der Entscheidung des Antragstellers eine Anderung
nicht signifikant ist, vor, dass der Antragsteller dies fiir sich zu begriinden und zu doku-
mentieren hat. Die Begrindung muss entsprechend der Durchfiihrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013 mit eigenen Sicherheitsmethoden erfolgen. Des Weiteren ist die Erméachti-
gung des Eisenbahn-Bundesamtes eroffnet, sich die Dokumente und damit die Wege zur
Entscheidung vorlegen zu lassen.
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Zu § 10 (Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung,
sofern Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitiat nicht anzuwenden sind)

Soweit TSI nicht anzuwenden sind, etwa weil der Genehmigungsgegenstand nicht in den
Anwendungsbereich einer TSI fallt, sind ausschlieBlich die nationalen Anforderungen
anzuwenden, einzuhalten und entsprechend nachzuweisen. § 10 stellt klar, dass fur
solche Genehmigungsgegenstande, die nicht in den Anwendungsbereich einer TSI fallen,
nur die einschlagigen Nachweise vorzulegen sind.

Zu Nummer 1

Soweit TSI nicht anzuwenden sind, ist fur strukturelle Teilsysteme mithin keine EG-
Priferklarung nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Nummer 1 Buchstabe a vorzulegen und auch kein
Zertifizierungsverfahren zur Erlangung einer EG-Prifbescheinigung von einer benannten
Stelle notwendig. Es bedarf damit lediglich der Nachweise nach § 9 Absatz 1 Satz 3
Nummer 1 Buchstabe b bis Nummer 3. Des Weiteren sind § 9 Absatz 1 Satz 4 und Ab-
satz 2 einzuhalten.

Zu Nummer 2

Fir die Ubrige Eisenbahninfrastruktur ist es, da diese von TSI nicht erfasst werden,
grundsatzlich nicht erforderlich, eine EG-Priiferklarung nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Nummer
1 Buchstabe a vorzulegen. Gleiches gilt fur die Erklarung nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Num-
mer 1 Buchstabe b. Es bedarf lediglich der Nachweise nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Nummer
2 und 3. § 9 Absatz 2 ist ebenfalls zu beachten.

Zu § 11 (Verfahren fiir die Erteilung einer erstmaligen Inbetriebnahmegenehmigung)
Zu Absatz 1

§ 11 Absatz 1 ist inhaltlich unverandert zu § 6 Absatz 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung. Absatz 1 regelt die Antragsberechtigten, wie sie auch in der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung geregelt sind. Der Antrag auf
Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung sowie die dazugehérenden Unterlagen sind
nach Absatz 1 Satz 2 in deutscher Sprache dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 sind Mitwirkungsobliegenheiten des Eisenbahn-Bundesamtes und der Prif-
umfang normiert. Diese entsprechen den Vereinbarungen aus dem Memorandum of Un-
derstanding Uber die Neugestaltung von Zulassungsverfahren fir Eisenbahnfahrzeuge
vom 26. Juni 2013. Die Obliegenheiten gelten fir alle von der Vorschrift erfassten Ge-
nehmigungsgegenstande und damit sowohl fiir die strukturellen Teilsysteme, als auch flr
die Ubrige Eisenbahninfrastruktur.

Die Prufung des Eisenbahn-Bundesamtes nach Absatz 2 bezieht sich in Satz 1 auf die
Pruffahigkeit und Vollstandigkeit der einzureichenden Antragsunterlagen. Vollstandigkeit
liegt dann vor, wenn alle erforderlichen Unterlagen, etwa nach § 9 Absatz 1 oder § 10
und, soweit einschlagig, die ergdnzenden Unterlagen fiir den Bereich der Infrastruktur
eingereicht sind. Priffahigkeit ist dann gegeben, wenn es sich bei den einzureichenden
Unterlagen um die endgliltige Fassung der Unterlagen handelt. Dabei darf die Behoérde
grundsatzlich davon ausgehen, dass keine Schreiben im Entwurfsstadium eingereicht
werden. Hierzu ist es weiter erforderlich, dass die eingereichten Unterlagen mit Datum
und Unterschrift versehen sind; auch die gleichwertige elektronische Zeichnung ist zulas-
sig. Die Unterlagen mussen ferner die zwingend vorgeschriebene deutsche Sprachfas-
sung aufweisen. Die Priffahigkeit bezieht sich mithin auf formelle Aspekte. Liegen die
Voraussetzungen der Vollstandigkeit und Priffahigkeit vor, bestatigt die Behérde dem
Antragsteller dies innerhalb von vier Wochen nach Zugang der vollstandigen und pruffahi-
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gen Antragsunterlagen. Die vierwochige Frist ist damit eine Hochstfrist. Soweit die Behor-
de diesen Prifschritt abgeschlossen hat, erteilt sie die Bestatigung. Durch den Zugang
der Bestatigung beim Antragsteller wird die weitere Frist (zwolf Wochen) des Satzes 2
ausgeldst. Anschlieend prift die Behorde die vorgelegten Erklarungen sowie Unterlagen
auf Nachvollziehbarkeit. Nachvollziehbarkeit bedeutet, dass die Antragsunterlagen
schliissig zu verstehen sein missen. Bei der Nachvollziehbarkeit kommt es mithin auf die
Verstehensmadglichkeit eines verstandigen Adressaten an. Es findet damit lediglich eine
Evidenzkontrolle statt. Soweit die vorzulegenden Unterlagen den jeweiligen Anforderun-
gen der Satze 1 und 2 nicht geniigen, hat die Behdrde nach Satz 3 die Gelegenheit zur
Beseitigung der Mangel zu geben. Diese Gelegenheit zur Mangelbeseitigung darf mit ei-
ner im Einzelfall zu bestimmenden angemessenen Fristsetzung verbunden werden. Im
Fall von Mangeln ist die jeweilige Frist der Satze 1 und 2 nach Satz 4 gehemmt. Die
Hemmung dauert so lange, bis mangelfreie Unterlagen zugegangen sind. Die mangelbe-
hafteten Unterlagen kann das Eisenbahn-Bundesamt dem Antragsteller zur Uberarbeitung
zurtickgeben. Die die Hemmung ausldsenden Mangel sind bei der Behdérde zu vermerken.

Zu Absatz 3

Das Eisenbahn-Bundesamt ist nur bei begriindeten Zweifeln befugt, erganzende Prif-
ungen zu verlangen. Begrindete Zweifel kdnnen nur im Rahmen des Prufmalistabs der
Nachvollziehbarkeit und nur in den definierten Fallen auftreten. Grundsatzlich handelt es
sich bei den vorzulegenden Nachweisen damit um eine sog. Black Box, die grundsatzlich
nicht zu hinterfragen ist. Liegen begrindete Zweifel vor, darf es sowohl an die Pruforgani-
sationen, als auch an die Antragsteller herantreten und erganzende Prifungen durchfuh-
ren lassen. Dabei soll Adressat der Anordnungen der Antragsteller sein. Gleichwohl muss
dieser die Prifungen nicht selbst durchflihren, sondern darf sich Erfillungsgehilfen bedie-
nen. Soweit Zweifel an der Erfullung der grundlegenden Anforderungen betreffend die
EG-Prifung nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Nummer 1 Buchstabe a bestehen, unterrichtet das
Eisenbahn-Bundesamt die Europaische Kommission ohne schuldhaftes Zégern dariber,
dass erganzende Prifungen angeordnet wurden. Soweit die Ergebnisse der erganzenden
Prifungen vorliegen, entweder positive oder endgultig negative Ergebnisse, erscheint es
sinnvoll, auch hierliber zu informieren.

Zu Absatz 4

Absatz 4 beschreibt, wann begrindete Zweifel nach Absatz 3 vorliegen kdnnen, die das
Einschreiten nach Maligabe des Absatzes 3 gestatten. Nach dem Wortlaut des Satzes 1
sollen die begrindeten Zweifel nicht abschlieRend sein (,insbesondere®). Als
Ausnahmevorschrift in Absatz 3 ausgestaltet, ist die Annahme von begrindeten Zweifeln
restriktiv. zu handhaben. Begriindete Zweifel liegen vor, wenn vor Erteilung der
Inbetriebnahmegenehmigung Erkenntnisse nach Nummer 1 oder 2 vorliegen.

Zu Nummer 1

Die Erkenntnisse nach Nummer 1 entsprechen inhaltlich § 6 Absatz 3 Satz 6 der Transeu-
ropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Nummer 2

Nummer 2 adressiert mdgliches Fehlverhalten der dort unter Buchstabe a oder Buchstabe
b genannten Priforganisationen. Das Fehlverhalten dieser Stellen darf nur dann
begrindete Zweifel auslésen, wenn es so schwer wiegt, dass eine Aufhebung der
Anerkennungsentscheidung gerechtfertigt ware.

Zu Absatz 5

Nach Absatz 5 darf die mangelhafte Aufgabenwahrnehmung einer der Prifstellen nur
dann zur Herleitung begrindeter Zweifel verwendet werden, wenn die jeweilige Prifstelle
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die jeweilige Bescheinigung fur die Inbetriebnahmegenehmigung erteilt hat. Soweit die
Anerkennung einer Prifstelle zurickgenommen wurde, hat das Eisenbahn-Bundesamt
hiertiber unverziglich zu informieren. So kann verhindert werden, dass Antragsteller Prif-
stellen beauftragen, deren Tatigkeit Anlass fir begriindete Zweifel sein kénnte.

Zu Absatz 6

Absatz 6 Satz 1 postuliert eine Pflicht des Antragstellers, dem Antrag eine Liste der an-
zuwendenden Vorschriften beizufligen. Die Beifiigung der Liste sollte mit Antragstellung
erfolgen, da dem Antragsteller zu diesem Zeitpunkt klar sein muss, welche Voraussetzun-
gen zu diesem Zeitpunkt gelten. Die Beiftigung der Liste ist keine Voraussetzung fir die
Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung. Die Verpflichtung tragt dem Umstand Rech-
nung, dass der Antragsteller weitestgehend frei von behérdlicher Prifung in Zusammen-
arbeit mit den Prufstellen (je nach Einschlagigkeit benannte Stelle, bestimmte Stelle, Be-
wertungsstelle, Prifsachverstandiger) die Nachweise des Vorliegens der Genehmigungs-
voraussetzungen fiuhren darf. Die Vorlage der Liste liegt insbesondere im Interesse der
Antragsteller, da hier das anzuwendende Priufprogramm dargestellt wird und damit der
Planungssicherheit geniigt wird. Satz 2 konkretisiert die Verpflichtungen in Bezug auf die
Abweichung von TSI. Der Antragsteller muss nach Satz 3 konkret darlegen, welche Vor-
schriften er statt der TSI einhalt.

Zu Absatz 7

Anderungen des Priifprogramms, etwa wegen zwingender Vorgaben der TSI, sind ent-
sprechend zu aktualisieren. Auch Erkenntnisse aus der Eisenbahnaufsicht kdnnen dazu
fuhren, dass bestehende technische Vorschriften als nicht mehr dem geltenden Sicher-
heitsniveau entsprechend anzusehen sind, was eine Aktualisierung der nach Absatz 6
erfassten Liste erfordert. Statt oder erganzend zu den nicht mehr dem geltenden Sicher-
heitsniveau entsprechenden Vorschriften sind die Uber die zustandigen Gremien erarbei-
teten Vorschriften in der von Absatz 6 erfassten Liste zu aktualisieren. Beispielhaft kann
hier die ,B011“ aus dem Lenkungskreis Fahrzeuge genannt werden, die die bestehenden
Regeln punktuell ergénzt.

Zu Absatz 8

Die Verantwortung fir die Zusammenfiihrung der Teilprifungen liegt beim Antragsteller.
Dabei hat er nach Absatz 8 ein besonderes Augenmerk darauf zu richten, dass bei der
Einschaltung verschiedener Priiforganisationen keine Licken in der Nachweisfiihrung
existieren. Der Begriff der Teilprifung bezieht sich auf § 6 Absatz 1 oder 4. Gemeint ist
damit, dass es sowohl bei Genehmigungsgegenstanden, die von TSI erfasst werden, als
auch bei solchen, die nicht von den TSI erfasst werden, zu Teilprifungen kommen kann.
Die Teilprifungen kénnen sich auf einen Prifkomplex, also etwa den notifizierten nationa-
len technischen Vorschriften oder die einschlagigen TSI beziehen und mehrere Prifschrit-
te innerhalb dieses Prifkomplexes beschreiben, aber auch das Zusammenwirken mehre-
rer Prifkomplexe, ob also zu einer TSI die korrespondierenden notifizierten nationalen
technischen Vorschriften Anwendung gefunden haben. Die Beauftragung einer Stelle mit
der Zusammenfihrung der Teilprifungen soll der Sicherheit Rechnung tragen. Aus der
Richtlinie 2008/57/EG ergibt sich, dass dies fir die Einbindung von benannten Stellen
obligatorisch ist. Fir die Einbindung mehrerer bestimmter Stellen gilt dies nach der euro-
paisch vorgegebenen Priifverteilung sinngemal. Daher kann der Antragsteller eine Stelle
mit der Zusammenfiihrung beauftragen. Im Rahmen des Neunten Gesetzes zur Anderung
eisenbahnrechtlicher Vorschriften wurde in Deutschland beschlossen, private Stellen in
den Zulassungsprozess verstarkt einzubinden. Die Delegation der Koharenzprifung vom
Eisenbahn-Bundesamt auf die privaten Akteure ist damit konsequent. Auch die Verwal-
tungspraxis zeigt, dass bei Einschaltung mehrerer Stellen und damit mehrerer Teilprifun-
gen die im Rahmen eines Genehmigungsverfahrens vorgelegten Unterlagen bei der Zu-
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sammenfihrung der Teilprifungen und der Koharenz Mangel aufweisen. Dies kann durch
die Einschaltung einer entsprechenden Stelle verhindert werden.

Zu § 12 (Nebenbestimmungen)

Die Regelung entspricht der bisherigen Regelung des § 6 Absatz 10 der Transeuropai-
sche-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung. Sie wurde um die weiteren Genehmigungs-
tatbestande dieser Verordnung erganzt, da bei diesen in gleichem Male das Bedirfnis
bestehen kann, die Genehmigungsentscheidungen mit Nebenbestimmungen zu verse-
hen, soweit dies zur Erfiillung der grundlegenden Anforderungen oder fir die Sicherheit
des Eisenbahnbetriebs erforderlich ist. Die Regelung entspricht Artikel 21 Absatz 6 Satz 2
der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu § 13 (Verfahren bei Genehmigung fiir mehrere Staaten)
Zu Absatz 1

Die Vorschrift regelt in Absatz 1 fir das Eisenbahn-Bundesamt die Grundsatze der Zu-
sammenarbeit bei Genehmigungsvorhaben, die mehr als einen Staat betreffen und be-
schreibt die Verpflichtungen des Eisenbahn-Bundesamtes. Dabei werden die Ergebnisse
der Prifungen und der Weg dorthin nach Maligabe des Absatzes 2 anerkannt. Damit ist
zweierlei festgelegt: Einerseits unter welchen Voraussetzungen die Ergebnisse einer Pri-
fung aus einem Mitgliedstaat anerkannt werden (Empfangersituation) und andererseits
unter welchen Voraussetzungen die Behdrde eine Bestatigung fur einen anderen Mit-
gliedstaat aussprechen darf (Gebersituation). Dabei kann nicht geregelt werden, dass
eine Sicherheitsbehérde eines Mitgliedstaates diese Bestatigung auch akzeptiert, wobei
nach der derzeitigen (internationalen) Verwaltungspraxis dies faktisch regelmafig der Fall
ist. Mit den jeweiligen Verfahrensvorschriften sind die Verfahrensvorschriften der maf3geb-
lichen Zulassungsordnungen, hier dieser Verordnung gemeint. Hierin ist beschrieben, wie
die Behdrde zu ihrem Ergebnis gekommen ist, dass also beispielsweise eine bestimmte
Stelle den Prifanteil der notifizierten nationalen technischen Vorschriften geprift hat. Ist
das Eisenbahn-Bundesamt in der Empfangersituation, darf es sich auf die erhaltene Be-
statigung verlassen. Ein Nachprifen, ob das auslandische (Verfahrens-)Recht eingehal-
ten wurde, ist nicht erforderlich. Die Behdrde bestatigt gemal Satz 2, dass — bei positivem
Ergebnis — die nationalen Verfahrensvorschriften eingehalten wurden und die damit ver-
bundenen Prufungen erfolgreich durchgefiuihrt wurden. Liegt kein positives Ergebnis vor,
kann eine Bestatigung nicht ausgesprochen werden.

Zu Absatz 2

Absatz 2 nennt die Quellen, aus denen sich die fur eine gegenseitige Anerkennung maogli-
chen Anforderungen ergeben und erméchtigt zum Abschluss von entsprechenden bi- oder
multilateralen Vereinbarungen, so genannte ,Cross Acceptance-Vereinbarungen®. Die in
Absatz 2 genannten Referenzdokumente sind vornehmlich auf Fahrzeuge bezogen. Sie
gelten aber Ubergreifend fir alle strukturellen Teilsysteme sowie die weiteren Genehmi-
gungsgegenstande nach dieser Verordnung. Jedenfalls darf die Sicherheitsbehérde sol-
che Vereinbarungen abschlielen, die auch die von den Referenzdokumenten nicht er-
fassten Gegenstande umfassen. Hierfir sind dann allerdings mindestens die kategorisier-
ten Anforderungen nach Artikel 27 in Verbindung mit Anhang VIl der Richtlinie
2008/57/EG einzubeziehen, soweit diese einschlagig sind.

Zu Absatz 3

Absatz 3 legt fest, in welchem Umfang die Anforderungen aus den in Absatz 2 genannten
Quellen anerkannt werden. Dabei werden so genannte A Kategorien grundsatzlich als
gleichwertig anerkannt. Die Anerkennungsfahigkeit der Anforderungen der Kategorien B
und C muss wegen bestehender Unterschiede bei den Mitgliedstaaten im Einzelfall fest-
gelegt werden.
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Zu Kapitel 2 (Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung nach Umriistung oder
Erneuerung)

Zu § 14 (Umrustung und Erneuerung)
Zu Absatz 1

Absatz 1 entspricht im Wesentlichen § 9 Absatz 1 und 3 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Anlage 4 legt abschlieRend fest, welche Umrus-
tungs- und Erneuerungsmallnahmen genehmigungspflichtig sind. Satz 2 fihrt Anlage 5
ein und legt damit fest, welche MalRnahmen einer Inbetriebnahmegenehmigung nicht be-
ddrfen. Ein 1:1-Austausch ist nicht genehmigungspflichtig.

Zu Absatz 2

Absatz 2 Satz 1 legt fest, dass der UmriUstungs- oder Erneuerungsgegenstand, inklusive
der Schnittstellen untereinander sowie zum Bestand, die grundlegenden Anforderungen
erflullen muss. Satz 2 stellt klar, dass hierfir die §§ 9 f. gelten. Die einzureichenden
Nachweise bestimmen sich entsprechend nach § 9 oder § 10.

Zu § 15 (Verfahren bei Umriistung und Erneuerung)
Zu Absatz 1

Absatz 1 entspricht § 9 Absatz 2 Satz 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung. Durch die Pflicht zur Anzeige geplanter Arbeiten wird klar,
dass die Durchfliihrung der Arbeiten vor Anzeige nicht erlaubt ist. Ebenso wenig ist der
Betrieb nach Umristung oder Erneuerung erlaubt, ohne dass es zur schriftlichen Anzeige
gekommen ist. Absatz 1 legt auch abschlieRend fest, wer geplante Arbeiten anzeigen
darf. Fur Fahrzeuge ist das der jeweilige Halter; fir die Infrastruktur der jeweilige Betreiber
der Infrastruktur, der zwingend eine Eisenbahn sein muss.

Zu Absatz 2

Die Vorschrift regelt in Satz 1 die der Anzeige beizufigenden Unterlagen und entspricht
damit inhaltich § 9 Absatz 2 Satz 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung. Satz 2 stellt Anforderungen an den Inhalt der nach Satz 1
vorzulegenden Unterlagen und entspricht § 9 Absatz 2 Satz 3 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Satz 3 entspricht § 9 Absatz 2 Satz 4 der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.

Zu Absatz 3
In Absatz 3 sind die Mitwirkungsobliegenheiten des Eisenbahn-Bundesamtes normiert.
Zu Absatz 4

Die Vorschrift entspricht in Satz 1 § 9 Absatz 5 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung. Danach gilt die Anzeige als Antrag auf Inbetriebnahmege-
nehmigung, soweit eine solche wegen des Umfangs erforderlich ist. Satz 2 bestimmt den
Zeitpunkt der Antragstellung, soweit eine Anzeige als Antrag zu behandeln ist. Nach Satz
3 obliegt es dem Eisenbahn-Bundesamt dem Anzeigenden den Zeitpunkt der Anzeige
und damit das anzuwendende Regelwerk schriftlich zu bestatigen. Die schriftliche Besta-
tigung hat unverziglich, also ohne schuldhaftes Zégern zu erfolgen.
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Zu Absatz 5

Die Vorschrift entspricht § 9 Absatz 4 Satz 4 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung und ist lediglich erganzt um die Bestandteile des Eisenbahn-
systems, die bislang noch nicht vom Anwendungsbereich der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung erfasst waren, nunmehr aber vom Anwendungs-
bereich dieser Verordnung erfasst sind. Dabei handelt es sich zusatzlich um die Ubrige
Eisenbahninfrastruktur.

Zu Absatz 6

Die Regelung entspricht im Wesentlichen § 9 Absatz 9 Satz 1 und 2 der Transeuropai-
sche-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. In Satz 1 wird die Frist flr die Entscheidung
Uber die Inberiebnahmegenehmigung festgelegt. Voraussetzung fir den ununterbroche-
nen Fristlauf ist die Vorlage aller erforderlichen Unterlagen. Durch Satz 2 wird der Gegen-
stand einer erforderlichen Genehmigungsentscheidung naher konturiert. Er beschrankt
sich auf die umzuristenden oder zu erneuernden Teile einschlieBlich der dadurch be-
troffenen Schnittstellen, mithin der mit der Umrlistung oder Erneuerung verbundenen
Auswirkungen auf den gesamten Genehmigungsgegenstand.

Zu Kapitel 3 (Probefahrten)
Zu § 16 (Probefahrten)
Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt die Voraussetzungen fiir das Durchfiihren von Probefahrten und nennt
den Kreis der Berechtigten. Hierzu zahlen die Eisenbahnen, also Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen und Eisenbahninfrastrukturunternehmen, sowie Fahrzeughalter.

Zu Absatz 2

Absatz 2 normiert eine Pflicht zur Zusammenarbeit zwischen dem Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen und dem die Probefahrt durchfiihrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen
oder Fahrzeughalter, um die Voraussetzung der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs zu
gewahrleisten. Probefahrten dirfen auch auf Strecken durchgefiinrt werden, fiir die noch
keine Genehmigung nach § 6 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes besteht, beziehungs-
weise die noch nicht von einer solchen Genehmigung erfasst sind oder in sonstiger Weise
noch nicht fir den o6ffentlichen Verkehr freigegeben wurden. Das bedeutet, dass insbe-
sondere auf Neubaustrecken auch Probefahrten durchgefiihrt werden durfen. Vorausset-
zung ist, dass das zukinftige Eisenbahninfrastrukturunternehmen als verantwortlicher
Normadressat auftritt, um die notwendige Abstimmung mit dem die Probefahrt durchfiih-
renden Unternehmen vorzunehmen. Zeigt sich niemand fir eine Strecke verantwortlich,
darf dort eine Probefahrt nicht durchgeflhrt werden. Nach Satz 2 muss das Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen dem Ersuchenden die Probefahrt innerhalb von drei Monaten nach
dem erstmaligen Ersuchen ermdéglichen. Dies gilt nur, soweit die sichere Durchfuhrung
der Probefahrt gewahrleistet ist. Die Gewahrleistung der Sicherheit wird in der Regel
durch ein Nachweiskonzept belegt. Soweit eine Probefahrt ausnahmsweise genehmi-
gungspflichtig ist, ist mit der Probefahrtgenehmigung die Sicherheit ausreichend belegt. In
allen Ubrigen Fallen muss der Betreiber der Infrastruktur ohne Probefahrtgenehmigung
entscheiden.

Zu Absatz 3

Nach Absatz 3 sind Probefahrten grundsatzlich genehmigungsfrei. Dies entspricht der
gesetzgeberischen Wertung, den Akteuren des Verkehrstragers Schiene mehr Freiheiten
von behdérdlichen Prozessen zu geben. In Einklang mit der Rechtsordnung, hier den Vor-
schriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung, ist eine Genehmigung fiir Probefahr-
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ten ausnahmsweise nur dort erforderlich, bei denen von den in Satz 1 Nummer 1 bis 5
dargelegten Parametern abgewichen werden soll. Die Verwaltungspraxis hat gezeigt,
dass es erforderlich ist, den Genehmigungsumfang so prazise wie moglich zu beschrei-
ben, was abstrakt durch Satz 2 erfolgt. Hiernach ist in den Tenor der Entscheidung deren
Umfang in ortlicher, zeitlicher und sachlicher Hinsicht aufzunehmen. Des Weiteren ist
klargestellt, dass die Erprobung neuer Technologien, etwa die Erprobung im fiihrerlosen
Betrieb oder Verwendung von Materialien, die flir Bauteile bisher uniblich waren, nicht
unter den Genehmigungstatbestand und die Nachweispflicht gegenlber der Behdrde fallt,
soweit sie nicht in unmittelbarem Zusammenhang zu den Ausnahmen nach Satz 1 ste-
hen. Fur die Erprobung neuer Technologien hat der jeweilige Normadressat die Sicherheit
in eigener Verantwortung zu gewahrleisten. Satz 3 regelt das Verhaltnis zu anderen ei-
senbahnrechtlichen Vorschriften. Soweit eine Genehmigung nach Absatz 3 vorliegt, be-
darf es insoweit keiner Ausnahmegenehmigung nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung.

Zu Absatz 4

Nach Absatz 4 ist eine Genehmigung, soweit sie ausnahmsweise erforderlich ist, schrift-
lich zu beantragen.

Zu Absatz 5

Absatz 5 normiert, dass — soweit eine Genehmigung erforderlich ist — die Genehmigung
nach Absatz 3 Satz 1 nur dann erteilt wird, wenn der Antragsteller fiir die Probefahrten ein
Risikomanagementverfahren nach Artikel 5 der Durchfihrungsverordnung (EU)
Nr. 402/2013 durchgefuhrt hat und eine entsprechende Erklarung nach Artikel 16
derselben Verordnung vorlegt. Durch die Erklarung ist zu bestatigen, dass alle mit der
Probefahrt verbundenen Gefahrdungen und Risiken betrachtet wurden und auf einem
vertretbaren Niveau gehalten werden. Der vorstehende Nachweis ist deshalb erforderlich,
weil bei einer Probefahrt regelmaRig von anerkannten Regeln der Technik abgewichen
wird, etwa weil neue Technologien oder Betriebsverfahren oder eine Kombination aus
beidem getestet werden. Dass von dem Abweichen der hergebrachten Grundsatze keine
Gefahrdungen, etwa fur Dritte, ausgehen, kann am geeignetsten durch eine
Bewertungsstelle bewertet werden.

Zu Kapitel 4 (Erganzende Vorschriften fiir die Erteilung von
Inbetriebnahmegenehmigungen fiir Fahrzeuge)

Zu § 17 (Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge)

Die Vorschrift enthdlt erganzende Regelungen flr Fahrzeuge. Der Inhalt der Vorschrift
war an anderer Stelle bereits Gegenstand der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 1

Absatz 1 entspricht der bisherigen Regelung des § 6 Absatz 5 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 2

Absatz 2 stellt fur Fahrzeuge klar, dass nur eine Inbetriebnahmegenehmigung erteilt wird,
soweit auch flr den fahrzeugseitigen Teil der Zugsicherung die TSI Zugsteuerung, Zugsi-
cherung und Signalgebung einschlagig ist. Nach der Systematik des Europarechts ist dies
nicht zwingend, da sowohl Fahrzeuge als auch Zugsteuerung, Zugsicherung und Signal-
gebung als strukturelle Teilsysteme gesehen werden und damit jeweils eine Inbetrieb-
nahmegenehmigung fir diese Teilsysteme erteilt werden kénnte. Es handelt sich bei der
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Zusammenfassung zu einer Inbetriebnahmegenehmigung um eine zuldssige und praxis-
erprobte Vorgehensweise. Synergieeffekte kdnnen so sinnvoll genutzt werden.

Zu § 18 (Genehmigung einer Fahrzeugserie)

Die Regelung entspricht im Wesentlichen der bisherigen Regelung des § 7 der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung. Artikel 21 Absatz 13 der
Richtlinie 2008/57/EG sieht die Moglichkeit der Erteilung von Genehmigungen einer
Fahrzeugserie vor.

Zu Absatz 1

Absatz 1 sieht die Moglichkeit der Erteilung von Genehmigungen einer Fahrzeugserie vor
und entspricht damit inhaltlich § 7 Absatz 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitadtsverordnung. Gegenlber der bisherigen Regelung ist der Kreis der An-
tragsberechtigten wegen Redundanz entfallen. Der Kreis der Antragsberechtigten ergibt
sich aus § 11 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 und bedurfte in dieser Vorschrift damit kei-
ner Regelung mehr.

Zu Absatz 2

Absatz 2 ist gegenlber § 7 Absatz 2 Satz 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung unverandert.

Zu Absatz 3

Absatz 3 ist inhaltlich im Wesentlichen identisch zu § 7 Absatz 2 Satz 2 bis 4 der Transeu-
ropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Der Absatz wurde an die geanderten
Anforderungen und Beteiligungen der benannten und der bestimmten Stelle angepasst
sowie prazisiert. Unverandert ist die Befristung der Serienzulassung auf hdchstens sieben
Jahre. Wahrend dieser Geltungsdauer darf der Inhaber der Serienzulassung weitere
Fahrzeuge der Serie fiir Ubereinstimmend erklaren und der Halter die lbereinstimmenden
Fahrzeuge in Betrieb nehmen. Die siebenjahrige Befristung ist eine verlangerungsfahige
Hochstfrist, die an die Giiltigkeit der zu Grunde liegenden Bescheinigungen gebunden ist.
Anders als in § 7 Absatz 2 Satz 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung, wonach die Giltigkeit der Serienzulassung bei Auslaufen
der Befristung der zu Grunde liegenden Bescheinigungen erlosch, tritt diese Rechtsfolge
nach Absatz 3 Satz 2 nicht mehr ein. Die Serienzulassung ist nunmehr lediglich so lange
suspendiert, bis die zu Grunde liegenden Bescheinigungen wieder gultig sind. Es bedarf
damit nicht der Neuerteilung der Serienzulassung, soweit eine der zu Grunde liegenden
Bescheinigungen wegen Fristablaufs ungultig geworden ist. Absatz 3 Satz 4 prazisiert § 7
Absatz 2 Satz 4 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung. Ein ein-
mal auf Grund einer berechtigten Zulassung in Betrieb genommenes Fahrzeug verliert
nicht deshalb die Legitimation zum rechtmaRigen Betrieb, weil die Basis — die zu Grunde
liegende Serienzulassung — erloschen ist. Dieser verwaltungsrechtliche Grundsatz dient
lediglich der Klarstellung.

Zu Absatz 4

Neu eingefligt ist Absatz 4. Bisher bestand keine Regelung fiir solche Konstellationen, bei
denen der Antragsteller zunachst lediglich eine Inbetriebnahmegenehmigung, aber nicht
gleichzeitig eine Serienzulassung beantragte. Dies kann insbesondere fir die Hersteller
solcher neuen Fahrzeuge interessant sein, deren Markttauglichkeit sich erst im Laufe der
Zeit herausstellt. Gleiches gilt fur eine genehmigungspflichtige Umrlstung, die zunachst
nur an einem Fahrzeug durchgeflhrt wurde, sich aber nachtraglich als massentauglich
herausstellt und in Serie gehen soll. Die nachtragliche Erteilung einer Serienzulassung
innerhalb von sieben Jahren seit Inbetriebnahmegenehmigung ist in Einklang mit Absatz
3, wonach die Serienzulassung grundsatzlich auf sieben Jahre zu beschranken ist.
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Zu Absatz 5

Absatz 5 entspricht inhaltlich § 7 Absatz 3 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung. Dieser regelt, dass der Halter die mit der zugelassenen Se-
rie Ubereinstimmenden Fahrzeuge wahrend der Geltungsdauer ohne weiteren behordli-
chen Zulassungsakt, die entsprechende Registrierung und Aktivierung im Fahrzeugein-
stellungsregister vorausgesetzt, in Betrieb nehmen kann, nachdem der Inhaber der Se-
rienzulassung zuvor die Konformitat schriftlich erklart hat. Bei dem Inhaber der Serienzu-
lassung handelt es sich in der Regel um den Hersteller, da dieser — ohne durch Dritte be-
vollmachtigt zu sein — Antragsteller im Zulassungsverfahren ist und dadurch Inhaber der
Serienzulassung wird. Die Inbetriebnahme der Fahrzeuge der zugelassenen Serie erfolgt
durch den Halter der Fahrzeuge. Das Merkmal der Ubereinstimmung fordert nicht, dass
eine identische Fertigung bis zur ,Schraubengleichheit’ vorliegt. Allerdings durfen nur sol-
che Fahrzeuge fir Ubereinstimmend erklart werden, die einem genehmigten Zustand ent-
sprechen. Eine Ubereinstimmung darf nur mit einem einzigen genehmigten Zustand (eine
Serienzulassung, eine Zulassung einer Serie fur eine Fahrzeugvariante) erklart werden.
Eine Ubereinstimmungserklarung auf Basis der Kombination von Teilen verschiedener
genehmigter Zustande (Serienzulassungen), die jeweils fiir sich nachgewiesen sind, aber
keinen einheitlichen genehmigten Zustand (Serienzulassung) erfahren haben ("Mosaiker-
klarung"), ist, unabhangig von der mdglicherweise vorhandenen Nachweislage, unzulds-
sig. Auch Ubereinstimmungserklarungen, die lediglich die Ubereinstimmung mit nur einem
Teil der Zulassung erklaren (beispielsweise um ein Weglassen einzelner Komponenten
oder Funktionen zu ermdglichen) sind nicht zuldssig, wenn die technische Dokumentation
des Fahrzeugs einen Teileinbau oder -nutzung nicht abdeckt und die technische Doku-
mentation hierflir angepasst werden musste (beispielsweise erganzendes Dokument zur
Rickwirkungsfreiheit des Nichteinbaus oder Nichtnutzung).

Zu Absatz 6

Absatz 6 entspricht § 7 Absatz 5 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung und enthalt eine Regelung zum Umgang mit festgestellten sicherheitsrelevan-
ten Mangeln an Fahrzeugen einer Serienzulassung. Sicherheitsrelevante Méangel an
Fahrzeugen sind systematische Mangel, die auch bei gleichen oder in Bauweise und
Funktion vergleichbaren Fahrzeugen auftreten kénnen und die Verkehrssicherheit derart
beeintrachtigen, dass ein weiterer Betrieb des Fahrzeugs mit hinreichender Wahrschein-
lichkeit zu einem Schaden von Leib und Leben flhrt. Ein Mangel muss festgestellt und
bekannt geworden sein. Das ist dann der Fall, wenn der zum Mangel gefihrte Sachver-
halt sachlich Uberprift wurde. Diese Prifungen sind zu dokumentieren. Der Mangel ist
entsprechend zu beheben, wobei die Sicherheit auch durch kompensierende Malnahmen
gewahrleistet werden kann. Es kann sich hierbei auch um betriebliche oder personelle
Maflnahmen handeln, wobei der Vorrang einer technischen Lésung gilt. Um den Aufwand
in angemessenen Grenzen zu halten, besteht flr die Hersteller oder Halter die Mdglich-
keit, entsprechende MalRnahmen selbst festzulegen, solange die Sicherheit im Eisen-
bahnverkehr gewahrleistet ist.

Zu § 19 (Genehmigung einer Fahrzeugvariante)

Die Regelung entspricht inhaltlich im Wesentlichen der Regelung des § 7a der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 1

Die Vorschrift regelt, dass Grundlage fiur eine Fahrzeugvariante eine genehmigte Fahr-
zeugserie sein muss.
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Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt in Ubereinstimmung zu § 7a Absatz 1 Satz 2 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung die Voraussetzungen, unter denen die Genehmi-
gung fur eine Fahrzeugvariante erteilt wird.

Zu Nummer 1

Unter Nummer 1 fallen nur solche Serienzulassungen, die noch giiltig sind. Dabei kommt
es darauf an, dass die der Serienzulassung zugrunde liegenden Bescheinigungen noch
gultig sind, die Serienzulassung mithin nicht suspendiert ist. Sollte die zugrunde liegende
Serienzulassung suspendiert sein, ist die Erteilung einer Fahrzeugvariante so lange ge-
hemmt, bis die Suspendierung aufgehoben ist.

Zu Nummer 2

Bei Nummer 2 handelt es sich nicht um einen Nachweis, sondern um eine Erklarung des
Antragstellers. Der Antragsteller hat hier eine eigene Bewertung hinsichtlich der Buchsta-
ben a und b anzustellen, auf die das Eisenbahn-Bundesamt sich grundsatzlich ohne Pri-
fung verlassen darf. Dies entspricht der gesteigerten Freiheit von behdrdlicher Prufung,
die mit der Zulassungsreform in dieser Verordnung Niederschlag findet.

Zu Buchstabe a

Abweichend von § 7a Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung, bei der auf die Ubereinstimmenden Teile der Fahrzeugvari-
ante mit der Ursprungsserie abgestellt war, ist hier auf die Erklarung der Abweichungen
zum Bestand abgestellt. Diese Regelung ist konsistent zu den Vorschriften Gber die Um-
rustung und Erneuerung, wonach insbesondere auf die veranderten Teile abzustellen ist.
Mafgeblich hat der Antragsteller damit anzugeben, was sich gegeniiber dem Bestand
andert. Durch das Abstellen auf die Anderung wird der behérdliche Zulassungsprozess
beschleunigt. Fiir die Anderungen hat der Verantwortliche die erforderlichen Nachweise
zu fuhren.

Zu Buchstabe b

Buchstabe b entspricht der Regelung des § 7a Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 Buchstabe b
der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.

Zu Absatz 3

Nach Absatz 3 kann fur eine Fahrzeugvariante eine Fahrzeugserie genehmigt werden.
Dann finden die Vorschriften lber die Serienzulassung nach § 18 Absatz 3 bis 6 entspre-
chende Anwendung.

Zu Absatz 4

Absatz 4 entspricht § 7a Absatz 3 der Transeuropdische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung und eroffnet die Méglichkeit, dass Varianten von Varianten zugelassen wer-
den. Bei der so erdffneten Mdglichkeit der Kaskaden von Zulassungen bildet die Grenze
der Zulassungsfahigkeit die Bestimmtheit von Verwaltungsakten. Dabei muss jede Zulas-
sung aus sich selbst heraus verstandlich sein. Der Verweis auf verschiedene der Varian-
tenzulassung zugrunde liegende Serienzulassungen oder Variantenserien kann dabei
schnell an die Grenzen der Bestimmtheit stofRen.

Zu § 20 (Genehmigung eines Fahrzeugtyps)

Die Regelung entspricht inhaltlich der Regelung des § 7b der Transeuropaische-
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Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Sie enthalt die europaischen Vorgaben aus
Artikel 26 der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt die Moglichkeit der Zulassung von Fahrzeugtypen und entspricht § 7b
Absatz 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.

Zu Absatz 2

Absatz 2 entspricht § 7b Absatz 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung.

Zu Absatz 3

Absatz 3 entspricht im Wesentlichen § 7b Absatz 3 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitadtsverordnung. Die Vorschrift wurde um die Genehmigung von Fahrzeugva-
rianten erweitert. Auch fur Fahrzeugvarianten besteht nunmehr die Mdglichkeit, die Ge-
nehmigung eines Fahrzeugtyps zu erhalten.

Zu Absatz 4

Die Regelung entspricht § 7b Absatz 4 Satz 1 und 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 5

Absatz 5 entspricht in Teilen § 7b Absatz 4 Satz 3 bis 7 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung.

Zu § 21 (Fahrzeuge mit auslandischer Zulassung)

Die Vorschrift enthalt Regelungen fur Fahrzeuge, die bereits Uber eine auslandische
Zulassung verfugen. § 21 entspricht inhaltlich im Wesentlichen § 8 der Transeuropéische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 1

Absatz 1 beschreibt, dass es unter den dort genannten Bedingungen keiner Inbetrieb-
nahmegenehmigung bedarf. Der Begriff der glltigen Zulassung im Ausland betriebener
Fahrzeuge ist weit zu verstehen. Nicht erforderlich ist, dass eine ausdriickliche Genehmi-
gungsentscheidung vorgelegt werden kann. Auch die Duldung des auslandischen Staa-
tes, dass das Fahrzeug dort betrieben wird, reicht aus. Im Regelfall reicht hierfiir eine
formlose Bestatigung der zustandigen auslandischen Behoérde. Auslandisches Recht und
das dortige Vorliegen der Voraussetzungen fur eine gultige Zulassung sollen grundsatz-
lich nicht Gberprift werden missen.

Zu Absatz 2

Absatz 2 Satz 1 dient der Umsetzung des Artikels 23 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG.
Uber den jeweiligen Ausriistungszustand missen sich die verantwortlichen Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen und Eisenbahnverkehrsunternenmen austauschen und notwendi-
genfalls Klarungen herbeifihren. Satz 2 beschreibt die Notwendigkeit der Durchfuhrung
eines Inbetriebnahmegenehmigungsverfahrens, soweit ein Fahrzeug wesentlich umgerus-
tet werden muss und diese Umristung die Genehmigungspflicht auslést, damit es in
Deutschland verkehren darf. Soweit die in Satz 1 beschriebenen Fahrzeuge nicht auf ei-
ner TSI-konformen Infrastruktur verkehren, bedarf es einer Inbetriebnahmegenehmigung,
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was sich aus einem Umkehrschluss aus Artikel 23 Absatz 1 sowie Artikel 23 Absatz 2 der
Richtlinie 2008/57/EG ergibt.

Zu Absatz 3

Absatz 3 erfasst die Fahrzeuge, die nicht einer TSI entsprechen, und setzt damit Artikel
25 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG um. Die von Absatz 3 erfassten Fahrzeuge sind
genehmigungspflichtig. Die Genehmigungspflicht bezieht sich — zur Vermeidung von
Doppelprifungen — dabei nur auf solche Vorschriften, bei denen ein Prifdelta existiert.
Bei dem Delta kann es sich etwa um solche Vorschriften handeln, die noch nicht Gegen-
stand einer auslandischen Zulassung waren. Daneben kann es sich insbesondere um
solche Vorschriften handeln, die die sichere Integration zum Gegenstand haben.

Die Regelung des Absatzes 1 bleibt unberuhrt. Das heif3t, dass auch Fahrzeuge, die nicht
den TSI entsprechen und die ausschlieRlich auf Grenzbetriebsstrecken eingesetzt wer-
den, einer Inbetriebnahmegenehmigung nicht bedirfen. Dies gilt unabhangig davon, ob
die Grenzbetriebsstrecke den TSI entspricht. Die Vorschriften lber Umristungen und Er-
neuerungen bleiben unberlihrt. Daraus folgt, dass soweit eine die Genehmigungspflicht
auslosende Umristung zum sicheren Betrieb erforderlich ist, hierfir eine Genehmigung
eingeholt werden muss. Soweit dies mit einer Genehmigung nach Absatz 3 zusammen-
fallt, kénnen beide Entscheidungen in einem Verwaltungsakt miteinander verbunden wer-
den.

Zu Absatz 4

Absatz 4 enthalt Regelungen zur Anerkennung von Prifungen, die bereits im Ausland
erfolgt sind.

Zu Absatz 5

Absatz 5 enthalt eine Ausnahme von der Verpflichtung einer vollstandigen Inbetriebnah-
megenehmigung fir solche Fahrten mit Fahrzeugen, die sowohl zeitlich wie 6&rtlich
beschrankt und klar umrissen sind. Voraussetzung ist, dass ein
Risikomanagementverfahren durchgefiihrt wurde und durch den Antragsteller in einer
schriftlichen Erklarung bestatigt wird, dass alle mit den vorgesehenen Fahrten ermittelten
Gefahren und damit verbundenen Risiken auf einem vertretbaren Niveau gehalten
werden. Ziel der Regelung ist es insbesondere, solche Fahrten vereinfacht zu erlauben,
die lediglich zu Ausstellungszwecken Uberfihrt werden. Die Ausnahmevorschrift ist als
solche restriktiv zu handhaben. Insbesondere darf die Ausnahme nicht zur Regel werden.
Erfasst sind damit nur solche Fahrten, fur die kein planmaRiger Regelbetrieb stattfindet.
Der bestimmungsgemalRe Gebrauch, also dauerhafter Personen- oder Gulterverkehr, darf
auf Basis dieser Erlaubnis des Betriebs nicht durchgefuhrt wird.

Zu Absatz 6

Nach Absatz 6 ist ein schriftlicher Antrag mit den notwendigen Unterlagen erforderlich.
Die auslandische Zulassung muss dabei nicht zwingend als positiv belegbare Entschei-
dung vorliegen. Mal3geblich ist, dass das betreffende Fahrzeug im Ausland rechtmaRig
betrieben wird. Soweit der Nachweis hierliber auch tber eine Duldung der auslandischen
Behorden oder sonstige Bestatigungen gelingt, ist dies zulassig.



Drucksache 200/18 -112 -

Zu Kapitel 5 (Ergdnzende Vorschriften fiir die Erteilung von
Inbetriebnahmegenehmigungen fiir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie,
streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die
tibrige Eisenbahninfrastruktur)

Zu § 22 (Erganzende Vorschriften fiir die erstmalige Inbetriebnahmegenehmigung)

Fir das Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren im Bereich der Eisenbahninfrastruktur
finden die fir die erstmalige Inbetriebnahme sowie die fir Umristungen und
Erneuerungen geltenden Vorschriften Anwendung. Es soll auf Grundlage der
europaischen Vorschriften der Richtlinie 2008/57/EG ein einheitliches und umfassendes
Verfahren  moglichst ohne  parallele nationale Verfahren im  gesamten
Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes geben. Daher sind fur die
Teilsysteme Infrastruktur, Energie sowie streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung sowie flir die Ubrige Eisenbahninfrastruktur erganzende Vorschriften
erforderlich, die in der Verordnung neu eingefihrt werden. Die Verfahren haben sich in
jahrelanger Praxis bewahrt, unterstitzen die Wahrnehmung der Eisenbahnunternehmen
in ihren Pflichten gemal § 4 Absatz 3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes und das
Eisenbahn-Bundesamt fiir ein effizientes Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren. Fir die
Eisenbahnunternehmen und das Eisenbahn-Bundesamt ermdéglicht ein einheitliches und
umfassendes Genehmigungsverfahren erhebliche verfahrenstechnische
Vereinfachungen.

Zu Absatz 1

In Absatz 1 Satz 1 werden die Pflichten der Eisenbahninfrastrukturunternehmen fir das
sichere Bauen nach § 4 Absatz 3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes konkreter
ausgestaltet. Diese gelten unbenommen der Inbetriebnahmegenehmigung durch das
Eisenbahn-Bundesamt, weshalb die Eisenbahnen diejenigen Schritte, die flr das sichere
Bauen zwingend sind, auch aufierhalb der Notwendigkeit einer behdrdlichen
Inbetriebnahmegenehmigung fir sich regeln und durchfiihren. Soweit eine
Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich wird, sind die in den folgenden Nummern
dargelegten Nachweise einzureichen.

Zu Nummer 1

Fir die Erstellung und das Prifen der Anlage gehdrt vor der Nutzung die qualifizierte Pla-
nung und Freigabe der gepriften Planung.

Zu Nummer 2

Des Weiteren ist das ordnungsgemalfie Verwenden von Bauprodukten und die ordnungs-
gemale Anwendung von Bauarten gemal Nummer 2 zu bestatigen. Unter Nummer 2 fallt
auch eine Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungstechni-
schen oder elektrotechnischen Systemen und deren Bestandteilen.

Zu Nummer 3

Eine Bauliberwachung ist durchzuflihren.

Zu Nummer 4

SchlieRlich mussen die Abnahmen erfolgen. Mit den Abnahmen sind solche im Sinne der
Verwaltungsvorschrift Gber die Bauaufsicht im Ingenieur-, Ober- und Hochbau (VV Bau)

und der Verwaltungsvorschrift fiir die Bauaufsicht tiber Signal-, Telekommunikations- und
Elektrotechnische Anlagen (VV Bau STE) gemeint.
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GemaR Satz 2 sind die Nachweise am Malstab der einschlagigen technischen Vorschrif-
ten zu prifen. Ein Nachweis ist nur dann anerkennungsfahig, wenn darin bestatigt ist,
dass die einschlagigen technischen Vorschriften eingehalten sind. Die Uberwachung der
Einhaltung der technischen Vorschriften obliegt nach Satz 3 den Prifsachverstandigen
nach § 4b des Allgemeinen Eisenbahngesetzes. Diese haben im Rahmen der Nachweis-
fuhrung die Einhaltung der einschlagigen Vorschriften zu bestatigen. Satz 4 regelt, dass
die Prifbescheinigungen der Prifsachverstandigen dem Eisenbahn-Bundesamt nur vor-
zulegen sind, wenn eine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich ist.

Zu Absatz 2

Mit Absatz 2 wird geregelt, dass dem Eisenbahn-Bundesamt die erganzenden Nachweise
fur das sichere Bauen gemaf Absatz 1 und, soweit zutreffend, gemeinsam mit den Unter-
lagen nach §§ 9 f. vorzulegen sind. Fur die Darstellung der Nachweise ist Anlage 6 mal}-
geblich.

Zu Absatz 3

Fir die Vorbereitung der Inbetriebnahmegenehmigung durch das Eisenbahn-Bundesamt
werden in Absatz 3 die Aufgaben der von den Eisenbahninfrastrukturunternehmen fiir die
Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Sig-
nalgebung sowie fir die Ubrige Eisenbahninfrastruktur zu bestellenden Inbetriebnahme-
verantwortlichen oder anderen geeigneten Mitarbeiter definiert. Dieser hat insbesondere
Nachfolgendes zu prifen und zu bestatigen.

Zu Nummer 1

Es ist zu prifen und zu bestéatigen, dass sicher gebaut wurde.

Zu Nummer 2

Alle notwendigen Prifungen missen durchgeflihrt sein.

Zu Nummer 3

Die zu den europaischen zu erganzenden nationalen Nachweise missen erbracht sein.
Zu Nummer 4

Die Auflagen aus den Nachweisen nach Nummer 3 missen umgesetzt sein.

Zu Nummer 5

Die weiteren Auflagen und Nebenbestimmungen aus vorhergehend erteilten Inbetrieb-
nahmegenehmigungen, beispielsweise aus friheren Stufen, missen beachtet und vor-
handene Mangel beseitigt sein.

Zu Absatz 4

Fir Prifsachverstandige gelten die Regelungen zu den begriindeten Zweifeln
entsprechend § 11 Absatz 3 bis 5.

Zu Absatz 5

In Absatz 5 Satz 1 werden die auch européischen vorgesehenen Verfahren fir die Be-
handlung von Abweichungen, hier von den nationalen technischen Vorschriften, einge-
fuhrt, die Voraussetzung fiir die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen sind. Dies
entspricht dem Vorgehen nach § 2 Absatz 2 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung,
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wonach die Eisenbahnunternehmen in diesem Fall den Nachweis der mindestens glei-
chen Sicherheit fiihren missen. Satz 3 erdffnet in Einklang mit der Durchfiihrungsverord-
nung (EU) Nr. 402/2013 die Moglichkeit, eigene Sicherheitsmethoden anzuwenden, so-
weit eine nicht signifikante Anderung vorliegt. Wenn der Nachweis mindestens gleicher
Sicherheit gelingt, kann das Eisenbahn-Bundesamt nach Satz 4 durch die Zustimmung im
Einzelfall Abweichungen von den einschlagigen technischen Vorschriften erteilen. Die
Zustimmung im Einzelfall ersetzt insoweit einen Nachweis nach Absatz 1 oder einen Teil
des Nachweises. Die Zustimmung im Einzelfall nach Satz 4 ist als ,Kann-Bestimmung*
ausgestaltet und daher freiwillig. Soweit eine Zustimmung im Einzelfall vorliegt, bedarf es
insoweit keiner gesonderten Priifung im Genehmigungsverfahren, ob bei Abweichung von
den technischen Vorschriften der Nachweis mindestens gleicher Sicherheit gefthrt ist.

Zu § 23 (Erganzende Vorschriften fiir Umriistungen oder Erneuerungen)
Zu Absatz 1

In Absatz 1 wird geregelt, dass im Bereich der Eisenbahninfrastruktur fir Umristungen
und Erneuerungen erganzende Vorschriften zu §§ 14 f. und § 30 Absatz 1 anzuwenden
sind.

Zu Absatz 2
Bei Anzeige einer Umrustung oder Erneuerung ist Anlage 6 Nummer 1.1 zu beachten.
Zu Absatz 3

Da im Bereich der Eisenbahninfrastruktur bei komplexen Ausbaumaflinahmen auch Zwi-
schenzustande erforderlich sein kdnnen, wird das Verfahren in Absatz 3 neu geregelt. Die
Eisenbahnen werden verpflichtet, die geplanten Zwischenzustéande prazise zu definieren.
Diese sind mit der Anzeige nach § 15 bereits zu benennen.

Zu Nummer 1

Nach Nummer 1 sind die geplanten Zwischenzustande mit Inhalt, Umfang und Dauer an-
zugeben.

Zu Nummer 2

Nach Nummer 2 sind die geplanten zwischenzeitlichen Betriebsaufnahmen mit Inhalt,
Umfang und Zeitpunkt anzugeben. Damit sind die Betriebsaufnahmen wahrend der Um-
bauphase gemeint. Mit Betriebsaufnahme ist die Beférderung von Personen und Gitern
gemeint.

Zu Nummer 3

Nach Nummer 3 ist der geplante bauliche Endzustand mit Inhalt, Umfang und Zeitpunkt
anzugeben.

Zu Absatz 4

In Absatz 4 Satz 1 wird festgelegt, dass Zwischenzustande keiner Inbetriebnahmegeneh-
migung bedurfen. Ungeachtet dessen, werden in Satz 2 Anforderungen an das sichere
Bauen definiert. Hierzu sind unternehmsintern einzelfallbezogene MalRnahmen aufzustel-
len. Um die Zwischenzustande ohne Inbetriebnahmegenehmigung nicht dauerhaft zu dul-
den, wird festgelegt, dass sie unter den in Satz 3 genannten Voraussetzungen als zwi-
schenzeitliche Betriebsaufnahmen nach Absatz 5 behandelt werden.
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Zu Absatz 5

In Absatz 5 werden die Voraussetzungen fur zwischenzeitliche Betriebsaufnahmen fest-
gelegt. Diese erfolgen durch die Eisenbahnen in eigener Verantwortung unter den
genannten Voraussetzungen. Zwischenzustadnde gemal Absatz 4 und zwischenzeitliche
Betriebsaufnahmen gemal Absatz 5 dienen der Verfahrenserleichterung und ermdglichen
es dem Eisenbahn-Bundesamt, die Inbetriebnahmegenehmigung
verfahrensvereinfachend erst nach Fertigstellung des baulich realisierten Endzustandes
erteilen zu mussen.

Zu Absatz 6

Da Ausbaumafnahmen in Form von Umristungen und Erneuerungen bei baulichen Ei-
senbahninfrastrukturmaflnahmen in der Regel im laufenden Betrieb beziehungsweise
,unter dem rollenden Rad“ realisiert und in Betrieb genommen werden mussen, ist es
nicht méglich, vor der Betriebsaufnahme alle erforderlichen Nachweise als Voraussetzung
fur die Inbetriebnahmegenehmigung zu erlangen. In Absatz 6 wird das hierzu erforderli-
che Verfahren definiert, wonach die Eisenbahnen den Betrieb in eigener Verantwortung
aufnehmen. Mit Eisenbahnen ist in diesem Fall nur das jeweilige Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen gemeint.

Zu Teil 3 (Interoperabilitatskomponenten, Bauprodukte und Systeme)
Zu § 24 (Inverkehrbringen und Verwenden von Interoperabilitaitskomponenten)

Die Vorschrift entspricht § 10 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung und setzt Kapitel Il der Richtlinie 2008/57/EG um.

Zu Absatz 1

Absatz 1 beschreibt die wesentlichen Voraussetzungen, die Interoperabilitdtskomponen-
ten erfullen missen, wenn sie im Rahmen des europaischen Eisenbahnsystems verwen-
det werden sollen. Eine Zulassung fiur das Inverkehrbringen einer Interoperabilitdtskom-
ponente durch das Eisenbahn-Bundesamt ist nicht vorgesehen. Als Inverkehrbringen gilt
nicht: das Uberlassen von Interoperabilititskomponenten zum Zwecke der Lagerung oder
der Verschrottung, die Ubergabe vom Hersteller an seinen in der Europaischen Union
ansassigen Bevollmachtigten zur Durchfihrung der Konformitats- oder Gebrauchstaug-
lichkeitsprifung, Importe in die Europaische Union zum Zwecke des Re-Exports sowie
das Ausstellen bei Messeveranstaltungen.

Zu Nummer 1

Die Interoperabilitatskomponenten missen den einschlagigen Bestimmungen der TSI
entsprechen.

Zu Nummer 2

Nach Nummer 2 ist es erforderlich, dass eine Bewertung der Konformitat und, soweit er-
forderlich, der Gebrauchstauglichkeit stattgefunden hat.

Zu Nummer 3
Nummer 3 muss kumulativ zu den Nummern 1 und 2 vorliegen.
Zu Absatz 2

Absatz 2 dient der Umsetzung des Artikels 13 Absatz 1, 2, 3 und 4 Satz 1 der Richtlinie
2008/57/EG.
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Zu Absatz 3

Nach Absatz 3 obliegt den Eisenbahnen und Haltern von Eisenbahnfahrzeugen, die die
Verwendung der Interoperabilitdtskomponente in ihrem Bestandteil des Eisenbahnsys-
tems zu verantworten haben, die Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschriften. Eine
Gewahrleistung der Einhaltung der nationalen Anforderungen durch benannte Stellen
oder das Eisenbahn-Bundesamt ist nicht angezeigt, da diese nicht zwangslaufig in den
Zulassungsprozess eingebunden sind.

Zu Absatz 4

Absatz 4 greift die Verantwortung der Normadressaten auf. Hiernach haben diese die
Einhaltung der anwendbaren Rechtsvorschriften zu gewahrleisten, soweit die TSI keine
vollstdndigen Regelungen enthalten, um die grundlegenden Anforderungen zu gewahr-
leisten.

Zu Absatz 5

Absatz 5 setzt Artikel 13 Absatz 4 Satz 2 der Richtlinie 2008/57/EG um.

Zu § 25 (Interoperabilititskomponenten, die die grundlegenden Anforderungen
nicht erfillen)

Zu Absatz 1

Die Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 11 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung und Artikel 14 Absatz 1 Satz 1 der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Absatz 2

Der Umfang der Unterrichtung wurde prazisiert. Er entspricht dem Wortlaut von Artikel 14
Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Nummer 1

Nummer 1 regelt solche Falle der Unterrichtung, bei denen die Komponente nicht konform
ist, weil die grundlegenden Anforderungen nicht erfullt werden.

Zu Nummer 2

Nach Nummer 2 sind solche Falle der Unterrichtung erfasst, bei denen die Komponente
nicht konform ist, weil die europaischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genom-
men werden, nicht ordnungsgemal angewandt wurden.

Zu Nummer 3

Nach Nummer 3 sind solche Falle der Unterrichtung erfasst, bei denen die Komponente
nicht konform ist, weil die europaischen Spezifikationen unvollstandig sind. Mit den euro-
paischen Spezifikationen sind die Technischen Spezifikationen und harmonisierte europa-
ische Normen (EN) gemeint.

§ 11 Absatz 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung wurde ge-
strichen. Den nach Landesrecht zustandigen Behorden ist es bei entsprechenden Kennt-
nissen unbenommen, das Eisenbahn-Bundesamt zu informieren.

Zu § 26 (Verwendung von Bauprodukten und Anwendung von Bauarten)

Die Verwendung von Bauprodukten und die Anwendung von Bauarten werden in
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Deutschland in der Musterbauordnung geregelt, die die Lander in darauf beruhenden
Landesverordnungen umsetzen und vollziehen. Da diese Bauprodukte und Bauarten auch
im Eisenbahnbaubereich eingesetzt werden, werden die Verfahren aus der
Musterbauordnung Ubernommen und fir die eisenbahnspezifischen Bauprodukte und
Bauarten um die eisenbahnspezifischen verfahrenstechnischen Anforderungen erganzt.

Zu Absatz 1

Bauprodukte werden durch das Eisenbahn-Bundesamt zugelassen. Bauarten werden
durch eine Bauartgenehmigung vom Eisenbahn-Bundesamt zugelassen. Bauart ist das
Zusammenflgen von Bauprodukten zu baulichen Anlagen oder Teilen von baulichen An-
lagen.

Zu Absatz 2

Nach Absatz 2 ist ein Antrag erforderlich, soweit es der Erteilung einer Zulassung bedarf.
Eines Antrags bedarf es dann, wenn Absatz 4 oder Absatz 5 nicht greifen. Antragsberech-
tigt sind Eisenbahnen und Hersteller von Bauprodukten oder Bauarten.

Zu Absatz 3

Bauprodukte und Bauarten sind zuzulassen, soweit sie die Anforderungen des § 2 Absatz
1 und 2 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung erfiillen. Fir Bauprodukte und Bauarten
gelten damit die Anforderungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung. Soweit die
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung keine ausdricklichen Vorgaben enthalt, gelten die
anerkannten Regeln der Technik. Die anerkannten Regeln der Technik speisen sich fir
den Bereich der Bauprodukte und Bauarten insbesondere aus den nationalen technischen
Vorschriften, die das Eisenbahn-Bundesamt 6ffentlich bekannt gemacht hat. Die Bauarten
und Bauprodukte missen damit den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geni-
gen.

Zu Absatz 4

Absatz 4 regelt Falle, in denen Bauprodukte ohne Zulassung verwendet werden diirfen.
Dies schliel3t eine Zulassung zur Betriebserprobung ein.

Zu Nummer 1

Eine Zulassung ist nicht erforderlich, wenn die Bauprodukte gemal Nummer 1 den in den
Technischen Baubestimmungen enthaltenen Planungs-, Bemessungs-, Ausflihrungs- und
Anwendungsregelungen entsprechen oder nicht wesentlich abweichen und fir die vorge-
sehene Verwendung geeignet sind. Das heil}t, dass beispielsweise fir neue Schienenpro-
file, die von den nationalen technischen Vorschriften abweichen, oder flir Weichen, flr die
es kein vollstandiges Normenwerk gibt, eine Zulassung erforderlich ist. Dies dient der
Gewabhrleistung der Sicherheit. Mit dem in Nummer 1 genannten Ubereinstimmungszei-
chen ist ein solches entsprechend der Musterbauordnung gemeint.

Zu Nummer 2

Fir Bauprodukte gemafls Nummer 2, die auf Grundlage der Bauproduktenverordnung (EU)
Nr. 305/2011 die CE-Kennzeichnung tragen und Uber eine fiir die vorgesehene Verwen-
dung entsprechende Leistungserklarung verfiigen, ist keine Zulassung erforderlich.

Zu Nummer 3

Fir Interoperabilitatskomponenten gemal Nummer 3, die auf Grundlage der Interoperabi-

litatsrichtlinie und den zugehérigen TSI Uber die entsprechenden Erklarungen verfligen,
wird die Interoperabilitat gewahrleistet.
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Zu Nummer 4

Eine Zulassung durch das Eisenbahn-Bundesamt ist gemalR Nummer 4 nicht erforderlich
fur die Bauprodukte, die bereits durch das Deutsche Institut fiir Bautechnik zugelassen
sind oder ein allgemeines bauaufsichtliches Priifzeugnis einer Prifstelle aufweisen und
damit allgemein verwendet und in Verkehr gebracht werden durfen.

Zu Nummer 5

Soweit das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ein Verfahren fir die Verwendung von
Bauprodukten etabliert hat, das von der Sicherheitsbehérde im Rahmen der Sicherheits-
genehmigung geprift und autorisiert wurde, ist eine Zulassung fur die im Rahmen des
Verfahrens definierten Bauprodukte, die den hierfiir vorhandenen nationalen technischen
Vorschriften entsprechen, gemal Nummer 5 nicht erforderlich.

Zu Nummer 6

Auch Bauprodukte, die keines Verwendbarkeitsnachweises bedurfen, bendtigen keine
Zulassung des Eisenbahn-Bundesamtes. Der Begriff der Bauprodukte, die keines Ver-
wendbarkeitsnachweises bedurfen, entspricht dem der Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen, dort Abschnitt D. Die Bauprodukte missen fir die Erfillung bauord-
nungsrechtlicher Anforderungen von untergeordneter Bedeutung sein.

Zu Nummer 7

Bauprodukte, die gemall Nummer 7 die offentliche Sicherheit und Ordnung nicht geféahr-
den und in den nationalen technischen Vorschriften offentlich bekannt gemacht wurden,
kénnen ohne besonderen Verwendbarkeitsnachweis verwendet und in Verkehr gebracht
werden. Dies ist der Fall, wenn sie zum Beispiel keinen besonderen bauaufsichtlichen
Anforderungen genligen missen.

Zu Absatz 5

Nach dieser Vorschrift dirfen Bauarten auch ohne Zulassung verwendet werden. Die Zu-
lassung meint die behdrdliche Erlaubnis vor der beabsichtigten Verwendung.

Zu Nummer 1

Eine vorherige Zulassung durch das Eisenbahn-Bundesamt ist nicht erforderlich, wenn die
Bauart gemall Nummer 1 vollstandig den in den Technischen Baubestimmungen enthal-
tenen Planungs-, Bemessungs-, Ausfihrungs- und Anwendungsregelungen, die vom Ei-
senbahn-Bundesamt verdffentlicht werden, entspricht. Das heif’t, dass flr Bauarten, wie
zum Beispiel Betonfertighauser, die vollstandig den vorgenannten Regelungen entspre-
chen, keine Zulassung erforderlich ist. Fir Bauarten, wie zum Beispiel Feste Fahrbahnen,
Larmschutzwéande, fur die keine vollstdndigen Regelungen vorhanden sind, sind Zulas-
sungen erforderlich.

Zu Nummer 2

Fir Bauarten gemafl Nummer 2, fir die das Deutsche Institut fiir Bautechnik eine allge-
meine Bauartgenehmigung bereits erteilt hat und diese damit allgemein angewendet und
in Verkehr gebracht werden dirfen, ist keine Zulassung durch das Eisenbahn-Bundesamt
erforderlich.

Zu Nummer 3

Soweit das Eisenbahninfrastrukturunternehmen ein Verfahren fir die Anwendung von
Bauarten etabliert hat, das von der Sicherheitsbehérde im Rahmen der Sicherheitsge-
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nehmigung gepruft und genehmigt wurde, ist eine Bauartgenehmigung fur die im Rahmen
des Verfahrens definierten Bauarten, die den hierfiir vorhandenen nationalen technischen
Vorschriften gemafl Nummer 3 entsprechen, nicht erforderlich. Das heif3t, dass zum Bei-
spiel fur definierte Bauarten, wie Bahnsteigsysteme oder Bahnsteigdacher, Modulgebau-
de, die vollstdndig nach nationalen technischen Vorschriften nachgewiesen werden kon-
nen, die Eisenbahninfrastrukturunternehmen standardisierte Verfahren in Abstimmung mit
dem Eisenbahn-Bundesamt etablieren konnen.

Zu Absatz 6

Um der technischen Weiterentwicklung sowie den Erfahrungen aus der Verwendung von
zugelassenen Bauprodukten und aus der Anwendung von zugelassenen Bauarten zu
entsprechen, werden die Zulassungen flr jeweils finf Jahre erteilt. Es besteht eine Ver-
lAngerungsmadglichkeit nach Satz 2.

Zu § 27 (Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von
sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systemen und deren
Bestandteilen)

Die Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungstechnischen oder
elektrotechnischen Systemen und deren Bestandteilen sieht eine vorgezogene und
einmalige Prifung der Eignung von Systemen und Komponenten vor, die in
Ubereinstimmender Ausfuhrung an mehreren Stellen in den Teilsystemen Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung, Energie oder der Ubrigen Eisenbahninfrastruktur
eingesetzt werden. Diese Systeme und deren Bestandteile missten ansonsten bei jeder
ortlichen Installation beziehungsweise bei jedem Fahrzeug erneut separat geprtift werden,
weil die Sicherheit der ortlichen Anlage oder des Fahrzeugs im erheblichen Umfang von
der Erflllung der grundlegenden Anforderungen durch das eingebaute System abhangt.
Weiterhin missen die technische Kompatibilitdt und die sichere Integration des
eingebauten Systems zu den allgemein gliltigen Umgebungsbedingungen gepruft werden.
Im Ergebnis einer erfolgreichen vorgezogenen Prifung wird eine Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden des Systems erteilt, aus der eindeutig und
nachvollziehbar hervorgeht, dass bereits eine Bewertung des betrachteten Systems
stattgefunden hat und die Eignung flir den beschriebenen Anwendungsfall nachgewiesen
ist. Aufgrund dieser erteilten Genehmigung ist eine nochmalige Prifung des Systems bei
Einbau in eine oOrtliche Anlage oder in ein Fahrzeug im Rahmen des
Inbetriebnahmeverfahrens der Anlage oder des Fahrzeugs nicht mehr erforderlich. Es
mussen lediglich die in der Genehmigung genannten oder in mitgeltenden Dokumenten
enthaltenen Anwendungsbedingungen gepruft werden. Die Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden dient somit der Vermeidung von Mehrfachprifungen
identischer Sachverhalte und damit einem effektiven Genehmigungsverfahren.

Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt in Satz 1, dass flr die in Satz 2 beschriebenen Systeme eine Genehmi-
gung erwirkt werden kann. Die Beantragung und Erteilung einer Genehmigung ist nur
dann mdglich, wenn die Systeme innerhalb eines der in Satz 1 genannten Bestandteile
des Eisenbahnsystems verwendet werden sollen und Gegenstand einer Inbetriebnahme-
genehmigung sein kdnnen. Beide Voraussetzungen missen kumulativ vorliegen. Es wird
in der Anlage 7 ein Kriterienkatalog vorgegeben, der Merkmale auf der Ebene des fiur die
Genehmigung nach § 27 vorliegenden Systems beschreibt, die bei dem spateren Einsatz
des Systems zwingend zur Notwendigkeit einer Inbetriebnahmegenehmigung fiihren. Bei
Erflllung eines dieser Kriterien ist deshalb auch der Anlass fiir eine Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden als vorgezogene Prifung fir eine Inbetriebnahmege-
nehmigung hinreichend erfllt.
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Zu Absatz 2

Absatz 2 legt den Kreis der berechtigten Antragsteller abschlieBend fest. Der Antrag auf
Inverkehrbringen und Verwenden darf neben den Eisenbahnunternehmen als Antragsbe-
rechtigten fur eine Inbetriebnahmegenehmigung ausdricklich auch von den Herstellern
von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systemen gestellt werden. Diese sind
oft nicht identisch mit den Herstellern des finalen Teilsystems (einer ortlichen Anlage oder
eines Fahrzeugs), die eine Inbetriebnahmegenehmigung beantragen dirfen. Die Herstel-
ler von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systemen sind jedoch fiir diese
Systeme verantwortlich und fuhren zum Beispiel nach CENELEC-Normen den Sicher-
heitsnachweis, so dass sie auch als Antragsteller in Betracht kommen sollen.

Zu Absatz 3

Soweit nach Absatz 1 ein zulassiger Genehmigungsgegenstand vorliegt, ist die Genehmi-
gung zu erteilen, sofern die einschlagigen Voraussetzungen vorliegen. Satz 1 bestimmt
die einschlagigen Voraussetzungen durch einen Verweis auf § 9 Absatz 1 in Verbindung
mit § 22. Nach Satz 2 ist es zuldssig, dass die bezeichneten Genehmigungsvorausset-
zungen substituiert werden kénnen. Hierzu gehort beispielsweise die Typfreigabe. Mit der
Erklarung der Typfreigabe bestatigt die Eisenbahn, in Wahrnehmung ihrer Pflichten aus
§ 4 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes, dass die Eignung eines Systems, einer Bauart
oder einer Komponente als Teil einer Bahnbetriebsanlage nach einem im Sicherheitsma-
nagementsystem des Betreibers verankerten und mit dem Eisenbahn-Bundesamt abge-
stimmten Prozess festgestellt wurde. Daneben kommt eine Priferklarung nach dem be-
reits bestehenden Verfahren der neuen Typzulassung (Verwaltungsvorschrift Neue
Typzulassung) als Substitut in Betracht. Mit der Priferklarung bestatigt die Eisenbahn,
dass in Wahrnehmung ihrer Pflichten aus § 4 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes, alle in
der betreffenden Phase der Zulassungsbewertung in der Verwaltungsvorschrift fir die
neue Typzulassung vorgeschriebenen Schritte des Prozesses ausreichend und korrekt
durchlaufen wurden, alle gesetzlichen und normativen Vorgaben beachtet wurden und
keine Tatsachen bekannt sind, die einem sicheren Eisenbahnbetrieb unter sachgemaler
Nutzung des Gegenstandes der Zulassungsbewertung entgegenstehen. Bei Anwendung
der Substitute stellt das Eisenbahnunternehmen in Abstimmung mit dem Eisenbahn-
Bundesamt sicher, dass die Verantwortlichen fur die Priferklarungen oder die Typfrei-
gabeerklarungen (ber eine dem Prifsachverstandigen vergleichbare Fachkompetenz
verfiigen. Die Freigabeverantwortlichen sind dann analog zu den Prifsachverstandigen
durch die Sicherheitsbehérde zu Uberwachen, was auch durch Stichproben in den ein-
schlagigen Nachweisdokumenten im Rahmen einer Genehmigung zum Inverkehrbringen
erfolgen kann.

Zu Absatz 4

Dieser Absatz legt das fiir die Genehmigung anzuwendende Regelwerk flr besondere
Falle fest. Hiernach ist das normative Regelwerk (Mu 8004, altere EN-Normen) zulassig,
welches fir die vorhergehende Zulassung maRlgeblich war. Voraussetzung fir die An-
wendung dieses Regelwerks ist kumulativ neben einer bereits vorhandenen Zulassung,
dass aufgrund einer Anderung eine neue Genehmigung beantragt wird. Soweit keine
neue Genehmigung erforderlich ist, sind Genehmigungsobjekte im Rahmen der allgemei-
nen Vorschriften bestandsgeschitzt. Mit vorheriger Zulassung sind samtliche Legitimie-
rungen gemeint, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung bestanden. Dies erfasst bei-
spielsweise die Freigaben der Behoérdenbahnen. Referenzobjekt einer entsprechenden
Legitimierung konnen auch Bestandteile der von § 27 erfassten Systeme, also etwa
Schaltungen oder Komponenten sein. Die Anwendung dieses Regelwerks steht unter
dem Vorbehalt, dass keine entgegenstehenden sicherheitlichen Erkenntnisse oder be-
grundete Zweifel bestehen.
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Zu Absatz 5

Die Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden wird fir den Neueinsatz des
Systems oder dessen Bestandteilen langstens auf sieben Jahre befristet. Dieser Zeitraum
entspricht dem bewahrten Verfahren fur eine Serienzulassung von Fahrzeugen. Die Be-
fristung ist notwendig, um nach einem verhaltnismaRigen Zeitraum fur die Nutzung eines
genehmigten Systems die Anwendung neuer anerkannter Regeln der Technik sicherzu-
stellen. Nach Satz 2 besteht eine Verlangerungsmadglichkeit. In begriindeten Fallen kann
bei Wirdigung und Berucksichtigung hoherer Sicherheitsanforderungen auch eine Ver-
langerung der Befristung erfolgen. Die Befristung bezieht sich dabei in der Regel auf den
Neueinsatz in neu errichteten Anlagen. Ausnahmen hiervon sind in der Genehmigung
darzustellen. Veranderungen von bestehenden Anlagen, die die Bestandteile und Syste-
me bereits enthalten, oder auch der Einsatz fiir Instandhaltungsmaflinahmen sind von der
Befristung nicht betroffen, soweit gesetzliche Regelungen nicht entgegenstehen.

Zu Absatz 6

In Absatz 6 wird beschrieben, welche Prifungen bei einer vorhandenen Genehmigung
zum Inverkehrbringen und Verwenden bei einer spateren Inbetriebnahmegenehmigung
nicht doppelt durchgefiihrt werden missen und welcher fachliche Zusammenhang zu ei-
ner spateren Inbetriebnahmegenehmigung besteht. Die Inbetriebnahmegenehmigung
stutzt sich auf die Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden ab. Dem liegt zu-
grunde, dass jede fachlich-inhaltliche Prifung bei gleichbleibenden Randbedingungen nur
einmal ausgefiihrt werden muss. Das setzt jedoch auch voraus, dass die gleichbleibende
Qualitat der Produkte durch den Hersteller durch geeignete Mallnahmen sichergestellt
werden muss, die gegebenenfalls im Genehmigungsprozess nachzuweisen sind. Fir Sys-
teme und deren Bestandteile ohne Genehmigung zum Inverkehrbringen und Verwenden
muss im Umkehrschluss die Nachweisfuhrung der Erfullung der an das System gerichte-
ten Anforderungen sowie dessen sichere Integration und technische Kompatibilitat bei der
Inbetriebnahmegenehmigung Uberprift werden. Sofern die Priiforganisationen im Inbe-
triebnahmegenehmigungsverfahren, beispielsweise der Prufsachverstdandige oder die
bestimmte Stelle diese Prifungen nicht samtlich selbst ausfliihren, missen sie zumindest
Uberprifen, dass fir die nicht selbst gepriften Teile eindeutige, im bestehenden Zusam-
menhang verwendbare und kohéarente Prifbescheinigungen durch hierfir kompetente
Stellen vorliegen.

Zu § 28 (Marktaufsicht)
Zu Absatz 1

Fir eisenbahnspezifische Bauprodukte und Bauarten, Interoperabilitditskomponenten ge-
malf der Interoperabilitatsrichtlinie, flir die die Lander nicht zustandig sind, fiir sicherungs-
technische sowie elektrotechnische Systeme und deren Bestandteile ist das Eisenbahn-
Bundesamt fur die Marktaufsicht zustandig. Dies ergibt sich aus den Regeln zur Wahr-
nehmung der Eisenbahnaufsicht aus § 5 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes, insbeson-
dere aus Absatz 1e Satz 1 Nummer 5. Ein Mangel im Sinne der Marktaufsicht liegt — ent-
sprechend Artikel 14 der Richtlinie 2008/57/EG — vor, wenn die grundlegenden Anforde-
rungen nicht erfillt werden, die TSI, soweit sie in Anspruch genommen werden, nicht ord-
nungsgemaf angewandt wurden, die TSI unvollstandig sind oder eine Komponente nicht
mit der vom Hersteller ausgestellten EG-Konformitatserklarung tbereinstimmt.

Zu Absatz 2

Die Hersteller sind verpflichtet, die flr die Wahrnehmung der Marktaufsicht erforderlichen
Unterlagen dem Eisenbahn-Bundesamt zur Verfligung zu stellen. Dies schliel3t den Zu-
gang zu den Herstellungsstatten des Herstellers mit ein.
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Zu Teil 4 (Pflichten der Eisenbahnen, der Halter und Hersteller von
Eisenbahnfahrzeugen sowie der fiir die Instandhaltung zustiandigen Stellen)

Zu § 29 (Pflichten der Eisenbahnen, der Halter und Hersteller von
Eisenbahnfahrzeugen sowie der fiir die Instandhaltung zustindigen Stellen)

Zu Absatz 1

Die Regelung entspricht inhaltlich § 12 Nummer 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung. Hiernach werden die Normadressaten verpflichtet, dafir
Sorge zu tragen, dass der von ihnen betriebene Bestandteil des Eisenbahnsystems dau-
erhaft die jeweiligen Genehmigungsvoraussetzungen erfillt. Dauerhaft bezieht sich dabei
auf die Verwendbarkeitsdauer des Gegenstands. Im Vergleich zu § 12 Nummer 1 der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung ist klargestellt, dass die Ge-
nehmigungsvoraussetzungen mindestens erfullt werden mussen. Soweit das Sicherheits-
niveau steigt, muss der jeweilige Normadressat im Rahmen seiner dynamischen Betrei-
berverantwortung eine Uberpriifung vornehmen und, soweit erforderlich, eigene Hand-
lungsbedarfe identifizieren und initiieren.

Zu Absatz 2

Die Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 12 Nummer 2 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung. Es erfolgte eine redaktionelle Anpassung an den
Durchfihrungsbeschluss  2014/880/EU, mit dem der Durchfihrungsbeschluss
2011/633/EU aufgehoben wurde.

Zu Absatz 3

Erganzt wurde die Vorschrift um Absatz 3. Absatz 3 entspricht inhaltlich den Regelungen
des § 7 Absatz 6 und § 9 Absatz 7 Satz 6 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung. Um nicht bei jedem relevanten Genehmigungstatbestand
eine inhaltsgleiche Regelung aufzunehmen, wurde die Regelung in eine allgemeingultige
Vorschrift integriert. Daneben ist der Kreis der Adressaten um die fir die Instandhaltung
zustandige Stelle erweitert worden. Da wichtige Erkenntnisse ausschlieBlich bei der fir
die Instandhaltung zustandigen Stelle vorliegen kénnen, ist diese in den Kreis der Ver-
pflichteten einzubeziehen. Bei der Regelung geht es darum, dass sich ausschlieRlich die
betroffenen Beteiligten untereinander informieren. Fir die Informationspflicht muss ein
Bezug, eine Betroffenheit zum Meldeobjekt bestehen.

Soweit beispielsweise ein sicherheitsrelevanter Mangel an einem Fahrzeug einer Baurei-
he vorliegt, missen diejenigen, die Fahrzeuge dieser Baureihe nicht herstellen, halten,
Instand halten, verwenden oder ahnliches nicht informiert werden.

Soweit ein sicherheitsrelevanter Mangel an einem Fahrzeug einer Baureihe aufgetreten
ist, kann eine mdégliche Informationskette so aussehen, dass einer fir die Instandhaltung
zustandigen Stelle, der dieser Mangel aufgefallen ist, alle ihr bekannten Halter hieriber
informiert. Die Halter informieren die Eisenbahnverkehrsunternehmen, fiir die Instandhal-
tung zustandige Stelle und den Hersteller der Fahrzeuge dieser Baureihe. Der Hersteller
informiert alle (Halter, Eisenbahnverkehrsunternehmen), an die er Fahrzeuge der Baurei-
he veraufert hat. Diese, insbesondere die Halter, informieren, soweit dies noch nicht be-
reits erfolgt ist, alle ihnen bekannten Eisenbahnverkehrsunternehmen, die Fahrzeuge die-
ser Baureihe benutzen und die von ihnen beauftragten fiir die Instandhaltung zustandigen
Stellen, die mit den Funktionen nach § 4a des Allgemeinen Eisenbahngesetzes fur Fahr-
zeuge dieser Baureihe betraut sind. Sicherheitsrelevante Mangel an Fahrzeugen sind
systematische Mangel, die auch bei gleichen oder in Bauweise und Funktion vergleichba-
ren Fahrzeugen auftreten kdnnen und die Verkehrssicherheit derart beeintrachtigen, dass
ein weiterer Betrieb des Fahrzeugs mit hinreichender Wahrscheinlichkeit zu einem Scha-
den von Leib und Leben fiihrt.
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Zu § 30 (Pflichten bei MaBnahmen zur Umriistung oder Erneuerung)
Zu Absatz 1

Die Regelung in Absatz 1 Satz 1 entspricht inhaltlich im Wesentlichen § 9 Absatz 7 Satz
1 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung. Von der Vorschrift er-
fasst sind nur nicht genehmigungspflichtige MalRnahmen an Bestandteilen des Eisen-
bahnsystems, die nicht von Anlage 4 erfasst sind. Zu diesen MaRnahmen hat der Norma-
dressat Nachweise zu flihren, dass die Anforderungen an die Sicherheit erfillt sind. Die
Nachweise sind bei der Behorde grundsatzlich nicht vorlagepflichtig, da kein Genehmi-
gungsverfahren bei der Behorde zu fuhren ist und auch keine Entscheidung der Behorde
ergeht. Nach Satz 2 gilt fur die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zug-
steuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie die Ubrige Eisenbahninfrastruktur § 22
Absatz 1 Satz 1 entsprechend. Hiernach sind zusatzliche Nachweise zu fiihren.

Zu Absatz 2

Absatz 2 entspricht im Wesentlichen § 9 Absatz 7 Satz 2 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.

Zu Absatz 3

Satz 1 entspricht § 9 Absatz 7 Satz 3 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung. Werden oder sind bei den MaRnahmen Tatsachen bekannt,
dass sicherheitsrelevante Mangel bezlglich der veranderten oder nicht Gbereinstimmen-
den Teile der Fahrzeuge oder der Auswirkungen auf das Fahrzeug vorliegen, missen die
betroffenen Fahrzeuge durch den Halter unverziiglich aus dem Betriecb genommen wer-
den. Nach Satz 2, der inhaltlich § 9 Absatz 7 Satz 4 der Transeuropdische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung entspricht, dirfen die Fahrzeuge erst dann wieder in Betrieb
genommen werden, wenn sie frei von diesen Mangeln sind. Mangelfreiheit liegt auch
dann vor, wenn die Sicherheit durch kompensierende Mallinahmen so hergestellt ist, als
ob die Mangel beseitigt waren. Sicherheitsrelevante Mangel an Fahrzeugen sind systema-
tische Mangel, die auch bei gleichen oder in Bauweise und Funktion vergleichbaren Fahr-
zeugen auftreten kdnnen und die Verkehrssicherheit derart beeintrachtigen, dass ein wei-
terer Betrieb des Fahrzeugs mit hinreichender Wahrscheinlichkeit zu einem Schaden von
Leib und Leben fuhrt.

Zu § 31 (Weitere Unterrichtungspflichten)

§ 31 entspricht inhaltlich § 13 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung. Es erfolgte eine Anpassung an das Neunte Gesetz zur Anderung eisenbahn-
rechtlicher Vorschriften. Mit der Einflhrung der bestimmten Stelle und der Zustandigkeit
Uber die Bewertungsstelle, die ebenfalls in Genehmigungsverfahren tatig wird, sind nun-
mehr weitere Beteiligte im Rahmen der verschiedenen Genehmigungsverfahren einge-
bunden. Die Mitwirkungspflichten der Normadressaten beziehen sich daher auch auf den
erweiterten Kreis der an Genehmigungsverfahren Beteiligten.

Zu § 32 (Aufbewahrungs-, Weitergabe- und Aufzeichnungspflichten)

Die Vorschrift entspricht § 14 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 1

Die Genehmigung einschlieBlich aller vorzulegenden Unterlagen sowie die zur Erlangung
der Genehmigung erforderlichen Nachweise stellen einen notwendigen Bestandteil der
jeweiligen Dokumentation des Genehmigungsgegenstands, etwa der Fahrzeugakte, dar.
Die Fahrzeugakte enthalt daneben alle weiteren fir den sicheren Betrieb notwendigen
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Dokumentationen, insbesondere die Instandhaltungsdokumentation. Gleiches gilt etwa flur
Bauwerksbulcher. Aus diesen Dokumenten lassen sich wichtige Erkenntnisse zum siche-
ren Betrieb des jeweiligen Objekts ableiten. Daher ist es — auch angesichts der langen
Lebensdauer von Eisenbahnmaterial, insbesondere bei Fahrzeugen mit einer mitunter
langen Kette von VeraulRerungen — wichtig, dass fur die Normadressaten eine Pflicht zur
Weitergabe der notwendigen Dokumente besteht. Es stellt mithin eine Pflichtverletzung
dar, die relevanten Dokumente nicht weiterzugeben. Es ist ebenfalls eine Pflichtverlet-
zung, wenn ein Bestandteil des Eisenbahnsystems, insbesondere ein Eisenbahnfahrzeug,
ohne die notwendigen Dokumente erworben wird, da der Erwerber mit dem Zeitpunkt des
Erwerbs der Verpflichtung zur Aufbewahrung nicht gerecht werden kann. Der jeweilige
Eigentimer hat demnach sicherzustellen, dass diejenigen, die den Bestandteil des Eisen-
bahnsystems, also beispielsweise das Fahrzeug, wirtschaftlich nutzen (fir ein Fahrzeug
zum Beispiel Halter oder die fiir die Instandhaltung zustandige Stelle), die Dokumentation
(wie Fahrzeugakte oder Bauwerksbuch) zum Zeitpunkt der VerauRerung bereitstellen,
damit der Normadressat seinen Verpflichtungen nachkommen kann. Unabhangig von den
Verpflichtungen des Eigentimers besteht die Verpflichtung nach dieser Vorschrift auch
gegeniber dem jeweiligen Inhaber der Genehmigung.

Zu Absatz 2

Die Regelung in Satz 1 stellt klar, dass unabhangig davon, ob Anderungsarbeiten zu einer
Genehmigungspflicht fiihren oder nicht, Aufzeichnungen Uber diese Arbeiten zu flihren
sind. Zu den Aufzeichnungen gehéren insbesondere die Nachweise, dass die Anderun-
gen sicher sind, was durch Satz 2 und den darin enthaltenen Verweis auf die grundlegen-
den Anforderungen geregelt wird. Nach Satz 3 gilt fur die beschriebenen Aufzeichnungen
Absatz 1 entsprechend. Auch diese Aufzeichnungen sind nach MalRgabe des Absatzes 1
bei Veraulerungen weiterzugeben.

Zu Teil 5 (Benannte Stellen, bestimmte Stellen)
Zu § 33 (Aufgaben der benannten Stellen)

Die Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 15 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 1
Zu Nummer 1

Die Vorschrift beschreibt die Aufgaben der benannten Stelle im Rahmen der Bewertung
von Interoperabilitditskomponenten nach Artikel 13 Absatz 2 der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Nummer 2

Die Vorschrift beschreibt die Aufgaben der benannten Stelle im Rahmen der EG-Prifung
fur strukturelle Teilsysteme nach Artikel 18 der Richtlinie 2008/57/EG.

Nach Absatz 1 Satz 2 dirfen benannte Stellen eine Prifbescheinigung nur ausstellen,
wenn die Interoperabilitdtskomponente oder das strukturelle Teilsystem die entsprechen-
den TSI erflllt. Hiervon unberihrt bleibt die Mdglichkeit, eine Ausnahme von der Anwen-
dung bestimmter TSI nach § 5 zu erwirken.

Zu Absatz 2

Absatz 2 legt in Satz 1 fest, dass in den dort genannten Fallen Zwischenprifbescheini-
gungen zulassig sind. Satz 2 erlaubt Konformitatsbescheinigungen fiir eine Serie von
Teilsystemen oder Teilen dieser, soweit dies nach den einschlagigen TSI zuldssig ist.
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Zu Absatz 3

Ohne die Vorlage der notwendigen Unterlagen sind die benannten Stellen nicht in der
Lage, die erforderlichen Prifungen zur Ausstellung der Prifbescheinigung vorzunehmen.
Daher legt Absatz 3 eine Vorlagepflicht fest.

Zu Absatz 4

Absatz 4 entspricht im Wesentlichen § 15 Absatz 3 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitiatsverordnung. Eine Dauerpflicht zur Uberpriifung der Voraussetzungen der
EG-Prifbescheinigung nach § 15 Absatz 3 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung liegt hingegen mit dieser Verordnung nicht mehr vor. Soweit
einer benannten Stelle Erkenntnisse dariber vorliegen, dass die Voraussetzungen fir die
Erteilung einer Prufbescheinigung zum Zeitpunkt des Ausstellens der Bescheinigung nicht
vorgelegen haben, hat sie das Eisenbahn-Bundesamt zu informieren.

Zu Absatz 5

Die Veroffentlichungspflichten nach Absatz 5 ergeben sich aus Anhang VI Nummer 2.7
der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu § 34 (Aufgaben der bestimmten Stellen)
Zu Absatz 1

Die Funktion der bestimmten Stelle wird durch diese Regelung in die Verordnung
eingefuhrt und dient der Umsetzung des Artikels 17 Absatz 3 in Verbindung mit Anhang VI
Nummer 3 der Richtlinie 2008/57/EG und ist in Einklang mit Nummer 4.2.2. des Anhangs
der Empfehlung 2011/217/EU. Die bestimmte Stelle ist vom Antragsteller in
Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren einzubinden, soweit Prifungen nach Maligabe
der notifizierten nationalen technischen Vorschriften durchzufiihren sind. Diese Aufgabe
ist in Absatz 1 Satz 1 beschrieben.

Zu Nummer 1

Nummer 1 legt den Prifmalistab fest. Hiernach obliegt den bestimmten Stellen die Pri-
fung eines Genehmigungsgegenstands, ob dieser die notifizierten nationalen technischen
Vorschriften erfillt.

Zu Nummer 2

Nach Nummer 2 stellen die bestimmten Stellen, soweit die Konformitat nachgewiesen ist,
eine Prifbescheinigung aus. Diese Prifbescheinigung hat die duRere Gestalt wie die
Prifbescheinigung der benannten Stelle.

Zu Nummer 3

Nach Nummer 3 sind zu den Prufbescheinigungen nach Nummer 2 die technischen Un-
terlagen entsprechend Artikel 18 Absatz 3 in Verbindung mit Anhang VI Nummer 3.3 der
Richtlinie 2008/57/EG beizufligen. Diese sind von der bestimmten Stelle zusammenzu-
stellen.

Zu Absatz 2

Die Vorschriften des § 33 Absatz 2 bis 5 der benannten Stelle gelten fir bestimmte Stel-
len entsprechend.
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Zu § 35 (Anerkennungsverfahren)

Mit dem Neunten Gesetz zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften wurde der
Markt fir benannte Stellen in Deutschland geéffnet und zudem die bestimmten Stellen
eingefiihrt. Weiterhin wurde die Zustandigkeit des Bundes und dort des Eisenbahn-
Bundesamtes fur die Anerkennung dieser Stellen festgeschrieben. Das
Anerkennungsverfahren flir Bewertungsstellen ist bereits in einer EU-Verordnung
geregelt und bedarf daher keiner weiteren Normierung. Die Anerkennungsverfahren fir
benannte und bestimmte Stellen erfordern demgegenuber eine Konkretisierung.

Zu Absatz 1

Absatz 1 der Vorschrift regelt, dass es einer Anerkennung bedarf, soweit eine juristische
Person als benannte oder bestimmte Stelle tatig werden mdchte. Fur Anerkennungen ist
das Eisenbahn-Bundesamt zusténdig. Von dieser Regelung unberihrt bleiben Akkreditie-
rungen von benannten Stellen, die in anderen Mitgliedstaaten der Europaischen Union
vorgenommen wurden.

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt die Anerkennungsvoraussetzungen, die in Anhang VIII der Richtlinie
2008/57/EG naher ausgefliihrt sind. Fir bestimmte sowie flir benannte Stellen werden
ahnliche Kompetenzen verlangt. Ein wesentlicher Unterschied der benannten zur be-
stimmten Stelle besteht darin, dass die bestimmte Stelle die notifizierten nationalen tech-
nischen Vorschriften als Prifmalfistab beherrschen muss. Organisatorisch wird durch An-
hang VIII der Richtlinie 2008/57/EG ein besonderer Fokus auf die Unabhangigkeit der
anzuerkennenden Stelle sowohl vom Antragsteller als auch von der Behorde gelegt. Die
Fachkompetenz orientiert sich inhaltlich an den bereits mit dem Eisenbahnsektor in
Deutschland und der Europaischen Eisenbahnagentur fiir die Bewertungsstellen abge-
stimmten Kriterien.

Zu Nummer 1

Es gelten die Voraussetzungen des Artikels 28 Absatz 2 in Verbindung mit Anhang VIl
der Richtlinie 2008/57/EG.

Zu Nummer 2

Bei der hier beschriebenen Zuverlassigkeit handelt es sich um einen gewerberechtlich
gepragten Begriff, der im Rahmen der Prognose der Behérde dann vorliegt, wenn der
Antragsteller nach den vorliegenden Erkenntnissen Gewahr dafiir bietet, dass er in Zu-
kunft sein Gewerbe ordnungsgemal’ ausiiben wird (gewerbebezogene Zuverlassigkeit).
Fir eine Unzuverlassigkeit ist Verschulden nicht erforderlich.

Zu Absatz 3

Absatz 3 sieht fir die Anerkennung als benannte Stelle oder bestimmte Stelle die schriftli-
che Antragstellung vor. Absatz 3 Satz 2 besagt, dass die Behorde die Form der Ubermitt-
lung bestimmt und nach Satz 3 auch die elektronische Form zulassig ist. Dabei geht es
um die Form der Ubermittlung des Antrags beziehungsweise der Antragsunterlagen. In
Einklang mit § 126 Absatz 3 des Biirgerlichen Gesetzbuchs und unter Beachtung des
§ 126a des Birgerlichen Gesetzbuchs ist damit auch die elektronische Form zulassig.
Das Eisenbahn-Bundesamt hat bereits einen Leitfaden Uber das Verfahren der Anerken-
nung von Bewertungsstellen einschlieBlich der Antragsformulare veréffentlicht. Die Mog-
lichkeit einer elektronischen Antragstellung ist vorgesehen.
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Zu Absatz 4

Die Akzeptanz der Akkreditierung ist in Absatz 4 vorgesehen, sofern und soweit der An-
tragsteller mit ihr die Erflllung der Voraussetzungen der Anerkennung nach Anhang VIl
der Richtlinie 2008/57/EG mit Ausnahme der fachlichen Eignung nachweist. Hierdurch
werden Doppelprifungen vermieden, soweit bereits eine Akkreditierungsstelle nach der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 diese Aspekte im Rahmen einer positiv beschiedenen
Akkreditierung bertcksichtigt hat. Bei der Teilanerkennung handelt es sich insoweit um
eine gesetzliche Fiktion. Hinsichtlich der Anforderungen fur bestimmte Stellen erfolgt eine
Beachtung der Vorgaben des Artikels 45 der Richtlinie (EU) 2016/797.

Zu Absatz 5

Absatz 5 Satz 1 verpflichtet zu einem schriftlichen Verwaltungsakt und gibt Vorgaben hin-
sichtlich der Tenorierung des Verwaltungsakts, der insbesondere den Gegenstand der
Anerkennung beschreiben muss. Daraus folgt, dass alles, was sich nicht aus der Tenorie-
rung der Anerkennung ergibt, nicht anerkannt ist. Des Weiteren ist die Anerkennung zeit-
lich zu befristen, was ebenfalls Gegenstand des Tenors sein muss. Satze 2 und 3 be-
schreiben Veroéffentlichungspflichten tber erteilte Anerkennungen und setzen damit Artikel
28 Absatz 1 der Richtlinie 2008/57/EG um.

Zu Absatz 6

Absatz 6 Satz 1 regelt die Glltigkeitsdauer von Anerkennungen. Nach Satz 2 ist eine Ver-
langerungsmaoglichkeit vorgesehen.

Zu Absatz 7

Absatz 7 regelt die regelmaRige Uberwachung der anerkannten Stellen. Uberwachungs-
stelle ist das Eisenbahn-Bundesamt.

Zu § 36 (Riicknahme und Widerruf)

Die Vorschrift entspricht inhaltlich im Wesentlichen § 19 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Die Vorschrift wurde dahingehend angepasst,
dass neben benannten Stellen auch bestimmten Stellen die Anerkennung entzogen
werden darf. Sowohl bei Absatz 1 als auch bei Absatz 2 handelt es sich um
Ermessensvorschriften. Als gegentber Riicknahme und Widerruf milderes Mittel darf das
Eisenbahn-Bundesamt bei Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach Absatz 1
oder 2 die Anerkennung auch suspendieren, soweit dies ermessensfehlerfrei ist.

Zu Absatz 1

Absatz 1 behandelt die Ricknahme, wenn die Voraussetzungen zum Zeitpunkt der Ertei-
lung nicht vorgelegen haben.

Zu Absatz 2

Absatz 2 behandelt den Widerruf und setzt dabei tatbestandlich auf den Zeitpunkt des
Wegfalls der Anerkennungsvoraussetzungen.

Zu Absatz 3

Absatz 3 verweist auf die Vorschriften zur Riicknahme und Widerruf des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes.
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Zu § 37 (Unterauftragsvergabe)

Die Vorschrift entspricht inhaltich § 16 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung und erstreckt sich vom Anwendungsbereich neben der be-
nannten Stelle auch auf die bestimmte Stelle. Artikel 34 der Richtlinie (EU) 2016/797 sieht
nunmehr auch eine Unterauftragsvergabe vor.

Zu Absatz 1

In Satz 1 ist die Mdglichkeit eroffnet, dass sich anerkannte Stellen Dritter bedienen. Mit
Dritten sind Personen oder Stellen gemeint, die aulerhalb der beauftragenden Stelle ste-
hen, mithin juristisch getrennt sind. Dabei kann es sich etwa um Sachverstandige oder
Sachverstandigenorganisationen handeln. Satz 1 stellt darauf ab, dass nur Teile des
Prufverfahrens durch Dritte wahrgenommen werden durfen, nicht etwa die gesamte Pru-
fung. Damit ist klar, dass die beauftragende Stelle die Gesamtverantwortung fur die Pru-
fung in dem Umfang hat, wie es in dem urspriinglichen Auftrag, in der Regel mit dem An-
tragsteller, vereinbart ist. Damit eine belastbare Prifbescheinigung entsteht, die als Vo-
raussetzung fur eine Genehmigung zu Grunde gelegt werden kann, ist es auch erforder-
lich, dass die beauftragende Stelle sich dieses Ergebnis zu eigen macht. Auch darf die
Unterauftragsvergabe nicht dazu fiihren, dass von allgemeinen Standards abgewichen
wird. So haben alle Prufergebnisse eindeutig zu sein. Auch mussen die Schnittstellen
zwischen den einzelnen Prifungen sauber, eindeutig und rickwirkungsfrei beschrieben
sein. Durch die Einschaltung Dritter darf kein Priifdelta entstehen.

Nach Satz 2 obliegt es der beauftragenden Stelle sicherzustellen, dass der Unterauftrag-
nehmer Uber die notwendige Fachkunde und Zuverlassigkeit verfugt.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 sind Informationspflichten verankert. Diese dienen zunachst alleine internen
Zwecken, kénnen aber auch bei der regelmafig stattfindenden Auditierung der anerkann-
ten Stellen berilcksichtigt werden.

Zu Teil 6 (Register fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkennzeichnung)

Zu § 38 (Fahrzeugeinstellungsregister)

Die Vorschrift entspricht im Wesentlichen der Regelung des § 20 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 1

Zu Nummer 1

Nummer 1 entspricht § 20 Absatz 1 Nummer 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitadtsverordnung. Es wurde lediglich eine redaktionelle Anpassung an die guil-
tige Fassung der referenzierten Entscheidung 2007/756/EG vorgenommen, die diese
durch die Verordnung (EU) Nr. 519/2013 erfahren hat.

Zu Nummer 2

Die Regelung ist inhaltsgleich zu § 20 Absatz 1 Nummer 2 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 2

Absatz 2 konkretisiert die Form der Antragstellung. Daneben beschreibt Absatz 2 das in
der Verwaltungspraxis erprobte zweistufige Verfahren von Reservierung und Aktivierung,
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die zusammen die Registrierung eines Fahrzeugs im Nationalen Fahrzeugeinstellungsre-
gister beinhalten. Reservierung und Aktivierung sind zwei unterschiedliche Akte, die zeit-
lich Auseinanderfallen. Der Antragsteller kann fiir eine Serie von Fahrzeugen eine be-
stimmte Anzahl von Fahrzeugnummern vormerken (Reservierung). Die Aktivierung
schliel3t den Vorgang der Reservierung ab und stellt den letzten behdrdlichen Akt vor In-
betriebnahme dar. Die Registrierung ist erst mit der erfolgreichen Aktivierung vollzogen.
Inbetriebgenommen werden dirfen die Fahrzeuge erst, wenn die reservierten Fahrzeuge
aktiviert wurden.

Zu Absatz 3

Absatz 3 konkretisiert die Verpflichtungen der Normadressaten, séamtliche Anderungen an
den relevanten Registerangaben unverziglich Uber die genannten Kanale vorzunehmen.

Zu Absatz 4

Satz 2 entspricht § 20 Absatz 5 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung.

Zu Absatz 5

Absatz 5 benennt den Kreis der Zugriffsberechtigten, indem auf die einschlagigen europa-
ischen Grundlagen verwiesen wird. Zugriff ist hier so zu verstehen, dass ein Zugang zum
Register bestehen muss. Die Registerbehérde ist in Deutschland das Eisenbahn-
Bundesamt.

Zu § 39 (Fahrzeugkennzeichnung)

In der Regelung werden die in der bisherigen Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung an verschiedenen Stellen geregelten Vorschriften Uber die
Kennzeichnung von Fahrzeugen in einer Vorschrift zusammengefasst.

Zu Absatz 1

Die Regelung des Absatzes 1 Satz 1 war inhaltlich bislang in § 6 Absatz 9 der Transeuro-
paische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung verankert. Satz 2 stellt klar, dass auch
bei Erteilung der Genehmigung eines Fahrzeugtyps eine europaische Fahrzeugnummer
zuzuweisen ist.

Zu Absatz 2

Die Vorschrift in Satz 1 entspricht inhaltlich der Regelung in § 7 Absatz 4 Satz 2 der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Satz 2 ist neu aufgenommen.
Soweit flir eine Fahrzeugvariante eine Serie beantragt wird, ist auch Uber die Zuweisung
einer geanderten europaischen Fahrzeugnummer zu entscheiden.

Zu Absatz 3

Die Regelung hat klarstellende Funktion. Soweit einem Fahrzeug in einem anderen Mit-
gliedstaat eine europaische Fahrzeugnummer zugewiesen wurde, wird im Rahmen einer
Genehmigung fur Fahrzeuge mit auslandischer Zulassung keine weitere europaische
Fahrzeugnummer zugewiesen.

Zu Absatz 4

Absatz 4 enthalt die Voraussetzungen, die erflllt sein missen, damit ein Fahrzeug in
Betrieb genommen werden darf. Die Regelung enthalt in Nummer 2 nahere Vorgaben zur
Anbringungspflicht der europaischen Fahrzeugnummer, wie sie durch den Beschluss
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2012/757/EU vorgegeben ist. Dabei wird auch die Reihenfolge der Registrierungsschritte
beschrieben. Die europadische Fahrzeugnummer ist zunachst zu registrieren, dann zu
aktivieren und sodann anzubringen.

Zu § 40 (Europaisches Register genehmigter Fahrzeugtypen)

Die Vorschrift regelt Informationspflichten des Eisenbahn-Bundesamtes als
Registerbehérde und des Inhabers der Genehmigung eines Fahrzeugtyps und setzt somit
den Beschluss 2011/665/EU um.

Zu Absatz 1

Aus Absatz 1 ergibt sich die Verpflichtung der Registerbehérde zur Ubermittlung der An-
gaben nach Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU an das Europaische Register ge-
nehmigter Fahrzeugtypen. Hierdurch wird dieser Beschluss umgesetzt.

Zu Absatz 2

Die von der Registerbehdrde an das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen
zu Ubermittelnden Angaben sind zu einem groRRen Anteil durch den Inhaber der
entsprechenden Genehmigung der Registerbehdérde zur Verfiigung zu stellen. Denn nur
der Inhaber der Genehmigung verfiigt Gber diese Daten. Er ist in der Verantwortung fir
die Datenwahrheit. Eine Pflicht zur Verifizierung der vom Inhaber der Genehmigung
ubermittelten Daten durch die Registerbehorde besteht nicht.

Zu Nummer 1

In Nummer 1 wird festgelegt, welche Angaben Uber TSI-konforme Fahrzeuge zu Gbermit-
teln sind. Hierfur sind die in Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU aufgeflhrten Merk-
male durch den Inhaber der Genehmigung anzugeben. Diese missen den Daten ent-
sprechen, die auch fir die Genehmigungsentscheidung angegeben wurden.

Zu Nummer 2

Nummer 2 gibt vor, welche Angaben Uber nicht TSI-konforme Fahrzeuge mitzuteilen sind.
Auch hierflr sind die in Anhang Il des Beschlusses 2011/665/EU aufgefiihrten Merkmale
durch den Inhaber der Genehmigung anzugeben. Diese missen den Daten entsprechen,
die flr die Genehmigungsentscheidung angegeben wurden. Da hierflr anders als bei
Nummer 1 keine Baumusterpriifbescheinigung ausgestellt wird, ist auf die entsprechen-
den Prifbescheinigungen zu verweisen.

Zu Absatz 3

Nach Absatz 3 ist die Registerbehérde verpflichtet, die genannten Anderungen dem Eu-
ropaischen Register genehmigter Fahrzeugtypen zu Ubermitteln. Von einer Reaktivierung
als Ubermittlungsgegenstand sind solche mit und ohne Anderung einer bestehenden Ge-
nehmigung eines Fahrzeugtyps erfasst. Soweit erforderlich, hat der Inhaber der Geneh-
migung der Registerbehdrde hierfiir notwendige Informationen zur Verfigung zu stellen.

Zu Absatz 4
Soweit die Genehmigung eines Fahrzeugtyps ausgesetzt oder entzogen wurde, hat das

Eisenbahn-Bundesamt das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen hiertber in
Kenntnis zu setzen.
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Zu Absatz 5

Die Norm ist daflir geschaffen, dass Inhaber einer Serienzulassung auch in das Europai-
sche Register genehmigter Fahrzeugtypen eingetragen werden dirfen. Grundsatzlich ist
das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen ausschliel3lich fur genehmigte
Fahrzeugtypen vorgesehen. Da aufgrund einer Typgenehmigung auch eine Inbetrieb-
nahmegenehmigung oder Serienzulassung erteilt werden darf, ist es konsequent auch
den umgekehrten Fall ausdriicklich insoweit zu erlauben, als dass der Inhaber einer Se-
rienzulassung auch in das Europaische Register genehmigter Fahrzeugtypen eingetragen
werden darf.

Zu Teil 7 (Schlussbestimmungen)
Zu § 41 (Ordnungswidrigkeiten)

Fir die Erhaltung der BuRgeldtatbestdnde kann auf die Begrindung zur Schaffung der
Tatbestande in der Bundesratsdrucksache 236/07 zur Zweiten Verordnung zum Erlass
und zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften verwiesen werden. Die Begriindung
zur Schaffung der Bul3geldtatbesténde gilt in gleichem Malde fir die Beibehaltung dieser
fort. BuRgeldtatbestande sind fir die Durchsetzung der in dieser Verordnung geregelten
Pflichten unverzichtbar. Dabei erfolgte eine Beschrankung der bulRgeldbewehrten
Pflichten auf das notwendige Mal. Durch die mit dieser Verordnung durchgeflihrte
Reform des Zulassungsregimes von Eisenbahnmaterial sind neue Beteiligte mit eigenem
Verantwortungsbereich  hinzugekommen. Da diese Beteiligten  mafgebliche
Pruftatigkeiten Ubernehmen, ist die Flankierung ihrer Verpflichtungen durch
BuRgeldtatbestande unverzichtbar. Insofern werden die BuRgeldtatbestande bei im
Ubrigen nur redaktioneller Anpassung von der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung erweitert.

Zu Absatz 1

Absatz 1 regelt die auf § 28 Absatz 1 Nummer 6 Buchstabe a des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes gestlitzten Buligeldtatbestande.

Zu Nummer 1

Nummer 1 entspricht im Wesentlichen § 22 Absatz 1 Nummer 1 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung und erfasst solche Tatbestande, bei denen Be-
standteile des Eisenbahnsystems ohne erforderliche Genehmigung verwendet oder
umgebaut werden.

Zu Nummer 2

Nummer 2 ist neu eingefugt und erfasst solche Tatbestédnde, bei denen ein Antragsteller
eine Erklarung nach § 9 Absatz 1 Satz 4 abgibt, obwohl das strukturelle Teilsystem die zu
erfillenden TSI und die notifizierten nationalen technischen Vorschriften nicht erfullt. Die
Richtigkeit der Eigenerklarung ist damit fir den Genehmigungsprozess wesentlich, so
dass eine Sanktionierungsmdglichkeit fur die Abgabe einer unrichtigen Erklarung zwin-
gend notwendig ist.

Zu Nummer 3

Nummer 3 entspricht § 22 Absatz 1 Nummer 3 und 2 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung. Erfasst sind solche Tatbestande, bei denen sicherheitsrele-
vante Mangel an Fahrzeugen festgestellt wurden und weitere Fahrzeuge einer Serie ohne
Abstellen der Mangel weiter in Betrieb genommen werden. Auch ist buRgeldbewehrt, so-
fern an umzurtstenden Fahrzeugen sicherheitsrelevante Mangel festgestellt werden, die-
se Fahrzeuge zwar aus dem Betrieb genommen wurden, aber vor Mangelbeseitigung
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wieder in Betrieb genommen wurden. Des Weiteren sind solche Tatbestande erfasst, bei
denen der Normadressat ein Fahrzeug in Betrieb nimmt, obwohl er das Fahrzeug noch
nicht im Fahrzeugeinstellungsregister eingetragen und die europaische Fahrzeugnummer
noch nicht aktiviert hat.

Zu Nummer 4

Nummer 4 regelt einen neu geschaffenen BulRgeldtatbestand. Volkswirtschaftlich besteht
das Bedurfnis, dass die Eisenbahninfrastruktur dauerhaft zur Verfiigung steht. Baumal3-
nahmen schrénken die Verfugbarkeit der Infrastruktur ein. Aufgrund des Bedurfnisses
einer hohen Verfugbarkeit der bestehenden Infrastruktur ist es ausnahmsweise erlaubt,
auch zwischenzeitlich, also ohne den endgultigen Bauzustand erreicht zu haben, mit der
Infrastruktur in Betrieb gehen zu kénnen. Die der zwischenzeitlichen Betriebsaufnahme
zugrunde liegenden Bauzustande mussen sicher sein. Die Sicherheit muss dabei nach-
gewiesen sein. Nach Nummer 4 ist es bul3geldbewehrt, soweit die Nachweise der Sicher-
heit fir die zwischenzeitliche Betriebsaufnahme nicht vor der geplanten zwischenzeitli-
chen Betriebsaufnahme vorgelegt werden. Damit soll der Normadressat in besonderem
Malfe zu einem normgerechten Verhalten angehalten werden. Denn insbesondere fir die
Nutzer des Verkehrstragers besteht ein hohes Interesse an einem nachweisbar sicheren
Eisenbahnbetrieb bei gleichzeitig hoher Verfugbarkeit der Infrastruktur.

Zu Nummer 5

Nummer 5 entspricht § 22 Absatz 1 Nummer 6 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitadtsverordnung und erfasst solche Tatbestande, bei denen eine Komponente
nach § 24 in Verkehr gebracht wird, ohne dass die Voraussetzungen hierfur vorlagen.

Zu Nummer 6

Nummer 6 erfasst solche Tatbestande als buRgeldbewehrt, bei denen an umzuriistenden
Fahrzeugen sicherheitsrelevante Mangel festgestellt werden und diese Fahrzeuge nicht
unverziglich aus dem Betrieb genommen werden. Nummer 6 entspricht § 22 Absatz 1
Nummer 4 der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.

Zu Nummer 7

Nummer 7 ist neu eingefugt. Tatbestandlich erfasst werden Tatigkeiten der benannten
Stellen und der bestimmten Stellen, bei denen diese eine Priifbescheinigung ausstellen,
obwohl die Voraussetzungen nicht vorgelegen haben. Hierdurch wird dem Umstand
Rechnung getragen, dass die behdérdliche Prifmoglichkeit auf wenige Ausnahmekonstel-
lationen beschrankt ist. Der wahrheitsgetreuen Prifbescheinigung kommt damit im Rah-
men des Inbetriebnahmegenehmigungsverfahrens besonderes Gewicht zu. Die Prufbe-
scheinigung darf nur dann ausgestellt und dem jeweiligen Antragsteller die Ubereinstim-
mung mit den einschlagigen TSI bescheinigt werden, wenn die Einhaltung der jeweils
geforderten Vorschriften ordnungsgemal geprift und festgestellt wurde.

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt die auf § 28 Absatz 1 Nummer 6 Buchstabe b des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes gestlitzten Buligeldtatbestande.

Zu Nummer 1

Nummer 1 entspricht § 22 Absatz 2 Nummer 1 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung und erfasst solche Tatbestande, bei denen die fiir die Inbe-
triebnahme eines auf einer Serie basierenden Fahrzeugs notwendigen Ubereinstim-
mungserklarung oder einer Kopie der Zulassungsentscheidung nicht oder nicht rechtzeitig
Ubergeben wird.
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Zu Nummer 2

Nummer 2 erfasst solche Tatbestdnde, bei denen die fir die Inbetriebnahme eines auf
einer Serie basierenden Fahrzeugs notwendigen Unterlagen, also die Ubereinstimmungs-
erklarung und eine Kopie der Zulassungsentscheidung, nicht wahrend der gesamten Nut-
zungszeit des Fahrzeugs aufbewahrt werden. Dies entspricht § 22 Absatz 2 Nummer 2
der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung. Daneben werden solche
Tatbestande erfasst, wonach die eisenbahnrechtliche Genehmigung und die zur Geneh-
migung erforderlichen Nachweise nicht Uber die gesamte Lebensdauer des Gegenstan-
des aufbewahrt werden. Dies entspricht § 22 Absatz 3 Nummer 2 der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung.

Zu Nummer 3

Nach Nummer 3 ist bul3geldbewahrt, soweit eine Meldung zum Infrastrukturregister nicht,
nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig
gemacht wurde.

Zu Nummer 4

Nummer 4 erfasst Verpflichtungen nach § 32 Absatz 1 Satz 2. Hiernach sind die fir das
sichere Betreiben des Eisenbahngegenstandes relevanten Unterlagen bei Veraulierung
des Gegenstandes dem Erwerber auszuhandigen. Dies ist erforderlich, damit der Erwer-
ber den Erwerbsgegenstand sicher nutzen kann. Erfolgt die Aushandigung nicht, nicht
richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig, ist dies buRgeldbewahrt.

Zu Nummer 5

Nummer 5 erfasst den Tatbestand, dass der Normadressat Aufzeichnungen Gber nicht
genehmigungspflichtige Anderungsarbeiten nicht, nicht richtig oder nicht vollstandig fuhrt.

Zu Nummer 6

Nach Nummer 6 sind VerstoRe gegen die Eintragungspflichten nach § 38 Absatz 3 Satz 1
bufigeldbewahrt. Ein Verstol3 liegt vor, soweit die Verpflichtung nicht, nicht richtig, nicht
vollstandig oder nicht rechtzeitig vorgenommen wird.

Zu § 42 (Ubergangsvorschriften)

Die Vorschrift regelt Ubergangsvorschriften und dient damit der Rechtsklarheit,
Rechtssicherheit und Vorhersehbarkeit.

Zu Absatz 1

Nach Satz 1 ist auch nach Inkrafttreten dieser Verordnung die Anwendung der Transeu-
ropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung unter bestimmten Voraussetzungen
zulassig. Voraussetzung ist zunachst, dass der Antrag auf Genehmigung vor Inkrafttreten
dieser Verordnung gestellt wurde. Dabei kommt es auf den Zugang, nicht die Absendung
des Antrags an. Gleiches gilt fir eine Anzeige einer Umristung oder Erneuerung. Hier ist
auf den Zugang der Anzeige abzustellen, nicht auf den Zeitpunkt der Entscheidung der
Behorde, ob die mit der Anzeige angezeigten Anderungen genehmigungspflichtig sind.

Die Anwendung der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung greift nicht
automatisch, sobald der Zeitpunkt des Antrags oder der Anzeige vor Inkrafttreten dieser
Verordnung lag. Vielmehr bedarf es eines begrindeten Ausnahmeantrags. Dieser Aus-
nahmeantrag ist binnen drei Monaten nach Inkraftireten dieser Verordnung zu stellen.
Dabei zahlt der Eingang des Antrags bei der Behérde. Es handelt sich dabei um eine
Ausschlussfrist. Das heil3t, dass selbst wenn die tatbestandliche Anknipfung — Antrag
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oder Anzeige nach alter Rechtslage — vorliegt, ein Ausnahmeantrag aber nicht oder ver-
fristet gestellt wurde, das Genehmigungsverfahren nach dieser Verordnung durchzufiih-
ren ist. Mit dem Antrag auf Anwendung der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung ist ein fortgeschrittenes Verfahrensstadium nachzuweisen.
Nur dann ist eine Ausnahme begriundet. Der Nachweis des fortgeschrittenen Verfahrens-
stadiums wird nach Satz 2 fingiert, wenn fiir ein konkretes Genehmigungsverfahren, fir
das der Ausnahmeantrag gestellt wurde, bereits eine benannte Stelle mit der Prifung
beauftragt wurde, bevor diese Verordnung in Kraft getreten ist. Als Nachweis kommt da-
her insbesondere die Auftragsbestatigung einer benannten Stelle in Betracht. Soweit der
Nachweis vorgelegt ist, ist dem Ausnahmeantrag stattzugeben. Soweit der Nachweis
nicht erbracht werden kann, ist der Antrag abzulehnen. Es gilt dann diese Verordnung.
Nach Satz 3 darf ein Genehmigungsverfahren, welches nach der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung begonnen wurde, auch nach den Vorschriften der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung zu Ende gefihrt werden. Die-
ses Verfahren muss allerdings ein Jahr nach Inkrafttreten dieser Verordnung beendet
sein. Diese Frist stellt eine Ausschlussfrist dar. Sollte die Frist nicht eingehalten werden,
tritt von Gesetzes wegen die Rechtsfolge des Wechsels des anwendbaren Rechts ein.
Das Jahr ist so bemessen, dass den Antragstellern ausreichend Zeit bleibt, ein laufendes
Verfahren zu Ende zu bringen. Andererseits wird durch die Ausschlussfrist auch dem Be-
dirfnis der Anwendung des geltenden Rechts mit den europaisch vorgesehenen Funktio-
nen (benannte Stelle, bestimmte Stelle, Bewertungsstelle) Rechnung getragen. Die An-
wendung dieser Verordnung hat gegentber der Anwendung der Transeuropaische-
Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung insbesondere formelle Auswirkungen, so dass
sich ein Wechsel der malRgeblichen Rechtsvorschriften flir den Antragsteller kaum aus-
wirkt. Vielmehr dirfte im Falle des Satzes 3 und 4 ein Groliteil der bereits erbrachten
Priftatigkeiten beibehalten werden kénnen. Fir den TSI-Prifanteil kommt es dabei — un-
abhangig von der Anwendung dieser Verordnung oder der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitdtsverordnung — darauf an, dass die EG-Prifbescheinigung einer benannten
Stelle zum Zeitpunkt der Inbetriebnahmegenehmigungs-Entscheidung noch glltig ist.
Einmal erbrachte Prifungen kénnen so erhalten bleiben.

Zu Absatz 2

Absatz 2 normiert neben Absatz 1 eine weitere Ubergangsvorschrift. Die Ubergangsvor-
schrift nach Absatz 2 zielt darauf ab, dass bislang nach dem Memorandum of Under-
standing vom 26. Juni 2013 bestatigte Stellen noch zwei Jahre lang tatig sein dirfen,
nachdem diese Verordnung in Kraft getreten ist. Hintergrund ist, dass mit Inkrafttreten
dieser Verordnung erst eine Grundlage fiir die Anerkennung der bestimmten Stellen ge-
schaffen wird und diese in Genehmigungsverfahren nach dieser Verordnung noch nicht
unmittelbar arbeitsfahig sind. Typischerweise sind Falle der Fahrzeugzulassung erfasst
und dort die Falle, bei denen eine bestimmte Stelle zum Zeitpunkt der Antragstellung oder
Anzeige eines geplanten Umbaus noch nicht anerkannt war. Hierbei ist statt einer aner-
kannten Stelle durch den Antragsteller ein so genannter InterimsDeBo zu beauftragen, um
die NNTV-Prifung durchzufiihren. Dies hat zur Folge, dass die vier Kernfachgebiete der
Fahrzeugzulassung weiterhin durch das Eisenbahn-Bundesamt gepriift werden.

Zu Absatz 3

Absatz 3 qilt fur die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung sowie fir die Uibrige Eisenbahninfrastruktur. Nach Satz 1
Nummer 1 bis 4 werden, zusatzlich zu den Kriterien nach Absatz 1 Satz 1, Kriterien ge-
nannt, die fur den Nachweis eines fortgeschrittenen Verfahrensstadiums ausreichen. Der
Nachweis kann nicht gefiihrt werden, wenn die tatsachliche Inbetriebnahme nach dem
genannten Stichdatum erfolgt. Nach Satz 2 gilt fiir Verfahren, flr die eines der in Satz 1
Nummer 1 bis 4 genannten Kriterien zutrifft und fur die die Inbetriebnahme des Endzu-
stands nach dem 1. Januar 2020 geplant ist, die Stichtagsregelung nach Satz 1 nicht. Fir
diese so genannten lang laufenden Verfahren muss eine Meldung an das Eisenbahn-
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Bundesamt erfolgen. Die Meldung muss fiir jedes Genehmigungsvorhaben separat erfol-
gen, mithin anlagenscharf. Satz 3 enthalt Mindestangaben fur die Meldung. Satz 4 be-
schreibt die Rechtsfolge des Vorliegens eines lang laufenden Verfahrens. Hiernach ist
zwischen dem Antragsteller und dem Eisenbahn-Bundesamt eine Vereinbarung zu tref-
fen. Die Vereinbarung umfasst eine Sachstandsfeststellung und die Beschreibung des
Fortgangs des konkreten Inbetriebnahmegenehmigungsverfahrens. Die Vereinbarung
nach Satz 4 enthalt damit Verfahrensfragen, ersetzt aber nicht eine erforderliche Geneh-
migung.

Zu Absatz 4

Nach Absatz 4 sind ausdriicklich solche Fahrzeuge erfasst, die vor Inkraftireten dieser
Verordnung von § 32 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung erfasst waren. Es bedurf-
te einer expliziten Regelung hierzu, da fur diese Fahrzeuge Absatz 1 nicht einschlagig
und Absatz 2 bislang auch nicht zwingend ist. Soweit von der Ubergangsregelung Ge-
brauch gemacht wird, sind die vier Kernfachgebiete der Fahrzeugzulassung weiterhin
durch das Eisenbahn-Bundesamt zu prifen.

Zu Absatz 5

Absatz 5 regelt die Gliltigkeit von abgeschlossenen Cross Acceptance-Vereinbarungen.
Die Vereinbarungen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung abgeschlossen wurden, be-
halten ihre Gultigkeit.

Zu Absatz 6

Mit Absatz 6 erfolgt eine Anpassung an den sachlichen Anwendungsbereich dieser Ver-
ordnung. Die Regelung ist dhnlich wie § 20 Absatz 3 der Transeuropaische-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung, der inzwischen gegenstandslos geworden ist.

Zu Anlage 1 (Umsetzung von Entscheidungen und Beschliissen der Kommission
tiber die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI))

In dieser Anlage werden die TSI umgesetzt, die nicht bereits unmittelbar gelten. Der An-
wendungsbereich der Anlage 1 ist duRerst gering, da die TSI seit einigen Jahren in der
Regel als EU-Verordnungen gelten. Anlage 1 dient lediglich Ubergangsweise als Ruckfall-
ebene, falls eine als EU-Verordnung erlassene TS| wegen einer vorgesehenen Ausnahme
nicht anzuwenden ist und damit eine ,alte” TSI greift.

Zu Anlage 2 (Ubrige Eisenbahninfrastruktur)

Anlage 2 enthalt eine Liste Uber die Gbrige Eisenbahninfrastruktur. Hierdurch haben die
Normadressaten Klarheit, ob Anlagen in den sachlichen Anwendungsbereich dieser Ver-
ordnung fallen.

Zu Anlage 3 (Inhalt und Umfang des nach § 9 Absatz 1 vorzulegenden technischen
Dossiers zur Pruferklarung fiir die EG-Priifung)

Nach § 9 Absatz 1 Satz 3 Nummer 1 Buchstabe a und b hat der Antragsteller neben der
jeweiligen Priferklarung ein technisches Dossier vorzulegen. Anlage 3 prazisiert die Inhal-
te des vorzulegenden technischen Dossiers.

Zu Anlage 4 (MaBnahmen, die fiir die Bestandteile des Eisenbahnsystems als
genehmigungspflichtige Umriistung oder Erneuerung einzustufen sind)

In dieser Anlage werden die MalRnahmen aufgeflihrt, die zu einer Genehmigungspflicht
von Umristungs- oder Erneuerungsarbeiten fliihren. Die Anlage ist abschlief’end: alle
MaRnahmen, die nicht von dieser Anlage erfasst sind, sind genehmigungsfrei durchzuflh-
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ren. Von der Genehmigungsfreiheit unberihrt bleibt die Verpflichtung, die Mallhahmen
am einschlagigen Regelwerk zu prifen und Gber dessen Einhaltung Nachweise zu flihren.

Zu Anlage 5 (MaBnahmen, die fur die Teilsysteme Infrastruktur, Energie,
streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die
ubrige Eisenbahninfrastruktur als Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten
einzustufen sind)

In Anlage 5 sind fir die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung,
Zugsicherung und Signalgebung sowie fir die ubrige Eisenbahninfrastruktur die MaR-
nahmen beschrieben, die als Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten einzustufen
sind und damit nicht vom Genehmigungserfordernis bei Umristung oder Erneuerung er-
fasst werden. Die in Anlage 5 aufgefuhrten MalRnahmen dienen zur Abgrenzung der
MaRnahmen nach Anlage 4. Anlage 5 ist neu eingefuihrt und erhéht die Transparenz und
Rechtssicherheit bezliglich der Malinahmen, die keiner Genehmigung bedirfen. Nummer
1.3 umfasst auch die Anlagetypen aus der VV Bau-STE Anhang 1.7.

Zu Anlage 6 (Unterlagen zum Antrag auf Inbetriebnahmegenehmigung fur die
Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung
und Signalgebung sowie fiir die librige Eisenbahninfrastruktur)

Anlage 6 legt die Gestalt der vorzulegenden Unterlagen fir die Teilsysteme Infrastruktur,
Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung sowie fiir die
Ubrige Eisenbahninfrastruktur fest.

Zu Anlage 7 (Gegenstand einer Genehmigung zum Inverkehrbringen und
Verwenden von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen Systemen und
deren Bestandteilen )

In dieser Anlage sind Kriterien und Parameter von sicherungs- und elektrotechnischen
Systemen und deren Bestandteilen aufgeflhrt, die die Genehmigungsfahigkeit eines Ge-
genstands indizieren.

Zu Artikel 2 (Anderung der Bundeseisenbahngebiihrenverordnung)
Zu Nummer 1

Da die Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung durch die Eisenbahn-
Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung ersetzt wird, dient zukiinftig die Eisenbahn-
Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung als neue Rechtsgrundlage fur die Gebuhrener-
hebung. Die Bundeseisenbahngeblhrenverordnung muss entsprechend dieser Rechts-
grundlage angepasst werden. Die Gebuhrentatbestande entsprechen zur kostendecken-
den Abrechnung beim Eisenbahn-Bundesamt im Wesentlichen den Gebuhrentatbestan-
den aus Abschnitt 6 nach der Transeuropdische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.
Abschnitt 7 fasst die Gebuhrentatbestande redaktionell neu und passt sie der Paragra-
phenreihenfolge der Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung an.

Zu Gebihrennummer 7.18

Die Geblhrennummer 7.18 bezieht sich auf einen neuen Genehmigungstatbestand fir
auslandische Fahrzeuge. Diese Inbetriebnahmegenehmigung ist fir solche Fahrten mit
Fahrzeugen vorgesehen, die sowohl zeitlich wie értlich beschrankt und klar umrissen sind.
Entsprechend dem Gebuhrentatbestand Nummer 7.6 flr die Inbetriebnahmegenehmigung
fur Fahrzeuge ist eine Geblihr nach Zeitaufwand vorgesehen.

Zu Gebuhrennummer 7.19 und 7.20
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Neu eingeflgt wurden die GebuUhrentatbestdnde Nummer 7.19 und Nummer 7.20. Num-
mer 7.19 entspricht fur die Zulassung von Bauprodukten und Bauarten dem GebuUhrentat-
bestand Nummer 1.4. Der Gebihrentatbestand Nummer 7.20 fir die Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden von sicherungstechnischen oder elektrotechnischen
Systemen oder deren Bestandteilen entspricht der Geblhrennummer 1.6.

Zu Gebuhrennummer 7.22

Die Gebihrennummer 7.22 entspricht im Wesentlichen dem Gebuhrentatbestand 6.21
und 7.21. Umfasst ist die Uberwachung von Bauprodukten und Bauarten sowie siche-
rungstechnischen und elektrotechnischen Systemen und deren Bestandteilen. Die Geblh-
rennummer 7.22 wird auf den neu eingefiihrten § 28 (Marktaufsicht) der Eisenbahn-
Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung gestitzt. Die Uberwachung und somit die
Marktaufsicht umfasst nach § 28 der Eisenbahn-
Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung sowohl die Interoperabilitatskomponenten als
auch die nationalen Bauprodukte und Systeme.

Zu Gebuhrennummer 7.29

Die Gebiihren werden entsprechend der Gebiihrennummer 6.26 fiir die Ubernahme von
Bestandsfahrzeugen geregelt. Mit Erlass der Eisenbahn-
Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung sind von dem Gebuhrentatbestand solche
Fahrzeuge erfasst, die einer Abnahme nach § 32 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung bedurften, wie die S-Bahn Berlin. Diese Fahrzeuge unterliegen zuklnftig der Eisen-
bahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung und sind entsprechend zu registrieren,
soweit sie bislang noch nicht registriert sind.

Zu Nummer 2
Da Eisenbahn-Cert auch nach der Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung
hoheitlich tatig wird, soll Eisenbahn-Cert weiterhin Geblhren fur seine Tatigkeiten erhe-

ben kénnen. Daher entsprechen die Gebiihrentatbestdnde der Nummern 3 und 4 den
GeblUhrennummern 1 und 2.

Zu Artikel 3 (Inkrafttreten, AuBerkrafttreten)

Satz 1 regelt das Inkrafttreten dieser Verordnung. Satz 2 regelt das Aulierkrafttreten der
Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung.
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Anlage

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrolirates gem. § 6 Abs. 1 NKRG

Entwurf einer Dreizehnten Verordnung zum Erlass und zur Anderung eisenbahn-
rechtlicher Vorschriften (NKR-Nr. 4333, BMVI)

Der Nationale Normenkontrollrat hat den Entwurf des oben genannten Regelungsvorha-
bens geprift.

Zusammenfassung

Burgerinnen und Blrger

Keine Auswirkungen

Wirtschaft
Erflllungsaufwand

Jahrlicher Erflllungsaufwand ausschliel3-
lich Burokratiekosten aus Informations-
pflichten:

Weitere Kosten (in Form von Geblhren):

Im Saldo 2,47 Mio. Euro
Im Saldo 1,4 Mio. Euro

Verwaltung (Eisenbahn-Bundesamt)
Jahrlicher Erfillungsaufwand

Im Saldo 285.000 Euro

,One in one out-Regelung der Bundesre-
gierung

Ein Teil des jahrlichen Erfullungsaufwandes
von 2,47 Mio. Euro der Wirtschaft wird
durch die Entlastung der Neunten und der
Zehnten Verordnung zur Anderung eisen-
bahnrechtlicher Vorschriften kompensiert.
Die Ubrige Kompensation wird auf3erhalb
dieses Regelungsvorhabens vorgenom-
men.
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Evaluierung

Regelungsziel

Kriterien/Indikatoren

Datengrundlage

Das Regelungsvorhaben wird spatestens
funf Jahren nach Inkrafttreten evaluiert.

Regelungsziel ist die Herstellung von
Rechtssicherheit und die Beschleunigung
von Genehmigungsverfahren durch Verein-
heitlichung europarechtlicher und ergan-
zender nationaler Vorschriften flr Fahrzeu-
ge und Infrastruktur.

Die Bundesregierung wird prifen, ob und
inwieweit die getroffenen Regelungen die
entsprechenden Genehmigungsverfahren
beschleunigen und ob dadurch die In-
teroperabilitat im Eisenbahnverkehr verbes-
sert bzw. erreicht worden ist. Zudem wird
sie untersuchen, wie sich der Erflllungs-
aufwand auf die Wirtschaft und die Verwal-
tung entwickelt hat und ob die Entwicklung
in einem angemessenen Verhaltnis zu den
festgestellten Regelungswirkungen steht.
Unbeabsichtigte Nebenwirkungen sowie
Akzeptanz und Praktikabilitdt der Regelun-
gen werden ebenfalls in die Evaluierung
eingeschlossen.

Der Erfullungsaufwand in diesem Rege-
lungsvorhaben beruht auf Schatzungen des
Eisenbahn-Bundesamtes. Diese sowie
weitere Daten, die begleitend zum Rege-
lungsvollzug erhoben werden, bilden die
Datengrundlage fir die Evaluierung.

Das Ressort hat den Erfillungsaufwand sowie die Weiteren Kosten nachvollziehbar
dargestellt. Der Nationale Normenkontrollrat erhebt im Rahmen seines gesetzlichen
Auftrags keine Einwande gegen die Darstellung der Gesetzesfolgen in dem vorliegenden

Regelungsentwurf.

Il. Im Einzelnen

Wahrend im Fahrzeugbereich der Eisenbahnen weitgehend europarechtlich harmoni-

sierte Vorschriften Anwendung finden, gelten im Infrastrukturbereich Uber diese hinaus

erganzende nationale Vorschriften und Verfahren im Zustandigkeitsbereich des Eisen-

bahn-Bundesamtes. Denn die umzusetzenden Regelungen der Richtlinie 2008/57/EG

decken im Bereich der Infrastruktur nicht alle zu betrachtenden technischen Anlagen

ab. Zur Vermeidung paralleler Genehmigungsverfahren und erganzender Vorschriften,

die zusatzlichen Aufwand sowohl fur die Wirtschaft als auch fur die Verwaltung zur

Folge hatten, sollen diese in einer Rechtsverordnung zusammengefasst und in Orien-

tierung an den europaischen Vorgaben vereinheitlicht werden.
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Aufgrund der Vereinheitlichung der Verfahren wird die bisherige Transeuropaische-

Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung in Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungs-

verordnung umbenannt. Ziel ist es zudem, die Verwaltungsvorschriften im Bereich der
Infrastruktur langfristig abzuldsen. Die Vorgehensweise soll des Weiteren die Geneh-
migungsverfahren beschleunigen und fir klare Verantwortlichkeiten sowie Rechtssi-
cherheit fir eine Vielzahl von Beteiligten in beiden Bereichen sorgen. Aufgrund der
neuen Rechtsgrundlage ist schlie3lich die Bundeseisenbahngeblihrenverordnung

anzupassen.
1.1 Erfallungsaufwand

Das Regelungsvorhaben hat keine Auswirkungen auf den Erfillungsaufwand fur Birge-

rinnen und Biirger.
Wirtschaft

Far die Wirtschaft entstehen im Saldo ein jahrlicher Erfullungsaufwand von rund

2,47 Mio. Euro und Weitere Kosten in Form von Gebiihren von 1,4 Mio. Euro.

Jahrlicher Entlastung - 975.000 Euro

Sofern Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik umge-
riistet oder erneuert wurden, bedurfte es bisher einer intensiven Uberwachung bei jeder
ortlichen Installation, weil die Sicherheit der 6rtlichen Anlage in erheblichem Umfang von
der Erfullung der grundlegenden Anforderungen durch das eingebaute System abhangt.
Das Verfahren soll kiinftig durch eine Genehmigungspflicht und durch eine damit verbun-
dene sogenannte Eingangskontrolle durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erleichtert
werden. Sofern alle fur die Genehmigung notwendigen Kriterien erfullt sind, ist eine
nochmalige Uberwachung bzw. Uberpriifung bei der Installation nicht mehr notwendig.
Dies fuhrt zu einer Entlastung um insgesamt - 720.000 Euro (-350 Falle, pro Fall -2.050
Euro, 30 Stunden, 68,70 Euro/h), da das Mitwirken an der bisher sehr engmaschigen
Uberwachung entfallt. Darunter fallen sowohl Uberwachungen innerhalb und aufRerhalb
des Anwendungsbereiches des TSI (Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat).
Fur die Genehmigung als solches andert sich der Aufwand fir die Unternehmen geringfi-

gig, da auch bisher entsprechende Anzeigen und Nachweise erbracht werden mussten.

Kunftig ist flr rund 25 Falle keine Genehmigung von Probefahrten mehr notwendig, wenn
bei Fahrten auf den jeweiligen Strecken oder beim Befahren von Gleisbdgen nicht von
bestimmten Parametern (z.B. von zuldssigen Bremswegen oder zulassigen Geschwindig-
keiten) abgewichen werden soll. Die Genehmigung ist daher nur noch flir Ausnahmen
notwendig. Dies fuhrt zu einer Entlastung von rund - 255.000 Euro (pro Fall 10.300 Euro,



Drucksache 200/18

4-

150 Stunden, 68,70 Euro/h). Fir den Antrag auf Genehmigung waren bisher umfangrei-

che Beschreibungen, Nennungen und entsprechende Nachweise erforderlich.

Jahrliche Belastung 3,45 Mio. Euro)

Die gréfte Belastung von 3,36 Mio. Euro entsteht aufgrund der Erlangung der Inbetrieb-

nahmegenehmigung fur Infrastrukturvorhaben nach Umristung oder Erneuerung (inner-

halb und auRerhalb des Anwendungsbereiches der TSI). Durch die geanderte Rechts-

grundlage (Anlage 4 der Verordnung) sind mehr Falle als bisher fir geplante Vorhaben in

den Bereichen Signaltechnik, Telekommunikation und Elektrotechnik genehmigungsbe-

dirftig:
Verpflichtende Anwendung Ohne verpflichtenden Anwen-
TSI dung TSI
Fallzahl 100 250
Kosten pro Fall 9.600 Euro
Zeit pro Fall 140

Stundenlohn

68,70 Euro/Stunde

Gesamt

960.000 Euro

2.405.000 Euro

Inbetriebnahmen von neuen Infrastrukturvorhaben sind sehr selten (alle 5 Jahre eine).

Daher ist der hier zu erwartende Aufwand als gering (700 Euro) einzuschatzen.

Eine weitere Belastung in Hohe von 80.000 Euro entsteht durch die Anzeigepflicht von

Umbauten oder Erneuerungen an Fahrzeugen. Das Ressort geht hier von 100 Fallen pro

Jahr und einem Zeitaufwand von 12 Stunden (u.a. fir die Darstellung der Umbaumalf}-
nahmen) je Fall aus (68,70 Euro/Stunde, 800 Euro je Fall).

Weitere Kosten (in Form von Gebiihren)

Durch die Vereinheitlichung der Rechtsverordnung entstehen kunftig im Saldo zusatzlich
Gebuhren fur die Wirtschaft von 1,4 Mio. Euro.

Bearbei-
T Fall- tungs- Gebiihr nach § 2 Abs. 2

Vorgabe fir die Verwaltung zahl dauer in Satz 2 BEGebV

Stunden
Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung 30 - 50 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
und Serienzulassung fiir Fahrzeuge, die in 180 000 €
den Anwendungsbereich der TSI fallen
Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung 80 - 30 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
und Serienzulassung fur Fahrzeuge, die nicht - 288 000 €
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in den Anwendungsbereich der TSI fallen
(derzeit: Abnahmen nach § 32 EBO)
Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung 200 - 30 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
nach wesentlicher Umrlstung oder Erneue- =720 000 €
rung fir Fahrzeuge, die die TSI einhalten
mussen
Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung 100 - 15 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
nach wesentlicher Umrustung oder Erneue- - 180000 €
rung fir Fahrzeuge, die die TSI nicht einhal-
ten missen (derzeit: Erteilung einer Geneh-
migung fir den Umbau gemaf § 32 EBO
abgenommener Fahrzeuge)
Erteilung einer Inbe- Durch die Anpas- 100 40 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
triebnahmegenehmi- sung des Kiriterien-
gung nach UmriUstung | katalogs (Anlage 480000 €
oder Erneuerung fir 4), fallen die erfass-
die Infrastruktur, die ten Falle in den
die TSI einhalten Bereich der STE
mussen. Anlagen.
Erteilung einer Inbe- 250 40 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
triebonahmegenehmi-
gung nach Umristung 1200000 €
oder Erneuerung fir
die Infrastruktur, die
die TSI nicht einhalten
mussen.
Entscheidung Uber die 2.100 4 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
Einstufung des Anzei-
genden in Bezug auf 1008 000 €
Umrlstungs- oder
Erneuerungsmafinah-
men fur Infrastruktur-
projekte.
Erteilung einer Probefahrtgenehmigung 25 - 30 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
-90 000 €
Wegfall einer Probefahrtgenehmigung -25 -50 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
- 150 000 €
Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung 30 - 20 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
einer Fahrzeugvariante -72000 €
Erteilung einer vereinfachten, zeitlich befris- 20 40 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
teten Inbetriebnahmegenehmigung 96 000 €
Marktaufsicht 50 40 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
240 000 €
Ubermitteln von Fahrzeugtypen an das 50 10 | Zeitaufwand 120 €/Stunde
europaische Register genehmigter Fahrzeug-
typen 60 000 €
Gesamt im Saldo 1,4 Mio. Euro
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Verwaltung

Bund (Eisenbahn Bundesamt)

Fur die Verwaltung entsteht im Saldo ein jahrlicher Erfiillungsaufwand von rund

285.000 Euro. Dieser setzt sich wie folgt zusammen:

Jahrlicher Entlastung - 805.000 Euro

Durch eine strengere Reglementierung der Prifungstiefe sowie des Prifumfangs
(Rechtssicherheit) bei der Erteilung einer Inbetriebonahmegenehmigung nach wesentlicher
Umristung oder Erneuerung fur Fahrzeuge, reduziert sich der Aufwand fur das EBA um -
325.000 Euro. Unter Anwendung der TSI: 200 Falle, je Fall 1.300 Euro je Fall und 30
Stunden, Tarif 43,40/h; ohne Anwendung der TSI: 100 Falle, je Fall 650 Euro und 15
Stunden, Tarif 43,40 Euro/h.

Durch Reduzierung des Mitwirkens bei der Uberwachung der Anlagen Signaltechnik,
Telekommunikation und Elektrotechnik fir die Wirtschaft, verringert sich auch der Auf-
wand fur die Verwaltung fir diese Tatigkeit um insgesamt rund - 225.000 Euro (350 Falle,
Personalaufwand je Fall 650 Euro und 15 Stunden, Tarif 43,40 Euro/h).

Weiteren Entlastungen von - 280.000 Euro entstehen durch

e verminderten Prifaufwand im Rahmen der Erteilung einer
Inbetriebnahmegenehmigung und Serienzulassung fur Fahrzeugen innerhalb und
aulerhalb des Anwendungsbereiches der TSI (- 170.000 Euro).

e verminderten Prifaufwand und die verminderte Pruftiefe im Bereich der
Probefahrten (- 85.000 Euro).

e verminderte Priftiefe im Rahmen der Erteilung der Inbetriebnahme-genehmigung

einer Fahrzeugvariante (- 25.000 Euro).

Jahrlicher Belastung 1,1 Mio. Euro

Entsprechend der Darstellung der Wirtschaft, entsteht die groRte Belastung von

610.000 Euro fur die Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung fur Infrastrukturvorhaben
nach Umristung oder Erneuerung (im und auf3erhalb des Anwendungsbereichs der TSI).
Durch die gednderte Rechtsgrundlage (Anlage 4 der Verordnung) sind mehr Félle als
bisher fur geplante Vorhaben in den Bereichen Signaltechnik, Telekommunikation und

Elektrotechnik genehmigungsbedurftig:
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Verpflichtende Anwendung Ohne verpflichtenden Anwen-
TSI dung TSI
Fallzahl 100 250
Kosten pro Fall 1.750 Euro
Zeit pro Fall 40 Stunden
Stundenlohn 43,40 Euro/Stunde
Gesamt 175.000 Euro 435.000 Euro

Zudem entsteht Mehraufwand von 365.000 Euro fiir die kiinftig vom EBA fir alle ange-
zeigten Infrastrukturprojekte zu treffende Entscheidung, ob Umriistungs- oder Erneue-
rungsmaflinahmen genehmigungsbedurftig sind oder nicht. Der Mehraufwand bezieht sich
dabei Uberwiegend auf Anlagen im Bereich Signaltechnik, Telekommunikation und Elekt-
rotechnik und beinhaltet die Prifung und Auswertung der eingereichten Angaben gemaf
der Anlagen 4 und 5 sowie den Abschluss der Entscheidung (2.100 Falle, je Fall 107 Euro
und 4 Stunden, 43,40 Euro/h). Fir die Wirtschaft entsteht in diesem Fall kein zusatzlicher
Aufwand, da die Vorhaben bereits gegenwartig anzuzeigen sind. Die Fallzahl beruht auf
den bislang beim EBA jahrlich angezeigten Umristungs- oder Erneuerungsmaflnahmen

fur Infrastrukturprojekte.
Der Ubrige zusatzliche Mehraufwand von 140.000 Euro fur das EBA resultiert aus

o der Erteilung einer vereinfachten, zeitlich befristeten Inbetribenahmegenehmigung
(35.000 Euro).

o der Marktaufsicht fur Produkte, die bislang marktaufsichtsrechtlich nicht erfasst

wurden (85.000 Euro) sowie

e der Ubermittlung von Fahrzeugtypen an das européische Register genehmigter
Fahrzeutypen (20.000 Euro).

1.2 Evaluierung

Das Regelungsvorhaben wird spatestens funf Jahren nach Inkrafttreten auf Grundlage der
Daten des EBA als Vollzugsbehorde evaluiert. Dabei wird die Bundesregierung in fachlich
geeigneter Weise prifen, ob und inwieweit die beabsichtigten Wirkungen auf die Be-
schleunigung der Genehmigungsverfahren und die Interoperabilitat im Eisenbahnverkehrs
erreicht worden sind. Ferner wird untersucht, wie sich der Erflllungsaufwand auf Wirt-
schaft und Verwaltung entwickelt hat und ob die Entwicklung in einem angemessenen

Verhaltnis zu den festgestellten Regelungswirkungen steht. Die Evaluierung wird die
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Frage nach unbeabsichtigten Nebenwirkungen sowie nach der Akzeptanz und Praktikabi-

litdt der Regelungen einschlielRen.

1l. Ergebnis

Das Ressort hat den Erfullungsaufwand sowie die Weiteren Kosten nachvollziehbar dar-
gestellt. Der Nationale Normenkontrollrat erhebt im Rahmen seines gesetzlichen Auftrags
keine Einwande gegen die Darstellung der Gesetzesfolgen in dem vorliegenden Rege-

lungsentwurf.

Dr. Ludewig Prof. Dr. Versteyl

Vorsitzender Berichterstatterin
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