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Verordnung
des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Elfte Verordnung iiber Anderungen der Anlage des
Internationalen Ubereinkommens von 1978 iiber Normen fiir die
Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten

A. Problem und Ziel

Der Schiffssicherheitsausschuss (MSC) der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation

(IMO) hat mit den am 25. November 2016 angenommenen Entschlielungen
MSC.416(97) und MSC.417(97) Anderungen der Anlage des Internationalen Uber-
einkommens von 1978 (ber Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Beféhi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten vom 7. Juli 1978 (BGBI. 1982
I1'S. 297, 298) (STCW-Ubereinkommen) beschlossen. Sie betreffen Befahigungs-
normen fir Kapitidne, Schiffsoffiziere und sonstige Besatzungsmitglieder im Zu-
sammenhang mit Sicherheitsmalinahmen fur Schiffe, die in Polargewassern verkeh-
ren (Polar Code) und treten volkerrechtlich am 1. Juli 2018 in Kraft.

B. Losung

Die Bundesrepublik Deutschland ist Vertragspartei des STCW-Ubereinkommens.
Mit dieser Verordnung sollen die Anderungen der Anlagen des Ubereinkommens
gemaR Artikel 2 des Gesetzes zu dem Internationalen Ubereinkommen vom 7. Juli
1978 Uber Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Beféhigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten vom 25. Mdrz 1982 (BGBI. 1982 Il S. 297) in
Kraft gesetzt werden.

C. Alternativen
Keine.
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D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Keine.

E. Erfullungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Blrger
Keiner.

E.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Keiner.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Keiner.

F. Weitere Kosten

Auswirkungen dieser Verordnung auf die Einzelpreise und das allgemeine Preisni-
veau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.
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Verordnung
des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Elfte Verordnung iiber Anderungen der Anlage des
Internationalen Ubereinkommens von 1978 iiber Normen fiir die
Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, 5. September 2018

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Regierenden Birgermeister
Michael Muller

Sehr geehrter Herr Prasident,
hiermit Gbersende ich die vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur zu erlassende

Elfte Verordnung ber Anderungen der Anlage des Internationalen Uberein-
kommens von 1978 (iber Normen flr die Ausbildung, die Erteilung von Beféhi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten

mit Begriindung und Vorblatt.
Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufihren.

Mit freundlichen GriRen
Prof. Dr. Helge Braun
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Elfte Verordnung
uber Anderungen der Anlage des Internationalen Ubereinkommens von 1978
Uber Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Beféahigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten

Vom....

Auf Grund des Artikels 2 des STCW-Gesetzes vom 25. Mdrz 1982 (BGBI. 1982 11 S. 297),
der zuletzt durch Artikel 598 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474) geén-
dert worden ist, verordnet das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Bildung und Forschung:

Artikel 1
Die in London vom Schiffssicherheitsausschuss (MSC) der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation am 25. November 2016 angenommenen EntschlieBungen MSC.416(97) und
MSC.417(97) zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens von 1978 (iber Normen fiir
die Ausbildung, die Erteilung von Beféahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten

vom 7. Juli 1978 (BGBI. 1982 11 S. 297, 298) und dessen Anlage werden hiermit in Kraft
gesetzt und nachstehend mit einer amtlichen deutschen Ubersetzung veroffentlicht.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. Juli 2018 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begriindung

A. Allgemeines

I. Ziel/Inhalt

Die Verordnung dient der innerstaatlichen Inkraftsetzung der vom Schiffssicherheitsaus-
schuss (Maritime Safety Committee — MSC) der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation
(IMO) angenommenen Anderungen der Anlage des STCW-Ubereinkommens (EntschlieRung
MSC.416(97)) und des Codes fiir die Ausbildung, die Erteilung von Beféhigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-Code — EntschlieBung MSC.417(97)). Die Ande-
rungen treten volkerrechtlich gemaR Artikel XII Absatz 1 Buchstabe a Ziffer ix des STCW-
Ubereinkommens am 1. Juli 2018 in Kraft.

Die Verordnungsermdachtigung fir das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infra-
struktur und die Zustimmungsbeddrftigkeit durch den Bundesrat ergeben sich aus Artikel 2
des Gesetzes zu dem Internationalen Ubereinkommen vom 7. Juli 1978 tiber Normen fiir die
Ausbildung, die Erteilung von Beféhigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
vom 25. Mdrz 1982 (BGBI. 1982 11 S. 297).

Durch diese Verordnung entstehen fir die 6ffentliche Verwaltung des Bundes keine zusétzli-
chen Kosten. Die Verordnung hat keine Auswirkungen auf die Haushalte der L&nder und
Kommunen. Unmittelbare Kosten fiir die Wirtschaft entstehen ebenfalls nicht. Ebenso wenig
sind Auswirkungen auf die Einzelpreise und das allgemeine Preisniveau, insbesondere auf
das Verbraucherpreisniveau, zu erwarten.

1. Gesetzesfolgen

1. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Keine.

2. Erfullungsaufwand
Fur Burgerinnen und Birger, flr die Wirtschaft und die Verwaltung (Bund, L&nder und
Kommunen) besteht kein Erfullungsaufwand.

3. Sonstige Kosten
Auswirkungen dieser Verordnung auf die Einzelpreise und das allgemeine Preisniveau, ins-
besondere das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

4. Gleichstellungspolitische Auswirkungen

Gleichstellungspolitische Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Die Verordnung bietet keine
Grundlage fir verdeckte Benachteiligung, Beteiligungsdefizite oder Verfestigung tradierter
Rollen.

5. Nachhaltigkeit
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
prift. Die Verordnung berlhrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.
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B. Besonderer Teil - Erlauterungen zu den Einzelbestimmungen

Zu Artikel 1:

Es werden die vom Schiffssicherheitsausschuss beschlossenen Anderungen der Anlage zum
STCW-Ubereinkommen und des STCW-Codes Teil A innerstaatlich in Kraft gesetzt. Sie
stehen im Zusammenhang mit dem Internationalen Code (ber Sicherheitsmanahmen fir
Schiffe, die in Polargewéssern verkehren (Polar Code).

Durch die EntschlieBung MSC.416(97) werden vor allem im Kapitel V die Regel /2 nach
erfolgter Uberarbeitung im zustandigen Unterausschuss neu gefasst und eine neue Regel /4
angeflgt, in der Mindeststandards fir Kapitane, Schiffsoffiziere, Schiffsleute und sonstigem
Personal auf Schiffen, die dem Polar Code unterliegen, im Hinblick auf Ausbildung und Be-
fahigung festgelegt sind. Dartber hinaus werden die Bestimmungen tber zusétzliche Anfor-
derungen fir das Personal auf Fahrgastschiffen nach einer Uberarbeitung im zustandigen
Unterausschuss neu gefasst. Die diesbeziiglichen Anderungen sind eher sprachlicher Natur.

Die Anderungen folgen der iiblichen Systematik der Anlage zum STCW-Ubereinkommen.
So werden in Kapitel | die neu erforderlichen Begriffsbestimmungen angefiigt und in Regel
1/11 Regelungen bezuglich des Fortbestandes der Befahigung fir Kapitédne und Schiffsoffi-
ziere mit Berufserfahrung auf Schiffen, die in Polargewassern verkehren, erganzt.

Schlief3lich erfolgen durch die EntschlieBung MSC.417(97) die korrespondierenden Regelun-
gen zur Anderung des Teiles A des STCW-Codes, in dem die detaillierten Bestimmungen
hinsichtlich der Befahigungsnormen fiir die Seeleute und zur Erteilung der entsprechenden
Nachweise fur den Schiffsdienst enthalten sind.

Zu Artikel 2:
Diese Vorschrift regelt das innerstaatliche Inkrafttreten der Verordnung.
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EntschlieBung MSC.416(97)
(angenommen am 25. November 2016)

Anderungen des Internationalen Ubereinkommens von 1978 iber Normen
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst
von Seeleuten (STCW) in der jeweils geltenden Fassung

Der Schiffssicherheitsausschuss —

gestiitzt auf Artikel 28 Buchstabe b des Ubereinkommens (iber die Internationale Seeschifffahrts-
Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

ebenso gestiitzt auf Artikel XIl des Internationalen Ubereinkommens von 1978 (iber Normen fir
die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(,Ubereinkommen®) betreffend die Verfahren zur Anderung des Ubereinkommens,

ferner gestutzt darauf, dass der Ausschuss mit EntschlieBung MSC.386(94) unter anderem das
neue Kapitel XIV des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (SOLAS) in seiner zuletzt geanderten Fassung angenommen hat,

ebenso gestitzt darauf, dass der Ausschuss mit EntschlieRung MSC.385(94) den Internationalen
Code fur Schiffe, die in Polargewassern verkehren (Polar Code), angenommen hat, der am
1. Januar 2017 mit dem Inkrafttreten des neuen Kapitels XIV des SOLAS-Ubereinkommens
wirksam werden wird,

unter Hinweis darauf, dass es zwischen dem Inkrafttreten des Polar Codes und dem der
Anderungen des STCW-Ubereinkommens eine Ubergangszeit geben wird und dass
Abschnitt B-V/g des STCW-Codes Anleitungen zur Ausbildung von Kapitanen und
Schiffsoffizieren fur Schiffe, die in Polargewassern verkehren, enthalt, die von den Verwaltungen
wahrend der Ubergangszeit angewendet werden sollen,

ebenso gestutzt darauf, dass der Ausschuss auf seiner sechsundneunzigsten Tagung
beschlossen hat, den Mitgliedstaaten eine einzige EntschlieRung mit Anderungen des
Ubereinkommens vorzulegen, einschlieRlich der auf den Polar Code sowie die spezifische
Ausbildung und Erteilung von Zeugnissen fiir Fahrgastschiffe bezogenen Anderungen,

nach der auf seiner siebenundneunzigsten Tagung erfolgten Prufung von Anderungen des
Ubereinkommens, die nach Malgabe des Artikels XIl Absatz1 Buchstabe a Zifferi des
Ubereinkommens vorgeschlagen und weitergeleitet worden waren —

1. beschliet nach Artikel XIl Absatz 1 Buchstabe a Zifferiv des Ubereinkommens
Anderungen des Ubereinkommens, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser
EntschlieBung wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel XIl Absatz1 Buchstabe a Ziffer vii Nummer2 des
Ubereinkommens, dass die genannten Anderungen als am 1. Januar 2018 angenommen
gelten, sofern nicht vor diesem Tag mehr als ein Drittel der Vertragsparteien oder aber
Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt mindestens funfzig vom Hundert des
Bruttoraumgehalts der Welthandelsflotte an Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von 100
oder mehr ausmachen, dem Generalsekretar der Organisation ihren Einspruch gegen
die Anderungen notifiziert haben;
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fordert die Vertragsparteien auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass nach Artikel XII Absatz 1
Buchstabe a Ziffer ix des Ubereinkommens die in der Anlage zu dieser EntschlieRung
enthaltenen Anderungen nach ihrer Annahme gemaR Nummer 2 dieser EntschlieBung
am 1. Juli 2018 in Kraft treten;

ersucht die Vertragsparteien dringend, die Anderungen der Regel I/1.1, Regel /11 und
Regel V/4 frihzeitig umzusetzen;

fordert die Vertragsparteien auf, die von einer Vertragspartei erteilten
Befahigungszeugnisse von Seeleuten nach Nummer4 friuhzeitig und vor dem
Inkrafttreten der Anderungen der Regel V/4 anzuerkennen;

ersucht den Generalsekretar, nach Artikel XIl Absatz 1 Buchstabe a Ziffer v des
Ubereinkommens allen Vertragsparteien des Ubereinkommens beglaubigte Abschriften
dieser EntschlieRung und des Wortlauts der in der Anlage enthaltenen Anderungen zu
Ubermitteln;

ersucht den General§ekretér ebenso, den Mitgliedern der Organisation, die nicht
Vertragsparteien des Ubereinkommens sind, Abschriften dieser EntschlieBung und ihrer
Anlage zu Ubermitteln.
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Anlage

Anderungen des Internationalen Ubereinkommens von 1978 (iber Normen
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst
von Seeleuten (STCW) in der jeweils geltenden Fassung

Kapitel |
Allgemeine Bestimmungen
In Regel I/1 Absatz 1 werden die folgenden neuen Begriffsbestimmungen angeflgt:

.42 der Ausdruck ,Polar Code' bezeichnet den Internationalen Code fiur Schiffe,
die in Polargewassern verkehren, nach der Begriffsbestimmung in SOLAS-
Regel XIV/1.1;

43 der Ausdruck ,Polargewasser’ bezeichnet arktische Gewasser und/oder das
Antarktisgebiet nach den Begriffsbestimmungen in den SOLAS-
Regeln XIV/1.2 bis XIV/1.4.*

In Regel 1/11 wird nach dem bisherigen Absatz 3 folgender neuer Absatz eingefligt

und die nachfolgenden Absatze werden entsprechend umnummeriert:

) Um seinen Dienst auf See an Bord von Schiffen, die in Polargewassern
verkehren, fortzusetzen, muss jeder Kapitan oder Schiffsoffizier die Vorschriften des
Absatzes 1 erfillen und ist verpflichtet, in Zeitabstanden von héchstens funf Jahren
seine fortdauernde fachliche Befahigung fur den Dienst auf Schiffen, die in
Polargewassern verkehren, nach Abschnitt A-1/11 Absatz4 des STCW-Codes
nachzuweisen.”

Kapitel V
Besondere Ausbildungsanforderungen fiir das Personal auf bestimmten Schiffstypen

In Kapitel V wird die bisherige Regel /2 durch folgenden Wortlaut ersetzt:

.Regel V/2

Verbindliche Mindestanforderungen fir die Ausbildung und Befahigung von
Kapitédnen, Schiffsoffizieren,  Schiffsleuten und sonstigem Personal auf
Fahrgastschiffen

1 Diese Regel findet auf Kapitane, Schiffsoffiziere, Schiffsleute und sonstige
Mitglieder des Personals Anwendung, die auf in der Auslandsfahrt eingesetzten
Fahrgastschiffen Dienst tun. Die Verwaltungen entscheiden Uber die Geltung dieser
Anforderungen fir Personal, das auf in der Inlandsfahrt eingesetzten Fahrgastschiffen
Dienst tut.

2 Alle Personen, die auf einem Fahrgastschiff Dienst tun, missen, bevor ihnen
Aufgaben an Bord zugewiesen werden, die Anforderungen des Abschnitts A-VI/1
Absatz 1 des STCW-Codes erfullen.

3 Kapiténe, Schiffsoffiziere, Schiffsleute und sonstige Mitglieder des Personals,
die auf Fahrgastschiffen Dienst tun, missen die Ausbildung und die
EinflUhrungsausbildung abschliel®en, die je nach ihrer Dienststellung, ihren Aufgaben
und ihren Verantwortlichkeiten in den Absatzen 5 bis 9 vorgeschrieben sind.
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4 Kapitane, Schiffsoffiziere, Schiffsleute und sonstige Mitglieder des Personals,
denen eine Ausbildung nach den Absatzen 7 bis 9 vorgeschrieben ist, mussen sich in
Zeitabstanden von héchstens funf Jahren einer entsprechenden
Auffrischungsausbildung unterziehen oder den Nachweis erbringen, dass sie in den
vorangegangenen finf Jahren die der vorgeschriebenen Norm entsprechende
Befahigung erlangt haben.

5 Mitglieder des Personals, die auf Fahrgastschiffen Dienst tun, mussen die
ihrer Dienststellung, ihren Aufgaben und ihren Verantwortlichkeiten entsprechende
EinfUhrungsausbildung flr Notfalle auf Fahrgastschiffen nach Abschnitt A-V/2
Absatz 1 des STCW-Codes abschlieRen.

6 Mitglieder des Personals, die Fahrgasten in Fahrgastrdumen an Bord von
Fahrgastschiffen unmittelbare Dienste leisten, mussen die Sicherheitsausbildung
nach Abschnitt A-V/2 Absatz 2 des STCW-Codes abschlief3en.

7 Kapiténe, Schiffsoffiziere, Schiffsleute,  deren Befahigung  die
Voraussetzungen der Kapitel I, Ill und VIl erfullt, und sonstige Mitglieder des
Personals, die laut Eintragung in der Sicherheitsrolle dazu eingeteilt sind, Fahrgasten
an Bord von Fahrgastschiffen in Notfallen Hilfe zu leisten, missen eine Ausbildung in
der Flhrung von Menschenmengen auf Fahrgastschiffen nach Abschnitt A-V/2
Absatz 3 des STCW-Codes abschliel3en.

8 Kapitane, Leiter der Maschinenanlage, Erste Offiziere, Zweite technische
Schiffsoffiziere und jede Person, die laut Eintragung in der Sicherheitsrolle fir die
Sicherheit von Fahrgasten an Bord von Fahrgastschiffen in Notfallen verantwortlich
ist, missen eine zugelassene Ausbildung in Krisenbewaltigung und in menschlichen
Verhaltensweisen nach Abschnitt A-V/2 Absatz 4 des STCW-Codes abschlielRen.

9 Kapitéane, Leiter der Maschinenanlage, Erste Offiziere, Zweite technische
Schiffsoffiziere und jede Person, der eine unmittelbare Verantwortung fir das An- und
Vonbordgehen von Fahrgasten, fur das Laden, Loschen oder Sichern von Ladung
oder fir das VerschlieRen von Offnungen in der AuRenhaut an Bord von
Ro-Ro-Fahrgastschiffen zugewiesen ist, mussen eine zugelassene Ausbildung in
Fahrgastsicherheit, Ladungssicherheit und Dichtigkeit des Schiffskdrpers nach
Abschnitt A-V/2 Absatz 5 des STCW-Codes abschlielen.

10 Die Verwaltungen stellen sicher, dass jeder Person, die als nach den
Absatzen 6 bis 9 befahigt befunden wird, ein schrifticher Nachweis Uber die
Ausbildung erteilt wird.*

In Kapitel V wird folgende neue Regel angefiigt:

.Regel V/4

Verbindliche Mindestanforderungen fur die Ausbildung und Befahigung von Kapitanen
und Nautischen Schiffsoffizieren auf Schiffen, die in Polargewassern verkehren

1 Kapitane, Erste Offiziere und Nautische Wachoffiziere auf Schiffen, die in
Polargewassern verkehren, missen Inhaber eines Zeugnisses uUber eine
Grundausbildung in Bezug auf Schiffe, die in Polargewadssern verkehren, sein, wie
dies im Polar Code vorgeschrieben ist.

2 Jeder Bewerber um ein Zeugnis Uber eine Grundausbildung in Bezug auf
Schiffe, die in Polargewassern verkehren, muss eine zugelassene Grundausbildung in
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Bezug auf Schiffe, die in Polargewassern verkehren, abgeschlossen haben und die in
Abschnitt A-V/4 Absatz 1 des STCW-Codes festgelegte Befahigungsnorm erfullen.

3 Kapitdne und Erste Offiziere auf Schiffen, die in Polargewassern verkehren,
mussen Inhaber eines Zeugnisses Uber eine Fortbildung in Bezug auf Schiffe, die in
Polargewassern verkehren, sein, wie dies im Polar Code vorgeschrieben ist.

4 Jeder Bewerber um ein Zeugnis Uber eine Fortbildung in Bezug auf Schiffe,
die in Polargewassern verkehren, muss

A die Anforderungen fiir die Erteilung eines Zeugnisses lber eine
Grundausbildung in Bezug auf Schiffe, die in Polargewassern
verkehren, erfillen;

2 eine zugelassene Seefahrtzeit von mindestens zwei Monaten Dauer
im Decksbereich, auf der FUhrungsebene oder bei der
Wahrnehmung des Wachdienstes auf der Betriebsebene in
Polargewassern oder eine andere gleichwertige zugelassene
Seefahrtzeit abgeleistet haben;

3 eine zugelassene Fortbildung in Bezug auf Schiffe, die in
Polargewassern verkehren, abgeschlossen haben und die in
Abschnitt A-V/4  Absatz2 des STCW-Codes festgelegte
Befahigungsnorm erfillen.

5 Die Verwaltungen stellen sicher, dass Seeleuten, deren Befahigung die
Voraussetzungen des Absatzes 2 oder 4 erfilillt, ein Fachkundezeugnis erteilt wird.

Ubergangsbestimmungen

6 Bis zum 1. Juli 2020 konnen Seeleute, die vor dem 1. Juli2018 eine
zugelassene Seefahrtzeit in Polargewassern abzuleisten begonnen haben, die
Tatsache, dass sie die Anforderungen des Absatzes 2 erflillen, dadurch belegen,
dass sie

A innerhalb der vorangegangenen funf Jahre insgesamt mindestens
drei Monate lang eine zugelassene Seefahrtzeit an Bord eines
Schiffes, das in Polargewassern verkehrt, oder eine gleichwertige
zugelassene Seefahrizeit abgeleistet haben, im Rahmen derer sie
Aufgaben im Decksbereich auf der Betriebs- oder Flhrungsebene
wahrgenommen haben, oder

2 einen Ausbildungslehrgang erfolgreich abgeschlossen haben, der
den Ausbildungsanleitungen entspricht, die fur Schiffe, die in
Polargewassern verkehren, von der Organisation festgelegt wurden.

7 Bis zum 1. Juli 2020 konnen Seeleute, die vor dem 1. Juli2018 eine
zugelassene Seefahrtzeit in Polargewassern abzuleisten begonnen haben, die
Tatsache, dass sie die Anforderungen des Absatzes 4 erflllen, dadurch belegen,
dass sie

A innerhalb der vorangegangenen funf Jahre insgesamt mindestens
drei Monate lang eine zugelassene Seefahrtzeit an Bord eines
Schiffes, das in Polargewassern verkehrt, oder eine gleichwertige
zugelassene Seefahrizeit abgeleistet haben, im Rahmen derer sie
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Aufgaben im Decksbereich auf der Fihrungsebene wahrgenommen
haben, oder

einen Ausbildungslehrgang erfolgreich abgeschlossen haben, der
den Ausbildungsanleitungen entspricht, die fir Schiffe, die in
Polargewassern verkehren, von der Organisation festgelegt wurden,
und innerhalb der vorangegangenen funf Jahre insgesamt
mindestens zwei Monate lang eine zugelassene Seefahrtzeit an Bord
eines Schiffes, das in Polargewassern verkehrt, oder eine
gleichwertige zugelassene Seefahrtzeit abgeleistet haben, im
Rahmen derer sie Aufgaben im Decksbereich auf der Fiihrungsebene
wahrgenommen haben.®
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EntschlieBung MSC.417(97)
(angenommen am 25. November 2016)

Anderungen des Teils A des Codes fiir die Ausbildung,
die Erteilung von Befahigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW-Code)

Der Schiffssicherheitsausschuss —

gestltzt auf Artikel 28 Buchstabe b des Ubereinkommens Uber die Internationale Seeschifffahrts-
Organisation betreffend die Aufgaben des Ausschusses,

ferner gestitzt auf Artikel XIl und Regel 1/1.2.3 des Internationalen Ubereinkommens von 1978
Uber Normen flr die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst
von Seeleuten (,Ubereinkommen®) betreffend die Verfahren zur Anderung des Teils A des Codes
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW-Code),

unter Hinweis darauf, dass es zwischen dem Inkrafttreten des mit EntschlieRung MSC.385(94)
angenommenen Internationalen Codes fur Schiffe, die in Polargewassern verkehren, (Polar
Code) und dem der Anderungen des STCW-Ubereinkommens eine Ubergangszeit geben wird
und dass Abschnitt B-V/g des STCW-Codes Anleitungen zur Ausbildung von Kapitdnen und
Schiffsoffizieren fur Schiffe, die in Polargewassern verkehren, enthalt, die von den Verwaltungen
wahrend der Ubergangszeit angewendet werden sollen,

nach der auf seiner siebenundneunzigsten Tagung erfolgten Prifung von Anderungen des
Teils A des STCW-Codes, die nach Mallgabe des Artikels XII Absatz 1 Buchstabe a Ziffer i des
Ubereinkommens vorgeschlagen und weitergeleitet worden waren —

1. beschlieBt nach Artikel XIl Absatz 1 Buchstabe a Zifferiv des Ubereinkommens
Anderungen des STCW-Codes, deren Wortlaut in der Anlage zu dieser Entschlielung
wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel XIl  Absatz1 Buchstabe a Ziffer vi Nummer2 des
Ubereinkommens, dass die genannten Anderungen des STCW-Codes als am
1. Januar 2018 angenommen gelten, sofern nicht vor diesem Tag mehr als ein Drittel der
Vertragsparteien oder aber Vertragsparteien, deren Handelsflotten insgesamt mindestens
funfzig vom Hundert des Bruttoraumgehalts der Welthandelsflotte an Schiffen mit einer
Bruttoraumzahl von 100 oder mehr ausmachen, dem Generalsekretar der Organisation
notifiziert haben, dass sie gegen die Anderungen Einspruch erheben;

3. fordert die Vertragsparteien auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass nach Artikel Xll Absatz 1
Buchstabe a Ziffer ix des Ubereinkommens die in der Anlage beigefligten Anderungen
des STCW-Codes nach ihrer Annahme gemals Nummer 2 dieser EntschlieBung am
1. Juli 2018 in Kraft treten;

4, ersucht die Vertragsparteien dringend, die Anderungen des Abschnitts A-I/11 und des
Abschnitts A-V/4 frihzeitig umzusetzen;

5. ersucht den Generalsekretar, nach Artikel XIl Absatz 1 Buchstabe a Zifferv des
Ubereinkommens allen Vertragsparteien des Ubereinkommens beglaubigte Abschriften
dieser EntschlieRung und des Wortlauts der in der Anlage enthaltenen Anderungen zu
Ubermitteln;
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6. ersucht den Generalsekretar ebenso, den Mitgliedern der Organisation, die nicht
Vertragsparteien des Ubereinkommens sind, Abschriften dieser Entschliefung und ihrer
Anlage zu Ubermitteln.
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Anlage

Anderungen des Teils A des Codes fiir die Ausbildung,
die Erteilung von Befahigungszeugnissen
und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW-Code)

Kapitel |
Allgemeine Bestimmungen

In Abschnitt A-I/11 wird nach dem bisherigen Absatz 3 folgender neuer Absatz 4
angefugt:

) Die fortdauernde fachliche Befahigung im Sinne von Regel 1/11 von Kapitanen
und Schiffsoffizieren an Bord von Schiffen, die in Polargewassern verkehren, wird
nachgewiesen

A durch eine zugelassene Seefahrtzeit von insgesamt mindestens zwei
Monaten im Verlauf der vorangegangenen funf Jahre, in welcher
Funktionen wahrgenommen wurden, die dem zu verlangernden
Zeugnis entsprechen, oder

2 dadurch, dass Funktionen wahrgenommen worden sind, die als
gleichwertig mit der nach Absatz 4.1 vorgeschriebenen Seefahrtzeit
angesehen werden, oder

3 dadurch, dass eine zugelassene Prifung abgelegt wird, oder

4 dadurch, dass ein zugelassener Ausbildungslehrgang erfolgreich
abgeschlossen  worden ist oder mehrere  zugelassene
Ausbildungslehrgange erfolgreich abgeschlossen worden sind.*

In Abschnitt A-I/14 wird nach dem bisherigen Absatz 3 folgender neuer Absatz 4
angefugt:

W4 Alle Unternehmen missen unter Berlcksichtigung der in Abschnitt B-1/14
Absatz 3 dieses Codes gegebenen Anleitungen sicherstellen, dass Kapitane und
Schiffsoffiziere auf ihren Fahrgastschiffen einen Einflihrungslehrgang abgeschlossen
haben, um die Fahigkeiten zu erwerben, die der Position oder den Aufgaben und der
Verantwortung angemessen sind, die sie wahrnehmen sollen.”

Kapitel V
Normen betreffend besondere Ausbildungsvorschriften fir das Personal
auf bestimmten Schiffstypen
In Kapitel V wird der bisherige Abschnitt A-V/2 durch folgenden Wortlaut ersetzt:
~+Abschnitt A-V/2

Verbindliche Mindestanforderungen fir die Ausbildung und Befahigung von Kapitanen,
Schiffsoffizieren, Schiffsleuten und sonstigem Personal auf Fahrgastschiffen
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Einfuhrungsausbildung fiir Notfalle auf Fahrgastschiffen

1 Alle Mitglieder des Personals, die auf einem in der Auslandsfahrt eingesetzten
Fahrgastschiff Dienst tun, muissen, bevor ihnen Aufgaben an Bord zugewiesen
werden, die folgenden ihren Aufgaben und ihren Verantwortlichkeiten angemessenen
Fahigkeiten erworben haben:

Persénlicher Beitrag zur Umsetzung von Notfallpléanen, Anweisungen fiir den Notfall
und Notfallverfahren

A Vertrautheit mit
.1.1. den allgemeinen Sicherheitsmerkmalen an Bord;

.1.2. dem Standort der wesentlichen Sicherheits- und
Notfallausrustung, einschlieRlich der Rettungsmittel;

.1.3.  der Bedeutung des personlichen Verhaltens in einer
Notfallsituation;

.1.4. den Beschrankungen fir die Benutzung der Aufzlige in
Notfallsituationen.

Persénlicher Beitrag zu einer wirksamen Verstdndigung mit den Fahrgésten in einer
Notfallsituation

2 Fahigkeit,
.2.1. sich in der Arbeitssprache des Schiffes zu verstandigen;

.2.2. sicherheitsbezogene Informationen nonverbal zu
Ubermitteln;

.2.3. eine der Sprachen zu verstehen, in denen auf dem Sghiff in
einer Notfallsituation oder bei einer Ubung
Notfalldurchsagen verbreitet werden kdénnen.

Sicherheitsausbildung fiir Personal, das unmittelbare Dienste fiir Fahrgaste in
Fahrgastraumen leistet

2 Mitglieder des Personals, die Fahrgasten in Fahrgastraumen unmittelbare
Dienste leisten, missen, bevor ihnen Aufgaben an Bord zugewiesen werden, die nach
Regel V/2 Absatz 6 vorgeschriebene zusatzliche Sicherheitsausbildung erhalten, die
zumindest sicherstellt, dass die nachstehenden Fahigkeiten erworben werden:

Versténdigung

A Fahigkeit zur Verstandigung mit Fahrgasten in einer Notfallsituation;
dabei ist Nachstehendes zu berlcksichtigen:

.1.1.  die Frage, welche Sprache oder Sprachen angesichts der
Staatsangehorigkeiten der Fahrgaste zweckmaRig ist oder
sind, die auf der betreffenden Route befordert werden;

.1.2. die Wabhrscheinlichkeit, dass die Fahigkeit, einen
Grundwortschatz in Englisch fiir grundlegende Anweisungen
zu benutzen, eine Mdglichkeit zur Verstandigung mit einem
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unterstitzungsbedirftigen Fahrgast bieten kann, und zwar
unabhangig von der Frage, ob der Fahrgast und das
Besatzungsmitglied eine gemeinsame Sprache sprechen
oder nicht;

.1.3. die mdgliche Notwendigkeit, sich in einer Notfallsituation,
wenn sich eine mindliche Verstadndigung als unpraktisch
erweist, auf eine andere Art und Weise verstandlich zu
machen, beispielsweise durch demonstratives Vorflihren
einer Handlung, durch Handsignale oder indem die
Aufmerksamkeit von Fahrgasten auf die Stellen an Bord
gelenkt wird, wo sich schriftiche Anweisungen, die
Sammelplatze, Rettungsmittel oder Fluchtwege befinden;

.1.4.  der Umfang, in dem Fahrgasten in deren Muttersprache oder
Muttersprachen vollstandige Sicherheitsanweisungen erteilt
worden sind;

.1.5. die Frage, in welchen Sprachen in einer Notfallsituation oder
bei einer Ubung Notfalldurchsagen verbreitet werden
konnen, um Fahrgasten wichtige Hinweise zu Ubermitteln
und Besatzungsmitgliedern die Hilfeleistung flir Fahrgaste zu

erleichtern.
Rettungsmittel
2 Fahigkeit, Fahrgasten die Verwendung personlicher Rettungsmittel
vorzufihren.
Einbootungsverfahren
3 An- und Vonbordgehen von Fahrgasten unter besonderer
Berucksichtigung der Bedlrfnisse Behinderter und

unterstitzungsbedurftiger Personen.

Ausbildung in der Fiihrung von Menschenmengen auf Fahrgastschiffen

3 Kapitane, Schiffsoffiziere, Schiffsleute, deren Befahigung die
Voraussetzungen der Kapitel Il, 11l und VIl erfullt, und Mitglieder des Personals, die laut
Eintragung in der Sicherheitsrolle dazu eingeteilt sind, Fahrgasten in Notfallen Hilfe zu
leisten, mussen, bevor ihnen Aufgaben an Bord zugewiesen werden,

A nach MalRgabe von Tabelle A-V/2-1 die nach Regel /2 Absatz 7
vorgeschriebene Ausbildung in der Fuhrung von Menschenmengen
erfolgreich abgeschlossen haben und

2 einen Nachweis darlber erbringen, dass die Ausbildung nach
Tabelle A-V/2-1 abgeschlossen worden ist.

Ausbildung in Krisenbewaltigung und in menschlichen Verhaltensweisen

4 Bevor Kapitédne, Leiter der Maschinenanlage, Erste Offiziere, Zweite
technische Schiffsoffiziere und samtliche Personen, die laut Sicherheitsrolle dazu
eingeteilt sind, fir die Sicherheit von Fahrgasten in Notfallen zustandig zu sein,
mussen, bevor ihnen Aufgaben an Bord zugewiesen werden,
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A nach MaRRgabe von Tabelle A-V/2-2 die nach Regel V/2 Absatz 8
vorgeschriebene zugelassene Ausbildung in Krisenbewaltigung und
in menschlichen Verhaltensweisen erfolgreich abgeschlossen
haben und

2 in Ubereinstimmung mit den Verfahren fir den Nachweis der

Befahigung und den Kriterien fur die Beurteilung der Befahigung,
die in den Spalten 3 und 4 von Tabelle A-V/2-2 zusammenfassend
dargestellt sind, einen Nachweis daruber erbringen, dass die
vorgeschriebene Befahigungsnorm erfillt worden ist.

Ausbildung in Fahrgastsicherheit, Ladungssicherheit und Dichtigkeit des
Schiffskorpers

5 Kapitdne, Leiter der Maschinenanlage, Erste Offiziere, Zweite technische
Schiffsoffiziere und samtliche Personen, denen eine unmittelbare Verantwortung fur
das An- und Vonbordgehen von Fahrgasten, fur das Laden, Léschen oder Sichern von
Ladung oder fiir das VerschlieRen von Offnungen in der AuRenhaut an Bord von
Ro-Ro-Fahrgastschiffen zugewiesen worden ist, missen, bevor ihnen Aufgaben an
Bord zugewiesen werden, die nach Regel V/2 Absatz 9 vorgeschriebene Ausbildung in
Fahrgastsicherheit, Ladungssicherheit und Dichtigkeit des Schiffskdrpers erhalten, die
zumindest sicherstellt, dass die Fahigkeiten erworben werden, die den Aufgaben und
der Verantwortung der genannten Personen angemessen sind; Einzelheiten ergeben
sich aus der nachstehenden Darstellung.

Verfahren fiir das Anbordnehmen von Ladung und Fahrgésten

A Fahigkeit zur ordnungsmanigen Anwendung der flr das betreffende
Schiff eingeflihrten Verfahren betreffend

1.1. das Laden und Ldschen wvon  Stralken- und
Schienenfahrzeugen sowie von sonstigen
Beférderungseinheiten einschlie3lich der damit
zusammenhangenden Verstandigung;

.1.2. das Fieren und Hieven von Rampen;

.1.3. das Ausfahren und Einziehen von einziehbaren
Fahrzeugdecks;

.1.4. das An- und Vonbordgehen von Fahrgasten unter
besonderer Bericksichtigung der Bedurfnisse Behinderter
und unterstutzungsbedurftiger Personen.

Beférderung geféhrlicher Gliter
2 Fahigkeit zur Anwendung samtlicher in Betracht kommender
besonderer Sicherheitsvorkehrungen, Verfahren und Vorschriften
betreffend die Befoérderung gefahrlicher Glter an Bord von

Ro-Ro-Fahrgastschiffen.

Sicherung von Ladungen

3 Fahigkeit,

3.1 zur richtigen Anwendung der Richtlinien fur die sachgerechte
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Stauung und Sicherung der Ladung bei der Beférderung mit
Seeschiffen  auf die  beférderten  Strallen- und
Schienenfahrzeuge sowie sonstigen Beférderungseinheiten
und

die fur die Ladungssicherung zur Verfigung stehenden
Gerate und Werkstoffe unter Berucksichtigung der ihnen
eigenen Beschrankungen sachgerecht zu verwenden.

Berechnungen zu Stabilitat, Trimm und Stress

4 Fahigkeit,

4.1 die zur Verfigung stehenden Angaben uUber Stabilitdt und
Stress sachgerecht zu verwenden,;

4.2 unter Verwendung der zur Verfugung stehenden
Stabilitatsrechner oder Computerprogramme die Stabilitat
und den Trimm fur unterschiedliche Beladungszustande zu
berechnen;

4.3 Ladefaktoren fir die einzelnen Decks zu berechnen;

4.4 die Auswirkungen des Umpumpens von Ballast und

Treibstoff auf Stabilitat, Trimm und Stress zu berechnen.

Offnen, SchlieBen und Sichern von Offnungen in der AuBenhaut des Schiffes

5 Fahigkeit,

5.1

5.2

die flr das betreffende Schiff eingeflhrten Verfahren
betreffend das Offnen, SchlieRen und Sichern von Bug-,
Heck- und Seitentiren sowie von Bug-, Heck- und
Seitenrampen ordnungsgemal anzuwenden und die
dazugehdrigen Anlagen sachgerecht zu bedienen und

Untersuchungen darliber durchzufiihren, ob alle Offnungen
ordnungsgemal verschlossen sind.

Umgebungsluft auf Ro-Ro-Decks

.6 Fahigkeit,

6.1

6.2

Gerate zur Uberwachung der Umgebungsluft in
Ro-Ro-Raumen, soweit solche mitgefuhrt werden, zu
gebrauchen und

die fur das betreffende Schiff eingefihrten Verfahren
betreffend die Bellftung von Ro-Ro-Raumen wahrend des
Ladens und Ldschens von Fahrzeugen im Verlaufe der
Reise  und in Notfallsituationen  ordnungsgemaf
anzuwenden.
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Tabelle A-V/2-1
Darstellung der Mindest-Befahigungsnorm in der Ausbildung in der Fihrung von
Menschenmengen auf Fahrgastschiffen

Spalte 1

Spalte 2

Spalte 3

Spalte 4

Befahigung

Kenntnisse, Verstiandnis und
Fachkunde

Verfahren fiir den
Nachweis der
Befahigung

Kriterien fiir die Beurteilung
der Befahigung

Personlicher Beitrag
zur Umsetzung der
Notfallplane und
-verfahren an Bord
zum Sammeln und
zur Evakuierung von
Fahrgasten

Kenntnis der Notfallplane an Bord,
Anweisungen fir den Notfall und
Notfallverfahren in Bezug auf die
Fihrung und Evakuierung von
Fahrgasten

Kenntnis der einschlagigen Methoden
zur Fihrung von Menschenmengen und
der jeweiligen Ausrlstung zur
Hilfeleistung fur Fahrgaste in Notfallen

Kenntnis der Sicherheitsrollen und der
Anweisungen fir den Notfall

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
Ausbildung oder einer
Unterweisung erbracht
wurden

Die MaBnahmen, die in einer
Notfallsituation getroffen werden,
sind angemessen und werden
entsprechend den allgemein
anerkannten Verfahren
durchgefiihrt.

Hilfeleistung fur
Fahrgaste auf dem
Weg zu den
Sammelplatzen und
Einbootungs-
stationen

Fahigkeit, unmissverstandliche und
Zuversicht erweckende Anweisungen zu
geben

Fahigkeit zur Fiihrung von Fahrgasten in
Korridoren, Treppenhausern und Gangen

Verstandnis der Wichtigkeit, die dem
Freihalten der Fluchtwege von
Hindernissen zukommt, und Fahigkeit,
hierfir Sorge zu tragen

Kenntnis der Methoden der Evakuierung
Behinderter sowie von Personen, die
besonderer Unterstiitzung bedirfen

Kenntnis der Methoden der
Durchsuchung von Fahrgastunterkunften
und Gesellschaftsrdumen

Fahigkeit, Fahrgaste unter besonderer
BerUlcksichtigung der Bedurfnisse
Behinderter und
unterstutzungsbedirftiger Personen
auszubooten

Verstandnis der Bedeutung wirksamer
Verfahren zum Sammeln der Fahrgaste,
insbesondere

.1 das Bewusstsein, wie wichtig es ist,
Ordnung zu bewahren

.2 die Fahigkeit, dafiir zu sorgen, dass
Panik vermieden oder vorhandene
Panik verringert wird

.3 die Fahigkeit, in geeigneten Fallen
fur das Durchzéhlen bei der
Evakuierung des Schiffes das
Fahrgastmanifest zu benutzen

4 das Bewusstsein, wie wichtig es ist,
dass die Fahrgaste beim Sammeln

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
praktischen Ausbildung
oder einer Unterweisung
erbracht wurden

Die MaRnahmen, die getroffen
werden, entsprechen den
Notfallplanen, den Anweisungen fur
den Notfall und den Notfallverfahren.
Die Informationen, die an
Einzelpersonen, Notfall-
Eingreiftrupps und Fahrgaste
gegeben werden, sind genau und
zutreffend und ihre Weitergabe
erfolgt rechtzeitig.
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befahigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die Beurteilung

Fachkunde

Nachweis der
Befahigung

der Befdahigung

so weit wie moglich zweckmaRig
gekleidet sind

die Fahigkeit, zu Uberprifen, ob
Fahrgaste ihre Rettungswesten
richtig angelegt haben
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Tabelle A-V/2-2
Darstellung der Mindest-Befahigungsnorm in Krisenbewaltigung und in menschlichen
Verhaltensweisen auf Fahrgastschiffen

Spalte 1

Spalte 2

Spalte 3

Spalte 4

Befahigung

Kenntnisse, Verstiandnis und
Fachkunde

Verfahren fiir den
Nachweis der
Befahigung

Kriterien fiir die Beurteilung der
Befahigung

Planung und Leitung
von Verfahren zur
Bewaltigung von
Notfallsituationen an
Bord

Kenntnisse Uber

2

3

den Entwurf und die Gliederung
des Schiffes im Allgemeinen

Sicherheitsbestimmungen

Notfallplane und -verfahren

Verstandnis der Bedeutung der
Grundsatze flr die Ausarbeitung von
schiffsspezifischen Notfallverfahren,
insbesondere

die Notwendigkeit,
schiffsspezifische Notfallverfahren
vorher zu planen und einzuliben

die Notwendigkeit, dass alle
Mitglieder des Personals die
vorhergeplanten Notfallverfahren
gut kennen und sich in einer
Notfallsituation so sorgfaltig wie
moglich daran halten

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
zugelassenen
Ausbildung, von
Ubungen mit einem oder
mehreren vorbereiteten
Notfallplanen und einer
praktischen
Demonstration erbracht
wurden

Durch die Verfahren zur
Bewaltigung von Notfallsituationen
an Bord wird ein
Bereitschaftszustand sichergestellt,
der es ermdglicht, auf
Notfallsituationen angemessen zu
reagieren.

Optimierung der
Ressourcen-
verwendung

Fahigkeit zur Optimierung der
Ressourcenverwendung unter
Berticksichtigung

A1

der Moglichkeit, dass zur
Verfluigung stehende Ressourcen in
einer Notfallsituation eingeschrankt
sein kénnen

der Notwendigkeit, die unmittelbar
zur Verfligung stehenden
Mitglieder des Personals und
Geratschaften in vollem Umfang
zu nutzen und notfalls auch zu
improvisieren

Fahigkeit zur Planung und Leitung
realistischer Ubungen zur
Aufrechterhaltung eines
Bereitschaftszustands unter
Berulcksichtigung von Erfahrungen aus
friheren Unfallen von Fahrgastschiffen;
Fahigkeit zur Nachbereitung dieser
Ubungen

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
zugelassenen
Ausbildung, einer
praktischen
Demonstration sowie von
an Bord abgeleisteten
Ausbildungs- und
Ubungseinheiten zu
Notfallverfahren erbracht
wurden

Durch die Anwendung von
Notfallplanen wird die
Ressourcenverwendung optimiert.

Die Zuweisung von Aufgaben und
Verantwortung an einzelne
Personen entspricht deren
individueller Befahigung, soweit
diese bekannt ist.

Aufgaben und Verantwortung von
Personengruppen und
Einzelpersonen sind eindeutig
festgelegt.

Steuerung der
Reaktionen auf
Notfallsituationen

Fahigkeit zu einer groben Einschatzung
der Lage und zu einer wirksamen
Reaktion auf Notfallsituationen nach
MafRgabe bewahrter Notfallverfahren

Fiihrungskompetenz

Fahigkeit, andere in Notfallsituationen zu
fuhren und anzuleiten; dazu gehéren
insbesondere folgende Aufgaben:

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
zugelassenen
Ausbildung, einer
praktischen
Demonstration sowie von
an Bord abgeleisteten
Ausbildungs- und
Ubungseinheiten zu
Notfallverfahren erbracht
wurden

Verfahrens- und Vorgehensweisen
entsprechen allgemein anerkannten
Grundsatzen und Planen fir die
Krisenbewaltigung an Bord.

Die Ziele und die Strategie der
Reaktion sind der Art des Notfalls
angemessen; Unwagbarkeiten
werden berucksichtigt und alle
verfliigbaren Ressourcen in
bestmdglicher Art und Weise
genutzt.
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befahigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die Beurteilung der

Fachkunde

Nachweis der
Befahigung

Befahigung

.1 in Notfallsituationen ein Beispiel zu
geben

.2 zur Entscheidungsfindung
beizutragen, wobei zu
berlcksichtigen ist, dass in einer
Notfallsituation schnell gehandelt
werden muss

.3 auf Fahrgéaste und die Ubrigen
Mitglieder des Personals
motivierend, ermutigend und
aufmunternd einzuwirken

Umgang mit Stress

Fahigkeit, zu erkennen, wenn sich bei
einem selbst und bei anderen
Mitgliedern des schiffseigenen Notfall-
Eingreiftrupps Symptome ubermaRiger
personlicher Belastung zeigen

Bewusstsein daflr, dass durch eine
Notfallsituation erzeugter Stress die
Leistungsfahigkeit eines jeden
Menschen sowie seine Fahigkeit
beeintrachtigen kann, weisungsgemaf
zu handeln und Verfahrensregeln zu
beachten

Die durch Besatzungsmitglieder
durchgefihrten Malnahmen tragen
zur Aufrechterhaltung von Ruhe und
Ordnung bei.

Lenkung von
Fahrgasten und der
Ubrigen Mitglieder
des Personals in
Notfallsituationen

Verhalten und Reaktionen einzelner
Personen

Fahigkeit zur Lenkung von Fahrgasten
und der ubrigen Mitglieder des Personals
in Notfallsituationen; dazu gehéren
insbesondere

.1 das Bewusstsein um die
allgemeinen Reaktionsmuster von
Fahrgasten und der tbrigen
Mitglieder des Personals in
Notfallsituationen, insbesondere
um die Mdglichkeit,

.1.1 dass es regelmafig eine Zeit
lang dauert, bis Menschen
akzeptieren, dass tatsachlich
eine Notfallsituation vorliegt

.1.2 dass manche Menschen
maoglicherweise in Panik
geraten und sich dann nicht
im normalen Ausmaf}
vernlnftig verhalten, dass ihr
Auffassungsvermdgen
eingeschrankt sein kann und
dass sie moglicherweise auf
Anweisungen weniger gut
reagieren als in Situationen,
in denen kein Notfall vorliegt

.2 das Bewusstsein darum, dass
Fahrgéaste und die ibrigen
Mitglieder des Personals
moglicherweise unter anderem

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
zugelassenen
Ausbildung, einer
praktischen
Demonstration sowie von
an Bord abgeleisteten
Ausbildungs- und
Ubungseinheiten zu
Notfallverfahren erbracht
wurden

Die durch Besatzungsmitglieder
durchgefihrten MaRnahmen tragen
zur Aufrechterhaltung von Ruhe
und Ordnung bei.
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befahigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die Beurteilung der

Fachkunde

Nachweis der
Befahigung

Befahigung

2.1 als erste Reaktion in einer
Situation, in der etwas
schieflauft, nach Verwandten,
Bekannten oder nach ihren
Habseligkeiten zu suchen
beginnen

.2.2 inihren Kabinen oder an
anderen Stellen an Bord
Zuflucht suchen, wo sie
glauben, Gefahren
entkommen zu kénnen

.2.3 bei Entstehen einer
Schlagseite dazu neigen, sich
auf die nach oben zeigende
Seite des Schiffes zu
bewegen

.3 die richtige Einschatzung des
moglichen Problems einer Panik,
die dadurch entsteht, dass
Familien getrennt werden

Schaffung und
Aufrechterhaltung
einer wirksamen
Méoglichkeit der
Verstandigung

Fahigkeit, wirksame
Verstandigungsmaglichkeiten zu
schaffen und aufrechtzuerhalten; dazu
gehoren insbesondere

.1 die Wichtigkeit deutlicher und
knapper Anweisungen und
Meldungen

.2 die Notwendigkeit, einen
Nachrichtenaustausch mit
Fahrgasten und den Ubrigen
Mitgliedern des Personals sowie
den Erhalt von Riickmeldungen von
diesen zu férdern

Beurteilung von
nachweisbaren
Leistungen, die im
Rahmen einer
zugelassenen
Ausbildung, von
Ubungen und einer
praktischen
Demonstration erbracht
wurden

Informationen aus allen
verfugbaren Quellen werden so
schnell wie mdglich bezogen,
ausgewertet und bestatigt sowie
wahrend der gesamten Dauer des
Notfalls auf eventuellen
Anderungsbedarf hin (iberpriift.

Die Informationen, die an
Einzelpersonen, Notfall-
Eingreiftrupps und Fahrgaste
gegeben werden, sind genau und
zutreffend und ihre Weitergabe
erfolgt rechtzeitig.

Fahigkeit, Fahrgaste und die tbrigen
Mitglieder des Personals in einer
Notfallsituation mit einschlagigen
Informationen zu versorgen, um sie
Uber die Gesamtsituation auf dem
Laufenden zu halten und ihnen
mitzuteilen, welches Tun oder
Unterlassen eventuell von ihnen erbeten
wird; dabei sind folgende Aspekte zu
beriicksichtigen:

.1 die Frage, welche Sprache oder
Sprachen angesichts der
Staatsangehorigkeiten der
Fahrgaste und der ubrigen
Mitglieder des Personals
zweckmafig ist oder sind, die auf
der betreffenden Route beférdert
werden

.2 die mogliche Notwendigkeit, sich in
einer Notfallsituation, wenn sich
eine mundliche Verstandigung als
unpraktisch erweist, auf eine
andere Art und Weise verstandlich
zu machen, beispielsweise durch
demonstratives Vorfiihren einer
Handlung, durch Handsignale oder
indem die Aufmerksamkeit von
Fahrgasten auf die Stellen an Bord
gelenkt wird, wo sich schriftliche
Anweisungen, die Sammelplatze,
Rettungsmittel oder Fluchtwege
befinden

Die Fahrgaste werden durch
geeignete Informationen lber die
Art des Notfalls sowie Gber das von
ihnen erbetene Tun oder
Unterlassen auf dem Laufenden
gehalten.
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befahigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die Beurteilung der

Fachkunde

Nachweis der
Befahigung

Befahigung

.3 die Frage, in welcher Sprache in
einer Notfallsituation oder bei einer
Ubung Notfalldurchsagen
verbreitet werden kénnen, um
Fahrgasten wichtige Hinweise zu
Ubermitteln und Besatzungs-
mitgliedern die Hilfeleistung fur
Fahrgaste zu erleichtern

Folgender neuer Abschnitt A-V/4 wird angefugt:

,»Abschnitt A-V/4

Verbindliche Mindestanforderungen flr die Ausbildung und Befahigung von Kapitanen
und Nautischen Schiffsoffizieren auf Schiffen, die in Polargewassern verkehren

Befahigungsnorm

1

2

Jeder Bewerber um ein Zeugnis Uber eine Grundausbildung in Bezug auf
Schiffe, die in Polargewassern verkehren, muss

A nachweisen, dass er befahigt ist, die in Spalte 1 von Tabelle A-V/4-1
aufgeflhrten Aufgaben, Pflichten und Verantwortung
wahrzunehmen;

2 einen Nachweis dariber erbringen, dass er

A das in Spalte 2 von Tabelle A-V/4-1 aufgeflihrte Mindestmalf}
an Kenntnissen, Verstandnis und Fachkunde erworben hat
sowie

2 die vorgeschriebene Befahigungsnorm erflillt; das Verfahren
fur den Nachweis der Befahigung und die Kriterien fir die
Beurteilung der Befahigung sind in den Spalten 3 und 4 von
Tabelle A-V/4-1 zusammenfassend dargestellt.

Jeder Bewerber um ein Zeugnis Uber eine Fortbildung in Bezug auf Schiffe,
die in Polargewassern verkehren, muss

1. nachweisen, dass er befahigt ist, die in Spalte 1 von Tabelle A-V/4-2
aufgeflihrten Aufgaben, Pflichten und Verantwortung
wahrzunehmen;

2. einen Nachweis dariber erbringen, dass er

A das in Spalte2 von Tabelle A-V/4-2 aufgeflhrte
Mindestmall an Kenntnissen, Verstandnis und Fachkunde
erworben hat sowie

2 die vorgeschriebene Befahigungsnorm erflllt; das Verfahren
fur den Nachweis der Befahigung und die Kriterien fur die
Beurteilung der Befahigung sind in den Spalten 3 und 4 von
Tabelle A-V/4-2 zusammenfassend dargestellt.
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Tabelle A-V/4-1
Darstellung der Mindest-Befahigungsnorm in der Grundausbildung in Bezug auf Schiffe, die in
Polargewassern verkehren

Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befihigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die
Fachkunde Nachweis der Beurteilung der
Befahigung Befahigung
Personlicher Grundkenntnisse (iber die Eigenheiten Prifung und Beurteilung von Die Eigenschaften von Eis
Beitrag zum von Eis und iber Gebiete innerhalb des | nachweisbaren Leistungen, und ihre besonderen
sicheren Betrieb Einsatzgebiets, in denen mit die auf eine oder mehrere Merkmale, die fir einen
von Schiffen, die in verschiedenen Arten von Eis zu der nachstehenden Arten sicheren Schiffsbetrieb von
Polargewassern rechnen ist: erbracht wurden: Bedeutung sind, werden
verkehren erkannt.
.1 Physik des Eises, Fachbegriffe im A anerkannte im regularen
Zusammenhang mit Eis, Dienstbetrieb gewonnene | Die aus eisbezogenen
Eisbildung, Eiswachstum, Alterung Erfahrung Informationen und
des Eises und momentanes Veroffentlichungen
Stadium der Eisschmelze 2 anerkannte auf einem gewonnenen Angaben
Ausbildungsschiff werden richtig interpretiert und
2 Artenund gewonnene Erfahrung sachgerecht angewandt.
Konzentrationen )
des Eises -3 gegebenenfalls eine Es werden Satellitenbilder aus
zugelassene Ausbildung | dem sichtbaren Bereich und
.3 Eisdruck und am Simulator \a/l:fwtl?]rg;{]frarotbereich
Eisverteilung 4 ein zugelassenes ’

Ausbildungsprogramm Es werden Egg-Codes

.4 Reibung aufgrund von verwendet.

schneebedecktem Eis

Es erfolgt eine Abstimmung
der meteorologischen und
ozeanographischen Daten mit
den Eisdaten.

.5 Folgen einer
Vereisung durch Sprihwasser
sowie Gefahr des Aufbaus einer
immer dicker werdenden
Eisschicht; Vorsichtsmanahmen

zur Vermeidung des Aufbaus einer Die Messungen und

immer dicker werdenden Beobachtungen der Wetter-
Eisschicht und und Eisverhaltnisse sind
Handlungsmaglichkeiten wahrend zutreffend und fir eine sichere
des Aufbaus einer immer dicker Routenplanung ausreichend.

werdenden Eisschicht

.6 Eisverhaltnisse in
unterschiedlichen Regionen;
wesentliche Unterschiede
zwischen Arktis und Antarktis,
einjahriges und mehrjahriges
Eis, Meereis und Landeis

.7 Verwendung bildlicher
Darstellungen von Eis zum
Erkennen der Auswirkungen einer
raschen Veranderung von Eis- und
Wetterverhaltnissen

.8 Kenntnisse Uber Eisblink und
Wasserhimmel

.9  Kenntnisse uber die
charakteristische Bewegung von
Eisbergen und Packeis

.10 Kenntnisse Uber die Gezeiten
und Strdmungen im Eis

.11 Kenntnisse Uber die
Auswirkungen von Wind und
Strémung auf Eis




-15- Drucksache 437/18
Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befihigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die
Fachkunde Nachweis der Beurteilung der

Befahigung

Befahigung

Grundkenntnisse (ber das
Verhalten des Schiffes im Eis
und bei niedrigen
Lufttemperaturen:

A1

.10

Schiffskennwerte

Schiffstypen, Arten des Entwurfs
des Schiffskorpers

technische Vorschriften fir den
Betrieb im Eis

Vorschriften fir die
Verstarkung des
Schiffskodrpers fur die
Fahrt im Eis

Beschrankungen der Aussagekraft

vergebener Eisklassen

Winterfestmachen von Schiffen

und sonstige MaRnahmen, um ein

Schiff auf Fahrten im Eis

vorzubereiten, einschliel3lich Deck

und Maschinen

Verhalten der Anlagen bei
niedrigen Temperaturen

Leistungsgrenzen der Ausristung

und Maschinen bei Eisgang sowie

bei niedrigen Lufttemperaturen

Uberwachung des Eisdrucks auf
den Schiffskdrper

Ansaugen von Seewasser,
Wasseraufnahme, Isolierung der
Aufbauten und spezielle Anlagen

Prifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen,
die auf eine oder mehrere
der nachstehenden Arten
erbracht wurden:

A anerkannte im regularen
Dienstbetrieb
gewonnene Erfahrung

2 anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

.3 gegebenenfalls eine
zugelassene
Ausbildung am
Simulator

4 ein zugelassenes
Ausbildungsprogramm

Die Kennwerte und
Leistungsgrenzen von
Schiffen bei unterschiedlichen
Eisverhaltnissen und bei
Vorliegen kaltebedingter
Umwelteinflisse werden
erkannt.

Vor der Ansteuerung
eisfihrender Gewasser
werden Verfahren zur
Risikoabschatzung
durchgefihrt.

Es besteht ein Bewusstsein
fur das Gefrieren von
Frischwasser in den
Ballasttanks.

Es werden im Einklang mit
allgemein anerkannten
Grundsatzen und
Verfahrensweisen
Mafnahmen durchgefihrt, um
das Schiff und die Besatzung
auf den Betrieb im Eis und bei
niedrigen Lufttemperaturen
vorzubereiten.

Die Verstandigung erfolgt
jederzeit deutlich, ohne
Umschweife und wirksam in
einer unter Seeleuten Ublichen
Art und Weise.

Grundkenntnisse (ber das und
Féahigkeit zum Fiihren und
Mandvrieren eines Schiffes im Eis:

sichere Geschwindigkeit
bei Vorhandensein von
Eis und Eisbergen

Uberwachung der Ballasttanks

ladungsbezogene Téatigkeiten in
Polargewassern

Bewusstsein flr die
Lastgrenzen der Maschinen
und die Probleme beim
Kihlen der Maschinen

Sicherheitsverfahren
wahrend des Durchfahrens
eisfihrender Gewasser

Prifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen, die
auf eine oder mehrere der
nachstehenden Arten erbracht
wurden:

A anerkannte im regularen
Dienstbetrieb gewonnene
Erfahrung

2 anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

.3 gegebenenfalls eine
zugelassene Ausbildung
am Simulator

4 ein zugelassenes
Ausbildungsprogramm

Der Polar Code und das
Betriebshandbuch fiir
Polargewasser werden
eingesetzt, um die
empfohlenen Verfahren zum
Laden/Léschen von Ladung
beziehungsweise fur das An-
/Vonbordgehen von
Fahrgasten bei niedrigen
Temperaturen, zur
Uberwachung des
Ballastwassers auf
Vereisung, zur Uberwachung
der Maschinentemperaturen,
fur die Belange der
Ankerwache im Eis und fur
die Vorbeifahrt in der Nahe
von Eis richtig zu ermitteln.

Die Interpretation und die
Analyse der mit Hilfe von
Radargeraten gewonnenen
Informationen erfolgen im
Einklang mit den Verfahren fir
den Ausguck, wobei im
Hinblick auf das Erkennen
gefahrlicher Eis-Echos mit
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befihigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die
Fachkunde Nachweis der Beurteilung der

Befahigung

Befahigung

besonderer Vorsicht
vorgegangen wird.

Die aus Seekarten,
insbesondere aus
elektronischen Karten, und
nautischen
Verdffentlichungen
gewonnenen Angaben sind
einschlagig, werden beurteilt,
richtig interpretiert und
sachgerecht angewandt.

Das ausgewahlte Verfahren
zur Positionsbestimmung
findet haufig Anwendung und
ist das den herrschenden
Verhaltnissen sowie der
Reiseroute durch das Eis
angemessenste.

Uberpriifungen der
Leistungsfahigkeit und
Erprobungen von
Navigationssystemen und
Anlagen zur
Nachrichtentibermittlung
erfolgen nach den
Empfehlungen flir den Betrieb
in hohen Breiten und bei
niedrigen Lufttemperaturen.

Uberwachung und
Sicherstellung der
Einhaltung rechtlicher
Vorschriften

Grundkenntnisse des zu beachtenden
Regelungsrahmens:

Antarktis-Vertrag und
Polar Code

Unfallberichte fiir Schiffe in
Polargewassern

IMO-Normen fur den Betrieb
in abgelegenen Gebieten

Prifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen,
die auf eine oder mehrere
der nachstehenden Arten
erbracht wurden:

A anerkannte im regularen
Dienstbetrieb
gewonnene Erfahrung

2 anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

3 gegebenenfalls eine
zugelassene Ausbildung
am Simulator

4 ein zugelassenes
Ausbildungsprogramm

Die einschlagigen Teile des
Betriebshandbuchs fur
Polargewasser werden
gefunden und angewandt.

Die Verstandigung erfolgt
entsprechend den
oOrtlichen/regionalen und
internationalen
Standardverfahren.

Die rechtlichen Vorschriften
im Zusammenhang mit den
einschlagigen Regeln, Codes
und Verfahren werden
erkannt.

IAnwendung sicherer
IArbeitsverfahren,
Reaktionen auf
Notfallsituationen

Grundkenntnisse (iber die Vorbereitung
der Besatzung, Arbeitsbedingungen
und Sicherheit:

Erkennen von Beschrankungen
bei der Einsatzbereitschaft und
der Verantwortung fiir Such- und
Rettungsmafinahmen,
insbesondere im Seegebiet A4,
samt den Beschrankungen,
denen die dort verfligbaren
Einrichtungen zur
Nachrichtenubermittlung fur
Zwecke von Suche und Rettung
unterliegen

Priifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen,
die auf eine oder mehrere
der nachstehenden Arten
erbracht wurden:

A anerkannte im regularen
Dienstbetrieb
gewonnene Erfahrung

2 anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

Gefahrliche Situationen
werden erkannt und es werden
SofortmaRnahmen getroffen,
wenn eine gefahrliche Situation
fur das Schiff und einzelne
Besatzungsmitglieder bemerkt
wird.

Es werden im Einklang mit
dem Betriebshandbuch fir
Polargewasser und allgemein
anerkannten Grundsatzen und
Verfahrensweisen MalRnahmen
durchgefihrt, um sichere
Betriebsablaufe zu
gewahrleisten und eine
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befihigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die
Fachkunde Nachweis der Beurteilung der
Befahigung Befahigung
.2 Bewusstsein fir die .3 gegebenenfalls eine Verschmutzung der
Notwendigkeit einer zugelassene Ausbildung | Meeresumwelt zu verhdten.
Notfallplanung am Simulator
Es wird jederzeit auf eine
.3 Ausarbeitung und Umsetzung 4 ein zugelassenes sichere Arbeitsweise geachtet

sicherer Arbeitsverfahren fur die
Besatzung speziell fir polare
Umweltbedingungen wie niedrige
Temperaturen und eisbedeckte
Oberflachen, einschliel3lich der
Nutzung personlicher
Schutzausrustung, der
Anwendung des Buddy-Prinzips
und Arbeitszeitbegrenzungen

sowie die jeweils passende
Sicherheits- und

Schutzausriistung gewahlt
und sachgerecht verwandt.

Ausbildungsprogramm

Als Reaktion getroffene
Mafnahmen entsprechen
allgemein anerkannten Planen
und sind der Situation sowie
der Art des Notfalls

.4 Erkennen der Gefahren, die angemessen.

drohen, wenn
Besatzungsmitglieder niedrigen
Temperaturen ausgesetzt sind

Die rechtlichen Vorschriften
im Zusammenhang mit den
einschlagigen Regeln, Codes
und Verfahren werden richtig

.5 menschliche Faktoren,
erkannt und angewandt.

insbesondere Ermiidung durch
Kalte, Aspekte der medizinischen
ersten Hilfe, Wohlergehen der
Besatzung

Es wird die jeweils passende
Sicherheits- und
Schutzausrustung gewahlt

. und sachgerecht verwandt.
.6 Voraussetzungen fir das

Uberleben, insbesondere
Verwendung von
personlicher
Uberlebensausriistung und
von Uberlebensausriistung
fur Gruppen

Mangel und Beschadigungen
werden entdeckt und
ordnungsgemaf gemeldet.

.7 gewisse Kenntnisse Uber die
haufigsten Schaden am
Schiffskorper und an der
Ausriustung sowie eine
Vorstellung davon, wie man sie
vermeidet

.8  Vereisung der Aufbauten,
einschlief3lich Auswirkungen auf
Stabilitat und Trimm

.9 Vermeidung und Beseitigung
von Eis, einschlielich Faktoren
fur den Eisansatz

.10 Erkennen von Problemen der
Ubermidung aufgrund von
Larm und Erschutterungen

.11 Erkennen des Bedarfs an
zusatzlichen
Versorgungsgutern, zum
Beispiel Brennstoffen,
Nahrungsmitteln und
zusatzlicher Kleidung

Die rechtlichen Vorschriften im
Zusammenhang mit den

Grundkenntnisse der
umweltrelevanten Aspekte

Sicherstellung der
Einhaltung von

Prifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen,

Verschmutzungs- und Vorschriften: die auf eine oder mehrere einschlagigen Regeln, Codes
verhitungs- der nachstehenden Arten und Verfahren werden
vorschriften und erbracht wurden: erkannt

Verhiitung von A Erkennen besonders .

Umweltgefahren schutzwirdiger Seegebiete

im Hinblick auf das Einleiten
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befihigung Kenntnisse, Verstindnis und Verfahren fiir den Kriterien fiir die
Fachkunde Nachweis der Beurteilung der
Befahigung Befahigung
Erkennen von Gebieten, in
denen die Schifffahrt 1 anerkannte im regularen | Die im Polar Code
verboten ist oder vermieden Dienstbetrieb enthaltenen Beschrankungen
werden soll gewonnene Erfahrung der Einleitungen aus Schiffen
werden richtig erkannt und
. ausgewahlt.
Sondergebiete im Sinne 2 anerkannte auf einem
von MARPOL Ausbildungsschiff Das Betriebshandbuch fiir
gewonnene Erfahrung Polargewasser/der
Erkennen von ) Miillbehandlungsplan zur
Beschrankungen, denen die ) Festlegung von
Ausristung zur Bekampfung 3 gegebenenfalls eine Beschrankungen der
von freigesetztem Ol unterliegt zugelassene Einleitungen aus Schiffen
Ausbildung am sowie die Plane zur Lagerung
. Simulator von Mll werden richtig
Erstellung eines Plans zur angewandt.
Bewaltigung erhdhter 4 ein zugelassenes

Mengen von Mull,
Bilgenwasser, Olschlamm,
Abwasser und so weiter

fehlende Infrastruktur

Olfreisetzung und
Umweltverschmutzung im Eis,
einschlieBlich Folgen

Ausbildungsprogramm

Referenzmaterial, das
genaue Angaben zu den zu
meidenden Gebieten enthalt,
zum Beispiel
Naturschutzgebiete, Parks
zum Schutz des 6kologischen
Erbes, Routen wandernder
Arten und so weiter
(MARPOL, Antarktis-Vertrag
und so weiter), wird ermittelt.

Faktoren, die zur Handhabung
des Abfallstroms auf Reisen in
Polargebiete berticksichtigt
werden missen, werden
erkannt.
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Tabelle A-V/4-2
Darstellung der Mindest-Befahigungsnorm in der Fortbildung in Bezug auf Schiffe, die in
Polargewassern verkehren

Drucksache 437/18

Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befahigung Kenntnisse, Verstiandnis und Verfahren fiir den Nachweis der | Kriterien fiir die Beurteilung
Fachkunde Befahigung der Befahigung
Planung und Kenntnisse in Bezug auf Prifung und Beurteilung von Die fiir die Reise

Durchfiihrung einer
Reise in
Polargewassern

Reiseplanung und die Abgabe von
Meldungen:

A

Informationsquellen

Meldeverfahren in
Polargewassern

Ausarbeitung sicherer
Reiserouten und
Routenplanung nach
Maglichkeit unter Umfahrung
von Eis

Fahigkeit zum Erkennen der
Beschrankungen
hydrographischer
Informationen und Karten in
Polargebieten sowie zum
Feststellen der Eignung der
Informationen fur eine sichere
Schiffsfuhrung

Abweichen von und Anderung
der Routenplanung bei
wechselnden Eisverhaltnissen

Wissen um die Beschrdnkungen
der Ausriistung:

A

Verstandnis und Erkennen der
Gefahren im Zusammenhang
mit begrenzten terrestrischen
Navigationshilfen in
Polargebieten

Verstandnis und Erkennen
von Kompassfehlern in hohen
Breiten

Verstandnis und Erkennen
von Beschrankungen bei der
Unterscheidung zwischen
Radarzielen und Eis-Echos
bei durch Eis verursachtem
Clutter

Verstandnis und Erkennen der
Beschrankungen, denen
elektronische
Positionsbestimmungs-
systeme in hohen Breiten
unterliegen

Verstandnis und Erkennen der
Beschrankungen in der
Nutzung von Seekarten und
Seehandbiichern

nachweisbaren Leistungen, die
auf eine oder mehrere der
nachstehenden Arten erbracht
wurden:

A anerkannte im regularen
Dienstbetrieb gewonnene
Erfahrung

2 anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

3 gegebenenfalls eine
zugelassene Ausbildung
am Simulator

4 ein zugelassenes
Ausbildungsprogramm

vorgeschriebenen
Ausrlstungsgegenstande,
Seekarten und nautischen
Veroffentlichungen sind in
einer Auflistung dargestellt
und fir eine sichere
Durchfiihrung der Reise
angemessen.

Die Griinde fiir die Wahl der
geplanten Reiseroute
werden durch Tatsachen
gestitzt, die aus
einschlagigen
Veréffentlichungen und
sonstigen Quellen stammen,
sowie durch statistische
Angaben und
Beschrankungen in der
Nutzung von Anlagen zur
Nachrichtentubermittlung und
Navigationssystemen.

Im Reiseplan sind die
einschlagigen
Regelungsrahmen fiir
Polargebiete und die
Notwendigkeit einer
Lotsung durch das Eis
und/oder der Unterstutzung
durch einen Eisbrecher
richtig angegeben.

Alle potenziellen Gefahren
fur die Schiffsfihrung werden
zutreffend erkannt.

Die berechneten Positionen,
Kurse, Entfernungen und
Zeiten sind innerhalb der fir
Navigationsgerate allgemein
anerkannten Fehler-
toleranzen zutreffend.
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Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Befiahigung Kenntnisse, Verstiandnis und Verfahren fiir den Nachweis der | Kriterien fiir die Beurteilung

Fachkunde

Befahigung

der Befahigung

Verstandnis und Erkennen der
Beschrankungen in der
Nutzung von Anlagen zur
Nachrichtenibermittlung

Leitung eines sicheren
Betriebs auf Schiffen,
die in Polargewassern
verkehren

A

Kenntnisse (ber das und Féahigkeit
zum Fihren und Mandbvrieren eines
Schiffes im Eis:

Vorbereitung und
Risikoabschatzung vor dem
Ansteuern eisfiihrender
Gewasser, insbesondere bei
Vorhandensein von
Eisbergen, und unter
Berucksichtigung von Wind,
Dunkelheit, Diinung, Nebel
und Presseis

Verstandigung mit
Eisbrechern und anderen
Fahrzeugen in dem Gebiet
sowie mit Seenotleitstellen

Verstandnis und
Beschreibung der
Bedingungen fiir das sichere
Ansteuern von und Auslaufen
aus eisflhrenden Gewassern
beziehungsweise das sichere
Ansteuern von und Auslaufen
aus eisfreien Gewassern, zum
Beispiel Rinnen oder Rissen,
unter Umfahrung von
Eisbergen und gefahrlichen
Eisverhaltnissen und
Einhaltung einer sicheren
Entfernung zu Eisbergen

Verstandnis und
Beschreibung von Verfahren
flir das Rammen von Eis,
insbesondere das Schaffen
einer Durchfahrt durch
zweimaliges oder einmaliges
Rammen

Erkennen der und
Entscheidung Uber die
Notwendigkeit einer
Verstarkung der
Briickenwache in
Abhangigkeit von den
Umweltbedingungen, der
Schiffsausristung und der
Eisklasse des Schiffes

Erkennen des
Erscheinungsbilds der
verschiedenen
Eisverhaltnisse auf dem
Radar

Verstandnis der Fachbegriffe
im Zusammenhang mit
Eisbrecher-Konvois und ihres
Nachrichtenverkehrs sowie
Verfolgen der Route des
Eisbrechers und Fahren im
Konvoi

Prifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen, die im
Rahmen praktischer
Unterweisung erbracht wurden

A

anerkannte im reguléren
Dienstbetrieb gewonnene
Erfahrung

anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

gegebenenfalls eine
zugelassene Ausbildung
am Simulator

ein zugelassenes
Ausbildungsprogramm

Alle Entscheidungen die
Fahrt durchs Eis betreffend
werden auf Grundlage einer
sachgerechten Beurteilung
der Mandvriereigenschaften
und Maschinenkennwerte
des Schiffes sowie der Krafte
getroffen, mit deren Auftreten
wahrend der Fahrt in
Polargewassern zu rechnen
ist.

Verstandigungsfahigkeiten
werden nachgewiesen, eine
Reiseroute durch das Eis
wird angefordert und die
Reise durch das Eis wird
geplant und begonnen.

Alle potenziellen
eisbezogenen Gefahren
werden richtig erkannt.

Alle Entscheidungen das
Anlegen, Ankern, die Ladung
sowie die Ballastnahme und
-abgabe betreffend werden
auf Grundlage einer
sachgerechten Beurteilung
der Mandvriereigenschaften
und Maschinenkennwerte
des Schiffes und der zu
erwartenden Krafte sowie im
Einklang mit den Richtlinien
des Polar Codes und der
anwendbaren
volkerrechtlichen
Ubereinkiinfte getroffen.

Die Durchfahrt eines Schiffes
durchs Eis, wobei das Schiff
durch mittlere
Eiskonzentrationen (im
Bereich von 1/10 bis 5/10) zu
mandvrieren ist, wird sicher
nachgewiesen.

Die Durchfahrt eines Schiffes
durchs Eis, wobei das Schiff
durch hohe
Eiskonzentrationen (im
Bereich von 6/10 bis 10/10)
zu mandvrieren ist, wird
sicher nachgewiesen.

Der Betrieb wird im Einklang
mit den festgelegten Regeln
und Verfahren geplant und
durchgefihrt, um die
Sicherheit des Betriebs zu
gewahrleisten und die
Verschmutzung der
Meeresumwelt zu
vermeiden.
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1

Verstandnis der Methoden zur
Vermeidung des Einfrierens
und zur Befreiung eines
eingefrorenen Schiffes aus
dem Eis sowie der
Auswirkungen des Einfrierens

Verstandnis des
Schleppens und
Bugsierens und der
Rettung im Eis,
insbesondere
betriebsbezogene
Risiken

.10 Handhabung von Schiffen

bei unterschiedlichen
Eisverhaltnissen und
unterschiedlicher
Eisbedeckung der
durchfahrenen Gewasser,
insbesondere Risiken im
Zusammenhang mit der
Schiffsfiihrung im Eis, zum
Beispiel Vermeidung
gleichzeitiger Kurven- und
Rickwartsfahrt

Verwendung
unterschiedlicher Systeme
von Antriebs- und
Ruderanlagen, insbesondere
Wissen um ihre
Beschrankungen zur
Vermeidung von Schaden
beim Betrieb im Eis

.12 Benutzung der

Stabilisatoren des
Schiffes fiir gesteuertes
Rollen und Stampfen,
Wissen um die Gefahren
im Zusammenhang mit
Ballast und Trimm in
Verbindung mit Eis

.13 Eindocken und Ausdocken in

eisbedeckten Gewassern,
insbesondere Wissen um die
betriebsbezogenen Gefahren
sowie um die verschiedenen
Techniken zum sicheren
Eindocken und Ausdocken in
eisbedeckten Gewassern

.14 Ankern im Eis, insbesondere

Wissen um die Gefahren fur
die Ankeranlage — Eisansatz
am Klisenrohr und an der
Ankerkette

.15 Erkennen von Bedingungen,

welche die Sichtweite in
Polargebieten beeinflussen
und die Hinweise auf die
ortlichen Eis- und
Wasserverhaltnisse geben
koénnen, insbesondere
Seerauch, Wasserhimmel,
Eisblink und Brechung

Die Sicherheit der Seefahrt
wird durch die
Schiffsfihrungsstrategie und
dadurch aufrechterhalten,
dass die Geschwindigkeit des
Schiffes und sein Kurs
wahrend der Fahrt durch
verschiedene Arten von Eis
angepasst werden.

Die zur Nutzung der
Ankeranlage bei niedrigen
Temperaturen erforderlichen
MaRnahmen sind verstanden
worden.

Es werden im Einklang mit
allgemein anerkannten
Grundsatzen und
Verfahrensweisen
MaRnahmen zur
Vorbereitung auf das
Schleppen und Bugsieren
durch einen Eisbrecher
durchgefihrt, insbesondere
auf das Schleppen und
Bugsieren mit heckseitigem
Koppeln.
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Aufrechterhaltung der
Sicherheit der
Schiffsbesatzung und
der Fahrgaste sowie
des einwandfreien
Betriebszustands von
Rettungsmitteln,
Brandbekampfungs-
einrichtungen und
sonstigen der
Sicherheit dienenden
Ein- und
Vorrichtungen

Kenntnisse im Bereich der
Sicherheit:

.1 Verstandnis der
Verfahren und
Techniken fiir das
Verlassen des Schiffes
und das Uberleben im
Eis sowie in
eisbedeckten
Gewassern

.2 Erkennen der
Beschrankungen,
denen
Brandbekampfungs-
einrichtungen und
Rettungsmittel
aufgrund von niedrigen
Lufttemperaturen
unterliegen

.3 Verstandnis der
besonderen Belange,
die mit der
Durchfiihrung von
Notfallibungen im Eis
und bei niedrigen
Temperaturen
verbunden sind

.4 Verstandnis der
besonderen Belange,
die mit der Reaktion
auf Notfalle im Eis und
bei niedrigen Luft- und
Wassertemperaturen
verbunden sind

Prifung und Beurteilung von
nachweisbaren Leistungen, die
auf eine oder mehrere der
nachstehenden Arten erbracht
wurden:

A anerkannte im regularen
Dienstbetrieb gewonnene
Erfahrung

.2 anerkannte auf einem
Ausbildungsschiff
gewonnene Erfahrung

.3 gegebenenfalls eine
zugelassene Ausbildung
am Simulator

4 ein zugelassenes
Ausbildungsprogramm

Als Reaktion getroffene
MaRnahmen entsprechen
allgemein anerkannten
Planen und
Verfahrensweisen und sind
der Situation sowie der Art
des Notfalls angemessen.
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