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BGV D29

Hinweis:

Diese Unfallverhttungsvorschrift ,Fahrzeuge® (BGV D29) ist inhaltsgleich mit
der BGV D29 der ehemaligen Norddeutschen Metall-Berufsgenossenschaft
und der BGV D29 der ehemaligen Berufsgenossenschaft Metall Sud.

Fir Unternehmen im Zustandigkeitsbereich der ehemaligen

- Norddeutschen Metall-Berufsgenossenschaft gilt die Unfallverh(itungsvor-
schrift BGV D29 vom 1. Oktober 1990 in der Fassung des 1. Nachtrags
vom 1. Januar 1997 mit Durchflhrungsanweisungen vom Januar 1993 in
der aktualisierten Fassung 2000.

- Berufsgenossenschaft Metall Std gilt die UnfallverhGtungsvorschrift BGV
D29 vom 1. Oktober 1991 in der Fassung des 2. Nachtrags vom 1. Januar
1997 mit Durchfihrungsanweisungen vom Januar 1993 in der aktualisier-
ten Fassung 2000.

Der rechtsverbindliche Text der Unfallverhiitungsvorschrift ist durch gréBere
Schrift hervorgehoben.

Durchflihrungsanweisungen geben vornehmlich an, wie die in den Unfall-
verhi-tungsvorschriften normierten Schutzziele erreicht werden kdénnen. Sie
schlieBen andere, mindestens ebenso sichere Losungen nicht aus, die auch
in technischen Regeln anderer Mitgliedstaaten der Europaischen Union
oder der Turkei oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Eu-
ropaischen Wirtschaftsraum ihren Niederschlag gefunden haben kdnnen.
Durchflihrungsanweisungen enthalten dartiber hinaus weitere Erlduterungen
zu UnfallverhUtungsvorschriften.

Prufberichte von Priflaboratorien, die in anderen Mitgliedstaaten der Européa-
ischen Union oder der Tirkei oder in anderen Vertragsstaaten des Abkom-
mens Uber den Européaischen Wirtschaftsraum zugelassen sind, werden in
gleicher Weise wie deutsche Prufberichte beriicksichtigt, wenn die den Prif-
berichten dieser Stellen zugrundeliegenden Prifungen, Prifverfahren und
konstruktiven Anforderungen denen der deutschen Stelle gleichwertig sind.
Um derartige Stellen handelt es sich vor allem dann, wenn diese die in der
Normenreihe EN 45 000 niedergelegten Anforderungen erfllen.
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Gegenulber der vorhergehenden Fassung vom 1. Januar 1993 wurden
folgende Bestimmungen geéandert:

- §58

Gegenuber der vorhergehenden Fassung vom Januar 1993 wurden die
Durchflihrungsanweisungen (DA) aktualisiert und an den Stand der Si-
cherheitstechnik angepasst.

Die Verpflichtungen aus der Richtlinie 98/34/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 22. Juni 1998 Uber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und tech-
nischen Vorschriften (ABl. EG Nr. 204 S. 37), zuletzt gedndert durch die Richtlinie 98/48/EG
des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juli 1998 (ABI. EG Nr. 217 S. 18), sind
beachtet worden.
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Unfallverhiitungsvorschrift

Fahrzeuge
(BGV D29)

I. Geltungsbereich
§ 1 Geltungsbereich
(1) Diese Unfallverhitungsvorschrift gilt fir Fahrzeuge.

Durchfuhrungsanweisungen zu § 1 Abs. 1:

Uber diese Vorschrift hinaus sind fiir Fahrzeuge in Abhangigkeit von Fahrzeugart,
-aufbau, -einrichtungen, Ausriistung, Verwendungszweck und Einsatzbereich
noch weitere Arbeitsschutz- und Unfallverhitungsvorschriften, Regeln und Infor-
mationen zu beachten, z.B.

fur alle Fahrzeuge
Unfallverhiitungsvorschrift , Kraftbetriebene Arbeitsmittel“ (VBG 5),

far Fahrzeuge mit Kippeinrichtungen (Kipper) oder Winden
Unfallverhttungsvorschrift ,Winden, Hub- und Zuggerate® (BGV D8),

flr Fahrzeuge mit Hubladebiihnen (Ladebordwanden) und fiir Hubarbeitsbiihnen
Unfallverhtitungsvorschriften ,Hebebihnen“ (VBG 14),

far Fahrzeuge mit Lade- oder Abschleppkranen

Unfallverhtitungsvorschrift ,Krane® (BGV D6),

fur Kuhlfahrzeuge

Unfallverhtitungsvorschrift ,,Kalteanlagen, Warmepumpen und Kuhleinrichtun-
gen“ (BGV D4),

far Muallsammelfahrzeuge
Unfallverhtitungsvorschrift ,,Mullbeseitigung® (BGV C27),

fur Absetz-, Abgleit- oder Abrollkipper
BG-Regel ,Austauschbare Kipp- und Absetzbehalter* (BGR 186),

fur Langholzfahrzeuge
BG-Regel ,Transport von Langholz“ (BGR 185),

fur Geldtransportfahrzeuge
BG-Regel ,Geldtransportfahrzeuge® (BGR 135).

Siehe auch ,Ubersicht tiber das berufsgenossenschaftliche Vorschriftenwerk zur
arbeitssicheren Gestaltung und Ausrlstung von Fahrzeugen (Unfallverhitungs-
vorschriften ,,Fahrzeuge®)*.

Zum Begriff ,Fahrzeuge“ siehe auch § 2.
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(2) Diese Unfallverhitungsvorschrift gilt nicht fir:

1.

0o N O O~ W

9.
10.
11.

12.
13.

maschinell angetriebene Fahrzeuge mit einer durch die
Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 8 km/h und deren Anhangefahrzeuge,

. Bagger, Lader, Planiergerate, Schirfgerate und Spezial-

maschinen des Erdbaues (Erdbaumaschinen),

. StraBenwalzen und Bodenverdichter,

. Flurférderzeuge und deren Anhénger,

. Bodengeréte der Luftfahrt,

. land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge,

. Pistenraupen,

. Fahrzeuge, die ihrer Bauart nach dazu bestimmt sind, im

Schaustellergewerbe

— dem Publikum zum Selbstfahren zur Verfiigung ge-
stellt zu werden,

— far Vorfilhrungen verwendet zu werden,
Versuchsfahrzeuge und deren Erprobung,
Fahrzeuge, bevor sie erstmals in Verkehr gebracht werden,

Fahrzeuge, die zur Verwendung auBerhalb der Bundesre-
publik Deutschland bestimmt sind,

dienstlich oder geschaftlich genutzte Privatfahrzeuge,
Krankenfahrstihle.

Durchfihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 2:

Siehe

- Unfallverhtungsvorschrift ,Bagger, Lader, Planiergerate, Schuirfgerdte und
Spezialmaschinen des Erdbaues (Erdbaumaschinen)“ (VBG 40) und

— DIN EN 474-1 ,Erdbaumaschinen; Sicherheit; Allgemeine Anforderungen®.

Durchfihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 3:

Siehe

- ,Richtlinien fur StraBenwalzen und Bodenverdichter (Verdichtungsgeréte)“
(ZH 1/530),

- BG-Regel ,Umgang mit beweglichen StraBenbaumaschinen“ (BGR 118),



BGV D29

- DINEN500-1 ,Bewegliche StraBenbaumaschinen; Sicherheit; Gemeinsame
Anforderungen“ und

- DINENS500-4 ,Bewegliche StraBenbaumaschinen; Sicherheit; Besondere
Anforderungen an Verdichtungsmaschinen®.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 4:
Siehe

- Unfallverhtitungsvorschrift ,Flurforderzeuge” (BGV D27) und
— DIN ISO 5053 ,Kraftbetriebene Flurférderzeuge; Begriffe”.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 5:

Bodengeréte der Luftfahrt sind Gerate, die fir die besonderen Erfordernisse der
Luftfahrt gebaut sind.

Zu den Bodengeraten zahlen insbesondere:

Schleppgeréte,

Transportgerate,

Luftfahrzeugbe- und -entladegeréte,

Ver- und Entsorgungsgerate,
— Wartungsgerate.
Siehe Unfallverhitungsvorschrift ,Luftfahrt“ (BGV C10).

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 6:

Siehe UnfallverhGtungsvorschrift 3.2 ,,Besondere Bestimmungen flir Fahrzeuge“
der Landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften.

Land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge sind z.B. Ackerschlepper, land- oder
forstwirtschaftliche Anhanger oder Arbeitsgerdte (selbstfahrend, gezogen oder
angebaut). Spezialfahrzeuge fir den Holztransport auf der StraBe, z.B. Langholz-
fahrzeuge, sind keine forstwirtschaftlichen Fahrzeuge und fallen daher in den Gel-
tungsbereich dieser Unfallverhtitungsvorschrift.

Durchfihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 7:
Zu Pistenraupen siehe ,Richtlinien fir Pistenraupen” (ZH 1/590).

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 8:
Siehe Unfallverhtitungsvorschrift ,Schausteller- und Zirkusunternehmen®“ (BGV C2).

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 9:
Siehe § 42 der Unfallverhitungsvorschrift ,Allgemeine Vorschriften” (BGV A1).
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 10:

Im Sinne dieser UnfallverhGtungsvorschrift ist ein Fahrzeug erstmals in Verkehr
gebracht, wenn es erstmals seiner Bestimmung gemaB verwendet wird.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2 Nr. 11:

Diese Ausnahme vom Geltungsbereich betrifft z.B. Fahrzeuge, die fur den Export
bestimmt sind und in der Bundesrepublik Deutschland nur voribergehend zur
Uberfiihrung in das Ausland in Verkehr gebracht werden.

Il. Begriffsbestimmungen
§ 2 Begriffsbestimmungen

(1) Fahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhitungsvorschrift sind
maschinell angetriebene, nicht an Schienen gebundene Landfahr-
zeuge und deren Anh&ngefahrzeuge.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1:

Der Begriff ,,Fahrzeuge® umfasst unter anderem
- Personenkraftwagen,

- Lastkraftwagen,

— Speziallastkraftwagen (z.B. Feuerwehrfahrzeuge, Kommunalfahrzeuge, Dum-
per, Wechselbehélter-Umsetzfahrzeuge),

- Kraftomnibusse,

— Zugmaschinen,

- einspurige Kraftfahrzeuge (z.B. Kraftrader) und
- deren Anhangefahrzeuge.

Zum Begriff ,Fahrzeug” siehe auch DIN 70 010 ,Systematik der StraBenfahrzeu-
ge; Begriffe fur Kraftfahrzeuge, Fahrzeugkombinationen und Anhangefahrzeuge*“.

Zum Begriff ,Feuerwehrfahrzeug“ siehe DIN EN 1846-1 ,Feuerwehrfahrzeuge;
Nomenklatur und Bezeichnung®.

Zum Begriff ,Kommunalfahrzeug“ siehe DIN30701 ,Kommunalfahrzeuge; Alige-
meine Anforderungen®”.

Einachsige Anhéangefahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhttungsvorschrift sind
Starrdeichselanhanger; die Definition des Starrdeichselanhédngers nach
DIN70010 ,Systematik der StraBenfahrzeuge; Begriffe fur Kraftfahrzeuge, Fahr-
zeugkombinationen und Anhangefahrzeuge“ lautet:
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Anhéngefahrzeug mit einer Achse oder Achsgruppe, bei dem

- die winkelbewegliche Verbindung zum ziehenden Fahrzeug Uber eine Zugein-
richtung (Deichsel) erfolgt,

- diese Deichsel nicht frei beweglich mit dem Fahrgestell verbunden ist und des-
halb Vertikalmomente Ubertragen kann und

- nach seiner Bauart ein Teil des Gesamtgewichts von dem ziehenden Fahrzeug
getragen wird.

Eine Untergruppe der Starrdeichselanhénger sind die Zentralachsanhénger; sie-
he hierzu ,Systematik der StraBenfahrzeuge; Begriffe fir Kraftfahrzeuge, Fahr-
zeugkombinationen und Anhangefahrzeuge®“.

Dumper im Sinne dieser Unfallverhltungsvorschrift sind spezielle Muldenfahr-
zeuge; siehe auch

- 1SO 7132 ,Erdbaumaschinen; Muldenfahrzeuge; Terminologie und technische
Dokumentation“ und

— DIN EN 474-6 ,Erdbaumaschinen; Sicherheit; Anforderungen far Muldenfahr-
zeuge“.

Als Schienen im Sinne dieser UnfallverhGtungsvorschrift gelten auch die Spur-
fuhrungen von Magnetschwebesystemen.

(2) Fahrzeug im Sinne dieser Unfallverhitungsvorschrift ist
auch der fahrzeugtechnische Teil von Arbeitsmaschinen und Ar-
beitseinrichtungen, sofern sie selbstfahrend oder als Anhange-
fahrzeuge verfahrbar sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 2:

Zum fahrzeugtechnischen Teil von Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrichtungen
gehoren z.B.

- Fahrwerk,

Brems- und Lenkeinrichtung,
Fahrerplatz,

Fahrerhaus,
Beleuchtungseinrichtungen.

Die Bestimmung des § 2 Abs. 2 betrifft den fahrzeugtechnischen Teil beispiels-
weise folgender Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrichtungen:

Abschleppwagen,
fahrbare Bodenreinigungsmaschinen (Kehrfahrzeuge),
gleislose Fahrzeugkrane,

Gleisreinigungsfahrzeuge,
Gussasphalt-Mischgerate,

11
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- fahrbare Hubarbeitsbiihnen,

— fahrbare Kompressoren,

- Mullsammelfahrzeuge,

- Saugfahrzeuge und Hochdrucksptilfahrzeuge,
— StraBenfertiger,

— StraBenmarkierungsmaschinen,

- selbstfahrende Schneepfliige,

— Spritzmaschinen flir StraBenbau-Bindemittel,
- Transportbetonmischer.

Zum Begriff ,selbstfahrende oder als Anhangefahrzeuge verfahrbare Arbeitsma-
schinen” siehe ferner Dienstanweisung zu § 18 Abs. 2 StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (StVzZ0).

lll. Bau und Ausriistung
§ 3 Allgemeines

Der Unternehmer hat dafir zu sorgen, dass Fahrzeuge entspre-
chend den Bestimmungen der §§ 4 bis 30 dieses Abschnittes Il
beschaffen und ausgerustet sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 3:

Diese Forderung schlieBt ein, dass der Unternehmer die erforderlichen Vorkehrun-
gen zu treffen hat, dass die Fahrzeuge wahrend der gesamten Benutzungsdauer
den Bestimmungen des Abschnitts Il entsprechen.

Siehe auch § 4 Abs. 4 Arbeitsmittelbenutzungsverordnung (AMBV).

§ 4 Fahrzeuge mit Betriebserlaubnis

(1) Fahrzeuge mit einer behérdlichen Betriebserlaubnis und mit
einem Fahrzeug verbundene Einrichtungen und Ausristungen mit
einer glltigen Betriebserlaubnis oder Genehmigung fiir den Stra-
Benverkehr nach den StraBenverkehrsvorschriften miissen sich in
dem durch die Erlaubnis oder Genehmigung bestimmten Zustand
befinden. Darlber hinaus missen diese Fahrzeuge entsprechend
den Bestimmungen der

~ §5 Abs. 3,
~ §6 Abs. 3,
~ §8 Abs. 4,6 und 11,
~ §9 Abs. 2,

12
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10 Abs. 1 Satz 1,

11 Abs. 2 bis 4,

14,

16 Abs. 2,

18,

20 Abs. 5,

21,

22 Abs. 1 Satze 1 und 3, Abs. 2, 3, Abs. 4 Satz 2, Abs. 5 bis 11,
23,

24,

25 Abs. 2 Nr. 1 und 2, Abs. 3 bis 5,
26 Abs. 2 und 4,

27,

28 Abs. 2, 5 und 6,

29 Abs. 2 bis 5,

31

1
wn Wn W WD WD U WD U WD DD U WD U WD Uy UDd

dieser Unfallverhltungsvorschrift beschaffen sein.
Durchfihrungsanweisungen zu § 4 Abs. 1:
Eine behordliche Betriebserlaubnis fur den StraBenverkehr ist z.B.

eine Allgemeine Betriebserlaubnis nach § 20 StVzO,

eine Betriebserlaubnis nach § 21 StVZO,

eine EG-Typengenehmigung fiur Fahrzeuge (siehe z.B. ,Richtlinie des Rates
vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaa-
ten Uber die Betriebserlaubnis flr Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger”
(70/156/EWG), in der Fassung der Richtlinie 98/14/EG, und ,Verordnung Uber
EG-Typgenehmigung fur Fahrzeuge und Fahrzeugteile (EG-TypV)*).

Eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung flr den StraBenverkehr ist z.B.

eine Betriebserlaubnis fir Fahrzeugteile nach § 22 StvVzO,
eine Bauartgenehmigung fur Fahrzeugteile nach § 22a StVZO,

eine EG-Typgenehmigung flr Systeme, Bauteile und selbststandige technische
Einheiten nach EG-TypV,

eine EG-Teilbetriebserlaubnis (jetzt in EG-TypV geregelt),
eine EG-Bauartgenehmigung (jetzt in EG-TypV geregelt),
eine ECE-Genehmigung.

(2) Soweit ein Fahrzeug nicht unter Absatz 1 fallt, muss es ent-

sprechend den Vorschriften des Abschnittes Il beschaffen sein.

13
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 4:

Die Einhaltung des durch die Betriebserlaubnis bzw. Genehmigung fir den Stra-
Benverkehr bestimmten Zustandes und der Vorschriften des Abschnittes Il entbin-
det den Unternehmer nicht von der Verpflichtung, Fahrzeuge bei I&dngerem Einsatz
unter bestimmten Bedingungen, die zu besonderen Gefédhrdungen flihren kénnen,
gemaB den zu treffenden, in der Praxis bewéhrten Regeln der Technik arbeitssicher
auszuristen, z.B. mit

- Klimaanlagen fir Fihrerhduser von LKWs,

— erhohter Schalldammung von Flihrerhdusern,

— ergonomisch angepassten Sitzen,

- Standheizungen flr Fihrerh&user,

— beheizbaren Rickspiegeln,

- Anti-Blockier-Systemen.

Siehe § 18 Abs. 1 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Allgemeine Vorschriften”
(BGV A1). Fuhrerhduser missen ausreichend Schutz gegen unzutragliche Witte-
rungs- und sonstige Umgebungseinfliisse bieten.

Der Einbau von Klimaanlagen in Fiihrerhdusern kann bei Fahrzeugen erforderlich
sein, die nicht nur gelegentlich und kurzzeitig in Hitzebereichen und Bereichen mit
Gasen, Dampfen, Nebeln oder Stauben in geféhrlicher Konzentration (z.B. héher als
die in den Technischen Regeln fir Gefahrstoffe (TRGS) 900 ,Grenzwerte in der
Luft am Arbeitsplatz: Luftgrenzwerte” genannten MAK- und TRK-Werte) eingesetzt
werden. Die Klimaanlagen sind mit geeigneten Filtern auszurtisten, soweit es zur
Vermeidung geféahrlicher Konzentrationen nétig ist.

Erhéhte Schalldammung kann flr Flihrerhauser von Fahrzeugen erforderlich sein,
die standig in Larmbereichen mit Pegeln tGber 100 dB(A) eingesetzt sind.
Ergonomisch angepasste Sitze kénnen z.B. erforderlich sein fur Versicherte, die
Uber die normale Fahrtatigkeit hinaus besonderen kérperlichen Belastungen aus-
gesetzt sind.

Standheizungen kdénnen witterungsbedingt erforderlich sein, wenn sich Versi-
cherte wiederholt und fiir langere Zeit in Fihrerhausern bei abgestelltem Fahrmotor
aufhalten massen.

Beheizbare Riickspiegel kdnnen flir Fahrzeuge erforderlich sein, die innerbetrieb-
lich haufig und abwechselnd Bereiche mit hoher und niedriger Luftfeuchtigkeit und
héheren und niedrigeren Temperaturen passieren.

Anti-Blockier-Systeme kdénnen erforderlich sein, wenn z.B. durch unterschiedliche
Beladung das Fahrverhalten von Fahrzeugen haufig verandert wird.

§ 4a Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie 89/392/EWG

(1) Fur Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richt-
linie des Rates vom 14. Juni 1989 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten fiir Maschinen (89/392/EWG), zuletzt
geandert durch die Richtlinie des Rates vom 20. Juni 1991
(91/368/EWG) fallen, gelten die folgenden Bestimmungen.

14
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(2) Fur Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richt-
linie 89/392/EWG fallen und nach dem 31. Dezember 1992 erstmals
in Betrieb genommen werden, gelten anstatt der Beschaffenheits-
anforderungen dieses Abschnittes die Beschaffenheitsanforderun-
gen des Anhangs | der Richtlinie. Der Unternehmer darf diese Fahr-
zeuge erstmals nur in Betrieb nehmen, wenn ihre Ubereinstimmung
mit den Bestimmungen der Richtlinie durch eine EG-Konformitéts-
erklarung nach Anhang Il sowie das EG-Zeichen nach Anhang llI
der Richtlinie nachgewiesen ist. Fahrzeuge missen zusétzlich ent-
sprechend § 30 dieser Unfallverhiitungsvorschrift ausgerUstet sein.

(3) Absatz 2 gilt nicht flir Fahrzeuge, die den Anforderungen
dieses Abschnittes entsprechen und bis zum 31. Dezember 1994
in den Verkehr gebracht worden sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 4a:

Die ,Richtlinie des Rates vom 14. Juni 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten fiir Maschinen“ (89/392/EWG); aktualisiert durch ,Richtlinie
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 zur Angleichung
der Rechts- und Verwaltungsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir Maschinen
(Maschinen-Richtlinie)“ (98/37/EQ), ist in nationales Recht durch die ,,Neunte Ver-
ordnung zum Gerétesicherheitsgesetz (Maschinenverordnung - 9. GSGV)“ vom
12. Mai 1993 umgesetzt worden.

Nicht unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen z.B.:
- Fahrzeuge, die zum Personentransport bestimmt sind,

- Fahrzeuge oder mit dem Fahrzeug verbundene Einrichtungen und Ausristun-
gen, fur die eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung, wie in den Durchfih-
rungsanweisungen zu § 4 Abs. 1 aufgefihrt, erteilt wurde,

- Fahrzeugaufbauten, die nicht als Maschinen im Sinne von § 1 Abs. 5 Maschi-
nenverordnung gelten.

Fur diese Fahrzeuge oder mit dem Fahrzeug verbundene Einrichtungen und Aus-
ristungen sowie Fahrzeugaufbauten ist auch nach dem 31. Dezember 1992 die
Unfallverhttungsvorschrift ,,Fahrzeuge® (BGV D29) anzuwenden.

Beschaffenheitsanforderungen enthalten die Bestimmungen der §§ 5 bis 29.

§ 4b Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie 89/655/EWG

Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richtlinie
des Rates vom 30. November 1989 iber Mindestvorschriften flir
Sicherheit und Gesundheitsschutz bei Benutzung von Arbeitsmit-
teln durch Arbeitnehmer bei der Arbeit (89/655/EWG) fallen, mUs-
sen spatestens am 1. Januar 1997 mindestens den Anforderungen
dieser Richtlinie entsprechen.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 4b:

Die ,Richtlinie des Rates vom 30. November 1989 tiber Mindestvorschriften ftir
Sicherheit und Gesundheitsschutz bei Benutzung von Arbeitsmitteln durch Arbeit-
nehmer bei der Arbeit” (89/655/EWG) ist in nationales Recht durch die ,,Verordnung
Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Benutzung von Arbeitsmitteln bei
der Arbeit (Arbeitsmittelbenutzungsverordnung - AMBV)“ vom 11. Méarz 1997
umgesetzt worden.

Samtliche Fahrzeuge im Geltungsbereich dieser Unfallverhitungsvorschrift fallen
unter den Anwendungsbereich der Arbeitsmittelbenutzungsverordnung (AMBY).

§ 5 Kennzeichnung

(1) An jedem Fahrzeug muss an zuganglicher Stelle ein Fabrik-
schild mit folgenden Angaben deutlich erkennbar und dauerhaft
angebracht sein:

— Hersteller oder Lieferer,
- Fahrzeugtyp,
- Fabrik-Nr., Fahrzeug-ldentifizierungsnummer oder
Fahrgestell-Nr.,
- zulassiges Gesamtgewicht,
— zulassige Achslasten, auBer bei Kraftradern und bei
Gleiskettenfahrzeugen.
Auf dem Fabrikschild nicht zulassungspflichtiger Fahrzeuge mus-
sen ferner angegeben sein:
- Leergewicht, auBer bei Arbeitsmaschinen,
- Baujahr.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 1:
Das Leergewicht ist das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeuges mit gefillten
eingebauten Kraftstoffbehéltern (DIN 70 020-2 ,Aligemeine Begriffe im Kraftfahr-
zeugbau; Gewichte“) einschlieBlich des Gewichtes aller im Betrieb mitgeflihrten
Ausristungsteile (siehe auch § 42 Abs. 3 StVZ0). Bei anderen maschinell ange-

triebenen Fahrzeugen als Kraftrédern und Personenkraftwagen ist bei der Ermitt-
lung des Leergewichtes ein Fahrergewicht von 75 kg hinzuzurechnen.

Da der Unternehmer nach § 34 Abs. 2 Anweisungen fir den Betrieb aufzustellen
hat, sind die erforderlichen Kennwerte, insbesondere

zulassige Hochstgeschwindigkeit,

zuléssige Achslasten,

zulassige Nutzlast,

— zulassige Anhéangelast

bereits bei der Beschaffung des Fahrzeuges mit dem Fahrzeughersteller oder -lie-
ferer unter Bericksichtigung der betrieblichen Einsatzbedingungen festzulegen.
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(2) An maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit Anhange-
kupplung muss zusétzlich zu Absatz 1 die zuldssige Anhangelast
deutlich erkennbar und dauerhaft angebracht sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 2:
Zur Ermittlung der zuldssigen Anhangelast siehe auch § 19 Abs. 5.

(3) An
1. Absetzkippern,
2. Abschleppwagen mit Hubarm,
3. Garagentransportfahrzeugen mit Absetzeinrichtung,
4. héhenverstellbaren Zwischenb6dden

mussen die zulassigen Hublasten deutlich erkennbar und dauer-
haft angebracht sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 3 Nr. 2:

Diese Forderung ist erfillt, wenn die zulassigen Belastungen des Hubarmes fiir den
Einsatz im Hub- und im Abschleppbetrieb flir die méglichen Betriebszustande an-
gegeben sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 3:

Far

- Fahrzeuge mit Lkw-Ladekranen und

- Fahrzeuge mit Hubladebiihnen (Ladebordwénden)

sind die Angaben der zuléssigen Hublast in der Unfallverhtitungsvorschrift ,Krane*
(BGV D6) bzw. in der Unfallverhltungsvorschrift ,,Hebebihnen* (VBG 14) geregelt.

§ 6 Fiihrerhduser

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die vorwiegend flir den
Einsatz im Freien bestimmt sind, missen mit einem geschlosse-
nen Flhrerhaus ausger(stet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 1:

FOhrerhduser gelten auch dann als geschlossen, wenn Teile davon abnehmbar
sind.

Zur Larmminderung siehe auch § 3 Abs. 1 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Larm*
(BGV B3).

(2) Absatz 1 gilt nicht fur

1. Fahrzeuge, bei denen eine Ausriistung mit einem ge-
schlossenen Fihrerhaus aufgrund deren besonderer
Einsatzbedingungen oder Arbeitsweise nicht méglich ist,
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2. einspurige Fahrzeuge,

3. einachsige Fahrzeuge,

4. Dumper mit einer Antriebsleistung bis 30 kW (40 PS).
Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 2:

Fahrzeuge, bei denen die Ausriistung mit einem geschlossenen Flihrerhaus auf-
grund deren besonderer Einsatzbedingungen oder Arbeitsweise nicht mdéglich
ist, sind z.B.

Gussasphalt-Mischgerate,

StraBenfertiger,

Spritzmaschinen fur StraBenbau-Bindemittel,
— StraBenmarkierungsmaschinen.

(3) Fuhrerhduser von knickgelenkten Dumpern mit einer An-
triebsleistung von mehr als 30 kW (40 PS) missen mit einem
Schutzdach und mit Uberrollschutz ausgeristet sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 3:

Diese Forderung ist z.B. erfiillt, wenn das Schutzdach nach DIN ISO 3449 ,Erd-
baumaschinen; Schutzaufbauten gegen herabfallende Gegensténde; Prifungen,
Anforderungen® und der Uberrollschutz nach DIN ISO 3471 ,Erdbaumaschinen;
Uberrollschutzaufbauten; Priifungen und Anforderungen® ausgefiihrt sind.

§ 7 Heizungs-, Liiftungseinrichtungen und Kiihilgerate

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die mit einem ge-
schlossenen Flhrerhaus ausgeristet sind, miissen mit Einrichtun-
gen zum Beheizen und Bellften ausgerUstet sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 7 Abs. 1:

Fir Feuerwehrfahrzeuge gilt DIN 14 502-2 ,Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine An-
forderungen®,

far Rettungswagen und Krankentransportwagen siehe auch

- DIN 75080-1 ,Krankenkraftwagen; Begriffe, Anforderungen, Prifung®,
- DIN 75080-2 ,Krankenkraftwagen; Rettungswagen (RTW)“ und

- DIN 75080-3 ,Krankenkraftwagen; Krankentransportwagen (KTW)“.

(2) Einrichtungen fir die Beheizung und Beliftung von Fahr-
zeuginsassenrdumen sowie Kihlgeréate in Insassenrdumen mus-
sen so gebaut und installiert sein, dass bei ihrem Betrieb Feuer-
und Explosionsgefahren sowie Gesundheitsschadden durch Ab-
gase, Sauerstoffmangel, hohe Heizluft-Austrittstemperaturen oder
heiBe Oberflachen ausgeschlossen sind.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 7 Abs. 2:

Daraus folgt, dass bei Heizungen die Verbrennungsluft nicht den Fahrzeuginsas-
senrdumen entnommen werden darf, Verbrennungsgase nicht in die Heizluft Giber-
treten darfen und nach dem Erléschen der Flamme die weitere Zufuhr von Brenn-
stoff automatisch abgesperrt wird.

Fur Heizungen und Kuhlgerate, die mit gasférmigen Brennstoffen betrieben wer-
den, siehe auch

- Unfallverhttungsvorschrift ,Verwendung von Flissiggas“ (BGV D34) und
- ,Richtlinien fur die Verwendung von Flissiggas” (ZH 1/455).

(3) Fahrzeugheizungen miissen in amtlich genehmigter Bauart
ausgeflihrt sein. Ausgenommen sind elektrische Heizungen und
Heizungen, bei denen als Warmequelle das Kiihlwasser des Mo-
tors oder andere fllissige Kiihimedien verwendet werden.
Durchfihrungsanweisungen zu § 7 Abs. 3:

Siehe § 22a Abs. 1 Nr. 1 StVZO in Verbindung mit Nummer 27 ,Heizungen“ der
sTechnischen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartprifung nach § 22a
StvzOo*.

Flissige Kiihimedien des Motors kénnen z.B. Kiihlwasser, Motorendl sein.

§ 8 Platze fiir Fahrzeudfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer;
Sicherheitsgurte

(1) Platze far Fahrzeugfihrer miissen so beschaffen und ange-
ordnet sein, dass der FahrzeugfUhrer den Fahrweg Uberblicken
und das Fahrzeug sicher fihren kann.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 1:

Siehe auch ,Fuhrerhausrichtlinien” zu § 30 StVZO und ,Richtlinien fur die Sicht aus
Kraftfahrzeugen“ zu § 35b StVZO.

(2) Als Beifahrerplatze sind nur Sitzplatze zulassig.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 2:
Beifahrer sind Versicherte, die zum Fahrpersonal gehéren.

(3) Sind Fahrzeuge fir die Mitfahrt weiterer Personen, auBer
Fahrzeugfihrer und Beifahrer, bestimmt, miissen Mitfahrerplatze
als Sitz-, Steh- oder Liegeplatze vorhanden sein, die einen siche-
ren Aufenthalt gewéahrleisten.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 3:

Siehe auch BG-Regel ,Liegeplatze in Flihrerhausern und Ruherdumen von Fahr-
zeugen sowie Dachschlafkabinen“ (BGR 136).

(4) Sind Mitfahrerplatze als Stehplatze ausgebildet, missen sie

1. so angeordnet sein, dass von darauf stehenden Perso-
nen bei normaler Kdrperhaltung keine Kérperteile Uber
die seitliche Fahrzeugkontur hinausragen,

2. als Einzelstehplatz eine mindestens 0,45 m x 0,35 m gro-
Be rutschhemmende Standflache haben, wobei frei hi-
nausragende Ecken abgeschragt oder abgerundet sein
mussen,

3. als Stehplatze an Millsammelfahrzeugen eine Héhe von
héchstens 0,45 m tGber dem Boden haben,

4. griffsichere Haltegriffe haben, die griffglinstig zur Stand-
flache angeordnet sind und

5. so gestaltet sein, dass in den Raum senkrecht Gber der
Standflache bis zu einer Ho6he von 2,0 m keine Fahrzeug-
teile hineinragen und im Bereich des Stehplatzes sich
keine scharfen oder spitzen Teile befinden.

Durchfihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 4 Nr. 2:

Fur auBen an Fahrzeugen (z.B. Mullsammelfahrzeugen) angebrachte Stehplatze
gilt die Forderung nach rutschhemmender Ausflihrung als erflllt, wenn die
Standflachen aus Rosten mit profilierten Stegoberkanten bestehen und so aus-
geflihrt sind, dass anfallender Schmutz und Schnee durchfallen kénnen.

Siehe auch Anhang 3 ,Stehplatze an Mullsammelfahrzeugen®.

Durchfihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 4 Nr. 4:

Fir auBen an Fahrzeugen (z.B. Millsammelfahrzeugen) angebrachte Stehplatze
gilt die Forderung nach griffgtinstiger Anordnung als erflllt, wenn die Haltegriffe
mindestens 0,1 m nach beiden Seiten von einer senkrechten Ebene entfernt sind,
welche durch den Mittelpunkt der Standflache verlauft, und sie sich mindestens
1,3 m und hochstens 1,8 m tber der Standflache befinden.

Haltegriffe sind dann als griffsicher anzusehen, wenn sie ca. 25 mm Durchmes-
ser und eine rutschhemmende, z.B. profilierte Oberfliche haben.

Siehe auch Anhang 3 ,Stehplatze an Mullsammelfahrzeugen®.

Fir Stehplatze an Abfallsammelfahrzeugen, die unter den Anwendungsbereich
der Maschinenverordnung fallen, siehe auch DIN EN 1501-1 ,Abfallsammelfahr-
zeuge und die dazugehérigen Schittungen; Allgemeine Anforderungen und Si-
cherheitsanforderungen; Hecklader”.
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(5) Absatz 4 Nr. 2 und 5 gelten nicht bezliglich der Stehplatz-
abmessungen fur Stehplatze in Kraftomnibussen.

(6) Liegeplatze missen eine Sicherung gegen Herausfallen von
Personen haben.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 6:

Siehe auch BG-Regel ,Liegeplatze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen von Fahr-
zeugen sowie Dachschlafkabinen“ (BGR 136).

(7) Platze far Fahrzeugftihrer, Beifahrer und Mitfahrer missen
ausreichenden Bewegungsraum bieten und so beschaffen sein,
dass flir Fahrzeugfthrer, Beifahrer und Mitfahrer durch die Art des
verwendeten Werkstoffes, durch Verglasung, Kanten, Ecken und
Profile bei bestimmungsgem&Bem Betrieb des Fahrzeuges Verlet-
zungen nicht zu erwarten sind und bei Unféllen das AusmaB und
die Folgen von Verletzungen méglichst gering bleiben.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 7:

Siehe auch ,Fuhrerhausrichtlinien“ zu § 30 StVZO und DIN 30701 ,Kommunal-
fahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®.

Bezlglich der Verglasung ist diese Forderung z.B. erfllt, wenn flr die Verglasung
der Fenster und Turen Sicherheitsglas verwendet wird.

(8) In Personenkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Lastkraftwa-
gen und in hinsichtlich des Insassenraumes und des Fahrgestel-
les diesen gleichzusetzenden maschinell angetriebenen Fahrzeu-
gen mit einer durch die Bauart bestimmten Hé6chstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h muissen die AuBensitze jeweils mit einem
Schulterschraggurt in Verbindung mit einem Beckengurt sowie ei-
ner Einrichtung, die die Gurte automatisch dem Benutzer anpasst,
und einem im Bedarfsfall in Funktion tretenden Verriegelungs-
mechanismus (Automatik-Dreipunktgurt) ausgeristet sein. An den
Ubrigen Sitzen sowie an samtlichen Sitzen der in Satz 1 genann-
ten Fahrzeuge mit offenem Aufbau oder bei denen Teile des Auf-
baues abnehmbar sind und aus diesem Grund die Anbringung ei-
nes oberen Gurtverankerungspunktes nicht zulassen, genlgt die
Ausristung mit Beckengurten (Zweipunktgurten).
Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 8:

Zu Wirksamkeit, Lage und Anordnung von Verankerungen fur Sicherheitsgurte
siehe ,Richtlinie des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechts-

vorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Verankerung der Sicherheitsgurte in
Kraftfahrzeugen“ (76/115/EWG).
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Bei Personenkraftwagen kann eine wesentliche Verbesserung des Schutzes vor
Verletzungen bei Unféllen neben der Ausstattung mit Sicherheitsgurten durch die
Ausristung der Sitze mit Kopfstlitzen in vom Fahrzeughersteller gelieferter oder
amtlich genehmigter Bauart erreicht werden.

(9) Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme miissen so einge-
baut sein, dass ihr einwandfreies Funktionieren bei vorschriftsma-
Bigem Gebrauch und auch bei Benutzung aller ausgewiesenen
Sitzplatze gewahrleistet ist. Sie miissen die Gefahr von Verletzun-
gen bei Unfallen mdglichst verringern.

(10) Absatze 8 und 9 gelten nicht fur Klappsitze und flir nicht
nach vorn gerichtete Sitze.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 10:

Klappsitze sind fur den gelegentlichen Gebrauch vorgesehene Notsitze, die norma-
lerweise umgeklappt sind.

(11) Sitze far Fahrzeugflihrer und Beifahrer von Dumpern mit ei-
ner Antriebsleistung von mehr als 30 kW (40 PS) missen mindes-
tens mit Beckengurten (Zweipunktgurten) ausgeristet sein.

§ 9 Sitze fiir Fahrzeudfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer

(1) Sitze fur Fahrzeugftihrer, Beifahrer und Mitfahrer missen so
gestaltet und auf das Fahrzeug abgestimmt sein, dass Koérper-
schaden moglichst vermieden werden. Sitze flr Fahrzeugftihrer
mussen ausreichend verstellbar sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 9 Abs. 1:
Siehe auch ,Fuhrerhausrichtlinien“ zu § 30 StVZO, DIN 45678 ,Mechanische
Schwingungen; Sattelkraftfahrzeuge; Laborverfahren zur Bewertung von Schwin-

gungen von Fahrzeugsitzen“ und VDI 2057 Blatt 3 ,Einwirkung mechanischer
Schwingungen auf den Menschen; Beurteilung®.

(2) Sitze in Geldtransportfahrzeugen muissen so angeordnet
sein, dass die Sitzlangsachse parallel zur Fahrzeuglangsachse
liegt.

§ 10 Betatigungseinrichtungen, Kontrollgerate

(1) Betatigungseinrichtungen missen so angeordnet, beschaf-
fen, gestaltet und, sofern ihre Zuordnung, ihr Schaltsinn und
Schaltzustand nicht eindeutig erkennbar sind, dauerhaft gekenn-
zeichnet sein, dass sie sich leicht und gefahrlos betatigen lassen
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und eine Verwechslung von Zuordnung und Schaltsinn vermieden
wird. Betatigungseinrichtungen fur das Fihren des Kraftfahrzeuges
mussen auch bei angelegtem Sicherheitsgurt gut erreichbar sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 10 Abs. 1:

Siehe auch

— DIN 73001 ,Bedienung von Kraftfahrzeugen mit Verbrennungsmotor®,

- DIN 33401 ,Stellteile; Begriffe, Eignung, Gestaltungshinweise*,

- E DIN 70006-1 ,Sicherheits- und Hinweiszeichen; Sicherheits- und Hinweis-
zeichen fur Nutzkraftwagen®,

- ,Richtlinie des Rates vom 21. Dezember 1977 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Innenausstattung der Kraftfahrzeuge
(Kennzeichnung der Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger)“
(78/316/EWG).

Die Bremsbetétigungseinrichtungen (Loseventil des Anhédngerbremsventils, Vor-
derachsldseventil, Federspeicherbremsventil) und die Luftfederbetatigungsein-
richtungen sind bei Gelenkdeichselanhangern (Mehrachsanhéngern) sicher zu-
betatigen, wenn sie z.B. seitlich am Fahrzeug angeordnet sind.

Siehe auch BG-Information , Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen“ (BGl 599).

(2) Fahrzeuge mussen mit den zum sicheren Betrieb notwendi-
gen Anzeige- und Kontrollgerdten ausgeristet sein. Diese mlssen
gut ablesbar und Ubersichtlich angeordnet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 10 Abs. 2:
Anzeigegeréte sind z.B.

- Geschwindigkeitsmesser,

— Druckanzeiger fur Druckluftbremsanlagen.
Kontrollgerate sind z.B.

- Kontrollleuchte des Fahrtrichtungsanzeigers,
- Kontrollleuchte des Fernlichtes.

Siehe auch DIN EN894-2 ,Sicherheit von Maschinen; Ergonomische Anforde-
rungen an die Gestaltung von Anzeigen und Stellteilen; Anzeigen®.

§ 11 Lenkeinrichtungen

(1) Lenkeinrichtungen von Fahrzeugen miissen so beschaffen
sein, dass ein leichtes und sicheres Lenken des Fahrzeuges ge-
wéhrleistet ist.
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Durchfihrungsanweisungen zu § 11 Abs. 1:

Siehe auch ,Richtlinien fiir die Priifung der Lenkanlagen von Kraftfahrzeugen und
ihren Anhéngern“ zu § 38 StVZO.

Die Erflillung der Forderung nach leichtem und sicherem Lenken kann die Verwen-
dung von Lenkhilfen erforderlich machen.

Far Dumper mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 20 km/h ist die Forderung nach leichtem und sicherem Lenken z.B. erfllt,
wenn diese mit einer Notlenkanlage nach DIN EN 12 643 , Erdbaumaschinen; Rad-
fahrzeuge; Lenkvermégen” ausgertstet sind.

(2) Bei Anhéngefahrzeugen und Nachlaufern mit Zusatzlen-
kung mussen Lenkeinrichtungen so beschaffen und angeordnet
sein, dass sich Versicherte nicht im Gefahrbereich der Rader auf-
halten missen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 11 Abs. 2:

Zu Signaleinrichtungen zur Verstédndigung mit dem Fahrzeugfihrer siehe § 14
Abs. 2.

Siehe auch Abschnitt 4.3.6.6 der BG-Regel ,Transport von Langholz” (BGR 185).

(3) An Fahrzeugen mit Knicklenkung missen im Knickbereich
deutlich erkennbar und dauerhaft Hinweise angebracht sein, die
durch Bildzeichen oder Text darauf aufmerksam machen, dass der
Aufenthalt im ungesicherten Knickbereich verboten ist.

(4) Fahrzeuge mit Knicklenkung missen mit einer formschlis-
sigen Feststelleinrichtung gegen Einknicken gesichert werden
kénnen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 11 Abs. 4:

Formschlissige Feststelleinrichtungen sind z.B. Arretierungen, Steckbolzen, Klin-
ken, Distanzstlicke.

§ 12 Sicherung gegen unbefugte Benutzung

Maschinell angetriebene Fahrzeuge missen so eingerichtet
sein, dass sie gegen unbefugte Benutzung gesichert werden kén-
nen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 12:

Diese Forderung ist z.B. erfillt, wenn abschlieBbare Fuihrerhauser vorhanden sind
oder Fahrzeuge mit Schldssern ausgerustet sind, durch die fur den Fahrvorgang
wesentliche Einrichtungen blockiert werden und die nicht durch allgemein ver-
wendbare Schlissel gedffnet werden kénnen, z.B. Schildsser, die
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auf die Lenkanlage wirken,

auf den Gangschalthebel wirken,
auf die Kraftubertragung wirken,
das Laufen des Motors verhindern.

§ 13 Einrichtungen fiir Schallzeichen

Maschinell angetriebene Fahrzeuge muissen mit Einrichtungen
far deutlich wahrnehmbare Schallzeichen ausgerUstet sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 13:

Einrichtungen fur Schallzeichen sind z.B.
- Hupen,
— Horner.

§ 14 Signaleinrichtungen zur Verstiandigung mit dem
Fahrzeugdfiihrer

(1) Mullsammelfahrzeuge missen mit akustischen Signalein-
richtungen zur Verstandigung des Fahrzeugflihrers durch die Mill-
werker ausgerUstet sein. Die Betatigungseinrichtungen der Signal-
einrichtungen muissen von den Stehplatzen aus leicht erreicht wer-
den kénnen. Die Signale mussen deutlich wahrnehmbar sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 1:

Zu Betatigungseinrichtungen siehe auch § 10 Abs. 1.

Deutlich wahrnehmbar sind Signale, die sich vom Schallpegel des Arbeitsmittels
deutlich abheben. Siehe auch § 10 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Kraftbetriebe-
ne Arbeitsmittel“ (VBG 5) und DIN EN 457 ,Sicherheit von Maschinen; Akustische
Gefahrensignale, Allgemeine Anforderungen, Gestaltung und Prifung®.

Siehe auch DIN EN 1501-1 ,Abfallsammelfahrzeuge und die dazugehérigen Schit-
tungen; Aligemeine Anforderungen und Sicherheitsanforderungen; Hecklader*.

(2) Fahrzeuge mit Zusatzlenkung, deren Betdtigung durch Mit-
ganger oder Mitfahrer erfolgt, miissen mit Signaleinrichtungen zur
wechselseitigen Verstandigung zwischen Mitgdnger oder Mitfahrer
und Fahrzeugflihrer ausgeriistet sein. Die Betatigungseinrichtungen
der Signaleinrichtungen miissen vom Lenkerplatz aus leicht erreicht
werden kénnen. Die Signale missen deutlich wahrnehmbar sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 2:

Die Forderung des Satzes 2 schlieBt ein, dass auch in Schaltkasten fur mitganger-

oder mitfahrerbetétigte Fernsteuerungen der Zusatzlenkungen Betatigungseinrich-
tungen zum Betéatigen der Signaleinrichtungen vorhanden sein missen.

25



BGV D29

Zu Signaleinrichtungen siehe auch ,Richtlinien fur die Prifung von Langholzfahr-
zeugen“ zu § 30 StVZO, BG-Regel ,Transport von Langholz“ (BGR 185) und
Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 1.

(3) Absatz 1 gilt auch fur Schlauchwagen der Feuerwehr, so-
fern sie zum Verlegen von Schlauchen vom fahrenden Fahrzeug
aus bestimmt sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 3:
Siehe auch DIN 14 565 ,Schlauchwagen SW 2000-Tr".

§ 15 Scheibenwischer, Spiegel

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die mit einem Fuhrer-
haus ausgerlstet sind, missen an der Windschutzscheibe mit
mindestens einem Scheibenwischer ausgeristet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 1:

Diese Forderung gilt bei Fahrzeugen mit zwei Hauptfahrtrichtungen fur die Wind-
schutzscheiben in beiden Fahrtrichtungen.

(2) Fahrzeuge mit Fihrerhaus miissen mit mindestens zwei
Ruckspiegeln ausgeriistet sein. Diese miissen so beschaffen und
angebracht sein, dass der Fahrzeugfuhrer alle fir ihn wesentli-
chen ruckwértigen Verkehrsvorgédnge beobachten kann.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 2:

Einer der Rickspiegel kann ein Innenspiegel sein, wenn die Beobachtung der
rickwartigen Verkehrsvorgdnge unabhéngig vom Beladungszustand des Fahr-
zeuges uneingeschrankt moglich ist.

Siehe auch ,Richtlinien fur die Ausfiihrung und Anbringung von Rickspiegeln an
StraBenfahrzeugen® zu § 56 StVZO.

(3) Kraftrader missen mit mindestens einem Rlickspiegel aus-
geristet sein.

(4) Dumper in Frontlenkerbauart, bei denen durch die Bauart
die Sicht fur den Fahrzeugfiihrer vor dem Fahrzeug eingeschrankt
ist, mUssen mit zusatzlichen Spiegeln flr die Sicht nach vorn aus-
geristet sein.
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§ 16 Abgase

(1) Verbrennungskraftmaschinen miissen so beschaffen sein,
dass die Gesundheitsgefahrdung oder die Belastigung von Versi-
cherten durch Abgase das nach dem Stand der Technik unver-
meidbare MaB nicht lGberschreitet.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 1:

Der Stand der Technik ermdglicht noch nicht eine vollstédndige Reinhaltung der
Abgase von gesundheitsschadlichen oder beléastigenden Bestandteilen.

Fur die Antriebsmotoren der Fahrzeuge geben die verkehrsrechtlichen Bestim-
mungen den Stand der Technik wieder.

Far Verbrennungsmotoren in Arbeitsmaschinen siehe auch ,Richtlinie des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber MaBnahmen zur Bekadmpfung der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen und Gerate (97/68/EG)"“.

Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren in Rdumen siehe auch
Durchfihrungsanweisungen zu § 34 Abs. 2 und § 54 Abs. 4, Arbeitsstattenver-
ordnung und zugehorige Arbeitsstatten-Richtlinie (ASR) 5 ,Luftung”, Technische
Regeln fir Gefahrstoffe (TRGS 554) ,Dieselmotoremissionen (DME)“ sowie § 45
Abs. 1 und 2 der Unfallverhitungsvorschrift ,,Allgemeine Vorschriften“ (BGV A1).

(2) An mehrspurigen Fahrzeugen miussen Einrichtungen zum
Abflihren von Abgasen so beschaffen und angeordnet sein, dass
Versicherte im Fahrzeug und beim Tatigwerden an und auf dem
Fahrzeug weitgehend vor Verbrennungs- und Vergiftungsgefahren
geschitzt sind. Insbesondere miissen

1. Auspulffleitungen, die im Téatigkeitsbereich von Versicher-
ten angeordnet sind, so ausgeflihrt sein, dass Versicherte
vor Verbrennungen an heiBen Oberflachen geschiitzt sind,

2. Mindungen von Auspuffleitungen so angeordnet sein,
dass die austretenden Abgase nicht auf Versicherte ge-
richtet sind, deren Tatigkeitsbereich sich in, an oder auf
dem Fahrzeug befindet.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 2:

JJTatigwerden an und auf dem Fahrzeug“ im Sinne dieser Bestimmung beinhaltet
nicht die Wartung und Instandsetzung von Fahrzeugen.

Auspuffleitungen sind nicht als im Tatigkeitsbereich von Versicherten angeordnet
anzusehen, wenn diese

- unterhalb des Fahrzeugrahmens und innerhalb der AuBenkanten des Fahrzeu-
ges verlaufen (Standardauspuff) oder
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- bei Verlauf hinter dem Fiihrerhaus (z.B. vertikale Anbringung) nicht im Arbeits-
bereich oder in Reichweite von Versicherten angeordnet sind.

Als nicht in Reichweite von Versicherten angeordnet gelten solche Leitungen,

- die auBerhalb eines Sicherheitsabstandes von 0,55 m vom auBeren Fahrzeug-
umriss liegen,

- die hoher als 2 m tber der jeweiligen Standflache liegen oder
— soweit sie Uiber das Fuhrerhausdach hinausragen.

Fur Kommunalfahrzeuge siehe auch DIN 30701 ,Kommunalfahrzeuge; Allgemei-
ne Anforderungen®.

Unter Auspuffleitungen sind nicht Abgasschlduche nach DIN 14572 ,Abgas-
schlauche und Abgasschlauch-Anschliisse” zu verstehen.

Siehe auch DIN EN 563 ,Sicherheit von Maschinen; Temperaturen beruhrbarer
Oberflachen; Ergonomische Daten zur Festlegung von Temperaturgrenzwerten
fur heiBe Oberflachen”.

§ 17 Brandschutz

Fahrzeuge missen so beschaffen sein, dass insbesondere durch
1. Werkstoffauswahl,

2. Anordnung, Beschaffenheit und Gestaltung der elektri-
schen Leitungen und Betriebsmittel,

3. Anordnung und Gestaltung der Einrichtungen und Teile
mit hohen Oberflachentemperaturen und

4. Anordnung und Gestaltung der Teile, aus denen Kraft-
stoff, Treibgas, Motorendl, Hydraulikél oder andere ent-
zundliche Stoffe austreten kénnen,

die Entstehung und Ausbreitung von Branden méglichst verhindert
wird.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 17:

Einschlagige Bestimmungen uber Kraftstoffbehélter und deren Anordnung, Kraft-
stoffleitungen und elektrische Leitungen sind unter anderem enthalten in:

— §§ 45 und 46 StVZO,

- ,Richtlinie des Rates vom 20. Méarz 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten Uber die Behalter fur flissigen Kraftstoff und
den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern“
(70/221/EWG),
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»Richtlinien fur die Prifung von Fahrzeugen, deren Motor mit verfllissigten Ga-
sen (Propan, Butan u. &.) betrieben wird“ zu § 45 StVZO,

Unfallverhtitungsvorschrift ,Verwendung von Flissiggas“® (BGV D34) und
»Richtlinien fur die Verwendung von Flissiggas” (ZH 1/455),

»Richtlinie flr die Ausrlstung, Priifung und den Qetrieb von Fahrzeugen, die mit
komprimiertem Erdgas betrieben werden“ (VdTUV-Merkblatt 757),

fr Personenkraftwagen: ECE-Regelung Nummer 34 ,Einheitliche Vorschriften
fur die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Verhtitung von Brandge-
fahren®,

fur Fahrzeuge zur Beférderung gefahrlicher Guter

e _Verordnung Uber die innerstaatliche und grenziberschreitende Beforde-
rung geféhrlicher Guter auf StraBen (Gefahrgutverordnung StraBe - GGVS)*,

e  Europaisches Ubereinkommen tiber die internationale Beférderung ge-
fahrlicher Guter auf der StraBe (ADR)“,

e _Richtlinie des Rates vom 21. November 1994 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten fir den Gefahrguttransport auf der StraBe”
(94/55/EG),

e _Richtlinie des Européaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember
1998 Uber Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger, die zur Beférderung
gefahrlicher Guter auf der StraBe bestimmt sind“ (98/91/EG) und

e ECE 105 ,Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung der Fahrzeuge
fur die Beforderung gefahrlicher Guter hinsichtlich ihrer besonderen kon-
struktiven Merkmale®.

§ 18 Hydraulikleitungen
Hydraulikleitungen, die in der Nahe von Platzen fur Fahrzeug-

fuhrer, Beifahrer und Mitfahrer sowie von Platzen verlaufen, die

zum Betétigen von Betatigungseinrichtungen bestimmungsgemas
eingenommen werden, missen so verlegt oder gesichert sein,
dass Versicherte beim Versagen der Hydraulikleitungen nicht ge-

fahrdet werden kénnen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 18:

Siehe auch

- ,Sicherheitsregeln fur Hydraulik-Schlauchleitungen“ (ZH 1/74) und

— DIN EN 982 ,Sicherheit von Maschinen; Sicherheitstechnische Anforderungen

an fluidtechnische Anlagen und deren Bauteile; Hydraulik®.
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§ 19 Bremsen

(1) Fahrzeuge missen so eingerichtet sein, dass sie abgebremst
und sicher zum Stillstand gebracht werden kénnen. Mit der Betriebs-
bremse maschinell angetriebener, mehrspuriger Fahrzeuge muss
zum Zeitpunkt der Ersten Inbetriebnahme des Fahrzeuges eine mitt-
lere Verzdégerung von mindestens 2,5 m/s? oder eine Abbremsung
von mindestens 45 % erreicht werden kénnen. Sofern die durch die
Bauart bestimmte Hoéchstgeschwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigt,
ist abwelchend von Satz 2 eine mittlere Verzégerung von mindestens
1,5 m/s? oder eine Abbremsung von mindestens 30 % ausreichend.
Nach der Ersten Inbetriebnahme genligt ausgenommen bei Kraftom-
nibussen - abweichend von Saiz 2 eine Abbremsung von 40 % bzw.
abweichend von Satz 3 eine Abbremsung von 25 %. Die Séatze 1 bis
4 gelten auch, wenn Anhéngefahrzeuge mitgefiihrt werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 19 Abs. 1:
Die mittlere Bremsverzdégerung ist aus der Ausgangsgeschwindigkeit und dem
Weg zu errechnen, der vom Beginn der Bremstéatigkeit bis zum Stillstand des

Fahrzeuges zuriickgelegt wird.

2
\'

b = 2—3
b = mittlere Bremsverzégerung
v = Fahrgeschwindigkeit

s = Bremsweg
Die Abbremsung (in %) ist das Verhaltnis der Summe der Bremskréafte am Rad-
umfang, geteilt durch die zulassige Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges, multi-
pliziert mit 100.

Abbremsung (%) = Summe der Bremskréfte am Radumfang % 100

zulassige Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges

Zur Durchfuhrung von Bremspriifungen siehe auch ,Richtlinien fir die Bremspri-
fung von Kraftfahrzeugen und Anhangern“ zu § 41 StVZO.

(2) Mehrspurige, mehrachsige und maschinell angetriebene
Fahrzeuge missen neben der Betriebsbremse eine Feststelloremse
haben.

Durchfihrungsanweisungen zu § 19 Abs. 2:
Siehe auch § 41 StvZO.

(3) Kraftrader missen mit zwei voneinander unabhéngigen Brems-
anlagen ausgerustet sein. Mit jeder Bremsanlage muss eine mittlere
Verzdgerung von mindestens 2,5 m/s? erreicht werden kénnen.
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(4) Anhangefahrzeuge missen mit einer Bremsanlage ausge-
ristet sein. Mit dieser muss zum Zeitpunkt der Ersten Inbetrieb-
nahme des Anhénzgefahrzeuges eine mittlere Verzégerung von
mindestens 2,5m/s” oder eine Abbremsung von mindestens 45 %
erreicht werden kénnen. Sofern die durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigt, ist abweichend
von Satz 2 eine mittlere Verzégerung von mindestens 1,5 m/s?
oder eine Abbremsung von mindestens 30 % ausreichend. Nach
der Ersten Inbetriebnahme genligt abweichend von Satz 2 eine
Abbremsung von 40 % bzw. abweichend von Satz 3 eine Abbrem-
sung von 25 %. Bei Sattelanhdngern muss die jeweilige Bremswir-
kung dem von den Achsen getragenen Anteil des zulédssigen Ge-
samtgewichtes entsprechen.

(5) Die zulassige Anhangelast maschinell angetriebener Fahr-
zeuge, die zum Ziehen von Anhangefahrzeugen bestimmt sind,
muss so festgelegt sein, dass flir Fahrzeug-Ziige, bestehend aus
maschinell angetriebenen Fahrzeugen und ungebremsten Anhén-
gefahrzeugen, mit der Betriebsbremse eine mittlere Verzégerung
von mindestens 2,5 m/s’ oder eine Abbremsung von mindestens
40 % erreicht werden kann. Bei Fahrzeugziigen, deren Hoéchstge-
schwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigt, ist abweichend von Satz 1
eine mittlere Verzdgerung von mindestens 1,5 m/s® oder eine Ab-
bremsung von mindestens 25 % ausreichend.

(6) Einrichtungen nach Absatz 4 sind nicht erforderlich bei
1. einachsigen Anhangefahrzeugen mit einer Achslast bis
3.000 kg,

2. zwei- und mehrachsigen Anhangefahrzeugen mit einem
zulassigen Gesamtgewicht bis zu 3.000 kg und einer
durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h,

wenn der Fahrzeug-Zug die fur das maschinell angetriebene Fahr-
zeug vorgeschriebene Bremsverzdgerung nach Absatz 1 erreicht.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 19 Abs. 6:

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1 und § 39 Abs. 2.

Zu den einachsigen Anhangefahrzeugen gehéren auch Tandemanhanger mit ei-
nem Achsabstand von weniger als 1 m.
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(7) Einachsige Anhdngefahrzeuge mit einer Achslast Uber
3.000 kg und zwei- oder mehrachsige Anhédngefahrzeuge muiissen
mit einer Feststellboremseinrichtung ausgeristet sein, die das Ab-
rollen des beladenen Anhangefahrzeuges bei zulassigem Gesamt-
gewicht bis zu einer Steigung von 18 % verhindern kann.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 19 Abs. 7:
Die Forderung nach Ausriistung mit einer Feststellbremseinrichtung ist z.B. erfillt,
wenn

- die Betriebsbremse nach Absatz 4 feststellbar ist oder
- eine von der Betriebsbremse unabhéngige Feststellbremse vorhanden ist.
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1.

(8) Abweichend von Absatz 1 Satz 2 ist bei Dumpern mit einer
Achslast Uber 15.000 kg eine mittlere Verzégerung von mindes-
tens 2,0 m/s? ausreichend.

Durchfihrungsanweisungen zu § 19 Abs. 8:

Das Abbremsen von Dumpern kann durch die Ausristung mit einem automati-
schen Blockierverhinderer (ABV) verbessert werden.

(9) Fur StraBenfertiger gilt nur Absatz 1 Satz 1.

§ 20 Lichttechnische Einrichtungen
(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge missen mit lichttechni-
schen Einrichtungen ausgerustet sein; insbesondere missen
1. mehrspurige Fahrzeuge mindestens
- zwei Scheinwerfer fur Abblendlicht,
— zwei Schlussleuchten fur rotes Licht,
— zwei rote Ruckstrahler,
- einen Rickfahrscheinwerfer und

— bei einer durch die Bauart bestimmten Geschwindig-
keit von mehr als 25 km/h zwei Bremsleuchten fir ro-
tes Licht und an der Vorder- und Riickseite Fahrtrich-
tungsanzeiger fur gelbes Blinklicht,

2. einspurige Fahrzeuge mindestens
— einen Scheinwerfer fir Abblendlicht,
— eine Schlussleuchte fur rotes Licht und
— einen roten Riickstrahler
haben.
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(2) Anhangefahrzeuge muissen an der Riickseite mit zwei roten
Ruckstrahlern ausgeristet sein.

(3) Gleiskettenfahrzeuge brauchen nicht mit Bremsleuchten
nach Absatz 1 ausgerlstet zu sein.

(4) Absatz 1 gilt nicht fur

1. Dumper mit einer Antriebsleistung bis 30 kW (40 PS) und
2. StraBenfertiger.

Sie miissen jedoch mindestens zwei rote Rlickstrahler haben.

(5) An Mdullsammelfahrzeugen miuissen fiir eine Beleuchtung
von Schittungen oder Belade6ffnungen fest angebrachte Be-
leuchtungseinrichtungen vorhanden sein. Diese miissen eine aus-
reichende Beleuchtungsstarke haben.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 20 Abs. 5:

Schittungen oder Beladeéffnungen von Mullsammelfahrzeugen sind dann aus-
reichend ausgeleuchtet, wenn eine mittlere Beleuchtungsstérke von mindestens
20 Lux — gemessen in 1 m Hohe Uber der Fahrbahnebene - gegeben ist.

Fur Abfallsammelfahrzeuge siehe auch DIN EN 1501-1 , Abfallsammelfahrzeuge
und die dazugehdrigen Schuttungen; Allgemeine Anforderungen und Sicher-
heitsanforderungen; Hecklader*.

(6) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 ist eine Ausristung von Ar-
beitsmaschinen mit Riuckfahrscheinwerfern nicht erforderlich.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 20 Abs. 6:
Zum Begriff ,,Arbeitsmaschinen” siehe Dienstanweisung zu § 18 Abs. 2 StVZO.

§ 21 Anstrich

Mit einem auffalligen Anstrich missen versehen sein:
1. Millsammelfahrzeuge,
2. Kehrfahrzeuge,
3. Saugfahrzeuge,
4. Hochdruckspulfahrzeuge,
5. fahrbare Hubarbeitsbiihnen,
6. Feuerwehrfahrzeuge.

33



BGV D29

Durchfiihrungsanweisungen zu § 21:

Siehe auch DIN30701 ,Kommunalfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®, DIN
14502-2 ,Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®, DIN EN 1501-1
LAbfallsammelfahrzeuge und die dazugehérigen Schuittungen; Aligemeine Anfor-
derungen und Sicherheitsanforderungen; Hecklader und § 6 Abs. 1 der Unfall-
verhutungsvorschrift ,Hebebtihnen“ (VBG 14).

Zur Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen siehe auch § 35 Abs. 6 StraBen-
verkehrsordnung (StVO) und DIN 30710 ,Sicherheitskennzeichnung von Fahr-
zeugen und Geréten®“.

§ 22 Fahrzeugaufbauten, Aufbauteile, Einrichtungen und
Hilfsmittel zur Ladungssicherung

(1) Fahrzeugaufbauten miissen so beschaffen sein, dass bei
bestimmungsgeméaBer Verwendung des Fahrzeuges die Ladung
gegen Verrutschen, Verrollen, Umfallen, Herabfallen und bei Tank-
fahrzeugen gegen Auslaufen gesichert ist oder werden kann. Ist
eine Ladungssicherung durch den Fahrzeugaufbau allein nicht
gewdbhrleistet, missen Hilfsmittel zur Ladungssicherung vorhan-
den sein. Pritschenaufbauten und Tieflader missen mit Veranke-
rungen fir Zurrmittel zur Ladungssicherung ausgerstet sein. Satz
3 gilt nicht fur Fahrzeuge mit Kippbrticken mit mehr als 7,5 t zulés-
sigem Gesamtgewicht.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 1:

- Diese Forderung schlieBt auch Fahrzeugaufbauten und Ladeflachen von Pkw-
Kombi und Kastenwagen (Transportern) ein.

Einrichtungen und Hilfsmittel zur Ladungssicherung kénnen z.B. sein

- Stirnwandverstédrkungen oder Prallwande zum Schutz der Fiihrerhausinsassen,
- Rungen,

— Zahnleisten,

- Lademulden (eventuell abdeckbar),

— Zurrwinden (in Verbindung mit Gurten oder Seilen),

— Ankerschienen (in Verbindung mit z.B. Zurrgurten, Seilen, Sperr- oder Lade-
balken),

— Zurrpunkte (fest oder beweglich),

- Befestigungsbeschlage fur Container,

— Ladeholzer (Keile, Bretter, Kantholzer),

- rutschhemmende Unter- und Zwischenlagen,

— Ketten, Seile (Natur-, Kunstfaser-, Stahlseile), Zurrgurte,
- Spannschlésser, Spindelspanner,
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Seil- und Kantenschoner,

Falimittel (z.B. Aufblaspolster),
Aufsatzbretter, Rungenverlangerungen,
Ladegestelle,

— Planen und Netze.
Siehe auch

- DIN 75410-1 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrpunkte an Nutz-
fahrzeugen zur Guterbeférderung; Mindestanforderungen®,

- DIN 75 410-2 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Ladungssicherung in
Pkw, Pkw-Kombi und Mehrzweck-Pkw* und

- DIN 75 410-3 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Ladungssicherung in
Kastenwagen®.

Hinsichtlich der Hilfsmittel zur Ladungssicherung beim Transport von Langmate-
rial (z.B. Rohre, Profile, Masten, Holzstamme) siehe Abschnitt 4.3.4 der BG-Regel
JJransport von Langholz“ (BGR 185).

(2) Abnehmbare An- und Aufbauten sowie deren Teile mlssen
gegen unbeabsichtigtes L6sen gesichert werden kénnen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 2:

Diese Forderung ist z.B. erfullt, wenn

— Aufsetztanks,

— Container,

- Wechselaufbauten und deren Stltzen,
— Auffahrrampen,

— Bordwénde,

- Rungen, Rungenverlangerungen

formschliissig gegen unbeabsichtigtes Losen gesichert sind oder gesichert wer-
den kdénnen. Grundsétzlich ist formschlissigen Sicherungen der Vorzug vor kraft-
schllussigen Sicherungen zu geben.

Siehe hierzu ,Richtlinie tber die Verbindung zwischen Container und Fahrzeug*
zu § 31 StVZO und Abschnitt 4.3.3.2 der BG-Regel ,Transport von Langholz“
(BGR 185).

(3) Bewegliche An- und Aufbauteile, deren unbeabsichtigte
Bewegungen Verletzungsgefahr hervorrufen kénnen, miissen ge-
gen solche Bewegungen gesichert sein oder gesichert werden
kénnen.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 3:

Bewegliche An- und Aufbauteile in diesem Sinne sind z.B. Bordwénde, Klapprun-
gen, Auffahrrampen, Tiren, Rollladen, Motorhauben, Motorklappen, Kofferraum-
klappen von Kraftomnibussen.

Diese Forderung ist bei Turen von Laderdumen z.B. erflllt durch Turfeststeller, mit
denen die gedffneten Turen in den Endstellungen kraft- oder formschllssig ge-
sichert werden kénnen.

Bei Laderaumtiiren, an denen betriebsméBig Ladungsdruck (z.B. durch Schatt-
guter) anliegen kann, ist die Forderung z.B. erflllt, wenn die vollstédndige Entrie-
gelung der Turen von einem sicheren seitlichen Standort aus erfolgen kann.

Bei federkraftunterstiitzten klappbaren An- und Aufbauteilen, z.B. Auffahrrampen,
ist diese Forderung erfullt, wenn die Federheber formschllssig mit diesen An-
oder Aufbauteilen verbunden sind.

Bei Auswahl und Bemessung von Sicherungen fir bewegliche An- und Aufbau-
teile, insbesondere Kofferraum- oder Motorklappen, sind auch Einwirkungen
durch KlappengroBe, Klappengewicht, Windkréfte und Schréglage des Fahrzeu-
ges im Gefélle zu bericksichtigen.

Bei Verwendung von Gasdruckfedern an Klappen von Nutzkraftwagen und deren
Anhéngefahrzeugen ist diese Forderung z.B. erfullt, wenn

- zusatzlich selbsttatig einfallende mechanisch-formschlissige Sicherungen
eingebaut sind oder

- bei Vorhandensein mehrerer Gasdruckfedern bei Ausfall einer dieser Gas-
druckfedern gewéhrleistet ist, dass die gedffnete Klappe in Endstellung gehal-
ten wird.

Auch bei anderen beweglichen An- und Aufbauteilen kann es zweckmaBig sein,
zusatzlich formschlussige Sicherungen vorzusehen.

Die Sicherung gegen unbeabsichtigte Bewegungen bedeutet bei kraftbetatigten
Turen z.B. auch, dass sichergestellt ist, dass beim Umschalten von Hand- auf
Kraftbetrieb gefdhrdende Bewegungen der Tirfligel nicht eingeleitet werden.

Siehe auch § 35e Abs. 5 StVZO und ,Richtlinien fur fremdkraftbetatigte Fahrgast-
turen in Kraftomnibussen“ zu § 35e Abs. 5 StVZO.

(4) Kipp-, Hub- oder Schwenkeinrichtungen an Fahrzeugen
muissen durch eine Einrichtung oder durch Lage und Form der
Stellteile gegen unbeabsichtigte Betdtigung gesichert sein oder
werden kénnen. Stellteile flir das Kippen von Absetzmulden muis-
sen so angeordnet sein, dass sie nur von auBerhalb des Flhrer-
hauses aus betétigt werden kdénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 4:
Die Forderung des Satzes 1 ist z.B. erfullt durch
- mechanische Verriegelung der Stellteile,
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hydraulische Verriegelung des Steuersystems,

elektromagnetische Entriegelung des Steuersystems, sofern eine Anzeige der
Verriegelung durch Kontrolleinrichtung (Kontrollleuchte) erfolgt,

Abdeckung der Stellteile,
Lage und Formgebung der Elemente.

Siehe auch Verlautbarung des Bundesministeriums far Verkehr zu § 30 StvZO
»Sicherung von Kippeinrichtungen sowie von Hub- und sonstigen Arbeitsgeraten
an StraBenfahrzeugen®.

Zur Anordnung der Stellteile siehe § 11 Abs. 2 Unfallverhitungsvorschrift ,Kraft-
betriebene Arbeitsmittel“ (VBG 5) und Abschnitt 1.2.2 Anhang | der Richtlinie
98/37/EG.

Die Forderung des Satzes 2 bezieht sich nur auf die Anordnung der Stellteile fur
das Kippen von Absetzkippmulden; die Stellteile fir das Aufnehmen und das Ab-
setzen kbnnen demnach von diesen getrennt, z.B. im Flhrerhaus, angeordnet sein.

Siehe auch BG-Regel ,Austauschbare Kipp- und Absetzbehélter” (BGR 186).

(5) Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten missen so
gestaltet sein, dass sie in gekipptem oder angehobenem Zustand
mindestens in einer Stellung formschliissig gegen Absinken gesi-
chert werden kénnen. Dies gilt nicht fir

1. die Luftfederung von Fahrzeugen,

2. Fahrzeuge mit mehrkreisigem hydraulischem Achslast-
ausgleich, sofern bei Ausfall eines Hydraulikkreises die
dadurch bewirkte Aufbauneigung so gering ist, dass die
Gefahr des Umsturzes des Fahrzeuges und des Verrut-
schens oder Herabfallens der Ladung sicher vermieden
ist und

3. fahrzeugeigene Einrichtungen zum Aufnehmen und Ab-
setzen von Wechselaufbauten und Wechselbehaltern mit
Stitzeinrichtungen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 5:
Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten sind z.B.

kippbare Flhrerhauser,

Kippbricken,

héhenverstellbare Ladebricken,

héhenverstellbare Zwischenbdden,

- absenkbare obere Ladeebenen von Autotransportern.
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Keine anhebbaren Fahrzeugaufbauten im Sinne dieser Vorschrift sind
— Sattelanhanger oder

- Wechselaufbauten

mit héhenverstellbaren Stitzeinrichtungen.

Fur hydraulische, pneumatische und mechanische Hubeinrichtungen kippbarer
oder anhebbarer Fahrzeugaufbauten siehe Unfallverhitungsvorschrift ,Winden,
Hub- und Zuggerate“ (BGV D8).

Fur Hubarbeitsbiihnen, Hubladebihnen, Kippbtihnen, die mit dem Fahrzeug ver-
bunden sind, siehe Unfallverhtitungsvorschrift ,Hebebtihnen“ (VBG 14).

Fur Fahrzeuge mit Drehleitern, z.B. Hubrettungsfahrzeuge, siehe
- DIN 14701-2 ,Hubrettungsfahrzeuge; Drehleitern mit maschinellem Antrieb® und
— DIN 14702 ,Drehleiter DL 16-4, mit Handantrieb®.

Fur Anhangeleitern siehe auch DIN 14703 ,Anhangeleiter AL 16-4“.

Formschlissige Sicherungen sind z.B.
— Abstltzungen,
- Verriegelungen.

Formschlissigen Sicherungen gleichzusetzen sind in Hydraulikanlagen z.B.:

— Absperreinrichtungen oder entsperrbare Riickschlagventile (z.B. Lasthalteven-
tile), wenn diese unmittelbar am Hydraulikzylinderausgang angebracht oder in
den Zylinder integriert sind,

- Zweikreissysteme mit zweiseitig wirkenden Riickschlagventilen oder Hydrau-
likzylindern (Zweikammer-Hydraulikzylindern), bei denen bei Ausfall eines Hy-
draulikkreises der andere die Funktion sicherstellt und der Ausfall leicht er-
kennbar ist oder angezeigt wird,

- zweiseitig wirkende Ruckschlagventile fir Achsen mit hydraulischem Achs-
lastausgleich von vielachsigen (mehr als 3 Achslinien) Fahrzeugen (z.B. Tiefla-
der, Plattformfahrzeuge), die bewirken, dass der Leitungsbruch leicht erkenn-
bar ist oder angezeigt wird,

sofern nicht die Hydraulikzylinder unter Zwischenschalten von Seilen oder Ketten
mit den kippbaren oder anhebbaren Fahrzeugaufbauten verbunden sind. Stro-
mungsabhangige Rickschlagventile (z.B. Rohr-/Schlauchbruchsicherungen)
sind formschlissigen Sicherungen nicht gleichzusetzen.

Die durch den Ausfall eines Hydraulikkreises bewirkte Aufbauneigung nach
Satz 2 Nr. 2 wird zur Vermeidung von Gefahren auch unter sonst glinstigen Vo-
raussetzungen (Fahrzeug-, Fahrzeugaufbau- und Ladungsschwerpunkt niedrig,
Kippkanten nahe der duBeren Fahrzeugbegrenzung) nicht mehr als 5° betragen
darfen.
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Die Forderungen des § 10 Abs. 1 sind fiir Absperreinrichtungen z.B. erflllt, wenn
sie von auBerhalb des Gefahrbereiches betéatigt werden kénnen.

(6) Ist fur die Durchflihrung von unterwegs vorzunehmenden
Instandhaltungsarbeiten das Kippen oder Anheben des Fahrzeug-
aufbaues erforderlich, muss dafur eine ausreichend bemessene
Sicherung nach Absatz 5 am Fahrzeug vorhanden sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 6:

Unterwegs vorzunehmende Instandhaltungsarbeiten im Sinne dieser Bestim-
mung sind z.B.

- Radwechsel (Ersatzrad ist unter der Kippbriicke angebracht),

— far die Betriebssicherheit (Verkehrs-, Arbeitssicherheit) erforderliche Reini-
gungsarbeiten,

- regelméaBig durchzuflihrende Kontrollarbeiten.

(7) Formschliissige Sicherungen kippbarer oder anhebbarer
Fahrzeugaufbauten missen selbsttatig wirken, wenn sich Perso-
nen betriebsméaBig auf oder unter gekippte oder angehobene
Fahrzeugaufbauten begeben missen oder wenn die angehobene
Stellung die Transportistellung ist.

Durchfihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 7:
~BetriebsmaBig” beinhaltet z.B.

- Be- und Entladen,

— Arbeiten zur Ladungssicherung.

~BetriebsmaBig” beinhaltet nicht Instandhaltungsarbeiten.

Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten im Sinne dieser Bestimmung sind
z.B.

héhenverstellbare Zwischenbédden,

absenkbare obere Laderampen von Autotransportern,
kraftbetriebene Auffahrrampen,

- anhebbare Heckklappen von Muldenfahrzeugen.

Diese Forderung nach selbsttatiger Wirkung ist z.B. erflllt, wenn die formschliis-
sigen Sicherungen in den Positionen des anhebbaren oder kippbaren Fahrzeug-
aufbaus wirken, in denen sich Personen darauf oder darunter betriebsméaBig auf-
halten missen und gefédhrdet werden kénnen.

(8) Das Uberschreiten der zuléssigen Endstellung von Kipp-
oder Hubbewegungen muss verhindert sein.
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(9) Maschinell angetriebene Kippfahrzeuge muissen Einrichtun-
gen haben, die dem FahrzeugfUhrer optisch oder akustisch deut-
lich wahrnehmbar anzeigen, wenn sich die Kippeinrichtung nicht
in der unteren Endstellung befindet. Dies gilt nicht flir Fahrzeuge,
bei denen die Kippeinrichtung vor dem Platz des Fahrzeugfihrers
angeordnet ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 9:
Deutlich wahrnehmbar sind Signale, die sich vom Schallpegel des Arbeitsmittels
bzw. vom optischen Eindruck der Umgebung deutlich abheben.

Siehe auch § 10 der Unfallverhtitungsvorschrift ,Kraftbetriebene Arbeitsmittel”
(VBG 5), DIN EN 457 ,Sicherheit von Maschinen; Akustische Gefahrensignale; All-
gemeine Anforderungen, Gestaltung und Prifung” und DIN EN 842 ,Sicherheit
von Maschinen; Optische Gefahrensignale; Allgemeine Anforderungen, Gestal-
tung und Prafung”.

(10) Von Hand zu betéatigende Betéatigungseinrichtungen mis-
sen so gestaltet und angebracht sein, dass bei ihrer Betatigung
Verletzungen nicht zu erwarten sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 10:

Von Hand zu betétigende Betétigungseinrichtungen im Sinne dieser Vorschrift
sind z.B. Turgriffe, Bordwandverschliisse, Betatigungsgriffe an Anhange- und Ab-
schleppkupplungen, Steuerhebel, Ventilhandrader, Handkurbeln.

Die Forderung schlieBt ein, dass die Griffe an Schiebeturen, erforderlichenfalls
auch Zusatzgriffe, die nur das SchlieBen ermoglichen, in der Nahe der Haupt-
schlieBkanten angeordnet sind.

Zu Stellteilen siehe auch § 10.

(11) Von Hand zu betatigende Verschlisse an Bordwanden und
fahrzeugeigenen Rampen missen
1. so angeordnet sein, dass sie von der Fahrbahn oder ei-
nem anderen Arbeitsplatz auf dem Fahrzeug aus in
Reichweite liegen,
2.s0 angeordnet sein, dass sie von auBerhalb des
Schwenkbereiches der Bordwand oder der Rampe beta-
tigt werden kénnen und

3. an Fahrzeugen, bei denen die Oberkante der Bordwand
oder der Rampe hoéher als 1,6 m Gber der Fahrbahn liegt,
so gestaltet sein, dass méglicher Ladungsdruck vor voll-
standiger Entriegelung festgestellt werden kann. Dies gilt
nicht fur Verschllisse von Pendelbordwénden.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 11:

Als in Reichweite liegend werden Verschliisse dann angesehen, wenn die Reich-
weite nach oben von 2,0 m nicht Uberschritten wird.

Siehe auch DIN 33402-2 ,KérpermaBe des Menschen; Werte“.

Rampen, bei denen Ladungsdruck auftreten kann, sind z.B. solche an Viehtrans-
portfahrzeugen und Pferdeanhéngern.

§ 23 Standsicherheit

(1) Fahrzeuge mit Kipp-, Hub- oder Schwenkeinrichtungen
bzw. -aufbauten missen so ausgelegt sein, dass die Standsicher-
heit in jeder Stellung dieser Einrichtungen bzw. Aufbauten bei be-
stimmungsgemaBer Verwendung gewahrleistet ist. Erforderlichen-
falls miissen geeignete Abstlitzeinrichtungen vorhanden sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 23 Abs. 1:

Abstltzeinrichtungen sind geeignet, wenn diese durch Selbsthemmung oder
Formschluss gesichert sind oder gesichert werden kénnen.

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 5.
Zu Standsicherheitsanforderungen siehe auch

— Fur Fahrzeuge mit Hubladebiihnen (Ladebordwénden):
§ 15 Abs. 1 der Unfallverhitungsvorschrift ,HebebUhnen (VBG 14),

- fur Absetzkipper:
DIN 30723 ,Absetzkipperfahrzeuge; Absetzkippeinrichtung; GréBen, Anforde-
rungen®,

— far Wechselladerfahrzeuge:
DIN 14 505 ,Feuerwehrfahrzeuge; Wechselladerfahrzeuge mit Abrollbehéltern;
Allgemeine Anforderungen®,

- fir gleislose Fahrzeugkrane und Fahrzeuge mit Ladekranen:
DIN 15019-2 ,Krane; Standsicherheit fir gleislose Fahrzeugkrane; Prifbe-
lastung und Berechnung®,
BG-Information ,Sicherer Betrieb von gleislosen Fahrzeugkranen“ (BGl 672)
und BG-Information ,,Sicherer Betrieb von Lkw-Ladekranen“ (BGl 610),

- fur fahrbare Hubarbeitsbihnen:
DIN 15120 ,Serienhebezeuge; Fahrbare Hubarbeitsbihnen, Berechnungs-
grundsatze und Standsicherheit”,

- flur Hubrettungsfahrzeuge:
DIN 14701-1 ,Hubrettungsfahrzeuge; Zweck, Begriffe, Sicherheitseinrichtun-
gen, Anforderungen®,

— far Drehleitern:
DIN 14702 ,Drehleiter DL 16-4, mit Handantrieb®,

— fur Anhangeleitern:
DIN 14703 ,Anhé&ngeleiter AL 16-4“.
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Bei Dumpern ist die Forderung z.B. erfiillt, wenn bei angehobener Mulde

— der Schwerpunkt des Nenninhaltes, ermittelt nach DIN ISO 7546 ,Erdbauma-
schinen; Lader und Bagger; Nenninhalt von Ladeschaufeln“ mit einem Bo-
schungswinkel von 2 : 1, vor der letzten Hinterachse liegt und

- die Vorderachslast mindestens 10 % des Fahrzeugleergewichtes betragt.

Bei Dumpern mit Knicklenkung wird die Standsicherheitsermittiung in einge-

knicktem Zustand untersucht.

Fur Maschinen, die in den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen,

ist die Standsicherheit in Anhang | der Richtlinie 93/37/EG geregelt.

(2) Bei Abschleppwagen mit Hubarm und Garagentransport-
fahrzeugen mit Absetzeinrichtung muss das Verhéaltnis der Summe
aller Standmomente zur Summe aller Kippmomente mindestens
1,3 betragen.

§ 24 Arbeitsplatze auf Fahrzeugen

(1) Arbeitsplatze auf Fahrzeugen, die betriebsméaBig begangen
werden, missen einen sicheren Aufenthalt gewéhrleisten; insbe-
sondere missen

1. Laufstege eine Breite von mindestens 0,4 m haben;

2. beiderseitige Laufstege mit einer jeweiligen Breite von
mindestens 0,4 m an Behalterfahrzeugen vorhanden sein,
sofern die Arbeitsweise dies erfordert;

3. Laufstege so lang sein, dass sie Uber die letzte zu betéti-
gende Einrichtung um mindestens 0,5 m hinausragen;

4. Standflachen zur Betatigung und Wartung am Fahrzeug-
aufbau angebrachter Aggregate Abmessungen von min-
destens 0,4 m x 0,5 m haben; Standflachen durfen auch
klappbar angeordnet sein, wenn aus verkehrs- oder be-
triebstechnischen Grinden eine feste Anbringung nicht
méglich ist;

5. Arbeitsbihnen an Full- und Anschlusseinrichtungen von
Fahrzeugaufbauten vorhanden sein, die die AuBenkanten
der zu betédtigenden Einrichtungen allseitig um mindes-
tens 0,5 m umgeben, wenn kein durchgehender Laufsteg
in Fahrzeugléngsrichtung vorhanden ist;

6. Laufstege, Standflachen und Arbeitsbihnen nach Num-
mern 1 bis 5 aus rutschhemmenden Rosten bestehen;

7. Haltegriffe oder andere gleichwertige Haltemdglichkeiten
den Laufstegen, Standflachen oder Arbeitsbihnen nach
Nummern 1 bis 5 zugeordnet sein.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1 Nr. 1:
Bei Autotransportern gelten die Fahrbahnen auf den Ladeebenen als Laufstege.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1 Nr. 2:

Die Arbeitsweise erfordert z.B. beiderseitige Laufstege, wenn die Arbeitsplétze auf
den Fahrzeugen an Beflillanlagen von stationdren Bihnen aus wechselweise so-
wohl von der rechten als auch von der linken Seite begangen werden.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1 Nr. 3 und Nr. 5:

Zu betatigende Einrichtungen im Sinne dieser Vorschrift sind z.B. Beftlloffnun-
gen, Blindverschlisse, Peileinrichtungen, Be- und Entliftungseinrichtungen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1 Nr. 6:

Bei Autotransportern gelten die Fahrbahnen auf den Ladeebenen als Laufstege.

Die Forderung nach rutschhemmender Gestaltung der Roste ist z.B. erfllt, wenn
diese der Bewertungsgruppe R 12 oder R 13 der BG-Regel ,,FuBbdden in Arbeits-
rdumen und Arbeitsbereichen mit Rutschgefahr* (BGR 181) entsprechen.

Bei solchen Sattelzugmaschinen zur Beférderung geféhrlicher Guter, die aus
Brandschutzgriinden nach dem ,Europaischen Ubereinkommen tiber die interna-
tionale Beférderung gefahrlicher Guter auf der StraBe (ADR)“ mit Abdeckungen
ausgerUstet sein missen, kann es erforderlich sein, zuséatzlich noch rutschhem-
mende Roste als Arbeitsplatz zur Herstellung der Leitungsverbindungen anzu-
bringen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1 Nr. 7:

Andere Haltemdglichkeiten kénnen z.B. Gelander sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1:

BetriebsméaBiges Begehen von Arbeitsplatzen auf Fahrzeugen liegt vor, wenn ins-
besondere

- Be- und Entladearbeiten,

— Arbeiten zur Ladungssicherung,

- Betéatigung von Einrichtungen, Aggregaten oder Stellteilen des Fahrzeuges,
- Uberwachung von Arbeitsablaufen,

- Fullstandskontrollen,

— Probenahmen,

— Kontrollarbeiten

nicht vom Boden aus moglich sind, sondern den Aufenthalt von Personen auf
dem Fahrzeug erfordern.

Behalterfahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhtitungsvorschrift sind Tankfahrzeu-
ge, Silofahrzeuge, Saugfahrzeuge.
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Bei Sattelzugmaschinen, bei denen der Anschluss der Verbindungsleitungen von
der Fahrbahn aus nicht méglich ist oder von denen aus Fahrzeugaufbauten, er-
forderlichenfalls auch Container, betreten werden mussen, ist diese Forderung
z.B. erfuillt, wenn dafir ein besonderer Arbeitsplatz vorhanden ist.

Zur Gestaltung von Arbeitsplatzen auf Fahrzeugen siehe auch Anhang 2.

(2) Arbeitsplatze auf Fahrzeugen, die 2 m oder héher tGber dem
Boden liegen und betriebsmaBig begangen werden, missen mit
feststehenden, mindestens 1 m hohen Gelandern ausgeristet
sein. Ist die Anbringung von feststehenden Gelandern aus ver-
kehrs- oder betriebstechnischen Griinden nicht durchfihrbar,
mussen leicht und gefahrlos zu betédtigende klappbare oder ver-
senkbare Gelénder vorhanden sein. Gelénder diirfen jedoch nicht
nach auBen klappbar sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 2 :

Geléander bestehen aus Stutzen, Handlauf, Knieleiste und FuBleiste. Gelander und
Pfosten missen derart bemessen und die Verankerung und Verbindungen der
Geléanderteile so ausgefiihrt sein, dass das Gelander einer an seiner Oberkante
angreifenden Horizontalkraft von 300 N (30 kp) standhélt.

Die Forderung nach Ausriistung der Arbeitsplatze mit Gelandern bedeutet, dass bei
Vorhandensein mehrerer Laufstege jedem ein Gelander zuzuordnen ist. Bei Lauf-
stegen, die in La&ngsmittelachse auf dem Behéalterfahrzeug verlaufen (Mittellaufsteg)
und ausschlieBlich dem Zugang zu Arbeitsplatzen dienen, ist diese Forderung z.B.
erfullt, wenn diese auf einer Seite mit einem Gelénder ausgeristet sind.

Die Forderung nach gefahrloser Betatigung der Gelander ist z.B. erfullt, wenn die-
se von einem sicheren Standort aus aufgestellt und abgesenkt werden kénnen.

(3) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 darf bei Autotransportern in
beladenem Zustand die geforderte Laufstegbreite unterschritten sein.

(4) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 und 6 ist die Ausriistung von
Feuerwehrfahrzeugen mit mindestens 0,3 m breiten Laufstegen
mit rutschhemmend ausgeftihrten Oberflachen zuléssig.

(5) Abweichend von Absatz 2

1. kbnnen Autotransporter anstelle mit Geldandern mit 1 m
hohen, abnehmbaren Absturzsicherungen ausgeristet
sein, die aus vier, in gleichen Abstdnden Ubereinander
angeordneten, nachspannbaren Seilen bestehen; Unter-
brechungen der Absturzsicherungen sind zuléassig, so-
weit diese technisch notwendig sind;
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2. kann bei Feuerwehrfahrzeugen auf die Anbringung von
Gelandern verzichtet werden; in diesem Fall miissen die
Laufstege so weit wie moglich zur Langsmittelachse des
Fahrzeuges hin angeordnet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 5 Nr. 1:

Die Abnehmbarkeit von Absturzsicherungen erfordert Staumdéglichkeiten auf dem
Autotransporter.

Seile erfiillen ihren Zweck nur, wenn sie straff gespannt sind.

Unterbrechungen der Absturzsicherungen sind z.B. an den Durchstiegséffnungen
der Aufstiegsleitern und im Ubergangsbereich vom Zugfahrzeug zum Anhéange-
fahrzeug technisch notwendig.

An Arbeitsflachen auf Autotransportern, die nur in abgesenkter Stellung began-
gen werden, sind entsprechend der Forderung des Absatzes 2 Absturzsicherun-
gen in den Bereichen entbehrlich, die sich in abgesenkter Stellung nicht mehr als
2 m Uber dem Boden befinden.

§ 25 Ein- und Ausstiege, Aufstiege

(1) Platze fur Fahrzeugfuhrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen ge-
fahrlos erreicht und verlassen werden kénnen. Insbesondere ms-
sen Aufstiege mit ausreichend breiten und tiefen Trittflachen mit
rutschhemmender Oberfldche sowie griffglinstig angebrachte Halte-
griffe oder andere gleichwertige Halteeinrichtungen vorhanden sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 1:

Aufstiege, bestehend aus Stufen bzw. Sprossen und Haltestangen bzw. Haltegrif-
fen, sind dann zweckmaBig ausgebildet, wenn sich eine Person jeweils gleichzei-
tig an drei Punkten abstiitzen kann (mit 2 Handen und einem FuB oder mit 2 Fi-
Ben und einer Hand).

Zu Ein- und Ausstiegen, Aufstiegen siehe Anhang 2 ,Ein- und Ausstiege, Aufstie-
ge, Arbeitsplatze auf Fahrzeugen®.

Siehe auch

- ,Fuhrerhausrichtlinien“ zu § 30 StVZO und

- ,Richtlinie des Rates vom 27. Juli 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber Tiuren von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhan-
gern“ (70/387/EWG), in der Fassung der Richtlinie 98/90/EG.

Zu Einstiegshilfen siehe auch

- ,Richtlinien fur fremdkraftbetriebene Einstieghilfen an Kraftomnibussen“ zu
§ 35d StVZO,

- DIN 32983 ,Fahrzeuggebundene Hubeinrichtungen fur Rollstuhlbenutzer und
andere mobilititsbehinderte Personen; Sicherheitstechnische Anforderungen
und Prifung” und
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— DIN 32985 ,Fahrzeuggebundene Rampen fir Rollstuhlbenutzer und andere
mobilititsbehinderte Personen; Sicherheitstechnische Anforderungen und
Prifung”.

Zur Gestaltung von Stehplatzen fir Millwerker an Mullsammelfahrzeugen siehe
auch § 8 Abs. 4 und Anhang 3 ,Stehplatze an Mullsammelfahrzeugen“ und
DIN EN 1501-1 ,Abfallsammelfahrzeuge und die dazugehérigen Schittungen;
Allgemeine Anforderungen und Sicherheitsanforderungen; Hecklader*.

Zur Gestaltung von Zugangen zu Dumpern siehe auch DIN EN ISO 2867 ,Erd-
baumaschinen; Zugénge*.

(2) Die Anforderungen des Absatzes 1 gelten auch fir

1. Arbeitsplatze auf Fahrzeugaufbauten, die betriebsméaBig
begangen werden muissen,

2. Kippbriicken auf Fahrzeugen mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von nicht mehr als 75 t,

3. Kippbricken auf Fahrzeugen mit einem zulédssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 7,5 t, die aufgrund wechseln-
der Beladung betriebsméaBig begangen werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 2 Nr. 1:

Zum Begriff , Arbeitsplétze auf Fahrzeugen” siehe auch Durchfiihrungsanweisun-
gen zu § 24 Abs. 1.

Gefahrloses Erreichen von Arbeitsplatzen auf Fahrzeugen bedeutet bei zwei an-
gebrachten Laufstegen auf Behalterfahrzeugen, dass mindestens ein Aufstieg
(z.B. Steigleiter) zum Erreichen der Laufstege vorhanden ist. Ist bei zwei Laufste-
gen nur ein Aufstieg vorhanden, wird das gefahrlose Erreichen von Arbeitsplat-
zen durch einen zweckméaBig angeordneten Verbindungssteg ermdglicht.

Zur Gestaltung von Aufstiegen siehe auch Anhang 2 und ,Fuhrerhausrichtlinien”
zu § 30 StVzO. Fur Aufstiege zur Windschutzscheibenreinigung siehe auch
»Richtlinien fur die Sicht aus Kraftfahrzeugen“ zu § 35b Abs. 2 StVZO, hier insbe-
sondere Absatz 7 Nr. 3: ,Die Windschutzscheiben miissen zur gefahrlosen Reini-
gung ohne besondere Hilfsmittel von auBen zugénglich sein“.

Zu Gestaltung der Aufstiege an Feuerwehrfahrzeugen siehe auch DIN 14 502-2
~,Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 2 Nr. 3:

Wechselnde Beladung im Sinne dieser Bestimmung bedeutet, dass neben
Schuttgut auch Stlickglter, Maschinen, Baumaterialien und &hnliches transpor-
tiert werden.

(3) Ein besonderer fahrzeugeigener Ein- oder Aufstieg ist nicht
erforderlich, wenn
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1. Einstiege oder Arbeitsplatze auf Fahrzeugen nicht héher
als 0,65 m Uber der Fahrbahn liegen,

2. bei Fahrzeugen, die fur die Beférderung von mehr als 8
Personen eingerichtet sind, Mitfahrereinstiege nicht héher
als 0,4 m Uber der Fahrbahn liegen,

3. geeignete Teile der Konstruktion die Funktion eines Auf-
stieges Ubernehmen,

4. Fahrzeuge zum Aufstieg auf Ladefldchen mit geeigneten
Leitern ausgerustet sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 3 Nr. 1:

Falls die technische Notwendigkeit eine Aufstiegshéhe von 0,65 m nicht erfordert
sollte die unterste Trittstufe nicht héher als 0,5 m tber der Fahrbahn liegen. Aus
ergonomischen Gesichtspunkten ist eine niedrigere Héhe der ersten Stufe anzu-
streben.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 3 Nr. 3:

Teile der Konstruktion sind dann als Aufstieg geeignet, wenn sie den Forderun-
gen des § 25 Abs. 1 dieser Unfallverhttungsvorschrift und der Unfallverhiitungs-
vorschrift ,Leitern und Tritte“ (BGV D36) entsprechen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 3 Nr. 4:
Siehe hierzu auch Unfallverhatungsvorschrift ,Leitern und Tritte“ (BGV D36).

(4) Als Aufstiege sind unzuldssig
1. Reifen,
2. ringférmige Tritte an Radnaben oder Felgen,
3. Sprossen mit rundem Querschnitt.

(5) In Geldtransportfahrzeugen mit nur einer AuBentlr muss zu-
satzlich mindestens ein Notausstieg vorhanden sein, der sich nicht
auf derselben Seite wie die AuBentir befinden darf.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 5:

Notausstiege haben mindestens lichte MaBe von 600 mm x 600 mm.

§ 26 Einrichtungen gegen Kippen von Anhidngefahrzeugen
in Langsrichtung

(1) Einachsige Anhangefahrzeuge, die bei gleichméaBiger Last-
verteilung eine Stitzlast von mehr als 50 kg haben, missen mit
Einrichtungen versehen sein, mit denen das Kippen nach vorn ver-
hindert werden kann.
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Durchfihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 1:
Kippen von einachsigen Anhangefahrzeugen nach vorn kann z.B. durch geeigne-
te feste oder klappbare, h6henverstellbare Stltzen verhindert werden.

Siehe auch § 2 Abs. 1 und § 28 Abs. 8.

(2) Einachsige Nachlaufer, die nur durch die Ladung mit dem
ziehenden Fahrzeug verbunden werden, missen mit Einrichtun-
gen versehen sein, die ein Kippen in Langsrichtung wahrend der
Fahrt verhindern.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 2:

Siehe auch Abschnitte 4.3.5.1 und 4.3.5.2 der BG-Regel ,Transport von Langholz*
(BGR 185).

(3) Einachsige Anhangefahrzeuge mit einem zulassigen Ge-
samtgewicht von mehr als 2.000 kg und einachsige Nachlaufer,
die beim Be- und Entladen in L&ngsrichtung kippen kénnen, muis-
sen Einrichtungen haben, mit denen das Kippen in L&ngsrichtung
verhindert werden kann.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 3:
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1 und § 26 Abs. 1.

(4) Stutzeinrichtungen an Sattelanhangern, die den beladenen
abgesattelten Sattelanhanger nicht tragen kénnen, missen deut-
lich erkennbar und dauerhaft mit der Aufschrift ,Nur den leeren
Anhanger absatteln! Den abgesattelten Anhanger nicht beladen!”
gekennzeichnet sein.

§ 27 Rangierachsen

(1) Rangierachsen/Dollyachsen sind in einachsiger Bauweise
nur zuldssig, wenn sie mit Einrichtungen versehen sind, die ein
Ausschlagen der Zuggabel nach oben und unten verhindern.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 27 Abs. 1:

Das Ausschlagen der Zuggabel nach oben oder unten hat beim Kuppelvorgang
wiederholt zu schweren und zu tédlichen Unféllen gefihrt.

Ferner kénnen bei Bremsvorgédngen an der Anhangerkupplung des ziehenden
Fahrzeuges unzuléassig hohe Stitzlasten auftreten.

(2) Rangierachsen nach Absatz 1 missen deutlich erkennbar
und dauerhaft mit einem runden weiBen Schild mit einem Durch-
messer von 200 mm und der Aufschrift ,,25“ gekennzeichnet sein.

48



BGV D29

§ 28 Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen,
Freirdume

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen miissen so
beschaffen sein, dass sie den im Betrieb zu erwartenden Bean-
spruchungen standhalten. Gegen unbeabsichtigtes L6sen muss
eine formschliissige Sicherung vorhanden sein. Einrichtungen zur
Verbindung von Fahrzeugen muissen sich gefahrlos und leicht be-
tatigen lassen. Die Wirksamkeit der formschllissigen Sicherung
muss durch Sichtkontrolle ohne Behinderung festgestellt werden
kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 28 Abs. 1:
Diese Forderung ist z. B. erftllt, wenn

- Handhebel von Anhangekupplungen handgerecht ausgefihrt sind (gegebe-
nenfalls balliges Handhebelende),

- bei Anhadngekupplungen mit horizontal beweglichem Fangmaul dieses im kup-
pelbereiten Zustand (in Normalstellung) selbsttétig festgestellt wird.

Siehe auch

- Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 1994
Uber mechanische Verbindungseinrichtungen von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern sowie ihre Anbringung an diesen Fahrzeugen*
(94/20/EG),

- ECE-Regelung 102 ,Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung:
I. einer Kurzkupplungseinrichtung;
Il. von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaues eines genehmigten Typs einer
Kurzkupplungseinrichtung,

- DIN 11025 ,Landmaschinen und Ackerschlepper; Nichtselbsttatige Anhange-
kupplung®,

— DIN 15170 ,Flurférderzeuge; Anhéngekupplungen; AnschlussmaBe, Anforde-
rungen, Priifungen®,

- DIN 33401 ,Stellteile; Begriffe, Eignung, Gestaltungshinweise*,

- DIN 74 040 ,Mechanische Verbindungen fir Krafttahrzeuge und Anhangerfahr-
zeuge; Zuggabeln; AnschlussmaBe”,

— DIN 74 050 ,,Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und deren Anhan-
ger; MaBe fur die Austauschbarkeit im grenztberschreitenden Verkehr,

- DIN 74 051-1 ,Mechanische Verbindungen flir Kraftfahrzeuge und Anhénger;
Selbsttatige Bolzenkupplungen 40; MaBe und Rechenwerte”,

- DIN V 74 051-10 ,Mechanische Verbindungen flr Kraftfahrzeuge und Anhan-
ger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 40; Zusétzliche Angaben fiir das Mitfuhren
von Zentralachsanhangern®,
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— DIN 74 052-1 ,Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und Anhénger;
Selbsttatige Bolzenkupplungen 50; MaBe und Rechenwerte®,

— DIN V 74 052-10 ,Mechanische Verbindungen fur Kraftfahrzeuge und Anhan-
ger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 50; Zusétzliche Angaben fir das Mitflihren
von Zentralachsanhangern®,

- DIN 74 053-1 ,Mechanische Verbindungen flir Kraftfahrzeuge und Anhénger;
Zugose 50 mit Buchse*,

— DIN V 74 053-10 ,Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhan-
ger; Zugbse 50 mit Buchse; Zusatzliche Angaben fir die Verwendung an
Zentralachsanhangern®,

— DIN 74 054-1 ,Mechanische Verbindungen flur Kraftfahrzeuge und Anhénger;
Zugose 40 mit Buchse®,

— DIN V 74 054-10 ,Mechanische Verbindungen flir Kraftfahrzeuge und Anhéan-
ger; Zugése 40 mit Buchse; Zusatzliche Angaben fir die Verwendung an
Zentralachsanhangern®,

— DIN 74 058 ,Kupplungskugel; MaBe, Freiraume*,
- DIN 74 070 ,StraBenfahrzeuge; Bauraum von Zugkugelkupplungen®,

- DIN 74 075-1 ,Hydraulikkupplungen an Lastkraftwagen und Sattelzugmaschi-
nen; Anordnung der Hydraulikkupplungen®,

— DIN 74080 ,Mechanische Verbindungen fiir Sattelkrafttahrzeuge; Zugsattel-
zapfen 50; Funktions- und EinbaumaBe, Anforderungen®,

— DIN 74081 ,Mechanische Verbindungen fir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupp-
lung 50; MaBe, Anforderungen®,

- DIN 74083 ,Mechanische Verbindungen fiir Sattelkrafttahrzeuge; Zugsattel-
zapfen 90; Funktions- und EinbaumaBe, Anforderungen®,

— DIN 74084 ,Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupp-
lung 90; MaBe, Anforderungen®,

— DIN 74 086 ,StraBenfahrzeuge; Statische Stltzlast flir den Anhangerbetrieb®,

— DIN EN 349 ,Sicherheit von Maschinen; Mindestabstande zur Vermeidung des
Quetschens von Korperteilen®.

Abschleppdsen, Abschlepphaken, Abschleppkupplungen (z.B. nach DIN 74 056
~Abschleppkupplungen; AnschlussmaBe, Vorsteckbolzen und Sicherung®)
Abschleppseile, Abschleppstangen sind keine Einrichtungen im Sinne dieser
Bestimmungen.

(2) Zur gefahrlosen Betatigung von Bolzenkupplungen missen
ausreichende Freiraume um den Handhebel vorhanden sein.

Durchfihrungsanweisungen zu § 28 Abs. 2:

Diese Forderung ist z.B. erfullt, wenn die Freirdume nach Anhang 1 ,Freiraum-
maBe bei Bolzenkupplungen® eingehalten sind.
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(3) Anhangekupplungen mussen selbsttatig wirken, damit beim
Kuppelvorgang keine Person zwischen die Fahrzeuge treten muss.
Insbesondere miissen

1. Sattelkupplungen mit einer Leiteinrichtung,
2. Bolzenkupplungen mit einem Fangmaul
ausgerustet sein. Das Fangmaul der Bolzenkupplung muss ausrei-
chend bemessen sein.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 28 Abs. 3:
MaBe fur ausreichende Fangmaulabmessungen sind enthalten in

- DIN 74051-1 ,Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhéanger;
Selbsttatige Bolzenkupplungen 40; MaBe und Rechenwerte®,

- DIN 74052-1 ,Mechanische Verbindungen flr Kraftfahrzeuge und Anhénger;
Selbsttatige Bolzenkupplungen 50; MaBe und Rechenwerte”.

Leiteinrichtungen fur Sattelkupplungen siehe

— DIN 74081 ,Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupp-
lung 50; MaBe, Anforderungen“ und

— DIN 74084 ,Mechanische Verbindungen fur Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupp-
lung 90; MaBe, Anforderungen®.

(4) Absatz 3 Satz 1 gilt nicht bei

1. Zugmaschinen oder selbstfahrenden Arbeitsmaschinen,
die so gebaut sind, dass der Fahrzeugflhrer den Kuppel-
vorgang von seinem Platz aus beobachten kann,

2. maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit Kupplungsku-
gel zur Verbindung mit einachsigen Anhangefahrzeugen
mit Zugkugelkupplung mit einer vom Hersteller angege-
benen zulédssigen Achslast von nicht mehr als 3.000 kg,

3. Anhangefahrzeugen mit einem zulédssigen Gesamtge-
wicht bis 5.000 kg,

4. Kraftradern und Personenkraftwagen,

5. Autotransportern mit zwei Ladeebenen, bei denen das
Anhéngefahrzeug betriebsméBig nicht vom Zugfahrzeug
getrennt wird.

(5) Bei selbsttatigen Bolzenkupplungen darf der Abstand zwi-

schen Mitte Kuppelbolzen und Hinterkante Fahrzeugaufbau
420 mm nicht Gberschreiten.
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(6) Bei nachweislich technischer Notwendigkeit kann der Ab-
stand von 420 mm nach Absatz 5 Uberschritten werden

1. bis zu einem Abstand von 650 mm bei Fahrzeugen mit
kippbaren Aufbauten oder Heckanbaugeréten,

2. bis zu einem Abstand von 1.320 mm, wenn die lichte
Hoéhe wenigstens 1.150 mm betragt,

3. bei Vorhandensein einer geeigneten Fernbetéatigungsein-
richtung fir die Anhangekupplung,

4. Bei Autotransportern mit zwei Ladeebenen, bei denen
das Anhangefahrzeug betriebsméaBig nicht vom Zugfahr-
zeug getrennt wird,

sofern die sichere Betatigung der Anhangekupplung nicht beein-
trachtigt wird. Die Wirksamkeit der formschliissigen Sicherung
kann abweichend von Absatz 1 Satz 4 durch besondere Einrich-
tungen festgestellt werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 28 Abs. 6:

Unter dem Begriff der technischen Notwendigkeit ist zu verstehen, dass alle kon-
struktiven Mdglichkeiten voll ausgeschopft sind, um bei zumutbarem wirtschaft-
lichem Aufwand die in Absatz 5 geforderten 420 mm einzuhalten. Zum Beispiel
kénnen Verldngerungseinrichtungen in Verbindung mit einer zweiten Anhange-
kupplung eine Lésung ergeben.

Die Forderung nach sicherer Betétigung ist z.B. erflillt, wenn

- die Betétigung der Anhangekupplung oder der Fernbetatigungseinrichtung
leicht und gefahrlos méglich ist,

- die Uberpriifung des Kontrollanzeigers der Anhangekupplung (z.B. durch Er-
tasten) leicht und sicher moglich ist; unter Berlicksichtigung der Armreichwei-
ten bedeutet dies einen Abstand von der Mittellinie durch den Kontrollanzeiger
bis zur Hinterkante des Fahrzeugaufbaus von nicht mehr als 550 mm,

- die Lange der Zugdeichsel bzw. Zuggabel das MaB der Verlangerung des hin-
teren Uberhanges beriicksichtigt,

- zugfahrzeugseitig nur selbsttdtige Anhangekupplungen und anhangerseitig
Hoéheneinstelleinrichtungen verwendet werden,

- Gefahrstellen, wie Kanten, Ecken, in diesem Bereich konstruktiv vermieden
bzw. so gesichert sind, dass Verletzungen nicht zu erwarten sind und

— beim Abkuppeln der Fluchtweg nach beiden Seiten nicht durch Aufbauteile
eingeengt bzw. versperrt wird.

(7) Zuggabeln von mehrachsigen Anhangefahrzeugen missen
bodenfrei sein; die Bodenfreiheit muss mindestens 200 mm betra-
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gen. Die Zug6se muss jeweils in H6he des Fangmauls der Bolzen-
kupplung einstellbar sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 28 Abs. 7:

Die Bodenfreiheit der Zuggabel ist erforderlich, um FuBverletzungen beim Abkup-
peln durch die herabfallende Zuggabel zu vermeiden. Dies setzt voraus, dass die
aus horizontaler Lage herabfallende Zuggabel das MaB von 200 mm nicht unter-
schreitet.

Die Forderung nach Einstellbarkeit der Zugése in Héhe des Fangmauls wird z.B.
durch die Ausriistung der Zuggabel mit Hoheneinstelleinrichtung (HEE) erfillt.

(8) Stitzeinrichtungen an Sattelanhangern und an einachsigen
Anhangefahrzeugen muissen hdhenverstellbar sein, damit die
Zugeinrichtungen auf Kupplungshdhe eingestellt werden kénnen.
Dies qilt nicht fir Anhangefahrzeuge hinter maschinell angetriebe-
nen Fahrzeugen mit zum Anheben der Deichsel geeignetem Kraft-
heber.

Durchfihrungsanweisungen zu § 28 Abs. 8:

Diese Unfallverhtitungsvorschrift schreibt die Anbringung von Stltzeinrichtungen
an Sattelanh&ngern nicht zwingend vor. Sind Stutzeinrichtungen montiert, mus-
sen sie Absatz 8 genlgen.

Die paarweise Anordnung von Hubwerken als Stitzeinrichtungen setzt voraus,
dass Hubwerke verwendet werden, die durch ihre Bauart ein gleichmaBiges He-
ben und Senken gewahrleisten.

Fir Stutzeinrichtungen siehe auch Unfallverhitungsvorschrift ,Winden, Hub- und
Zuggerate“ (BGV D8).

Fur Stutzeinrichtungen an einachsigen Anhéngefahrzeugen siehe auch § 26 Abs. 1.
Zum Begriff ,,einachsige Anhangefahrzeuge“ siehe § 2 Abs. 1.

§ 29 Rader, Ersatzrader

(1) Rader missen so gebaut sein, dass sie bei bestimmungs-
gemaBer Verwendung den zu erwartenden Beanspruchungen
standhalten.

(2) Fahrzeuge durfen nicht mit mittengeteilten Felgen, die durch
PunktschweiBung oder Senkkopf-Schrauben verbunden sind,
ausgerustet sein.

(3) Mittengeteilte Felgen fur Luftbereifung missen so beschaf-
fen sein, dass sie erst geteilt werden kénnen, nachdem sie von der
Fahrzeugachse abgenommen worden sind.
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Durchfihrungsanweisungen zu § 29 Abs. 3:

Diese Forderung ist nur dann erfiillt, wenn die Teilung einer Felge nicht mdglich
ist, solange diese nicht von der Fahrzeugachse abgenommen ist.

Daraus folgt, dass mittengeteilte Felgen z.B. nicht so gebaut sein dirfen, dass die
Befestigungsschrauben der beiden Felgenhalften zugleich Anschlussbolzen an
die Radnabe sind.

(4) Ersatzrader miissen so am Fahrzeug untergebracht sein,
dass sie bei Bedarf leicht und gefahrlos entnommen, wieder an-
gebracht und befestigt werden kénnen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 29 Abs. 4:

~Gefahrlos” bedeutet auch, dass sich beim Entnehmen oder Unterbringen des Er-
satzrades Personen nicht unter dem angehobenen Rad aufhalten massen.

Siehe auch BG-Regel ,Ersatzradunterbringungen an Fahrzeugen“ (BGR 105).

(5) Ersatzrader muissen aus der Ersatzradunterbringung von
nur einer Person entnommen und wieder angebracht werden kén-
nen. Dies gilt nicht fir Feuerwehrfahrzeuge.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 29 Abs. 5:
Siehe auch BG-Regel ,Ersatzradunterbringungen an Fahrzeugen“ (BGR 105).

Bei Verwendung von Winden, Hub- und Zuggeraten als Ersatzradhalterung siehe
auch Unfallverhitungsvorschrift ,Winden, Hub- und Zuggerate“ (BGV D8).

§ 30 Unterlegkeile
(1) Mehrspurige Fahrzeuge missen wie folgt mit Unterlegkeilen
ausgerustet sein:
1. Ein Unterlegkeil ist erforderlich bei

— maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit einem zulés-
sigen Gesamtgewicht von mehr als 4.000 kg,

— zweiachsigen Anhangefahrzeugen mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht von mehr als 750 kg, ausgenom-
men Sattelanh&nger.

2. Zwei Unterlegkeile sind erforderlich bei
— drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,
— Sattelanhangern,

- einachsigen Anhéngefahrzeugen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von mehr als 750 kg.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 30 Abs. 1:

Siehe auch DIN 76 051-1 ,Unterlegkeile flr Kraftfahrzeuge und Anhangefahrzeu-
ge“ und ,Richtlinien fur die Unterbringung von Unterlegkeilen an Kraftfahrzeugen
und deren Anhangern, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftrader” zu
§§ 30 und 41 StVZO.

(2) Absatz 1 gilt nicht fur Gleiskettenfahrzeuge.

§ 31 Warnkleidung

(1) Der Unternehmer hat maschinell angetriebene mehrspurige
Fahrzeuge mit geeigneter Warnkleidung fiir wenigstens einen Ver-
sicherten auszurlsten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 31 Abs. 1:

Warnkleidung im Sinne dieser Bestimmung ist dann als geeignet anzusehen,
wenn sie DIN EN 471 ,Warnkleidung“ entspricht und dabei folgende Anforde-
rungsmerkmale eingehalten sind:

— Warnkleidungsausftihrung (Abs. 4.1) mindestens Klasse 2 gemaB Tabelle 1,
— Farbe (Abs. 5.1) ausschlieBlich fluoreszierendes Orange-Rot geméB Tabelle 2,
- Mindestriickstrahlwerte (Abs. 6.1) der Klasse 2 gemaB Tabelle 5.

Warnkleidung nach der zurtickgezogenen DIN 30711 ,Warnkleidung aus textilen,
flexiblen Flachengebilden mit Deckschicht aus Kunststoff; Sicherheitstechnische
Anforderungen und Prifung®, die sich noch in ordnungsgemaBem Zustand befin-
det, braucht nicht ersetzt zu werden.

Warnkleidung, die der Unternehmer den Versicherten aufgrund der Bestimmun-
gen der Unfallverhitungsvorschrift ,Mullbeseitigung” (BGV C27) zur Verfligung zu
stellen hat, ist geeignet im Sinne dieser Bestimmung.

Feuerwehrschutzkleidung ist geeignet im Sinne dieser Bestimmung.

Fur Versicherte, die gewerbliche Abschlepp-, Bergungsarbeiten, Pannenhilfe
oder Instandsetzungsarbeiten durchfihren, ist Warnkleidung geeignet im Sinne
dieser Bestimmung, wenn diese der Klasse 3 nach Tabelle 1 der DIN EN 471
L~Warnkleidung“ entspricht.

Zu Warnkleidung von Personen, die an solchen Fahrzeugen eingesetzt
werden, fur die Sonderrechte nach § 35 Abs. 6 StVO in Anspruch ge-
nommen werden, siehe auch ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBen-
verkehrs-Ordnung (VWVStVO)“ vom 22. Oktober 1998 zu § 35 Abs. 6 StVO zu Zif-
fer IV.

Die Verpflichtung, Fahrzeuge mit Warnkleidung fir wenigstens einen Versicherte
auszurlsten, bedeutet, dass Fahrzeuge, die stédndig mit Fahrzeugfiihrer und Bei-
fahrer besetzt sind, auch mit 2 Warnkleidungen auszuristen sind.
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(2) Absatz 1 gilt nicht flir Fahrzeuge,

— die ausschlieBlich innerbetrieblich eingesetzt werden
oder

— bei denen durch Ausristung der Fahrzeuge mit Funk
und Einsatz von Werkstattwagen oder durch vergleich-
bare andere MaBnahmen sichergestellt ist, dass deren
Fahrpersonal Instandsetzungsarbeiten auf 6ffentlichen
StraBen nicht selbst durchfiihrt. Das Fahrpersonal
muss schriftlich angewiesen sein, solche Arbeiten nicht
selbst durchzufiihren.

Die schriftliche Anweisung ist im Fahrzeug mitzuftihren.

IV. Betrieb
§ 32 Allgemeines

Soweit nichts anderes bestimmt ist, richten sich die Bestimmun-
gen dieses Abschnittes IV an Unternehmer und Versicherte.

§ 33 Benutzung, Eignung von Fahrzeugen

Fahrzeuge durfen nur bestimmungsgemaB benutzt werden. Sie
mussen sich in betriebssicherem Zustand befinden und flr den
vorgesehenen Verwendungszweck geeignet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 33:

Da Fahrzeuge vom Fahrzeughersteller im Allgemeinen fiir die Bewaltigung fest
umrissener Aufgaben gebaut werden, obliegt dem Unternehmer der bestim-
mungsgeméaBe Einsatz der Fahrzeuge.

Der betriebssichere Zustand von Fahrzeugen umfasst sowohl den verkehrssiche-
ren als auch den arbeitssicheren Zustand.

§ 34 Anweisungen

(1) Der Unternehmer hat daflir zu sorgen, dass die vom Her-
steller mitgelieferten Betriebsanleitungen befolgt werden.

(2) Mussen zur Verhltung von Unféllen beim Betrieb von Fahr-
zeugen besondere Regeln beachtet werden, hat der Unternehmer
Betriebsanweisungen in verstandlicher Form und Sprache aufzu-
stellen. Diese sind den Versicherten zur Kenntnis zu bringen.
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Durchfihrungsanweisungen zu § 34 Abs. 2:

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 1.
Diese Anweisungen kénnen z.B. Angaben enthalten tiber
— innerbetriebliche Verkehrsregelung,

- zulassige Hoéchstgeschwindigkeiten,

— zulassige Achslasten,

- Nutzlast,

- zulassige Anhangelast,

— Gefahren durch Abgase, insbesondere beim Befahren von Raumen,
- Brand- und Explosionsgefahren,

- Verhalten bei Betriebsstérungen,

— Abstellen von Fahrzeugen im Arbeits- und Verkehrsbereich bei Dunkelheit
oder schlechter Sicht,

- SicherheitsmaBnahmen beim Verladen und Uberfithren von Fahrzeugen,
- Befahren von Sicherheitszonen,

- Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen.

Siehe auch BG-Informationen

- ,Sichere Beférderung von Flussiggasflaschen mit Fahrzeugen“ (BGI 590),

- ,Muster-Betriebsanweisung flir den Betrieb von Fahrzeugbehaltern fir kérnige
oder staubférmige Guter (Silofahrzeugbehalter)“ (BGl 666) und

- ,Empfehlungen zum Tragen von Gehdrschiitzern bei der Teilnahme am 6ffent-
lichen StraBenverkehr” (BGl 673).

§ 35 Fahrzeudfiihrer
(1) Der Unternehmer darf mit dem selbstandigen Fiihren von ma-
schinell angetriebenen Fahrzeugen nur Versicherte beschéftigen,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,

2. die kérperlich und geistig geeignet sind,

3. die im FUhren des Fahrzeuges unterwiesen sind und ihre
Befahigung hierzu gegentiber dem Unternehmer nachge-
wiesen haben

und von denen

4. zu erwarten ist, dass sie die ihnen Ubertragenen Aufga-
ben zuverlassig erfillen.
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Sie missen vom Unternehmer zum Flihren des Fahrzeuges be-
stimmt sein.

Durchfihrungsanweisungen zu § 35 Abs. 1:

Versicherte sind kérperlich und geistig geeignet, wenn sie durch ihre Vorbildung,
Kenntnisse, Berufserfahrung und personliche Eigenschaften (z.B. Alter, Zuverlas-
sigkeit) zum Fuhren des Fahrzeuges beféhigt sind.

Es ist zweckmaBig, den Auftrag zum Flihren des Fahrzeuges schriftlich zu ertei-
len.

(2) Von Absaiz 1 Nr. 1 darf unter der Voraussetzung zur Ausbil-
dung zum Berufskraftfahrer abgewichen werden, soweit dies zum
Erreichen des Ausbildungszieles erforderlich ist und

1. die Aufsicht durch einen vom Unternehmer bestimmten
Aufsichtfihrenden gewahrleistet ist, oder

2. fur jugendliche Versicherte flir das zu fihrende Fahr-
zeug eine amtliche Fahrerlaubnis nachgewiesen werden
kann.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 35 Abs. 2 Nr. 2:
Zur Ausbildung zum Berufskraftfahrer siehe auch Verordnung tber die Berufs-
ausbildung zum Berufskraftfahrer (Berufskraftfahrer-Ausbildungsordnung) und

»Richtlinie fur die Erteilung von Ausnahmen vom vorgeschriebenen Mindestalter
der Kraftfahrer in den Fallen der Ausbildung zum Berufskraftfahrer”.

§ 36 Zustandskontrolle, Mdngel an Fahrzeugen

(1) Der Fahrzeugfiihrer hat vor Beginn jeder Arbeitsschicht die
Wirksamkeit der Betétigungs- und Sicherheitseinrichtungen zu
prifen und wahrend der Arbeitsschicht den Zustand der Fahrzeu-
ge auf augenfallige Mangel hin zu beobachten.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 36 Abs. 1:

Siehe auch BG-Grundsatz ,Prifung von Fahrzeugen durch Fahrpersonal®
(BGG 915).

(2) Der Fahrzeugfuhrer hat festgestellte Mangel dem zusténdi-
gen Aufsichtfilhrenden, bei Wechsel des Fahrzeugfiihrers auch
dem Abldser, mitzuteilen. Bei Mangeln, die die Betriebssicherheit
gefahrden, hat der Fahrzeugflihrer den Betrieb einzustellen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 36 Abs. 2:

Siehe auch § 16 Abs. 1 der Unfallverhitungsvorschrift ,Allgemeine Vorschriften”
(BGV A1).
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§ 37 Be- und Entladen

(1) Fahrzeuge durfen nur so beladen werden, dass die zulassi-
gen Werte flir
1. Gesamtgewicht,
2. Achslasten,
3. statische Stitzlast und
4. Sattellast
nicht Gberschritten werden. Die Ladungsverteilung hat so zu erfol-

gen, dass das Fahrverhalten des Fahrzeuges nicht Uber das
unvermeidbare MaB hinaus beeintrachtigt wird.

Durchfihrungsanweisungen zu § 37 Abs. 1:

Die Forderung nach Einhaltung der zuléssigen Werte fur die Achslasten ist erfullt,
wenn

1. die zulassige Vorderachslast nicht tGberschritten wird,
2. die zulassige Hinterachslast nicht tiberschritten wird und

3. die Mindestachslast der gelenkten Achse nicht unter 20 % des Fahrzeugmo-
mentangewichtes liegt (gilt nicht fir Sattelanhénger). Sofern die Fahrge-
schwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigt, darf die Mindestachslast der gelenk-
ten Achse bis auf 10 % des Fahrzeugmomentangewichtes gesenkt werden.

Die MaBnahmen zur Ladungsverteilung richten sich nach der Art des Ladegutes
und den Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeuges.

Empfehlungen zur Ladungsverteilung enthalt auch die VDI-Richtlinie 2700
sLadungssicherung auf StraBenfahrzeugen“ und die BG-Information ,Ladungssi-
cherung auf Fahrzeugen“ (BGl 649).

(2) Beim Be- und Entladen von Fahrzeugen muss sichergestellt
werden, dass diese nicht fortrollen, kippen oder umstiirzen kénnen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 37 Abs. 2:

Gegen Fortrollen sind Fahrzeuge entsprechend den Bestimmungen des § 55
Abs. 1 zu sichern.

Der Gefahr des Kippens oder Umstlirzens von Fahrzeugen kann begegnet wer-
den durch

— die Art und Weise des Be- und Entladevorganges oder
- die Benutzung von Stutzeinrichtungen.

Bei abgesattelten Sattelanhdngern ist in beladenem Zustand sowie zum Be- und
Entladen die Anbringung zusatzlicher, ausreichend bemessener Stitzeinrichtun-
gen vorn am Sattelanhénger erforderlich, wenn
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- die Sattelstltzeinrichtungen nur fir das Leergewicht des Sattelanhangers aus-
gelegt sind oder

- der Sattelanhé&nger durch das Be- und Entladen kippen kann.

Bei Anhangefahrzeugen mit Drehschemellenkung besteht bei stark eingeschla-
gener Vorderachse Kippgefahr; zusatzliche SicherungsmaBnahmen kénnen er-
forderlich sein.

Bezliglich des Be- und Entladens von Fahrzeugen mittels maschinell angetriebe-
ner Flurférderzeuge, z.B. Gabelstapler, siehe auch zu § 55 Abs. 1.

Beim Beladen abgesetzter Sattelanhédnger oder Wechselaufbauten ist auch die
Tragféhigkeit des Untergrundes zu beachten. Siehe auch § 55 Abs. 3.

(3) Das Be- und Entladen von Fahrzeugen hat so zu erfolgen,
dass Personen nicht durch herabfallende, umfallende oder weg-
rollende Gegensténde bzw. durch ausflieBende oder ausstrémen-
de Stoffe gefadhrdet werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 37 Abs. 3:

Beim Be- und Entladen ist zu beachten, dass sich die Ladeflache neigen kann.
Bei Fahrzeugen mit Rollenbdden ist diese Forderung z.B. erflillt, wenn die Lade-
flache vor dem Be- bzw. Entladen in die waagerechte Stellung gebracht wird und
wahrend des Be- bzw. Entladevorganges in dieser Stellung verbleibt, sofern nicht

durch besondere Einrichtungen sichergestellt ist, dass die Ladung bei Schrag-
stellung der Ladeflache nicht frei rollen kann.

Zusatzlich ist beim Entladen darauf zu achten, dass eine Gefahrdung durch Ver-
lagerung der Ladung infolge des Fahrbetriebes bestehen kann.

Siehe auch

- BG-Information ,Sichere Beférderung von Flissiggasflaschen mit Fahrzeugen*®
(BGI 590) und

- ,Druckgasflaschen in geschlossenen Kraftfahrzeugen“ (DVS 0211).

(4) Die Ladung ist so zu verstauen und bei Bedarf zu sichern,
dass bei Ublichen Verkehrsbedingungen eine Gefahrdung von
Personen ausgeschlossen ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 37 Abs. 4:

Zu den ,Ublichen Verkehrsbedingungen“ gehéren auch Volloremsungen oder Un-
ebenheiten der Fahrbahn. Die MaBnahmen zur Sicherung der Ladung richten sich
nach Art des Ladegutes und den Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeugauf-
baues. Ist eine ausreichende Ladungssicherung durch den Fahrzeugaufbau allein
nicht gewahrleistet, sind geeignete Hilfsmittel zu benutzen; siehe auch § 22 Abs. 1.

Empfehlungen zur Ladungssicherung, zum Lastverteilungsplan und zur Auswahl
geeigneter Zurrmittel enthalten auch folgende VDI-Richtlinien und Normen:
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- VDI 2700 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen®,

- VDI 2701 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrmittel®,

- VDI 2702 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrkrafte®,

- E VDI 2704 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Lastverteilungsplan”,

— DIN 60 060-1 ,Zurrgurte aus Chemiefasern zur Ladungssicherung von Lasten
auf Nutzfahrzeugen zur Guterbeférderung®,

- BG-Information ,Ladungssicherung auf Fahrzeugen“ (BGl 649).

(5) Die uber den Umriss des Fahrzeuges in Lange oder Breite
hinausragenden Teile der Ladung sind erforderlichenfalls so kennt-
lich zu machen, dass sie jederzeit wahrgenommen werden kénnen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 37 Abs. 5:

Die Kenntlichmachung von Fahrzeugen, die selbst oder deren Ladung Uberbreit
oder Uberlang sind, ist in § 22 Abs. 4 und 5 StVO und in den ,Richtlinien fur die
Kenntlichmachung Uberbreiter und tberlanger StraBenfahrzeuge sowie bestimm-
ter hinausragender Ladungen” zu § 32 StVZO flr den Verkehr auf o6ffentlichen
StraBen geregelt.

(6) Beim Be- und Entladen mussen die Durchfahrthéhen und
-breiten des Transportweges berlicksichtigt werden.
Durchfihrungsanweisungen zu § 37 Abs. 6:

Beim Entladen ist zu beriicksichtigen, dass Fahrzeuge ausfedern, wodurch sich
die Aufbauhdhe (z.B. bei Kofferaufbauten) soweit d&ndern kann, dass einge-
schrénkte Durchfahrthéhen nicht mehr ausreichen.

§ 38 Aufenthalt im Gefahrbereich

(1) Der Aufenthalt im Gefahrbereich von Fahrzeugen ist nicht
zuldssig.
Durchfuhrungsanweisungen zu § 38 Abs. 1:

Gefahrbereich ist z.B. die Umgebung des Fahrzeuges, in der Personen durch
arbeitsbedingte Bewegungen des Fahrzeuges, seines Aufbaues, seiner Arbeits-
einrichtungen und Anbaugerate oder durch ausschwingendes oder herabfallen-
des Ladegut oder durch herabfallende Arbeitseinrichtungen erreicht werden
kénnen, insbesondere

- bei Kippfahrzeugen die Seite, zu der hin gekippt wird,

- bei Miillsammelfahrzeugen der Bereich unterhalb der Beladeeinrichtungen
wahrend des Absenkens der Beladeeinrichtungen,

- bei Langholzfahrzeugen die Be- bzw. die Entladeseite und der Bereich, auf
den durch fahrzeugeigene Hilfseinrichtungen (z.B. Winde, Ladekran) bewegte
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Ladungsteile herabfallen kénnen. Dazu gehoért unter Umstanden auch die der
Ladeseite gegeniiberliegende Fahrzeugseite und der Bereich unter der La-
dung (siehe auch BG-Regel ,Transport von Langholz“ (BGR 185)),

- bei Autotransportern

e der Bereich auf und unter der absenkbaren oberen Ladeebene wahrend der
Hoéhenverstellung,

e der Bereich der kraftbetatigten Fahrbahnverlangerungen wahrend der Hori-
zontalverstellung,

o der gegen Absturz ungesicherte Ubergangsbereich zwischen Zugfahrzeug
und Anhéngefahrzeug, sofern dieser 2 m oder héher Uber dem Boden an-
gehoben ist,

- bei allen anderen Fahrzeugen, an denen zum Be- und Entladen Teile des Fahr-
zeugaufbaues geoffnet werden miissen, der Schwenkbereich dieser Teile (z.B.
Bordwénde, Hubladebilhnen (Ladebordwinde)) wahrend des Offnens und
SchlieBens.

(2) Vor dem Offnen der Bordwande ist festzustellen, ob La-
dungsdruck gegen diese vorliegt.

(3) Aufbauverriegelungen sind méglichst von einem Standort
auBerhalb des Gefahrbereiches zu 6ffnen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 38 Abs. 3:

Mussen zum Entladen Bordwandverschllsse oder andere Aufbauverriegelungen
betatigt werden, sind die Gefahren durch das unbeabsichtigte Aufschlagen der
Bordwénde oder der Aufbauteile und das Herabfallen nachriickenden Ladegutes
zu bericksichtigen.

Kippeinrichtungen dirfen daher erst betatigt werden, nachdem die von Hand zu
betéatigenden Bordwandverschllisse gedffnet sind.

(4) Unter ungesicherten beweglichen Fahrzeugteilen, die sich
in gedffneter oder angehobener Stellung befinden, ist der Aufent-
halt nicht zul&ssig.

§ 39 Fahrzeug-Ziige

(1) Die fur das maschinell angetriebene Fahrzeug unter Be-
ricksichtigung der Bremsanlage des Anhangefahrzeuges festge-
legte Anhéngelast und die zulassige Hochstgeschwindigkeit dir-
fen nicht berschritten werden.

Durchfihrungsanweisungen zu § 39 Abs. 1:
Siehe auch § 19 Abs. 5.
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(2) Bei ungebremsten einachsigen Anhdngefahrzeugen darf
deren zulassige Achslast die Hélfte des Leergewichtes des Zug-
fahrzeuges nicht tberschreiten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 39 Abs. 2:

Nach § 19 Abs. 6 darf die zulassige Achslast ungebremster einachsiger Anhan-
gefahrzeuge 3.000 kg nicht tGbersteigen.

§ 40 Kuppeln von Fahrzeugen

(1) Beim Kuppeln von Fahrzeugen missen die daflir vorgese-
henen Einrichtungen bestimmungsgemaB verwendet werden. Ins-
besondere muss

1. das Anhéngefahrzeug

- auf ebenem Gelande
durch die Feststellboremse oder Unterlegkeile festge-
stellt werden,
- auf stark unebenem Gelédnde oder im Gefille
durch die Feststellbremse und Unterlegkeile festgestellt
werden,
. die Zugeinrichtung auf Kupplungshéhe eingestellt werden,
3. die Anhangekupplung gedffnet werden, d. h. kuppelbereit
sein; bei Bolzenkupplungen mit beweglichem Fangmaul
muss das Fangmaul arretiert sein,
4. nach dem Kuppeln die sichere Verbindung geprift werden,
5. bei nicht selbsttatigen Anhangekupplungen der Kuppel-

bolzen nach dem Einstecken formschliissig gesichert
werden und

6. der Anschluss vorhandener Verbindungsleitungen vorge-
nommen werden.
Durchfihrungsanweisungen zu § 40 Abs. 1:

Siehe auch § 28 und BG-Information ,Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen“
(BGI 599).

N

(2) Beim Kuppeln von Fahrzeugen, die mit selbsttatiger Anhan-
gekupplung und mit Hoheneinstelleinrichtung ausgerustet sind,
dirfen sich wahrend des Heranfahrens des Zugfahrzeuges keine
Personen zwischen den Fahrzeugen befinden.
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(3) Wird im Ausnahmefall durch Heranschieben eines mehr-
achsigen Anhangefahrzeuges gekuppelt, muss eine zuverlassige
Person die Feststellboremse bedienen, oder es missen andere
geeignete MaBnahmen getroffen werden, durch die ein Zusam-
menstoBen der Fahrzeuge verhindert wird.

(4) Es ist unzuldssig, Anhangefahrzeuge zum Kuppeln auflau-
fen zu lassen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 40 Abs. 4:

Unter ,auflaufen lassen”“ versteht man das Heranfiihren des Anhangefahrzeuges
durch Abrollen im Gefélle an das stehende Zugfahrzeug. Diese Arbeitsweise fuhrt
immer wieder zu tédlichen Unféllen.

§ 41 Besteigen, Verlassen und Begehen von Fahrzeugen

(1) Versicherte missen zum Erreichen oder Verlassen der Plét-
ze fur Fahrzeugfthrer, Beifahrer und Mitfahrer sowie der Arbeits-
platze auf Fahrzeugen Aufstiege und Haltegriffe benutzen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 41 Abs. 1:

Diese Forderung ist z.B. auch erfillt, wenn zum Erreichen und Verlassen von La-
deflachen Leitern nach § 25 Abs. 3 Nr. 4 benutzt werden.

Das Auf- und Absteigen tber Reifen, Felgen oder Radnaben sowie das Absprin-
gen ist somit unzuléssig; siehe auch § 25 Abs. 4.

(2) Versicherte miissen klappbare oder versenkbare Gelander,
Haltegriffe, Laufstege, Stand- und Arbeitsflachen sowie abnehm-
bare Absturzsicherungen fir das Begehen der Arbeitsplatze auf
Fahrzeugen bestimmungsgemaB verwenden.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 41 Abs. 2:

Dies schlieBt ein, dass Laufstege, Stand- und Arbeitsflichen freigehalten und
nicht zur Unterbringung von Ausristungsgegensténden zweckentfremdet werden.

(3) Abweichend von den Abséatzen 1 und 2 darf auf die Benut-
zung von fahrzeugeigenen Einrichtungen verzichtet werden, wenn
nichtfahrzeugeigene Einrichtungen die gleiche Sicherheit bieten.
Durchfihrungsanweisungen zu § 41 Abs. 3:

Nichtfahrzeugeigene Einrichtungen kénnen z.B. sein
- stationédre Buhnen,

— Hubarbeitsbiihnen.

Siehe auch §§ 24 und 25.

64



BGV D29

§ 42 Verhalten vor und wahrend der Fahrt

(1) Auf Fahrzeugen diirfen Personen nur auf den jeweils fiir sie
bestimmten Sitz-, Steh- oder Liegeplatzen mitfahren.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 42 Abs. 1:

Mulden von Dumpern, Hochsitze von Lkw-Ladekranen usw. bieten keinen siche-
ren Aufenthalt flr das Mitfahren von Personen. Gleiches gilt flr das Stehen auf
Ladeflachen und das Sitzen auf Bordwénden.

(2) Der Fahrzeugfuhrer darf erst anfahren, nachdem er sich da-
von Uberzeugt hat, dass
1. die Ladetétigkeiten beendet sind und sich keine flir die
Mitfahrt nicht bestimmten Personen und Ladegerate auf
der Ladeflache des Fahrzeuges befinden,
2. alle Beifahrer und Mitfahrer die vorgesehenen Platze
nach Absaiz 1 eingenommen haben und
3. beim Betatigen von Zusatzlenkungen durch Mitgénger
oder Mitfahrer eine Verstandigung mittels Signaleinrich-
tung gewahrleistet ist.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 42 Abs. 2 Nr. 1:
Siehe auch § 21 Abs. 2 StVO.

(3) Das Auf- und Abspringen wahrend der Fahrt ist untersagt.

(4) Der Aufenthalt in Dachschlafkabinen ist wahrend der Fahrt
untersagt.

(5) Abweichend von Absatz 4 ist der Aufenthalt in Dachschlaf-
kabinen wahrend der Fahrt erlaubt, wenn diese durch besondere
Bau- und Ausristungsmerkmale dafiir geeignet sind.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 42 Abs. 5:

Geeignet fur den Aufenthalt wahrend der Fahrt sind solche Dachschlafkabinen,
die den besonderen Bau- und Ausrlstungsbestimmungen des Abschnittes 4.3.2
der BG-Regel ,Liegeplatze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen von Fahrzeugen
sowie Dachschlafkabinen“ (BGR 136) entsprechen.

§ 43 Sicherheitsgurte, Schutzhelme

(1) Vorgeschriebene Sicherheitsgurte sind wéahrend der Teil-
nahme am nicht-6ffentlichen Verkehr zu benutzen.
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Durchfihrungsanweisungen zu § 43 Abs. 1:

Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1 sind solche mit einer behdérdlichen Betriebserlaubnis;
bei diesen richtet sich die Ausrtistung mit Sicherheitsgurten nach § 35a StvZO
oder nach der ,Richtlinie des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Sicherheitsgurte und Haltesysteme
fur Kraftfahrzeuge* (77/541/EWG).

Teilnahme am nichtéffentlichen Verkehr sind Fahrten innerhalb der Arbeitsstéatten,
wozu auch Verkehrswege und Baustellen gehdren.

Bei der Teilnahme am o6ffentlichen Verkehr richtet sich die Gurtanlegepflicht nach
§ 21a StVO.

(2) Die Fuhrer von Kraftradern und ihre Mitfahrer miissen wéh-
rend der Fahrt geeignete Schutzhelme tragen.
Durchfihrungsanweisungen zu § 43 Abs. 2:

Zu den Kraftradern im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift zéhlen auch Mo-
fas und Mopeds.

Die Verpflichtung des Unternehmers zur Bereitstellung von Schutzhelmen ergibt
sich aus § 4 Abs. 1 der Unfallverhiitungsvorschrift ,Allgemeine Vorschriften“
(BGV A1). Schutzhelme flr die Fuhrer von Kraftradern und deren Mitfahrer siehe
»Einheitliche Vorschriften fur die Genehmigung der Schutzhelme fur Fahrer und
Mitfahrer von Kraftradern und Mopeds* (ECE-Regelung Nr. 22 mit Anderung 03).

Im innerbetrieblichen Verkehr mit einer festgelegten Hochstgeschwindigkeit von
25 km/h ist auch der Arbeitsschutzhelm nach DIN EN 397 , Industrieschutzhelme”
mit angelegtem Kinnriemen geeignet.

(3) Sicherungen gegen das Herausfallen von Personen an
Liegeplatzen sind wéhrend der Fahrt bestimmungsgemaB zu be-
nutzen.

(4) Absatz 1 gilt nicht

1. beim Fahren mit Schrittgeschwindigkeit,
2. beim Ruckwaértsfahren.

§ 44 Fahr- und Arbeitsweise

(1) Fahrzeuge durfen nur vom Platz des Fahrzeugflhrers aus
gefuhrt werden. Stellteile dirfen nur von den daflir vorgesehenen
Platzen aus betéatigt werden.

Durchfihrungsanweisungen zu § 44 Abs. 1:

Diese Forderung beinhaltet auch, dass der Antriebsmotor von Fahrzeugen nur
vom Platz des Fahrzeugfuhrers aus und nicht von einem Standort auBerhalb des
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Flhrerhauses gestartet werden darf, sofern nicht besondere Einrichtungen (z.B.
Anlasssperren) vorhanden sind, die ein unbeabsichtigtes Bewegen des Fahrzeu-
ges verhindern.

(2) Der Fahrzeugfihrer muss zum sicheren Fiihren des Fahr-
zeuges den FuB umschlieBendes Schuhwerk tragen.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 44 Abs. 2:

Zum sicheren Fuhren von Fahrzeugen sind z.B. Sandaletten (ohne Fersenrie-
men), Holzpantinen, Clogs nicht geeignet.

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 35 der Unfallverhiitungsvorschrift
~Allgemeine Vorschriften“ (BGV A1).

(3) Der Fahrzeugflhrer hat die Fahrweise so einzurichten, dass
er das Fahrzeug sicher beherrscht. Insbesondere muss er die
Fahrbahn-, Verkehrs-, Sicht- und Witterungsverhélinisse, die Fahr-
eigenschaften des Fahrzeuges sowie Einflisse durch die Ladung
berucksichtigen.

Durchfuhrungsanweisungen zu § 44 Abs. 3:
Diese Forderung beinhaltet auch, dass

- Fahrzeuge bergab nicht mit ausgekuppeltem Motor und nur mit kraftschlissi-
gem Antrieb gefahren werden,

- vor dem Abwaértsfahren rechtzeitig heruntergeschaltet wird und

— Gefallstrecken nur befahren werden, wenn die Fahrzeuge sicher gebremst
werden kénnen.

§ 45 Fahrwege

(1) Fahrzeuge dirfen nur auf Fahrwegen oder in Bereichen be-
trieben werden, die ein sicheres Fahren erméglichen und die aus-
reichend tragféhig sind.

(2) Fahrzeuge dirfen auf geneigtem Gelédnde nur betrieben
werden, wenn ausreichende Sicherheit gegen Umstlirzen und ge-
fahrdendes Rutschen gegeben ist.

(3) Fahrzeuge miissen von Bruch-, Gruben-, Halden- und B6-
schungsrandern sowie Rampen soweit entfernt bleiben, dass kei-
ne Absturzgefahr besteht.

Durchfihrungsanweisungen zu § 45 Abs. 3:

Siehe auch DIN 4124 , Baugruben und Grében; Béschungen, Arbeitsraumbreiten,
Verbau®.
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(4) Bestehen an Kipp- und Entladestellen Gefahren des Ab-
laufens, Um- oder Abstlrzens von Fahrzeugen, darf dort nur
abgekippt oder entladen werden, wenn diese Gefahren durch Ein-
richtungen vermieden sind.

Durchfihrungsanweisungen zu § 45 Abs. 4:

Einrichtungen sind z.B. ausreichend dimensionierte, mindestens 0,25 m hohe An-
schlage mit einer Gefahrenkennzeichnung nach § 12 der Unfallverhiitungsvor-
schrift ,Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz”
(BGV A8) oder Aufschittungen.

(5) Absatz 1 gilt nicht fiir Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge im
Einsatz.

§ 46 Riickwartsfahren und Einweisen

(1) Der Fahrzeugflhrer darf nur rtickwarisfahren oder zurick-
setzen, wenn sichergestellt ist, dass Versicherte nicht gefahrdet
werden; kann dies nicht sichergestellt werden, hat er sich durch
einen Einweiser einweisen zu lassen.

Durchfuhrungsanweisungen zu § 46 Abs. 1:

Das Rickwartsfahren und das Zurlicksetzen (z.B. beim Wenden) stellen so ge-
fahrliche Verkehrsvorgénge dar, dass diese nach Mdglichkeit vermieden werden
sollten. Kann darauf nicht verzichtet werden, sind besondere SicherheitsmaBnah-
men zu treffen.

Zum Ruckwértsfahren bei der Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr siehe § 9 Abs. 5
StvO.

Eine Gefahrdung von Versicherten kann z.B. nicht ausgeschlossen werden, wenn
Fahrzeuge, an deren Heck sich Versicherte betriebstblich aufhalten (z.B. Mull-
werker am Miullsammelfahrzeug), rickwarts fahren oder zuriicksetzen. Auf das
Einweisen des Fahrzeugflihrers kann dabei nicht verzichtet werden.

Zum Ruckwartsfahren von Mullsammelfahrzeugen siehe auch Unfallverhitungs-
vorschrift ,Mullbeseitigung” (BGV C27).

Zum Ruckwértsfahren auf Baustellen siehe § 15a der Unfallverhitungsvorschrift
,Bauarbeiten“ (BGV C22).

Eine Gefahrdung von Versicherten kann in der Regel vermieden werden durch
- Abschrankung des Gefahrbereiches,

- die Anordnung von Verkehrsspiegeln, die dem Fahrzeugfiihrer das Uberbli-
cken des Gefahrbereiches ermdglichen,

- Ruckfahr-Videosysteme,
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- Rangier-Warneinrichtungen nach DIN 75031 ,Nutzkraftwagen und Anhange-
fahrzeuge; Rangier-Warneinrichtungen; Anforderungen und Prifung” oder

— Funksprechverkehr (z.B. bei Schwerlasttransporten).

Ruckfahrscheinwerfer verbessern das Signalbild des Fahrzeuges und tragen da-

durch zu mehr Sicherheit beim Rickwartsfahren bei. Siehe auch § 20 Abs. 1.

Einweiser ist, wer einem Fahrzeugfiihrer bei Sichteinschrankung Zeichen gibt,

damit Versicherte durch Fahrbewegungen nicht gefédhrdet werden. Er muss aus-

reichend Kenntnisse haben, um die Verkehrsvorgénge beurteilen zu kénnen.

Geeignete Handzeichen siehe Anhang 4.

(2) Einweiser durfen sich nur im Sichtbereich des Fahrzeugflih-
rers und nicht zwischen dem sich bewegenden Fahrzeug und in
dessen Bewegungsrichtung befindlichen Hindernissen aufhalten;
sie durfen wéahrend des Einweisens keine anderen Tatigkeiten
ausfihren.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 46 Abs. 2:

Diese Forderung beinhaltet, dass der Fahrzeugfiihrer das Fahrzeug sofort anzu-
halten hat, wenn sich der Einweiser nicht mehr in seinem Sichtbereich befindet.
Hindernisse sind z.B. Gebaudeteile, Fahrzeuge, Gruben, Materialstapel.

§ 47 Bewegen von Fahrzeugen, Rangieren

(1) Fahrzeuge dirfen durch andere Fahrzeuge nur bewegt wer-
den, wenn sie sicher miteinander verbunden sind. Die Benutzung lo-
ser Gegenstdnde zum Schieben, wie Stempel, Riegel, ist unzulassig.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 47 Abs. 1:

Die Forderung nach sicherer Verbindung ist z.B. erfilllt,

- wenn die Fahrzeuge durch die hierfir vorgesehenen Verbindungseinrichtun-
gen - z.B. Anhdngekupplung und Zuggabel - verbunden sind,

- wenn beim Abschleppen nicht betriebsbereiter, jedoch bremsfahiger Fahrzeu-
ge Seile, Ketten oder Abschleppstangen ausreichender Festigkeit verwendet
werden, die an den Fahrzeugen sicher befestigt sind, z.B. an Anhangekupp-
lungen, Abschlepphaken oder -6sen,

— wenn beim Abschleppen ungebremster Fahrzeuge starre Verbindungsteile,
z.B. Abschleppstangen, verwendet werden,

- wenn die Fahrzeuge beim Driicken mit maschinell angetriebenen Fahrzeugen
durch an beiden Fahrzeugen sicher befestigte starre Verbindungsteile (z.B.
Abschleppstangen) verbunden sind oder

— wenn beim Schleppen von maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit mehr als
4.000 kg zulassigem Gesamtgewicht Abschleppstangen - keine Abschlepp-
seile — verwendet werden.

Zum Bewegen von Schienenfahrzeugen durch Fahrzeuge siehe auch § 27 Abs. 2

der Unfallverhtitungsvorschrift ,,Schienenbahnen (BGV D30).
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Schleppen ist das Fortbewegen von betriebsfédhigen und betriebsunfahigen ma-
schinell angetriebenen Fahrzeugen hinter anderen maschinell angetriebenen
Fahrzeugen.

Abschleppen ist das Fortbewegen von betriebsunfahigen Fahrzeugen und Ziigen
zur Raumung der StraBe oder der Fahrwege aus Griinden des sicheren und ge-
fahrlosen Betriebes (Beseitigung einer Gefahrdung, soweit die Betriebsunfahig-
keit des Fahrzeuges oder Zuges dazu zwingt). Unter den Begriff ,,Abschleppen”
fallt auch das Verbringen eines betriebsunféhigen Fahrzeuges in eine Werkstatt.

(2) Beim Rangieren von Anhéngefahrzeugen mit Drehschemel-
lenkung dtrfen sich seitlich unmittelbar neben dem Fahrzeug kei-
ne Versicherten aufhalten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 47 Abs. 2:

Anhéngefahrzeuge mit Drehschemellenkung neigen bei stark eingeschlagener
Zuggabel zum Kippen, insbesondere bei auBermittiger Lage des Ladungsschwer-
punktes oder unebenem Gelande, weshalb groBe Einschlagwinkel zwischen Zug-
gabel und Fahrzeuglédngsachse vermieden werden sollten.

(3) Es durfen nur solche Rangierachsen in einachsiger Bauwei-
se verwendet werden, bei denen das Ausschlagen der Zuggabel
nach oben oder unten durch Einrichtungen verhindert ist. Sie diir-
fen nur mit Geschwindigkeiten von héchstens 25 km/h betrieben
werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 47 Abs. 3:
Siehe auch § 27.

(4) Beim Ziehen von Fahrzeugen mittels Seilen oder Ketten
dirfen sich im Gefahrbereich der Zugmittel keine Versicherten
aufhalten. Ruckartiges Anziehen ist zu vermeiden.

(5) Beim Bewegen von Fahrzeugen von Hand muss vermieden
sein, dass Versicherte gefahrdet werden, und sichergestellt sein,
dass die Fahrzeuge jederzeit gefahrlos zum Stillstand gebracht
werden kdnnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 47 Abs. 5:

Fahrzeuge kénnen auf ebenem Gelande gefahrlos zum Stillstand gebracht wer-
den durch die Betétigung von Bremseinrichtungen (z.B. Feststellboremse).

Gefahrlos zum Stillstand bringen schlieBt ein, dass Anhangefahrzeuge mit Ein-
kreisdruckluft-Bremsanlagen nicht mittels Lastregelventil oder Entliiftungsventil
abgebremst werden.

Werden Anhangefahrzeuge von Hand bewegt, besteht die Gefahr, dass die Zug-
gabel herumschlagt. Die Gefahr kann vermieden werden, wenn in Fahrtrichtung
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vorhandene Hindernisse beseitigt werden und auf Bodenunebenheiten geachtet
wird. Der Aufenthalt seitlich neben der Zuggabel ist moéglichst zu vermeiden.

Im Gefélle kénnen insbesondere Gelenkdeichselanhanger nicht sicher von Hand
bewegt und zum Stillstand gebracht werden.

(6) Anhangefahrzeuge dirfen wahrend der Fahrt nicht abge-
kuppelt werden.

§ 48 Verwendung von Beleuchtungseinrichtungen

Wahrend der Dadmmerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sicht-
verhéltnisse es sonst erfordern, hat der Fahrzeugfihrer die vor-
handenen Beleuchtungseinrichtungen bestimmungsgemaB zu
verwenden.

§ 49 Fahrtrichtungsdnderungen

Fahrzeugfiihrer miissen Fahrtrichtungsanderungen rechtzeitig
und eindeutig ankindigen. Die vorhandenen Fahrtrichtungsanzei-
ger sind dabei zu benutzen.

§ 50 Warnzeichen

Fahrzeugfihrer missen bei Gefahr Warnzeichen geben.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 50:

Warnzeichen kénnen Schallzeichen mittels Einrichtungen nach § 13 oder bei be-
trieblicher Notwendigkeit optische Signale sein.

§ 51 Betreiben von Heizungseinrichtungen und Kiihlgeraten

In FOhrerhdusern und Fahrzeugaufbauten, in denen sich Ver-
sicherte aufhalten, dirfen nur Heizungseinrichtungen und Kihl-
geréte, bei deren Betrieb Feuer- und Explosionsgefahren sowie
Gesundheitsschaden durch Abgase, Sauerstoffmangel, hohe
Heizluftaustrittstemperaturen oder heiBe Oberflachen ausge-
schlossen sind, betrieben werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 51:

Heizungseinrichtungen zur Beheizung von Laderdaumen, Flissiggasheizungen mit
offener Flamme, fllissiggas- oder petroleumbetriebene Heizpatronen fir Kiihige-
rate sowie Kochgerate mit offener Flamme, die die Verbrennungsiluft den (beheiz-
ten) R&umen entnehmen, scheiden daher zur Beheizung von Fihrerhdusern,
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Fahrzeugaufbauten, in denen sich Personen aufhalten, und zum Betrieb von da-
rin aufgestellten Kiihlgeraten aus.

Eine gegen den Aufstellungsraum dichte Zuluft- und Abgasfiihrung der Hei-
zungseinrichtung muss auch beim Vorhandensein von Fihrerhaus-Liftungsoff-
nungen gewéhrleistet sein.

Siehe auch § 30 der Unfallverhitungsvorschrift ,Verwendung von Flissiggas*”
(BGV D34).

§ 52 Festgefahrene Fahrzeuge

(1) Versicherte dirfen beim Bergen festgefahrener Fahrzeuge
deren Antriebsrader nur unterlegen, wenn diese stillstehen.

(2) Versicherte dirfen sich nicht in solchen Bereichen aufhal-
ten, in denen sie durch fortschleuderndes Unterlegmaterial ge-
fahrdet werden kénnen.

§ 53 Ziehen von Lasten

Lasten diirfen mit Zugeinrichtungen des stillstehenden Fahrzeu-
ges nur gezogen werden, wenn sichergestellt ist, dass das Fahr-
zeug nicht kippen, umstirzen, wegrollen oder wegrutschen kann.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 53:

Diese Forderung kann erfullt werden durch
- konstruktive Gestaltung des Fahrzeuges, z.B.

e ausreichendes Verhéltnis von Fahrzeuggewicht zu Zugkratft,

o auf alle Rader wirkende Feststellbremse,

e ausreichend bemessenes Gegengewicht,

- Verwendung von Abstitzeinrichtungen, z.B.

e Bergstltzen,

e Ruckeschilde.

§ 54 Einsatz unter besonderen Bedingungen

(1) Bei der Arbeit mit Fahrzeugen in der Nahe unter Spannung
stehender elektrischer Freileitungen oder Fahrleitungen muss ein
von der Nennspannung abhangiger Sicherheitsabstand eingehal-
ten werden.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 54 Abs. 1:

Diese Forderung ist erfillt, wenn folgende Sicherheitsabstéande (Schutzabstande)
eingehalten werden:

- bei Freileitungen (nach DIN VDE 0105-100 ,,Betrieb von elektrischen Anlagen®)

Nennspannung Sicherheitsabstand
bis 1000 V 1,0 m

Uber 1 kV bis 110 kV 30m

Uber 100 kV bis 220 kV 40m

Uber 220 kV bis 380 kV 50m

oder

bei unbekannter Nennspannung 50m

— bei Fahrleitungen elektrischer Bahnen die in DIN VDE 0105-103 ,,Betrieb von
Starkstromanlagen; Zusatzfestlegungen flir Bahnen“ geforderten Absténde.

Die Werte fur den Sicherheitsabstand mussen auch beim Ausschwingen von
Leitungsseilen, Lasten, Tragmitteln und Lastaufnahmemitteln gewéhrleistet sein.
Die Fahrzeugabmessungen, bei der Verwendung von Anbaugeraten deren Bewe-
gungen, ferner der Aufenthalt von Personen auf Fahrzeugen und die Verwendung
von Einrichtungen zur Ladungssicherung (Ketten, Seile) sind entsprechend zu
bericksichtigen.

(2) Kann der Sicherheitsabstand nach Absatz 1 zu elektrischen
Freileitungen oder Fahrleitungen nicht eingehalten werden, hat der
Unternehmer mit dem Eigentiimer oder Betreiber der Leitungen an-
dere SicherheitsmaBnahmen gegen Stromubertritt durchzufihren.
Durchfiihrungsanweisungen zu § 54 Abs. 2:

Andere SicherheitsmaBnahmen gegen Stromibertritt kbnnen z.B. sein
Abschalten des Stromes und Erdung,

Verlegen der Frei- oder Fahrleitung,

Verkabelung,

Begrenzung des Arbeitsbereiches.

Siehe auch Unfallverhiitungsvorschrift ,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel”
(BGV A3).

(3) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass bei Gefahren
durch herabfallende schwere Gegenstdnde nur Fahrzeuge ein-
gesetzt werden, deren FlUhrerhaus ein Schutzdach hat. Ist ein
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Schutzdach tGber dem FlUhrerhaus nicht vorhanden, hat der Fahr-
zeugflihrer das Flihrerhaus flir die Dauer des Beladens zu verlas-
sen und sich aus dem Gefahrenbereich zu entfernen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 54 Abs. 3:

Gefahren durch herabfallende schwere Gegenstéande bestehen z.B. vor Erd- und
Felswanden, bei Abbrucharbeiten und beim Holzfallen.

Bei Arbeiten an Erd- und Felswanden sowie an Halden sind die Bestimmungen
der Unfallverhtitungsvorschrift ,Steinbrtiche, Grabereien und Haldenabtragun-
gen“ (BGV C11) einzuhalten. Vor Abbauwénden sollten Fahrzeuge so aufgestellt
werden, dass die Fuhrerhaustiir auf der Seite liegt, die der Wand abgekehrt ist,
um den Fluchtweg des Fahrzeugfiihrers aus dem Fiihrerhaus freizuhalten.

(4) Der Unternehmer darf Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor in
ganz oder teilweise geschlossenen Raumen nur dann betreiben,
wenn sichergestellt ist, dass in der Atemluft keine gefahrlichen
Konzentrationen gesundheitsschadlicher Abgasbestandteile ent-
stehen kénnen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 54 Abs. 4:

Zum Betrieb von Fahrzeugen unter Tage siehe §§ 40 und 41 der Unfallverh(-
tungsvorschrift ,Bauarbeiten (BGV C22).

Siehe auch Technische Regeln flur Gefahrstoffe (TRGS) 554 ,Dieselmotoremissio-
nen (DME)“.

§ 55 Anhalten und Abstellen von Fahrzeugen

(1) Der Fahrzeugfuhrer darf ein mehrspuriges Fahrzeug erst
verlassen, nachdem es gegen unbeabsichtigtes Bewegen gesi-
chert ist. Insbesondere sind folgende MaBnahmen erforderlich:

1. auf ebenem Gelande
— Betétigen der Feststellbremse,

- Einlegen des kleinsten Ganges bei maschinell ange-
triebenen Fahrzeugen oder

— Einlegen der Parksperre bei Fahrzeugen mit automa-
tischem Getriebe,

2. auf stark unebenem Gelande oder im Geféalle

— Betétigen der Feststellbremse und Benutzen der Un-
terlegkeile,
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— Betatigen der Feststellbremse und Einlegen des
kleinsten gegenlaufigen Ganges oder

— Betétigen der Feststellboremse und Einlegen der Park-
sperre bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe,

3. beim Be- und Entladen von Fahrzeugen, wenn gefahr-
bringende Kréfte in Langsrichtung auftreten kénnen,

— Betétigen der Feststellboremse und Benutzen der Un-
terlegkeile.
Durchflihrungsanweisungen zu § 55 Abs. 1:
Diese Forderung beinhaltet auch, dass beim Verlassen eines Fahrzeug-Zuges je-

des der Fahrzeuge (z.B. Lastkraftwagen bzw. Sattelzugmaschine und Anhénge-
fahrzeug) gegen unbeabsichtigtes Bewegen zu sichern ist.

Das Einleiten der Bremsung eines Anhéngers durch Abkuppeln der Vorratslei-
tung ist dem Betéatigen der Feststellbremse nicht gleichzusetzen.
Gefahrbringende Kréfte in Langsrichtung kdnnen beim Be- und Entladen z.B. auf-
treten durch Befahren der Ladeflachen mit Flurférderzeugen, Erdbaumaschinen
oder anderen Fahrzeugen.

(2) Beim Verlassen eines maschinell angetriebenen Fahrzeuges
muss der Fahrzeugflihrer dieses gegen unbefugte Benutzung si-
chern.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 55 Abs. 2:

Unbefugtes Benutzen wird durch Stillsetzen des Antriebes und Betétigen der
nach § 12 vorgeschriebenen Einrichtungen und Abziehen des Schliissels vermie-
den.

Das Aussteigen aus dem Fahrzeug und das Durchflihren von Tatigkeiten am
Fahrzeug stellen nicht zugleich ein Verlassen im Sinne dieser Bestimmung dar.
Entscheidend ist, ob der Fahrzeugfihrer sich von dem Fahrzeug in einer Weise
entfernt, die ihm die Verhinderung einer unbefugten Benutzung des Fahrzeuges
durch sofortiges Eingreifen weiterhin ermdéglicht oder nicht.

(3) Sattelanhanger und Wechselaufbauten dlrfen nur auf Unter-
grund mit ausreichender Tragféhigkeit abgesetzt werden. Erforder-
lichenfalls sind Stitzen zur VergréBerung der Aufstandsflache -
entsprechend der Tragfahigkeit des Untergrundes - zu unterlegen.

Durchfuhrungsanweisungen zu § 55 Abs. 3:

Sollen abgesetzte Sattelanhanger oder Wechselaufbauten beladen werden, ist
das Gewicht der Ladung mit zu berticksichtigen. Zum Be- und Entladen siehe
insbesondere auch § 37 Abs. 2.
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§ 56 Instandhaltung, Warnkleidung

(1) Fahrzeuge dirfen nur unter Einhaltung der allgemein aner-
kannten Regeln der Technik und unter Beachtung der Betriebsan-
leitung des Herstellers instandgehalten werden. Darliber hinaus
darf der Unternehmer Instandhaltungs-, Um- oder Nachristarbei-
ten, die spezielle Fachkenntnisse erfordern, nur hierflr geeigneten
Unternehmen Ubertragen oder durch von ihm bestimmte fachlich
geeignete Versicherte oder unter deren Leitung ausfiihren lassen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 56 Abs. 1:

Instandhaltung ist nach DIN 31051 ,Instandhaltung; Begriffe und MaBnahmen“
die Gesamtheit aller MaBnahmen zur Bewahrung und Wiederherstellung des
Sollzustandes sowie zur Feststellung und Beurteilung des Istzustandes. Die
Instandhaltung umfasst Instandsetzung, Inspektion, Wartung und Pflege von
Fahrzeugen.

Siehe auch BG-Regel ,Fahrzeug-Instandhaltung” (BGR 157).

Die Einhaltung der allgemein anerkannten Regeln der Technik schlieBt ein, dass
Feuerarbeiten, z.B. SchweiBen, Richten, an bauartgenehmigungspflichtigen Teilen
(z.B. Teilen zur Verbindung von Fahrzeugen) und Teilen, die fur die Verkehrssi-
cherheit von wesentlicher Bedeutung sind (z.B. Bremsanlage, Kupplungstraver-
se, Réder), nur durch den Hersteller oder autorisierte Fachwerkstéatten ausgefthrt
werden.

Siehe auch § 5 Arbeitsmittelbenutzungsverordnung (AMBV).

(2) Instandhaltungsarbeiten dirfen unter beweglichen Fahr-
zeugaufbauten und Aufbauteilen, die sich in gedffneter oder ange-
hobener Stellung befinden, erst ausgefihrt werden, wenn diese
gegen unbeabsichtigtes Herabfallen oder Zuschlagen durch ge-
eignete formschlissige Sicherungen gesichert sind.

Durchfihrungsanweisungen zu § 56 Abs. 2:

Diese Forderung ist erftllt, wenn angehobene, gekippte oder geschwenkte Fahr-
zeugaufbauten oder Aufbauteile gegen unbeabsichtigte Bewegungen gesichert
sind, z.B. mit den nach § 22 Abs. 3 oder 5 vorgeschriebenen Einrichtungen.
Durch das Halten des Fahrzeugaufbaus nur mittels der Luftfederung oder durch
das Abstiitzen mittels losem Stempel ohne formschlissige Sicherung wird diese
Forderung nicht erfullt.

Nicht zu den formschliissigen Sicherungen zahlen z.B. auch Rohrstlitzen, die un-
ter seitlichem Druck abrutschen oder unabsichtlich ausgehoben werden kénnen.

(3) An Fahrzeugen mit Knicklenkung muss bei Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten das Knickgelenk formschllssig festge-
legt werden, wenn in diesem Bereich gearbeitet wird.
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Durchfihrungsanweisungen zu § 56 Abs. 3:

Die formschlissige Festlegung des Knickgelenkes kann z.B. erfolgen durch Arre-
tierung, Steckbolzen, Klinken.

(4) Mittengeteilte Felgen fir Luftbereifung dirfen erst demon-
tiert werden, nachdem die Luft aus den Reifen abgelassen ist.

(5) Werden auf 6ffentlichen StraBen im Gefahrbereich des flie-
Benden Verkehrs Instandsetzungsarbeiten an Fahrzeugen durch-
gefuhrt, muss Warnkleidung nach § 31 Abs. 1 getragen werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 56 Abs. 5:

Gefahren des flieBenden Verkehrs bestehen bei Instandsetzungsarbeiten insbe-
sondere dann, wenn an der dem Verkehr zugewandten Seite des Fahrzeuges
Arbeiten ausgeftihrt werden mussen, bei denen weder auf den Verkehr geachtet,
noch ihm ausgewichen werden kann.

Instandsetzung sind MaBnahmen zur Wiederherstellung des Sollzustandes.

Die Instandsetzung umfasst alle Arbeiten zur Wiederherstellung des verkehrs-
sicheren, ordnungsgeméaBen und betriebsbereiten Zustandes von Fahrzeugen
und Fahrzeugteilen.

Auch bei anderen Tatigkeiten am Fahrzeug, z.B. dem Auflegen von Gleitschutz-
ketten (Schneeketten) oder Anfahrhilfen, ist das Tragen von Warnkleidung zu
empfehlen.

(6) Bei der Durchfiihrung von Abschlepp- oder Bergungsarbei-
ten auf 6ffentlichen StraBen im Gefahrbereich des flieBenden Ver-
kehrs muss Warnkleidung nach § 31 Abs. 1 getragen werden.

V. Priifung
§ 57 Priifung

(1) Der Unternehmer hat Fahrzeuge bei Bedarf, mindestens
jedoch einmal jahrlich, durch einen Sachkundigen auf ihren
betriebssicheren Zustand priifen zu lassen.

Durchfihrungsanweisungen zu § 57 Abs. 1:

Fur die Prifung von Fahrzeugen bestehen besondere Grundsétze; siehe BG-
Grundsatz ,Prtifung von Fahrzeugen durch Sachkundige“ (BGG 916).

Die Prifung des betriebssicheren Zustandes durch den Sachkundigen umfasst so-
wohl den verkehrssicheren als auch den arbeitssicheren Zustand des Fahrzeuges.
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Die Priifung des verkehrssicheren Zustandes des Fahrzeuges ist auch erbracht,
wenn ein mangelfreies Ergebnis einer Sachverstdndigenprifung nach der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vorliegt.

Fur Personenkraftwagen und Kraftrader gelten Sachkundigenpriifungen als
durchgefiihrt, wenn Uber die in den vom Hersteller vorgeschriebenen Intervallen
ordnungsgemaB durchgefihrten Inspektionen méangelfreie Ergebnisse einer au-
torisierten Fachwerkstatt vorliegen.

Zusétzlich zur fahrzeugtechnischen Prifung kann die Priifung von Aufbauten und
Einrichtungen erforderlich sein, wenn dies durch Verordnung, Unfallverhiitungs-
vorschrift oder Richtlinie bestimmt ist, z.B. durch

— Druckbehélterverordnung (DruckbehV),

— Gefahrgutverordnung StraBe (GGVS),

- Verordnung Uber brennbare Flissigkeiten (VbF),

- UnfallverhGtungsvorschrift ,Krane® (BGV D6),

- Unfallverhtitungsvorschrift ,Winden, Hub- und Zuggerate® (BGV D8),
- Unfallverhtungsvorschrift ,,Hebebuhnen“ (VBG 14),

- UnfallverhGtungsvorschrift ,Verwendung von Flussiggas“ (BGV D34).

Sachkundiger (befahigte Person) ist, wer aufgrund seiner fachlichen Ausbildung
und Erfahrung ausreichende Kenntnisse auf dem Gebiet der Fahrzeugtechnik hat
und mit den einschlagigen staatlichen Arbeitsschutzvorschriften, Unfallverhii-
tungsvorschriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik (z.B. BG-Re-
geln, DIN-Normen, VDE-Bestimmungen, technische Regeln anderer Mitgliedstaa-
ten der Européischen Union oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens lber
den Européischen Wirtschaftsraum) soweit vertraut ist, dass er den betriebs-
sicheren Zustand von Fahrzeugen beurteilen kann.

(2) Die Ergebnisse der Priifung nach Absatz 1 sind schriftlich
niederzulegen und mindestens bis zur nachsten Prifung aufzube-
wahren.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 57 Abs. 2:

Diese Forderung ist z.B. erflllt, wenn die Ergebnisse in einem Prifbuch, einer
Prifkartei oder einem Prifbericht nachgewiesen sind; siehe auch BG-Grundsatz
»Prifung von Fahrzeugen durch Sachkundige® (BGG 916).

VI. Ordnungswidrigkeiten
§ 58 Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 209 Abs. 1 Nr. 1 Siebtes Buch
Sozialgesetzbuch (SGB VII) handelt, wer vorsatzlich oder fahrlas-
sig den Bestimmungen
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- des § 3 in Verbindung mit
§ 4a Abs. 2 Satz 2 oder 3,
§ 5,
§ 6 Abs. 3,
§ 7 Abs. 1, 2,3 Satz 1,
§ 8 Abs. 1 bis 4, 6, 8 Satz 1, Abs. 9 Satz 1 oder Abs. 11,
§§ 10, 11 Abs. 2 bis 4,
§§ 12 bis 14,
§ 15 Abs. 1, 2 Satz 1, Abs. 3 oder 4,
§ 16 Abs. 2 Saiz 2,
§ 18,
§ 19 Abs. 1 bis 5 oder 7,
§ 20 Abs. 1, 2, 4 Satz 2, Abs. 5 Satz 1,
§ 21,
§ 22 Abs. 1 Satze 2 oder 3, Abs. 2 bis 4, 5 Satz 1, Abs. 6
bis 8, 9
Saiz 1, Abs. 11 Satz 1 Nr. 1 oder 2,
§ 23 Abs. 2,
§ 24 Abs. 1 oder 2,
§ 25 Abs. 1 Satz 2, Abs. 2 Nr. 1 oder 2, Abs. 4 oder 5,
§§ 26 oder 27,

§ 28 Abs. 1 Satz 2 oder 3, Abs. 2, Abs. 3 Satz 1 oder 2,
Abs. 5,7

oder 8 Satz 1,

§ 29 Abs. 2 bis 4 oder 5 Satz 1
oder

§ 30 Abs. 1,

- des § 31 Abs. 1,

- des § 32 in Verbindung mit
§33,
§ 35 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 oder 3, Satz 2,
§ 36,
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§ 37 Abs. 2,

§ 38 Abs. 4,

§ 39,

§ 40 Abs. 1, 2 oder 4,
§ 41 Abs. 2,

§ 42 Abs. 1 bis 4,

§ 43 Abs. 1 bis 3,

§ 44 Abs. 1 oder 2,

§ 45 Abs. 4,

§ 46,

§ 47 Abs. 1 Satz 2, Abs. 3 bis 6,
§ 51,

§ 54,

§ 55 Abs. 1 oder 2,
oder

§ 56,

- des § 57
zuwiderhandelt.

VIl. Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen
§ 59 Ubergangs- und Ausfithrungsbestimmungen

(1) Far Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1980
erstmalig in Betrieb genommen wurden, und flir Fahrzeuge nach
§ 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1980 hergestellt sind (Baujahr), gel-
ten folgende Bestimmungen nicht:

- §5Abs. 1,
- § 8 Abs. 7,

- § 8 Abs. 8 Satz 1, jedoch nur insoweit, als Verankerungs-
punkte fur Sicherheitsgurte nicht vorhanden sind,

- § 19 Abs. 4 und

- § 24 Abs. 1 hinsichtlich der Abmessungen von Standfla-
chen auf Fahrmischeraufbauten.
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(2) Fiur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1980
erstmalig in Betrieb genommen wurden, und fiir Fahrzeuge nach
§ 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1980 hergestellt sind (Baujahr), gel-
ten die Bestimmungen des § 24 Abs. 1, 2 und 5 Nr. 1 hinsichtlich
der Laufstegbreite und der Geldnderhdhe als erflillt, wenn die
Fahrzeuge am 1. April 1980

— mit einem Laufsteg von mindestens 0,3 m Breite,
— mit einem Gelander von mindestens 0,8 m Hohe,

ausgerustet waren.

(3) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. April 1981
erstmalig in Betrieb genommen wurden, und fiir Fahrzeuge nach
§ 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1981 hergestellt sind (Baujahr), gel-
ten folgende Bestimmungen nicht:

- § 6 Abs. 1,
- § 11 Abs. 2,

— § 20 Abs. 1, ausgenommen die Ausrtstungspflicht mit ro-
ten Ruckstrahlern,

- §22 Abs. 7 und 8.

(4) Fur Autotransporter nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Januar
1986 erstmalig in Betrieb genommen wurden, und flr Autotrans-
porter nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Januar 1986 hergestellt sind
(Baujahr), gilt die Bestimmung des § 24 Abs. 5 Nr. 1 als erfllt,
wenn die Absturzsicherungen aus zwei statt aus vier Seilen beste-
hen.

(5) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1983
hergestellt sind (Baujahr), gilt § 9 Abs. 1 Satz 2 nicht.

(6) Fur Fahrmischer nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Januar 1988
erstmalig in Betrieb genommen wurden, und fiir Fahrmischer nach
§ 4 Abs. 2, die bis zum 1. Januar 1988 hergestellt sind (Baujahr),
gilt § 24 Abs. 2 Satz 1 hinsichtlich des Gelanders nicht. Die
Arbeitsplatze miissen jedoch mit einem mindestens 0,9 m hohen
Handlauf ausgeristet sein.

(7) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober 1992
erstmalig in Betrieb genommen werden, und fir Fahrzeuge nach
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§ 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1992 hergestellt sind (Baujahr), gel-
ten folgende Bestimmungen nicht:
- § 5 Abs. 3,
- § 6 Abs. 3,
- § 8 Abs. 11, jedoch nur insoweit, als Verankerungspunk-
te far Sicherheitsgurte nicht vorhanden sind,
- § 14 Abs. 2,
- §18,
— § 20 Abs. 1 Nr. 1 hinsichtlich der Ausristung mit Rick-
fahrscheinwerfern,
- § 22 Abs. 4 Satz 2,
- § 22 Abs. 6,
- §22 Abs. 11 Nr. 1,
- § 25 Abs. 2 Nr. 2 und 3.

(8) Fur Feuerwehrfahrzeuge nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Ok-
tober 1992 hergestellt sind (Baujahr), gilt § 25 Abs. 1 Satz 2 nicht.

(9) Fur Schlauchwagen nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober
1992 erstmalig in Betrieb genommen werden, und ftir Schlauch-
wagen nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. Oktober 1992 hergestellt
sind (Baujahr), gilt § 8 Abs. 4 Nr. 2 nicht.

(10) Far Fahrzeuge mit Kippbriicken und Dumper nach § 4
Abs. 1, die bis zum 1. April 1981 erstmalig in Betrieb genommen-
wurden, und far solche nach § 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1981
hergestellt sind (Baujahr), gilt § 22 Abs. 9 nicht.

(11) Fuar Absetzkipper und Hubkipper nach § 4 Abs. 1, die bis
zum 1. Oktober 1994 erstmalig in Betrieb genommen werden, und
far Absetzkipper und Hubkipper nach § 4 Abs. 2, die bis zum
1. Oktober 1994 hergestellt sind (Baujahr), gilt § 22 Abs. 9 nicht.

(12) Fur Fahrzeuge nach § 4 Abs. 1, die bis zum 1. Oktober 1994
erstmalig in Betrieb genommen werden, und fiir Fahrzeuge nach
§ 4 Abs. 2, die bis zum 1. April 1994 hergestellt sind (Baujahr), gel-
ten folgende Bestimmungen nicht:

- §9 Abs. 2,
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- § 22 Abs. 1 Satz 3,
- §22 Abs. 11 Nr. 3,
- § 23 Abs. 2,
- § 25 Abs. 5.

(13) Fur Personenkraftwagen, die nicht unter § 4 Abs. 1 fallen
und die bis zum 1. Oktober 1993 hergestellt sind (Baujahr), gilt § 8
Abs. 8 und 9 nicht. Fur diese gilt:

1. Die unmittelbar hinter der Windschutzscheibe befind-
lichen AuBensitze missen jeweils mindestens mit einem
Schultergurt in Verbindung mit einem Beckengurt (Drei-
punktgurt) oder mit Ruckhaltesystemen, die in ihrer
Wirkung mindestens Dreipunktgurten entsprechen, aus-
gerustet sein. Die Ubrigen Sitze miissen mindestens mit
Beckengurten (Zweipunktgurten) oder mit Rickhaltesys-
temen, die in ihrer Wirkung mindestens Beckengurten
entsprechen, ausgeristet sein. Fir Klappsitze und nicht
nach vorn gerichtete Sitze sind Sicherheitsgurte nicht er-
forderlich.

2. Bei Fahrzeugen mit offenem Aufbau oder bei denen Teile
des Aufbaues abnehmbar sind und die aus diesem
Grund die Anbringung eines oberen Gurtverankerungs-
punktes nicht zulassen, genligen Beckengurte (Zwei-
punktgurte).

3. Die Nummern 1 und 2 gelten nicht fir Fahrzeuge, die bis
zum 1. April 1980 hergestellt sind (Baujahr) und keine
Verankerungspunkte fir Sicherheitsgurte haben.

4. Nummer 1 Satz 2 gilt nicht fir Fahrzeuge, die bis zum
1. September 1979 hergestellt sind (Baujahr).

VIIl. Inkrafttreten
§ 60 Inkrafttreten

Diese Unfallverhtitungsvorschrift tritt am 1. April 1991 in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Unfallverhiitungsvorschrift ,Fahrzeuge“ (VBG
12) vom 1. April 1980 in der Fassung vom 1. Oktober 1984 auBer
Kraft.
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Anhang 1
FreiraummaBe bei Bolzenkupplungen
(zu § 28 Abs. 2)

zu 1)

Zu 2)

84

3002
240

=

=

Die MaBe = 60 mm und = 100 mm (Handhebelfreiraum) gelten grundsatz-
lich fur alle Arten von Bolzenkupplungen und Anbausituationen. Fiir Bolzen-
kupplungen mit nach abwérts gerichtetem Handhebel gilt das MaB = 60 mm
sinngemaB (hier: nach unten).

Das MaB = 300 mm ist am Fahrzeug einzuhalten, wenn die Mdéglichkeit
der freien Austauschbarkeit bauartgenehmigter (ABG = Aligemeine Bau-
artgenehmigung) Normkupplungen (Bolzenkupplungen DIN 74051-1
»Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und Anhéanger; Selbstta-
tige Bolzenkupplungen 40; MaBe und Rechenwerte” untereinander ohne
erneute Begutachtung durch einen Sachverstédndigen gegeben sein soll.
Andernfalls kann bei einem Austausch gegen nicht baugleiche Bolzen-
kupplungen (unterschiedliche ABG-Nr.) der Freiraum um den Handhebel
unzulassig eingeschrénkt sein. Das gilt jedoch nicht flir Bolzenkupp-
lungen mit nach abwérts gerichtetem Handhebel; solche sind allerdings
nur an Heckkippern oder Kraftfahrzeugen mit Hecktliren oder Hublade-
buhnen (Ladebordwénden) zulassig, sofern an diesen Zugfahrzeugen
hierzu eine technische Notwendigkeit besteht (bestatigt durch ein Gut-
achten eines amtlich anerkannten Sachverstandigen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr).

Das MaB = 300 mm ergibt sich aus dem MaB = 240 mm, das in DIN 74 051-1
und in DIN 74 052-1 festgelegt ist, und dem FreiraummaB = 60 mm um
den Handhebel.

Siehe auch ,Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom
30. Mai 1994 Uber mechanische Verbindungseinrichtungen von Kraftfahr-
zeugen und Kraftfahrzeuganhéngern sowie ihre Anbringung an diesen
Fahrzeugen® (94/20/EG).
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Ein- und Ausstiege, Aufstiege, Arbeitsplatze auf Fahrzeugen

1 Ein- und Ausstiege, Aufstiege

11

ge zum Fiihrerhaus

Stufenaufstiege und zugeordnete Haltemdglichkeiten, Ein- und Ausstie-

Benennung

Abmessungen [mm]

Erlauterungen

Abstand der
untersten Stufe
vom Boden

maximal 500;

fur schwere Bau-
stellenfahrzeuge,
Gelandefahrzeuge
u.d.: maximal 650;
fr Feuerwehrfahr-
zeuge: maximal
625

im umbeladenen Zustand
des Fahrzeuges; nach Fiih-
rerhausrichtlinien maximal
650 mm ausreichend

112 Abstand der maximal 400; Stufenabsténde unterein-
Stufen sofern technisch ander moglichst gleich;
notwendig und Abweichung maximal 10 %
Feuerwehrfahrzeu-
ge: maximal 500
11.3 | Auftrittstiefe mindestens 80
114 FuBraumtiefe mindestens 150 Abstand von Vorderkante
Stufe bis zum festen Bau-
teil
115 FuBraumhoéhe | mindestens 150 empfohlen 190 mm
116 Auftrittsbreite | mindestens 300 empfohlen 400 mm,
der Stufen nach FlUhrerhausrichtlinien
fur FUhrerhauseinstiege
230 mm ausreichend
1.1.7 | Trittsicherheit - bei Trittstufen auBen am

Fahrzeug: z.B. Roste,
Lochbleche, Streckble-
che (gegebenenfalls auf
Tragermaterial)

- bei anderen Trittstufen
(die nicht bewittert oder
wahrend der Fahrt ein-
geschmutzt werden kén-
nen): z.B. Profilierung,
Riffelbleche, geeignete
Uberztige
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1.2

86

kante Haltegriff
von der ober-
sten Stufe
(Fhrerhaus-
boden)

Benennung Abmessungen [mm] | Erlduterungen
118 Haltemdoglich- Aufstiegen mussen griff-
keiten glinstig angebrachte Halte-
griffe oder andere gleich-
wertige Halteeinrichtungen
zugeordnet sein;
Haltestangen oder -griffe
bei mehr als 2stufigen Auf-
stiegen sind so anzuord-
nen, dass sich eine Person
jeweils gleichzeitig an drei
Punkten abstiitzen kann;
Feuerwehrfahrzeuge siehe
DIN 14 502-2
1.1.8.1 | Griffdurchmes- | mindestens 16, empfohlen werden 25 mm
ser, -starke maximal 38
1.1.8.2 | Grifflinge mindestens 150 Mullsammelfahrzeuge sie-
he Anhang 3
1.1.8.3 | Griffabstand mindestens 50 Mullsammelfahrzeuge sie-
von Bauteilen he Anhang 3
1.1.8.4 | Abstand Unter- | maximal 1.650 Mullsammelfahrzeuge sie-
kante Haltegriff he Anhang 3
vom Boden
1.1.8.5 | Abstand Ober- | mindestens 500 empfohlen werden bei

Neukonstruktionen minde-
stens 900 mm; Mullsam-
melfahrzeuge siehe An-
hang 3

Leiteraufstiege, Sprossen und zugeordnete Halteméglichkeiten

Sprosse vom
Boden

notwendig (z.B. auf-
grund von Uber-
hangwinkel, Unter-
fahrschutz, seitli-
chen Schutzein-
richtungen) maxi-

mal 650

Benennung Abmessungen [mm] | Erlauterungen
1.2.1 Abstand der maximal 500; im unbeladenen Zustand
untersten sofern technisch des Fahrzeuges; Leiteren-

de gegebenenfalls klapp-
bar ausfuhren
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Benennung Abmessungen [mm] | Erlduterungen
1.2.2 | Abstand der maximal 280; gleichméBig, ohne Unter-
Sprossen Feuerwehrfahr- brechungen
zeuge:
maximal 300, zwi-
schen oberster
Sprosse und dem
Dach maximal 350
1.2.3 | Auftrittstiefe mindestens 20
der Sprossen
1.2.4 | FuBraumtiefe | mindestens 150 Abstand von Mitte Sprosse
zum festen Bauteil
1.2.5 | Trittsicherheit z.B. Profilierung oder ge-
eignete Uberzlge
1.2.6 |Holmabstand | mindestens 300
maximal 450;
Feuerwehrfahr-
zeuge
mindestens 250
1.2.7 | Holmfiihrung senkrecht;
Neigung bis zu 70° gegen
die Waagerechte zulassig;
gebogene, den Fahrzeug-
aufbauten folgende Holme
sind ungeeignet;
Trittflachen bei jeder Holm-
fihrung waagerecht
1.2.8 | Haltemdglich- durch Holmverlangerung,
keit am oberen klappbaren Haltegriff oder
Leiterende Geléander
Hohe mindestens 1.000
Durchmesser | mindestens 16 empfohlen werden 25 mm
maximal 38
Feuerwehrfahrzeu-
ge siehe DIN
14502-2;
1.2.9 | Ausziehbare, leichtgéngig, ohne

klappbare Lei-
tern

Quetsch- und Scherstellen,
kein Durchpendeln oder
Durchdriicken (Nachge-
ben) in Arbeitsstellung;
gegen unbeabsichtigte Be-
wegungen wéhrend der
Fahrt formschlissig zu si-
chern

87



BGV D29
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ungeeigneter rutschhemmenden
Steigleiterform Sprossenquer-
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einer Auftritts-
tiefe von min-

destens 20 mm

88



13

BGV D29

Einzeltrittaufstiege an Bordwanden und zugeordneten Haltemdglich-

keiten

Aufstiege mit Einzeltritten sollen nur vorgesehen werden, wenn Leitern
oder Trittstufen nicht angebracht werden kénnen; Einzeltritte kénnen auch
beweglich (klappbar, verschiebbar) angeordnet sein (z.B. als Klapptritte).

Benennung Abmessungen [mm] | Erlauterungen
1.3.1 Abstand des maximal 650 empfohlen werden 500 mm
unteren Einzel-
trittes vom Bo-
den
1.3.2 | Einzeltrittbreite | mindestens 160 empfohlen werden 200 mm
far einen FuB
1.3.3 | Einzeltritttiefe | mindestens 150
= FuBraumtiefe
1.3.4 | Senkrechter maximal 400 gleiche Abstande zwischen
Abstand der den Einzeltritten und zwi-
Einzeltritte schen oberem Einzeltritt
und dem zu erreichenden
Arbeitsplatz/der Ladeflache
1.3.5 | Seitlicher Ver- ohne Unterschneidung
satz mehrerer
Ubereinander
angeordneter
Einzeltritte
1.3.6 | Zahl der be- maximal 2 Tritte
weglich ange-
ordneten Ein-
zeltritte (Klapp-
tritte)
1.3.7 | Haltemdglich- durch ergonomisch ange-
keiten ordnete Haltegriffe an Eck-
rungen oder Bordwéanden
oder Haltestange (auszieh-
bar); MaBe siehe Abbil-
dung
1.3.8 | Bei Klapptritten Durchpendeln der Bord-
auf Bordwand wand muss vermieden sein
1.3.9 | Bei verschieb- geeignete Arretierung vor-
baren Einzel- sehen
tritten
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Haltegriff soll bis Oberkante

Bordwand reichen
A+ °
=168

Schnitt A-B

B~

T =N L
T
vi 2
K
Bordwand gegen § " v gﬁigtznntiér- %
Durchpendeln gesichert \ schneidung -
i 2

L

Klapptritt-Aufstieg an einer Bordwand

Zu Klapptritt-Aufstieg gehéren zweckmaBig angeordnete Haltemdglichkei-
ten. Solche kénnen z.B. in die Eckrunge integriert oder klappbar ausge-
fuhrt sein.
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2 Arbeitsplatze auf Fahrzeugen

Uber die AuBenkan-
te der letzten zu
betatigenden Ein-
richtung hinausra-
gend

21 Laufstege
Benennung Abmessungen [mm] | Erlduterungen
211 Laufstegbreite | mindestens 400; Zwischenrdume vom Lauf-
Feuerwehrfahrzeu- | steg zum Bauteil vermei-
ge: den oder méglichst gering
mindestens 300 halten
212 |Laufsteglange | mindestens 500

213

Trittsicherheit

rutschhemmende Roste
ausreichender Tragfahig-
keit; Riffelbleche sind un-
geeignet (z.B. bei Verei-
sung);
Feuerwehrfahrzeuge siehe
DIN 14 502-2

214

Laufsteganord-
nung

auf beiden Seiten der zu
betétigenden Einrichtung,
bei schragliegenden Auf-
bauten waagerecht

215

Laufstegver-

bindungsstu-
cke zwischen
zu betatigen-
den Einrich-

tungen

gleiche H6he und Ausfiih-
rung wie Laufstege

=400

=400

L
=500

L Laufstegverbindungsstiick

Doppelter Laufsteg Doppelter Laufsteg

mit Verbindungsstiick
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2.2  Arbeitspldtze (Bithnen) und Standflachen
Benennung Abmessungen [mm] | Erlauterungen
221 | Arbeitsplatze moglichst groBflachig aus
an zu betati- rutschhemmenden Rosten
genden Ein-
richtungen des
Fahrzeugauf-
baus
2.2.2 | Arbeitsbihne sie muss die AuBenkanten
fir einen Dom des Domes allseitig um
mindestens 500 mm umge-
ben
2.2.3 | Arbeitsbilhne | Breite mindestens | die Lange richtet sich nach
far mehrere Domdeckeldurch- | der Zahl der Dome; sie
Dome messer + 2 x 400 | muss Uber die AuBenkante
des letzten Domes minde-
stens 500 mm hinausragen
224 | Standflachen | mindestens aus rutschhemmenden Ro-
zur Betétigung | 400 x 500 sten
und Wartung
fahrzeugeige-
ner Aggregate

=500

=500

Arbeitsbiihne
far einen Dom
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=

=400

]
=500

Auslegen der Domwanne bei Koffertanks

=400

=400

=500

Arbeitsflache bei mehreren stehenden Behéltern
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Absturzsicherungen
Benennung Abmessungen [mm] | Erlauterungen

2.31 Gelander Gelander bestehen aus
Stltzen, Handlauf, Knielei-
ste und FuBleiste. Ein Ge-
lander ist als sicher anzu-
sehen, wenn maégliche Be-
lastungen aufnehmen
kann. Gelander und Pfo-
sten mlssen derart be-
messen und die Veranke-
rung und Verbindung der
Gelanderteile so ausge-
flhrt sein, dass das Gelan-
der einer an seiner Ober-
kante angreifenden Hori-
zontalkraft von 300 N
standhalt.

2.3.2 | Betatigung leichtgéngig, ohne
klappbarer Quetsch- und Scherstellen;
oder versenk- in Arbeitsstellung feststell-
barer Kon- bar, Sicherung gegen un-
struktionen beabsichtigtes Aufstellen

und gegen Fahrgerédusche

2.3.3 | Handlaufhéhe | mindestens 1.000

2.34 | Knieleiste in halber Gelander-

héhe
2.35 | FuBleiste Hoéhe 50

Siehe Hinweise auf nachster Seite.
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Hinweise

1. Geléander - wo feststehende Anbringung nicht mdglich — so klappen oder
absenken, dass Laufstege und Arbeitsplatze (Blhnen) sicher begehbar blei-
ben, wenn das Gelander, z.B. infolge unzureichender Hohe der Ladestelle,
nicht aufgestellt werden kann.

2. Seile an Stelle von Handlaufen sind nicht zulassig, ausgenommen bei Auto-
transportern; siehe dazu § 24 Abs. 5 Nr. 1. Seile an Stelle von Knieleisten
sind zul&ssig.

3. Fur Feuerwehrfahrzeuge siehe auch § 24 Abs. 5 Nr. 2.

i m— T T 1

1000

1
Laufstegoberkante

; FuRleiste ;

7
\ halbe Gelanderhéhe U

Laufsteg mit feststehendem Geléander

=

=
T T t
/[ S
o
- 1 =3
/ FuRleiste || Laufstegoberkante -
L fad

halbe Geléanderhthe halbe Gelénderhohe

1000
1000

=

i
i
! Arbeitsbiihne mit

freistehendem Gelénder, z.B. bei
Chemikalienfahrzeugen

=

Koffertank zylindrischer
Kessel

_— o
Laufsteg-7
oberkante
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Anhang 3
Stehplatze an Miillsammelfahrzeugen

BGV D29
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Trittbrett
DIN 30 733-A

09

KX

wahlweise

Trittbrett

DIN 30 733-B

!

Zu Trittbrettern siehe auch DIN 30 733
Jrittbretter fur Mullsammelfahrzeuge®.

Form und Lage der Haltegriffe sind
nur beispielhaft dargestellt. Es konnen
auch andere Anordnungen gew&hit
werden, wenn die angegebenen MaBe
eingehalten werden, beispielsweise
kann der zur Fahrzeugmitte hin ange-
ordnete Griff auch senkrecht ange-
bracht werden. Das Trittbrett kann um
eine horizontale oder eine vertikale
Achse drehbar angeordnet sein.

Zu Stehplatzen an Abfallsammelfahr-
zeugen, die unter den Anwendungs-
bereich der Maschinenverordnung
fallen, siehe DIN EN 1501-1 ,Abfall-
sammelfahrzeuge und die dazu-
gehorigen Schuittungen; Allgemeine
Anforderungen und Sicherheitsan-
forderungen; Hecklader*.
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Anhang 4

Handsignale fiir Einweiser von Fahrzeugen

(zu § 46 Abs. 1)

1. Handzeichen fiir allgemeine Hinweise

— | -

N

Achtung

Rechten Arm nach oben
halten, Handflache zeigt
nach vorn

Halt

Beide Arme seitwérts
waagerecht ausstre-
cken, Handflachen zei-
gen nach vorn

2. Handzeichen fiir Fahrbewegungen

Halt — Gefahr

Beide Arme seitwérts
waagerecht ausstre-
cken, Handflachen zei-
gen nach vorn und
Arme abwechselnd an-
winkeln und strecken

-7
e

7

/s

Abfahren

Rechten Arm nach oben
halten, Handflache zeigt
nach vorn und Arm
seitlich hin- und her-
bewegen

96

Herkommen

Beide Arme beugen,
Handflachen zeigen
nach innen und mit
den Unterarmen her-
anwinken

Entfernen

Beide Arme beugen,
Handflachen zeigen
nach auBen und mit
den Unterarmen weg-
winken
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Links fahren

- vom Einweiser aus
gesehen

Den linken Arm in hori-
zontaler Haltung leicht
anwinkeln und seitlich
hin- und herbewegen

Rechts fahren

- vom Einweiser aus
gesehen

Den rechten Arm in hori-
zontaler Haltung leicht
anwinkeln und seitlich
hin- und herbewegen

Anzeige einer Ab-
standsverringerung
Beide Handflachen
parallel halten und dem
Abstand entsprechend
zusammenflihren
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Anhang 5
Bezugsquellenverzeichnis

1. Gesetze/Verordnungen
Bezugsquelle: Buchhandel

98

ADR

AMBV

ArbStattv

ASR

ASR 5
BetrSichV
DruckbehV

GGVS

GGVSE
9. GSGV

StvO
Stvzo
TRGS
TRGS 554
TRGS 900

VbF
VwV-StVO

oder

Carl Heymanns Verlag KG,
Luxemburger StraBe 449, 50939 Kéin
E-Mail: verkauf@heymanns.com
Internet: www.heymanns.com

Europaisches Ubereinkommen tber die internationale Beférde-
rung geféhrlicher Guter auf der StraBe

Arbeitsmittelbenutzungsverordnung

Anmerkung der Redaktion: wurde zum 01.01.2003 durch die Betriebs-
sicherheitsverordnung abgeldst

Arbeitsstattenverordnung

Anmerkung der Redaktion: wurde durch die Arbeitsstéttenverordnung
(ArbStattV) vom 12. August 2004 abgeldst

Arbeitsstétten-Richtlinie
Laftung
Betriebssicherheitsverordnung

Druckbehélterverordnung

Anmerkung der Redaktion: wurde zum 01.01.2003 durch die Betriebs-
sicherheitsverordnung abgelost

Gefahrgutverordnung StraBe

Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 durch die Gefahrgutverordnung
StraBe und Eisenbahn abgel®st

Gefahrgutverordnung StraBe und Eisenbahn

Neunte Verordnung zum Geréatesicherheitsgesetz (Maschinen-
verordnung)
Anmerkung der Redaktion: wurde 2004 durch die 9. GPSGV abgel6st

StraBenverkehrsordnung
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Technische Regeln fur Gefahrstoffe
Dieselmotoremissionen (DME)

Grenzwerte in der Luft am Arbeitsplatz; Luftgrenzwerte

Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 durch ,Arbeitsplatzgrenzwerte
abgelost

Verordnung Uber brennbare Flissigkeiten
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
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2. Berufsgenossenschaftliche Vorschriften (Unfallverhiitungsvorschriften),
Regeln, Informationen und Grundsatze fiir Sicherheit und Gesundheit bei
der Arbeit

Bezugsquelle: Berufsgenossenschaft
oder
Carl Heymanns Verlag KG,
Luxemburger StraBe 449, 50939 Koin
E-Mail: verkauf@heymanns.com
Internet: www.heymanns.com

BGV A1 Allgemeine Vorschriften

Anmerkung der Redaktion: zurtickgezogen; seit 01.01.2004 ersetzt durch
BGV A1 ,Grundsétze der Prévention“

BGV A3 Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

BGV A8 Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeits-
platz

BGV B3 Larm

BGV C2 Schausteller- und Zirkusunternehmen

BGV C10  Luftfahrt

BGV C11 Steinbriiche, Grabereien und Haldenabtragungen
BGV C22  Bauarbeiten

BGV C27 Mdllbeseitigung

BGV D4 Kélteanlagen, Warmepumpen und Kihleinrichtungen
Anmerkung der Redaktion: seit 01.01.2005 auBer Kraft; Betriebsbestim-

mungen finden Sie in Kapitel 2.35 ,Kélteanlagen, Warmepumpen und
Kahleinrichtungen“ der BG-Regel ,Betreiben von Arbeitsmitteln“
(BGR 500)

BGV D6 Krane

BGV D8 Winden, Hub- und Zuggerate

BGV D27 Flurférderzeuge

BGV D29 Fahrzeuge

BGV D30  Schienenbahnen

BGV D34 Verwendung von Flissiggas

BGV D36 Leitern und Tritte

VBG 5 Kraftbetriebene Arbeitsmittel

Anmerkung der Redaktion: zurtickgezogen seit 01.01.2004 durch BGV A1
»,Grundséatze der Pravention“
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VBG 14

VBG 40

BGR 105

BGR 118
BGR 135
BGR 136

BGR 155
BGR 157
BGR 181

BGR 185

BGR 186
BGI 590
BGI 599
BGI 610
BGI 649
BGI 666

BGI 672
BGI 673

BGG 915
BGG 916
ZH 1/74

ZH 1/455

100

Hebeblhnen

Anmerkung der Redaktion: seit 01.01.2004 zurlickgezogen durch BGV A1
»Grundsatze der Pravention“; siehe jetzt § 7 Absatz 2 Betriebssicherheits-
verordnung und Kapitel 2.10 ,,Hebebuhnen“ der BG-Regel ,Betreiben von
Arbeitsmitteln“ (BGR 500)

Bagger, Lader, Planiergerate, Schurfgerate und Spezialmaschi-
nen des Erdbaues (Erdbaumaschinen)

Anmerkung der Redaktion: seit 01.01.2004 zurtickgezogen durch BGV A1
»Grundsatze der Pravention”; siehe jetzt § 7 Absatz 2 Betriebssicherheits-
verordnung und Kapitel 2.12 ,Erdbaumaschinen” der BG-Regel ,Betrei-
ben von Arbeitsmitteln“ (BGR 500)

Ersatzradunterbringungen an Fahrzeugen
Anmerkung der Redaktion: wurde 2004 zurtickgezogen

Umgang mit beweglichen StraBenbaumaschinen
Geldtransportfahrzeuge

Liegeplatze in Fihrerhdusern und Ruherdumen von Fahrzeugen
sowie Dachschlafkabinen

Betrieb von Pistenpflegegeraten
Fahrzeug-Instandhaltung

FuBbdden in Arbeitsraumen und Arbeitsbereichen mit Rutsch-
gefahr

Transport von Langholz
Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 zurtickgezogen

Austauschbare Kipp- und Absetzbehélter

Sichere Beférderung von Flussiggasflaschen mit Fahrzeugen
Sicheres Kuppeln von Fahrzeugen

Sicherer Betrieb von Lkw-Ladekranen

Ladungssicherung auf Fahrzeugen

Betrieb von Fahrzeugbehaltern fiir kérnige oder staubférmige
Guter (Silofahrzeugbehalter) (Muster-Betriebsanweisung)

Sicherer Betrieb von gleislosen Fahrzeugkranen

Tragen von Gehorschitzern bei der Teilnahme am 6ffentlichen
StraBenverkehr

Prifung von Fahrzeugen durch Fahrpersonal
Prifung von Fahrzeugen durch Sachkundige
Sicherheitsregeln fur Hydraulik-Schlauchleitungen
Richtlinien fur die Verwendung von Fliissiggas



ZH 1/530

ZH 1/590

Unfallverh(itu
schaften

Bezugsquelle:

LBG 3.2

VSG 3.1

Normen
Bezugsquelle:

DIN 4124

DIN 11025

DIN 14 502-2

DIN 14505

BGV D29

Richtlinien fur StraBenwalzen und Bodenverdichter (Verdich-
tungsgerate)
Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 zurtickgezogen

Richtlinien fur Pistenraupen
Anmerkung der Redaktion: wurde 2004 aktualisiert durch BGR 155

ngsvorschriften der landwirtschaftlichen Berufsgenossen-

Bundesverband der landwirtschaftlichen
Berufsgenossenschaften e.V,,
Postfach 41 03 56, 34114 Kassel

Besondere Bestimmungen fiir Fahrzeuge
Anmerkungen der Redaktion: wurde 2000 aktualisiert durch VSG 3.1

Technische Arbeitsmittel

Beuth Verlag GmbH,
BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin
E-Mail: postmaster@beuth.de
Internet: www.beuth.de

bzw.

VDE-Verlag GmbH,
BismarckstraBe 33, 10625 Berlin
E-Mail: vertrieb@vde-verlag.de
Internet: www.vde-verlag.de

Baugruben und Grében; Béschungen, Verbau, Arbeitsraum-
breiten

Landmaschinen und Ackerschlepper; Nichtselbsttatige
Anhangekupplung

Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen
Anmerkung der Redaktion: wurde 2002 aktualisiert durch DIN EN 1846-2

Feuerwehrfahrzeuge; Wechselladerfahrzeuge mit Abrollbe-
héltern; Allgemeine Anforderungen

DIN 14 555-22 Ristwagen und Geratewagen; Geratewagen Logistik GW-L2

DIN 14565

DIN 14572

Schlauchwagen SW 2000-Tr

Anmerkung der Redaktion: wurde 2005 aktualisiert durch DIN 14 555-
22

Abgasschlduche und Abgasschlauch-Anschllsse
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DIN 14701-1

DIN 14701-2

DIN 14702
DIN 14703
DIN 15019-2

DIN 15120

DIN 15170

DIN 30701
DIN 30710
DIN 30711

DIN 30723

DIN 30733

DIN 30733
DIN 31051

DIN 31051
DIN 32983

DIN 32983

Hubrettungsfahrzeuge; Zweck, Begriffe, Sicherheitseinrich-
tungen, Anforderungen

Anmerkung der Redaktion: wurde inzwischen aktualisiert durch DIN EN
1777, DIN EN 14 043 und DIN EN 14 044

Hubrettungsfahrzeuge; Drehleitern mit maschinellem Antrieb
Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch DIN EN
14043 und DIN EN 14044

Drehleiter DL 16-4, mit Handantrieb

Anhéangeleiter AL 16-4

Krane; Standsicherheit fir gleislose Fahrzeugkrane; Prufbe-
lastung und Berechnung

Serienhebezeuge; Fahrbare Hubarbeitsbihnen, Berech-
nungsgrundsétze und Standsicherheit
Anmerkung der Redaktion: wurde 2002 zurlickgezogen

Flurférderzeuge; Anhangekupplungen; AnschlussmaBe, An-
forderungen, Prifungen

Kommunalfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen
Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und Geraten

Warnkleidung aus textilen, flexiblen Flachengebilden mit
Deckschicht aus Kunststoff; Sicherheitstechnische Anforde-
rungen und Prifung

Anmerkung der Redaktion: wurde inzwischen aktualisiert durch DIN

EN 471
Absetzkipperfahrzeuge; Absetzkippeinrichtung; GroBen, An-
forderungen

Trittbretter fir Mullsammelfahrzeuge
Anmerkung der Redaktion: wurde 2005 aktualisiert durch

Trittbretter und deren Befestigung an Abfallsammelfahrzeugen

Instandhaltung; Begriffe und MaBnahmen
Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 aktualisiert durch

Grundlagen der Instandhaltung

Fahrzeuggebundene Hubeinrichtungen fir Rollstuhlbenutzer
und andere mobilitatsbehinderte Personen; Sicherheitstech-
nische Anforderungen und Priifung

Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch

Fahrzeuggebundene Hubeinrichtungen fir Rollstuhlbenutzer
und andere mobilitditsbehinderte Personen; Zuséatzliche si-
cherheitstechnische Anforderungen und Prifung



DIN 32985

DIN 33 401

DIN 33 402-2
DIN 33 402-2

DIN 45678

DIN 60 060-1

DIN 70 006-1

DIN 70010

DIN 70 020-2

DIN 73 001
DIN 74 040

DIN 74 050

DIN 74 051-1

DIN V 74 051-10

DIN 74 052-1

DIN V 74 052-10

BGV D29

Fahrzeuggebundene Rampen flir Rollstuhlbenutzer und
andere mobilitdtsbehinderte Personen; Sicherheitstechni-
sche Anforderungen und Prifung

Stellteile; Begriffe, Eignung, Gestaltungshinweise
Anmerkung der Redaktion: wurde 2000 aktualisiert durch DIN EN
894-3

KoérpermaBe des Menschen; Werte

Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch

Ergonomie; KérpermaBe des Menschen; Werte

Mechanische Schwingungen; Sattelkraftfahrzeuge; Labor-
verfahren zur Bewertung von Schwingungen von Fahr-
zeugsitzen

Zurrgurte aus Chemiefasern zur Ladungssicherung von
Lasten auf Nutzfahrzeugen zur Guterbeférderung

Anmerkung der Redaktion: wurde 2001 aktualisiert durch DIN EN
12195-2

Sicherheits- und Hinweiszeichen fur Fahrzeuge; Sicher-
heits- und Hinweiszeichen fir Nutzkraftwagen

Systematik der StraBenfahrzeuge; Begriffe flr Kraftfahr-
zeuge, Fahrzeugkombinationen und Anhangefahrzeuge

Allgemeine Begriffe im Kraftfahrzeugbau; Gewichte
Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 zurtickgezogen

Bedienung von Kraftfahrzeugen mit Verbrennungsmotor

Mechanische Verbindungen fur Kraftfahrzeuge und
Anhangerfahrzeuge; Zuggabeln; AnschlussmaBe

Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und deren
Anhénger; MaBe flir die Austauschbarkeit im grenziiber-
schreitenden Verkehr

Mechanische Verbindungen fiur Kraftfahrzeuge und An-
hanger; Selbsttéatige Bolzenkupplungen 40; MaBe und Re-
chenwerte

Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hanger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 40; Zusétzliche
Angaben fiir das Mitfihren von Zentralachsanhangern

Mechanische Verbindungen flr Krafttahrzeuge und Anhan-
ger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 50; MaBe und Rechen-
werte

Mechanische Verbindungen fiur Kraftfahrzeuge und An-
hanger; Selbsttatige Bolzenkupplungen 50; Zusétzliche
Angaben fur das Mitfithren von Zentralachsanhéngern
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DIN 74 053-1

DIN V 74 053-10

DIN 74 054-1

DIN V 74 054-10

DIN 74 056

DIN 74058
DIN 74 070

DIN 74 075-1

DIN 74080

DIN 74 081

DIN 74083

DIN 74084

DIN 74086

DIN 75031

DIN 75080-1

DIN 75 080-2

DIN 75080-3

Mechanische Verbindungen fur Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Zugése 50 mit Buchse

Mechanische Verbindungen fur Kraftfahrzeuge und An-
hanger; Zugése 50 mit Buchse; Zusétzliche Angaben flr
die Verwendung an Zentralachsanhéngern

Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hanger; Zugése 40 mit Buchse

Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und An-
hanger; Zugése 40 mit Buchse; Zusétzliche Angaben flr
die Verwendung an Zentralachsanhangern

Abschleppkupplungen; AnschlussmaBe, Vorsteckbolzen
und Sicherung

Kupplungskugel; MaBe, Freirdume

StraBenfahrzeuge; Bauraum von Zugkugelkupplungen
Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 zurlickgezogen

Hydraulikkupplungen an Lastkraftwagen und Sattelzug-
maschinen; Anordnung der Hydraulikkupplungen

Mechanische Verbindungen fur Sattelkraftfahrzeuge; Zug-
sattelzapfen 50; Funktions- und EinbaumaBe, Anforderun-
gen

Mechanische Verbindungen fir Sattelkraftfahrzeuge; Sat-
telkupplung 50; MaBe, Anforderungen

Mechanische Verbindungen flur Sattelkraftfahrzeuge; Zug-
sattelzapfen 90; Funktions- und EinbaumaBe, Anforderun-
gen

Mechanische Verbindungen flr Sattelkraftfahrzeuge; Sat-
telkupplung 90; MaBe, Anforderungen

StraBenfahrzeuge; Statische Stutzlast fir den Anhénger-
betrieb

Nutzkraftwagen und Anhangefahrzeuge; Rangier-Warn-
einrichtungen; Anforderungen und Priifung

Krankenkraftwagen; Begriffe, Anforderungen, Prifung

Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 aktualisiert durch DIN EN
1789

Krankenkraftwagen; Rettungswagen (RTW)

Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 aktualisiert durch DIN EN
1789

Krankenkraftwagen; Krankentransportwagen (KTW)
Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 aktualisiert durch DIN EN 1789



DIN 75 410-1

DIN 75 410-1

DIN 75410-2

DIN 75 410-3

DIN 76 051-1
DIN EN 349

DIN EN 397
DIN EN 457

DIN EN 471

DIN EN 471
DIN EN 474-1
DIN EN 474-6

DIN EN 500-1

DIN EN 500-4

DIN EN 563

DIN EN 842

DIN EN 894-2

BGV D29

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrpunkte an
Nutzfahrzeugen zur Guterbeférderung; Mindestanforderungen

Anmerkung der Redaktion: wurde inzwischen aktualisiert durch
DIN 75410-1, DIN EN 12640

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrpunkte an
Nutzfahrzeugen zur Guterbeférderung mit einer zulassigen
Gesamtmasse bis 3,5 t; Mindestanforderungen

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Ladungssiche-
rung in Pkw, Pkw-Kombi und Mehrzweck-Pkw

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Ladungssiche-
rung in Kastenwagen

Unterlegkeile fur Kraftfahrzeuge und Anhangefahrzeuge

Sicherheit von Maschinen; Mindestabstande zur Vermei-
dung des Quetschens von Korperteilen

Industrieschutzhelme

Sicherheit von Maschinen; Akustische Gefahrensignale; All-
gemeine Anforderungen, Gestaltung und Prufung

Anmerkung der Redaktion: wurde 2005 aktualisiert durch DIN EN ISO
7731

Warnkleidung
Anmerkung der Redaktion: wurde 2003 aktualisiert durch

Warnkleidung; Prifverfahren und Anforderungen
Erdbaumaschinen; Sicherheit; Allgemeine Anforderungen

Erdbaumaschinen; Sicherheit; Anforderungen fir Mulden-
fahrzeuge

Bewegliche StraBenbaumaschinen; Sicherheit; Gemeinsa-
me Anforderungen

Bewegliche StraBenbaumaschinen; Sicherheit; Besondere
Anforderungen an Verdichtungsmaschinen

Sicherheit von Maschinen; Temperaturen bertihrbarer Ober-
flachen; Ergonomische Daten zur Festlegung von Tempera-
turgrenzwerten flr heiBe Oberflachen

Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch DIN EN ISO
13732-1

Sicherheit von Maschinen; Optische Gefahrensignale; Allge-
meine Anforderungen, Gestaltung und Priifung

Sicherheit von Maschinen; Ergonomische Anforderungen an
die Gestaltung von Anzeigen und Stellteilen; Anzeigen
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DIN EN 894-3

DIN EN 982

DIN EN 1501-1

DIN EN 1777

DIN EN 1789

DIN EN 1846-1
DIN EN 1846-2

DIN EN 12195-2

DIN EN 12640

DIN EN 12643
DIN EN 13510

DIN EN 13627

DIN EN 14043

DIN EN 14 044

DIN EN ISO 2867
DIN EN ISO 3449

Sicherheit von Maschinen; Ergonomische Anforderungen
an die Gestaltung von Anzeigen und Stellteilen; Stellteile

Sicherheit von Maschinen; Sicherheitstechnische Anfor-
derungen an fluidtechnische Anlagen und deren Bauteile;
Hydraulik

Abfallsammelfahrzeuge und die dazugehoérigen Schittun-
gen; Allgemeine Anforderungen und Sicherheitsanforde-
rungen; Hecklader

Hubrettungsfahrzeuge fur Feuerwehren und Rettungs-
dienste, Hubarbeitsbiihnen (HABnN); Sicherheitstechni-
sche Anforderungen und Prifung

Rettungsdienstfahrzeuge und deren Ausristung; Kran-
kenkraftwagen

Feuerwehrfahrzeuge; Nomenklatur und Bezeichnung

Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen; Sicher-
heit und Leistung

Ladungssicherungseinrichtungen auf StraBenfahrzeugen;
Sicherheit; Zurrgurte aus Chemiefasern

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrpunkte an
Nutzfahrzeugen zur Guterbeférderung; Mindestanforde-
rungen und Prifung

Erdbaumaschinen; Radfahrzeuge; Lenkvermégen

Erdbaumaschinen; Uberrollschutzaufbauten; Prifungen
und Anforderungen

Erdbaumaschinen; Schutzaufbauten gegen herabfallende
Gegensténde; Prifungen und Anforderungen

Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch DIN EN
1SO 3449

Hubrettungsfahrzeuge fir die Feuerwehr; Drehleitern mit
kombinierten Bewegungen (Automatik-Drehleitern); Si-
cherheits- und Leistungsanforderungen sowie Prufverfah-
ren

Hubrettungsfahrzeuge fir die Feuerwehr; Drehleitern mit
aufeinander folgenden (sequenziellen) Bewegungen
(Halbautomatik-Drehleitern); Sicherheits- und Leistungs-
anforderungen sowie Prifverfahren

Erdbaumaschinen; Zugénge

Erdbaumaschinen; Schutzaufbauten gegen herabfallende
Gegenstéande; Priifungen und Anforderungen



DIN EN ISO 7731

DIN EN ISO 13732-1

DIN ISO 3449

DIN ISO 3471

DIN ISO 5053
DIN ISO 7546

DIN VDE 0105-100

DIN VDE 0105-103

ISO 7132

VDI 2057 Blatt 1

VDI 2057 Blatt 2

VDI 2057 Blatt 3

VDI 2057 Blatt 3

VDI 2700
VDI 2700 Blatt 2
VDI 2700 Blatt 4

VDI 2701

BGV D29

Ergonomie; Gefahrensignale fur offentliche Bereiche
und Arbeitsstatten; Akustische Gefahrensignale

Ergonomie der thermischen Umgebung; Bewertungs-
verfahren flir menschliche Reaktionen bei Kontakt mit
Oberflachen; HeiBe Oberflachen

Erdbaumaschinen; Schutzaufbauten gegen herabfal-
lende Gegensténde; Priifungen, Anforderungen

Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch
DIN EN ISO 3449

Erdbaumaschinen; Uberrollschutzaufbauten; Prufun-
gen und Anforderungen

Anmerkung der Redaktion: wurde 2000 aktualisiert durch
DIN EN 13510

Kraftbetriebene Flurférderzeuge; Begriffe

Erdbaumaschinen; Lader und Bagger; Nenninhalt von
Ladeschaufeln

Betrieb von elektrischen Anlagen; Allgemeine Festle-
gungen

Betrieb von elektrischen Anlagen; Zusatzfestlegungen
far Bahnen

Erdbaumaschinen; Muldenfahrzeuge; Terminologie
und technische Dokumentation

Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den
Menschen; Ganzkérper-Schwingungen

Einwirkung mechanische Schwingungen auf den
Menschen; Hand-Arm Schwingungen

Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den
Menschen; Beurteilung
Anmerkung der Redaktion: wurde 2006 aktualisiert durch

Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den
Menschen; Ganzkdrperschwingungen an Arbeitsplat-
zen in Gebauden

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen
Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrkréafte

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Lastvertei-
lungsplan

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrmittel
Anmerkung der Redaktion: wurde 2002 zurlickgezogen
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VDI 2702

E VDI 2704

EG-Richtlinien

Bezugsquelle: B

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrkréfte

Anmerkung der Redaktion: wurde 2002 aktualisiert durch VDI 2700
Blatt 2

Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Lastverteilungs-
plan

Anmerkung der Redaktion: wurde 2000 aktualisiert durch VDI 2700
Blatt 4

undesanzeiger Verlagsges. mbH,

Postfach 1005 34, 50445 Kéin

E

-Mail: vertrieb@Bundesanzeiger.de

Internet: www.bundesanzeiger.de

70/156/EWG

70/221/EWG

70/387/EWG

76/115/EWG

77/541/EWG

78/316/EWG

89/392/EWG

89/655/EWG

Richtlinie des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Betriebser-
laubnis fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger

Richtlinie des Rates vom 20. Marz 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Behalter fir
flissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeu-
gen und Kraftfahrzeuganhé&ngern

Richtlinie des Rates vom 27. Juli 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Turen von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern

Richtlinie des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Veranke-
rung der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen

Richtlinie des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Sicherheitsgurte
und Haltesysteme flir Kraftfahrzeuge

Richtlinie des Rates vom 21. Dezember 1977 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Innen-
ausstattung der Kraftfahrzeuge (Kennzeichnung der Betati-
gungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger)

Richtlinie des Rates vom 14. Juni 1989 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten flir Maschinen
Anmerkung der Redaktion: kodifiziert im Juni 1998 durch RL 98/37/EG

Richtlinie des Rates vom 30. November 1989 Uber Mindest-
vorschriften fur Sicherheit und Gesundheitsschutz bei Benut-
zung von Arbeitsmitteln durch Arbeitnehmer bei der Arbeit



94/20/EG

94/55/EG

97/68/EG

98/37/EG

98/91/EG
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Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom
30. Mai 1994 Giber mechanische Verbindungseinrichtungen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie ihre An-
bringung an diesen Fahrzeugen

Richtlinie des Rates vom 21. November 1994 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir den Gefahrgut-
transport auf der StraBe

Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom
16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tGber MaBnahmen zur Bekdmpfung der Emis-
sion von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden
Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und
Gerate

Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom
22. Juni 1998 zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften der Mitgliedstaaten fir Maschinen (Maschinen-
Richtlinie)

Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom
14. Dezember 1998 (iber Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hanger, die zur Beférderung gefahrlicher Guter auf der StraBe
bestimmt sind

Ubersicht iliber das berufsgenossenschaftliche Vorschriftenwerk zur ar-
beitssicheren Gestaltung und Ausriistung von Fahrzeugen (Unfallverhii-
tungsvorschriften ,Fahrzeuge“) (Loseblattsammlung)

Bezugsquelle: Dokumentation Kraftfahrwesen e.V. (DKF),

UlrichstraBe 14, 74321 Bietigheim-Bissingen

DVS-Merkblatter
Bezugsquelle: Beuth Verlag GmbH,

DVS 0211

BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin
E-Mail: postmaster@beuth.de
Internet: www.beuth.de

Druckgasflaschen in geschlossenen Kraftfahrzeugen

VdTUV-Merkblitter
Bezugsquelle: Verlag TUV Rheinland,

Postfach 90 3060, 51123 KoéIn
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