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Vorbemerkung

Hinweis:
DGUV Vorschrift ist die aktuelle Bezeichnung fiir Unfallverhiitungsvorschriften
nach § 15 SGB VII.

Der rechtsverbindliche Text der Unfallverhiitungsvorschrift ist grau hinterlegt.

Durchfiihrungsanweisungen geben vornehmlich an, wie die in den DGUV Vorschriften nor-
mierten Schutzziele erreicht werden konnen. Sie schlieffen andere, mindestens ebenso
sichere Losungen nicht aus, die auch in technischen Regeln anderer Mitgliedstaaten der
Europdischen Union oder der Tiirkei oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens tber
den Europdischen Wirtschaftsraum ihren Niederschlag gefunden haben kénnen. Durchfiih-
rungsanweisungen enthalten dariiber hinaus weitere Erlauterungen zu DGUV Vorschriften.

Priifberichte von Priiflaboratorien, die in anderen Mitgliedstaaten der Europdischen Union
oder der Tiirkei oder in anderen Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Europdischen
Wirtschaftsraum zugelassen sind, werden in gleicher Weise wie deutsche Priifberichte
beriicksichtigt, wenn die den Priifberichten dieser Stellen zugrundeliegenden Priifungen,
Priifverfahren und konstruktiven Anforderungen denen der deutschen Stelle gleichwertig
sind. Um derartige Stellen handelt es sich vor allem dann, wenn diese die in der Normen-
reihe EN 45000 niedergelegten Anforderungen erfiillen.



l. Geltungsbereich

§1 Geltungsbereich

(1) Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt fiir Schienenbahnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 1 Abs. 1:

In dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind die Bestimmungen enthalten, die in Ergdnzung zu
den allgemein giiltigen DGUV Vorschriften besonders fiir die Gestaltung von Schienenbahn-
anlagen und -fahrzeugen sowie fiir den Betrieb von Schienenbahnen mafigebend sind.
Fiir die Abwendung von Gefahren aus dem Schienenbahnbetrieb bei Arbeiten im Gleisbe-
reich (Tatigkeiten zum Bau und zur Instandhaltung von Schienenbahnanlagen und ande-
ren Anlagen, soweit dabei Gefdhrdungen durch Schienenbahnen auftreten) gilt die DGUV
Vorschrift 77 ,,Arbeiten im Bereich von Gleisen“

(2) Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt nicht fiir Schienenbahnen, die als Fahrgeschaf-
te betrieben werden.

Durchfithrungsanweisungen zu § 1 Abs. 2:
Schienenbahnen, die als Fahrgeschafte betrieben werden, sind z. B. Achterbahnen, Loo-
pingbahnen, Geisterbahnen.



Il. Begriffsbestimmungen

§2  Begriffsbestimmung

(1) Schienenbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind Transportsyste-
me mit spurgefiihrten Fahrzeugen, insbesondere Eisenbahnen, StraBenbahnen, Ma-
terialbahnen.

Durchfithrungsanweisungen zu § 2 Abs. 1:
Zu den Schienenbahnen zdhlen auch Standseilbahnen.

Der Begriff Transportsystem umfasst Fahrwege und Fahrzeuge sowie die unmittelbare
Umgebung von Fahrwegen und Fahrzeugen, soweit hiervon die Sicherheit von Personen
beeinflusst wird. Dazu zdhlen auch kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen,
Seil- und Kettenzuganlagen.

Bei Transportsystemen mit spurgefiihrten Kraftfahrzeugen, z. B. Spurbussen, sind die Be-
stimmungen der §§ 4, 5 und 6 dieser Unfallverhiitungsvorschrift sinngeméaf anzuwenden.

(2) Eisenbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind die in § 1 ,,Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG)“ als Eisenbahnen bezeichneten Schienenbahnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 2:

Eisenbahnen im Sinne des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) sind Schienenbahnen
mit Ausnahme der Straenbahnen und der nach ihrer Bau- und Betriebsweise dhnlichen
Bahnen, der Bergbahnen und der sonstigen Bahnen besonderer Bauart.

(3) StraBenbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind Schienenbahnen,
diein § 4 Abs. 1 und 2 ,,Personenbeforderungsgesetz (PBefG)“ als StraBenbahnen be-
zeichnet sind oder als Straenbahnen gelten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 3:

Nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sind StraBenbahnen Schienenbahnen, die

1. den Verkehrsraum offentlicher Strafen benutzen und sich mit ihren baulichen und
betrieblichen Einrichtungen sowie in ihrer Betriebsweise der Eigenart des Strafienver-
kehrs anpassen oder

2. einen besonderen Bahnkdrper haben und in der Betriebsweise den unter Nummer 1
bezeichneten Bahnen gleichen oder dhneln



1. Begriffsbestimmungen

und ausschlieBlich oder iiberwiegend der Beforderung von Personen im Orts- oder Nach-
barschaftsbereich dienen.

Als StraBenbahnen gelten auch Bahnen, die als Hoch- und Untergrundbahnen, Schwebe-
bahnen oder dhnliche Bahnen besonderer Bauart angelegt sind oder angelegt werden,
ausschlieBlich oder tiberwiegend der Befoérderung von Personen im Orts- oder Nachbar-
schaftsbereich dienen und nicht Bergbahnen oder Seilbahnen sind.

Zum Personenbeférderungsgesetz ist die ,,Verordnung iiber den Bau und Betrieb der Stra-
Benbahnen (BOStrab)“ erlassen worden.

(4) Materialbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind Schienenbahnen,
die dem Transport von Giitern dienen und weder Eisenbahnen nach Absatz 2 noch Stra-
enbahnen nach Absatz 3 sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 4:
Materialbahnen sind z. B. Feldbahnen, Einschienenbahnen.

(5) Keine Schienenbahnen im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind

Seilschwebebahnen,

Stetigforderer, Schienenhdngebahnen,

spurgefiihrte Flurférderzeuge,

Einrichtungen zum schienengebundenen Bewegen oder zur Weiterbehandlung von
Werkstiicken oder Werkstoffen tiber kurze Entfernungen mit Fahrzeugen innerhalb
geschlossener Werkanlagen,

Schiebebiihnen, die nicht Bestandteil von Schienenbahnen sind,

Schragaufziige,

Krane,

Gerdte und Anlagen zur Regalbedienung.

N W N -

g N e P

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 5 Nr. 1:
Siehe DGUV Vorschrift 74 ,,Seilschwebebahnen und Schlepplifte“.
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1. Begriffshestimmungen

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 5 Nr. 2:
Siehe DIN EN 619 ,,Stetigférderer und Systeme; Sicherheits- und EMV-Anforderungen an
mechanische Fordereinrichtungen fiir Stiickgut®.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 5 Nr. 3:
Siehe DGUV Vorschrift 68 ,,Flurforderzeuge“.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 5 Nr. 4:

Dazu gehoren z. B. Einrichtungen mit:

— Fahrzeugen zur Beschickung von Stellen oder Anlagen zur Weiterbehandlung von
Werkstiicken oder Werkstoffen, wie Trockendfen aller Art, Farbspritz- und Strahlkabi-
nen und dhnliche Einrichtungen,

— Fiill- und Verteilerwagen in Kokereien, in Bunkern von Hochofenanlagen, in Stahlwer-
ken (Chargiermaschinen und Giewagen), in Gief3ereien, in Walzwerken und ihren
Adjustagen (Quertransporteinrichtungen), in Beizereien,

— Absetzwagen, Ofenwagen und Héartekesselwagen in der keramischen Industrie, in
der Baustoffindustrie, in Gie3ereien.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 5 Nr. 7:
Siehe DGUV Vorschrift 52 ,,Krane“.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 5 Nr. 8:
Siehe DGUV Regel 109-007 ,,Lagereinrichtungen und -gerate“ und DIN EN 528 ,,Regalbe-
diengerate; Sicherheit*.

(6) Fahrbereich im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift ist der von bewegten Schie-
nenfahrzeugen einschlieflich der transportierten Giiter in Anspruch genommene Raum.

(7) Gleisbereich im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift ist der Fahrbereich sowie
der Raum unter, neben oder iiber Gleisen, in dem Versicherte durch bewegte Schienen-
fahrzeuge gefahrdet werden kénnen.

1



1. Begriffsbestimmungen

Durchfiihrungsanweisungen zu § 2 Abs. 7:

Im Gegensatz zur DGUV Vorschrift 77 ,,Arbeiten im Bereich von Gleisen“ ist hier die Einbe-
ziehung des Fahrleitungsbereichs nicht notwendig, weil in dieser DGUV Vorschrift keine
Bestimmungen enthalten sind, die diesen Bereich betreffen.

(8) Triebfahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind mit Fahrantrieb aus-
geriistete Schienenfahrzeuge; dazu zdhlen auch

— Zweiwegefahrzeuge, z. B. StraRenfahrzeuge mit Spurfiihrungseinrichtungen,

— schienengebundene Arbeitsgerdte mit Fahrantrieb.

(9) Steuerwagen im Sinne dieser Unfallverhltungsvorschrift sind Schienenfahrzeuge
ohne Fahrantrieb, die mit Einrichtungen zur Steuerung von Triebfahrzeugen ausgeriis-
tet sind.

12



lll. Bau und Ausriistung

lll. Bau und Ausriistung

a) Gemeinsame Bestimmungen

§3 Allgemeines

(1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass die baulichen und maschinellen Ein-
richtungen sowie die Fahrzeuge der Schienenbahn entsprechend den Bestimmungen
dieses Abschnittes Il beschaffen sind.

(2) Fur Materialbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen, Seil- und
Kettenzuganlagen, die unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung und
fur Schienenbahnen einschlieBlich Materialbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben
und Schiebebiihnen, Seil- und Kettenzuganlagen, die unter den Anwendungsbereich
der Arbeitsmittelbenutzungsverordnung’) fallen, gelten die folgenden Bestimmungen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 2:

Unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen:

— Schienenfahrzeuge von Materialbahnen, soweit diese nicht fiir den Giitertransport
auf offentlichen Schienennetzen gebaut sind,

— kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen und

— Seil- und Kettenzuganlagen.

Beschaffenheitsanforderungen fiir Schienenfahrzeuge von Materialbahnen, kraftbe-
triebene Drehscheiben und Schiebebiihnen, Seil- und Kettenzuganlagen enthalten die
§§11,13,15,16 und 18.

Sofern Schienenfahrzeuge von Materialbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben und Schie-
bebiihnen, Seil- und Kettenzuganlagen bis zum 31. Dezember 1994 in Verkehr gebracht

worden sind und den Beschaffenheitsanforderungen dieser DGUV Vorschrift entsprechen,
kdonnen sie weiterhin verwendet werden.

* Diese Verordnung wurde durch die Betriebssicherheitsverordnung aufer Kraft gesetzt.

13



11l. Bau und Ausriistung

Nicht unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen:

— Schienenfahrzeuge - einschliefilich Triebfahrzeuge - fiir die Beférderung von Perso-
nen und

— Schienenfahrzeuge — einschlieBlich Triebfahrzeuge — von Eisenbahnen und StraBRen-
bahnen fiir den Transport von Giitern.

Fir diese Schienenfahrzeuge ist die DGUV Vorschrift 73 ,,Schienenbahnen® ohne Ein-
schrankung anzuwenden.

Schienenbahnen sind Arbeitsmittel im Anwendungsbereich der Betriebssicherheitsver-
ordnung.

(3) Fur Materialbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiihnen, Seil- und
Kettenzuganlagen, die unter den Anwendungsbereich der Maschinenverordnung fallen,
gelten anstatt der Beschaffenheitsanforderungen dieses Abschnittes die Beschaffen-
heitsanforderungen nach § 2 der Maschinenverordnung.

Der Unternehmer darf Materialbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben und Schiebebiih-
nen, Seil- und Kettenzuganlagen erstmals nur in Betrieb nehmen, wenn die Vorausset-
zungen der §§ 3 und 4 der Maschinenverordnung erfiillt sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 3:
Siehe Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 2.

(4) Absatz 3 gilt nicht fiir Materialbahnen, kraftbetriebene Drehscheiben und Schie-
bebiihnen, Seil- und Kettenzuganlagen, die den Anforderungen dieses Abschnittes
entsprechen und bis zum 31. Dezember 1994 in den Verkehr gebracht worden sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 4:
Siehe Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 2.

(5) Schienenbahnen, die nicht unter Absatz 3 fallen, miissen mindestens den Anforde-
rungen des Anhangs der Arbeitsmittelbenutzungsverordnung®) entsprechen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 5:
Siehe Durchfiihrungsanweisungen zu § 3 Abs. 2.

* Diese Verordnung wurde durch die Betriebssicherheitsverordnung aufSer Kraft gesetzt.
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lll. Bau und Ausriistung

§4  Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge

(1) Verkehrswege fiir Schienenfahrzeuge miissen so beschaffen und bemessen sein,
dass sie sicher befahren werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 4 Abs. 1:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn Verkehrswege nach den jeweils fiir Schienenbahnen giil-
tigen Bau- und Betriebsordnungen des Bundes oder der Lander gebaut sind, z. B.

- Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO),

— Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlusshahnen (EBOA) oder

- Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (ESBO),

- Verordnung iiber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab),

soweit in den §§ 5 bis 12 dieser DGUV Vorschrift nichts anderes festgelegt ist.

Diese Forderung ist fiir Materialbahnen erfiillt, wenn die Verkehrswege so gebaut sind,
dass z. B. eine sichere Spurfiihrung gewdhrleistet ist.

(2) Gleise miissen betretbar sein, wenn es die Tatigkeit der Versicherten erfordert.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 4 Abs. 2:
Hiermit ist der Bereich zwischen den Schienen eines Gleises gemeint, bei Bahnen beson-
derer Bauart ein entsprechender Bereich.

Solche Tatigkeiten tiben z. B. aus: Rangierer, Streckenldufer (Streckenwérter), Weichen-
steller, Weichenreiniger.

Gleise sind z. B. betretbar, wenn sie eingedeckt sind oder die Rdume zwischen den Schwel-
len aufgefiillt sind. Vertiefungen im Schotterbett in Gleismitte sollen méglichst klein sein.

Eingedeckt sind Gleise, wenn der Raum zwischen den Schienen bis Schienenoberkante,
z. B. durch Pflasterung, Betonplatten, ausgefiillt ist.

Diese Forderung ist auch erfiillt durch Ausbohlung, z. B. auf Briicken, so dass Strecken-
ldufer nicht in die Vertiefungen zwischen den Schwellen geraten.

15



11l. Bau und Ausriistung

Diese Forderung ist bei Gleisen, in denen im Regelfall nicht rangiert wird, auch erfiillt,
wenn die Vertiefungen zwischen den Schwellen nicht gréf3er sind als die Schwellenhdhe,
z. B. schotterloser Oberbau.

§5 Ausweichmoglichkeiten fiir Versicherte

(1) Neben jedem Fahrbereich muss auf einer Seite ein Bereich vorhanden sein, in den
Versicherte vor herannahenden Schienenfahrzeugen ausweichen kénnen (Sicherheits-
raum).

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 1:

Durch diese Forderung soll erreicht werden, dass Versicherte sich an jeder Stelle vor Schie-
nenfahrzeugen in Sicherheit bringen kdnnen; benachbarte Fahrbereiche bieten Ausweich-
moglichkeiten nur, wenn Fahrzeugbewegungen ausgeschlossen sind.

(2) Dieser Sicherheitsraum muss mindestens 2,0 m hoch und

— bei Fahrgeschwindigkeiten bis 30 km/h mindestens 0,5 m breit,

— bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 30 km/h und bis 100 km/h mindestens 0,7 m
breit sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 2:

Der Sicherheitsraum befindet sich aufierhalb des Fahrbereichs. Bei der Festlegung der
Breite des Fahrbereichs sind zur Fahrzeugbreite noch Zuschldage wegen der Fahrzeugbe-
wegungen zu beriicksichtigen.

Bei StraBenbahnen ist der geforderte Querschnitt des Sicherheitsraums vorhanden, wenn
die Bestimmungen der BOStrab eingehalten sind. Damit ist eine Sicherheitsraumbreite
von 0,5 m bei StraBenbahnen in der Regel nicht zulassig.

Bei regelspurigen Eisenbahnen ist der Sicherheitsraum vorhanden, wenn bei Geschwin-
digkeiten bis 30 km/h der Regellichtraum nach § 9 EBO eingehalten ist. Bei Geschwin-
digkeiten tiber 30 km/h und bis 100 km/h ist der Sicherheitsraum vorhanden, wenn die
fiir den Regellichtraum ermittelten Breitenmafe der EBO um 200 mm vergrofert werden.
Das gilt auch fiir Eisenbahnen, die nach den Bestimmungen der EBOA/BOA gebaut sind
und betrieben werden.

16



lll. Bau und Ausriistung

Skizzen hierzu siehe Anhang 1.
In Gleishdgen sind entsprechende Zuschldge zu den Breitenmafien zu beriicksichtigen.

(3) Ist der Sicherheitsraum zwischen zwei Fahrbereichen angeordnet, muss er mindes-
tens 0,7 m breit sein.

(4) Der Sicherheitsraum muss bei Fahrgeschwindigkeiten iiber 100 km/h entsprechend
den ortlichen und betrieblichen Verhaltnissen so breit sein, dass Versicherte durch vor-
beifahrende Schienenfahrzeuge nicht gefahrdet werden.

(5) Der Sicherheitsraum darf unter Bahnsteigen und Laufstegen angeordnet sein. Ab-
weichend von Absatz 2 missen diese Sicherheitsrdume mindestens 0,7 m breit und
0,7 m hoch sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 5:
Solche Sicherheitsraume sind behelfsmaBige Sicherheitsraume. Sie sollten nicht neben
Gleisen angeordnet werden, auf denen mit hoher Geschwindigkeit gefahren wird.

Skizze hierzu siehe Anhang 1.

(6) Im Sicherheitsraum sind Einbauten zuldssig, soweit der Schutz von Versicherten
gewdhrleistet bleibt. Der Sicherheitsraum muss verlassen werden konnen, wenn Schie-
nenfahrzeuge davorstehen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 6:

Der Schutz von Versicherten bleibt trotz Einbauten gewahrleistet, wenn diese den Sicher-
heitsraum nur auf solche Léange unterbrechen, dass der verbleibende Sicherheitsraum
rechtzeitig erreicht werden kann. Das ist erfahrungsgemaf; moglich, wenn die Unterbre-
chung bei

— Fahrgeschwindigkeiten bis 60 km/h weniger als 10 m lang,

— Fahrgeschwindigkeiten tiber 60 km/h weniger als 6 m lang

ist.
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11l. Bau und Ausriistung

Das gilt auch fiir die Unterbrechung des Sicherheitsraums im Weichenbereich.

Werden mehrere Einbauten hintereinander angeordnet, z. B. Stiitzen, Wande, soll das
Verhiltnis von Lange des Sicherheitsraums zur Ldnge des Einbaus etwa 1 : 1 betragen,
jedoch bei Fahrgeschwindigkeiten bis 60 km/h nicht kleinerals 1 : 5 und tiber 60 km/h
nicht kleiner als 1 : 3 sein. In jedem Fall sollen Sicherheitsraume zwischen Einbauten
mindestens 1,3 m lang sein.

Diese Bestimmung schlie3t Einbauten im behelfsmafiigen Sicherheitsraum nach Absatz 5
grundsaétzlich aus, weil Versicherte sonst keinen Schutz finden und den behelfsmaigen
Sicherheitsraum nicht verlassen kdnnen, solange Fahrzeuge davorstehen.

Personen kdnnen Sicherheitsrdume verlassen, wenn zwischen davorstehenden Schie-
nenfahrzeugen und Einbauten ein Abstand von mindestens 0,45 m vorhanden ist oder
die Bauart der Fahrzeuge ein sicheres Ubersteigen zulésst.

(7) Der Sicherheitsraum muss erkennbar und sicher erreichbar sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 7:

Erkennbar ist ein Sicherheitsraum, wenn er sich von seiner Umgebung deutlich abhebt,
z. B. durch seine Lage, Form, oder wenn er gekennzeichnet ist, z. B. durch Begrenzungs-
stangen, farbliche Markierung.

Sicher erreichbar ist ein Sicherheitsraum, wenn

— vorihm keine Anlagen vorhanden sind, die den Zugang erschweren, z. B. Strom-
schienen,

- MaBnahmen zum sicheren Ubersteigen von Hindernissen getroffen sind,

— die Standflachen im Sicherheitsraum nicht um mehrals 0,5 m héher oder tiefer als
die begehbare Fliche des Fahrbereichs liegen oder Manahmen zur Uberwindung
eines groBeren Hohenunterschieds getroffen sind.

18



lll. Bau und Ausriistung

(8) Absatz 1 gilt nicht fiir solche Schienenbahnen,

— beidenen durch Einrichtungen sichergestellt ist, dass der Fahrbereich wahrend
des Betriebes nicht betreten werden kann oder Fahrzeuge rechtzeitig stillgesetzt
werden,

— bei denen Gefahrstellen durch Begrenzen der dort wirksamen Energie auf eine un-
gefdhrliche Gré3e vermieden sind oder

— beidenen durch organisatorische Masnahmen sichergestellt ist, dass Schienen-
fahrzeuge dort nicht betrieben werden, wo sich Versicherte aufhalten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 8:
Solche Einrichtungen sind z. B.

— Umzdunung,

— Umwehrung,

— Verkleidung,

— Verdeckung,

— selbsttatig wirkende Abschalteinrichtung.

Eine ungefahrliche Grofe der Energie ist gegeben, wenn Personen der auf sie einwirkenden
Energie erfahrungsgemaf ohne Verletzungen widerstehen kénnen (siehe auch Durchfiih-
rungsanweisungen zu § 6 Abs. 2 Nr. 4).

Eine organisatorische MaBBnahme ist z. B. die Gleissperrung.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 5:
Siehe auch DGUV Information 214-009 ,,Gestaltung von Sicherheitsraumen, Sicherheits-
abstanden und Verkehrswegen bei Eisenbahnen®.

§ 6 Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstitten)

(1) In Arbeitsstatten muss zwischen Schienenfahrzeugen und Teilen der Umgebung ein
seitlicher Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m bis zu einer Hohe von 2,0 m tber
der jeweiligen Standflache der Versicherten vorhanden sein.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 1:
Arbeitsstadtten sind Bereiche, in denen sich Versicherte iiblicherweise zur Erfiillung ihrer
Aufgaben aufhalten.

Arbeitsstatten sind z. B.:

— Arbeitsraume in Gebduden,

— Arbeitsplatze auf dem Betriebsgeldande im Freien (Lagerpldtze, Produktionsplatze,
Rangierbahnhdfe von Eisenbahnen),

— Flachen auf Laufstegen in Abstell- und Kehrgleisanlagen von StraBenbahnen und Ei-
senbahnen,

— Baustellen.

Die ,,freie Strecke” der Schienenbahnen gehort nicht zur Arbeitsstatte.

Teile der Umgebung sind ortsgebundene feste Gegenstdande — z. B. Gebdude, Maste, Ge-
lander —, neben den Gleisen gelagerte Gegenstande, abgestellte Fahrzeuge, Schienen-
fahrzeuge auf Nachbargleisen.

Standfldchen sind alle Bereiche, in denen sich Versicherte aufhalten kdnnen, z. B. neben
Schienenfahrzeugen, auf Laderampen und Bahnsteigen, auf Fiihrer-, Arbeits- und Mit-
fahrerstanden, Rangierertritten von Schienenfahrzeugen. In Gleisbégen sind erforderliche
Zuschldge zu beriicksichtigen.

Bei regelspurigen Eisenbahnen wird der seitliche Sicherheitsabstand als lichtes Maf zwi-
schen der Grenzlinie fiir Fahrzeuge und Teilen der Umgebung ermittelt.

Die Grenzlinie fiir Fahrzeuge ergibt sich aus der Bezugslinie nach EBO unter Beriicksich-
tigung moglicher seitlicher Verschiebungen in der Geraden und erforderlicher Zuschlage

fiir Ausschldage im Gleisbogen.

Der Sicherheitsabstand ist bis 2 m iber Schienenoberkante vorhanden, wenn ortsfeste
Gegenstdnde nicht in den Regellichtraum hineinragen.

Wegen der zu beriicksichtigenden Fahrzeugauslenkungen im oberen Bereich kénnen sich
bei regelspurigen Eisenbahnen fiir die Anordnung fester Gegenstande neben Gleisen bei
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Ausnutzung zuldssiger Abmessungen fiir Fahrzeugbreiten und Verschleif der Gleise gro-
Bere Abstdnde ergeben als in § 9 EBO fiir den Regellichtraum festgelegt.

Wird mit Fahrzeugen schneller als 30 km/h gefahren — z. B. auf Gleisen fiir Priiffahrten im
Werkstattbereich — sollte der Sicherheitsabstand entsprechend den 6rtlichen und betrieb-
lichen Verhéltnissen vergrofRert werden.

Zur Ermittlung der Fahrzeugbreite ist bei Eisenbahnen von der,,Grenzlinie fiir Fahrzeu-
ge“ nach EBO auszugehen, sofern nicht ausschlie3lich schmalere Fahrzeuge eingesetzt
werden. Der Regellichtraum nach EBO ist von dieser Festlegung unabhé&ngig. Sollen in
Ladegleisen Fahrzeuge bewegt werden, deren getdffnete Ladeklappen oder verschwenk-
te Aufbauten {iber die Grenzlinie fiir Fahrzeuge hinausragen, ist von der grof3eren Breite
auszugehen.

Skizzen hierzu siehe Anhang 1.
(2) Absatz 1 gilt nicht

1. fur Baustellen im Gleisbereich, wenn fiir die Sicherheit der Versicherten auf andere
Weise gesorgt ist,

2. fiir ortsfeste Einrichtungen, bei denen betriebstechnische Griinde entgegenste-
hen,

3. wenn durch Schutzeinrichtungen eine Gefdahrdung durch Schienenfahrzeuge ver-
mieden wird,

4. wenn Gefahrstellen durch Begrenzen der dort wirksamen Energie auf eine unge-
fahrliche GroBe vermieden sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 2 Nr. 1:
Auf Baustellen kann es vorkommen, dass der Sicherheitsabstand nicht vorhanden ist,
weil z. B.

- bautechnische Griinde entgegenstehen (Schalung fiir Stitzmauer),

— Bauarbeiten in Bereichen durchgefiihrt werden, in denen nach § 5 ein Sicherheits-
raum nur auf einer Seite des Fahrbereichs erforderlich ist.
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11l. Bau und Ausriistung

Fur die Sicherheit der Versicherten, die Bauarbeiten im Gleisbereich durchfiihren, ist auf
andere Weise im Sinne dieser Bestimmung gesorgt, wenn die in der DGUV Vorschrift 77
»Arbeiten im Bereich von Gleisen* enthaltenen Manahmen durchgefiihrt werden.

Fiir die Sicherheit anderer Versicherter, z. B. Rangierer, die durch das voriibergehende

Fehlen des Sicherheitsabstands im Bereich von Baustellen gefahrdet werden kénnen, ist

dann gesorgt, wenn z. B.:

— das betreffende Gleis gesperrt ist,

— die Anweisung aufgestellt ist, sich an bestimmten Stellen auf Fahrzeugen oder in be-
stimmten Baustellenbereichen nicht aufzuhalten.

Durchfithrungsanweisungen zu § 6 Abs. 2 Nr. 2:

Solche Einrichtungen sind z. B. Laderampen (siehe § 7), Bahnsteige, Laufstege, Ladeein-
richtungen, Waschanlagen, Auftauanlagen, Hebebiihnen, Lackierportale, Antriebe und
Signale von Weichen, Trag- und Umlenkrollen von Seilzuganlagen, Teile von Baustellen-
einrichtungen. Es ist anzustreben, dass bewegliche Teile dieser Einrichtungen in Grund-
stellung Absatz 1 geniigen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 2 Nr. 3:
Solche Schutzeinrichtungen sind z. B.:

- Verkleidungen,

— Verdeckungen,

— Umzdunungen,

— Umwehrungen,

— selbsttatig wirkende Abschalteinrichtungen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 2 Nr. 4:

Ein Begrenzen der an Gefahrstellen wirksamen Energie ist z. B. erreichbar durch:
— Begrenzung der Antriebsleistung,

— Verringerung der bewegten Massen,

— Verringerung der Geschwindigkeit.

Eine ungefdhrliche Grofie der Energie ist gegeben, wenn Personen der auf sie einwirken-
den Energie erfahrungsgemaf ohne Verletzung widerstehen kénnen.
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lll. Bau und Ausriistung

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 2:
Das Erfordernis der Zulassung einer Ausnahme nach § 3 Abs. 3 ,Arbeitsstdttenverord-
nung*“ bleibt unberiihrt.

(3) Die ortsfesten Einrichtungen nach Absatz 2 Nr. 2 sind als Gefahrstellen zu kennzeich-
nen. Davon ausgenommen sind Signale, soweit das Signalbild dadurch verdandert wird.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6 Abs. 3:

Die Forderung nach Kennzeichnung ist erfiillt, wenn sie gemaf ASR A1.3 ,,Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz“ durch gelbschwarze Streifen erfolgt
und Kleinteile wegen ihrer geringen Grof3e wenigstens in der Sicherheitsfarbe Gelb aus-
gefiihrt sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 6:

Versicherte, die sich neben dem Fahrbereich oder auf Fahrzeugen aufhalten, sollen durch
den Sicherheitsabstand vor schweren Verletzungen geschiitzt werden. Der Begriff ,, Arbeits-
statte“ orientiert sich an der Arbeitsstattenverordnung.

Siehe auch DGUV Information 214-009 ,,Gestaltung von Sicherheitsrdumen, Sicherheits-
abstanden und Verkehrswegen bei Eisenbahnen®.

§7 Laderampen

Laderampen neben Gleisen, die mehr als 0,8 m iiber Schienenoberkante (S0) hoch
sind, miissen so ausgefiihrt sein, dass Versicherte im Gefahrfall darunter Schutz finden
konnen, sofern ein Sicherheitsabstand nach § 6 Abs. 1 nicht vorhanden ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 7:
Der Gefahrfall ist allgemein anzunehmen, wenn die Laderampe langer als 10 m ist.

Diese Forderung ist erfiillt, wenn unter Laderampen ein Raum vorhanden ist, der mindes-
tens 0,7 m breit und 0,7 m hoch ist. Werden Stiitzen vorgesehen, soll der lichte Abstand
zwischen zwei Stiitzen mindestens 2,5 m betragen. Die Stiitzen sollen nicht breiter als
1 m sein.
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11l. Bau und Ausriistung

§ 8 Verkehrswege fiir Personen

(1) Fuihren Verkehrswege fiir Personen in den Gleisbereich, miissen an Stellen, an de-
nen herannahende Schienenfahrzeuge nicht rechtzeitig wahrgenommen werden kon-
nen, Einrichtungen vorhanden sein, durch die eine Gefadhrdung von Versicherten durch
Schienenfahrzeuge vermieden wird.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 1:

Die rechtzeitige Wahrnehmung von Schienenfahrzeugen kann beeintrachtigt werden

— bei hohen Geschwindigkeiten, z. B. wenn die Zeit nach Erkennen der herannahen-
den Fahrzeuge nicht ausreicht, sich in Sicherheit zu bringen,

— durch hohen Umgebungslarm,

— anunibersichtlichen Stellen.

Uniibersichtliche Stellen sind z. B. Gebdudeecken, -ausgange und -durchgange.

Einrichtungen zur Vermeidung einer Gefahrdung von Versicherten sind z. B. Sperren, wie
selbstzufallende Schranken, Drehkreuze, Absperrgelander, Umgehungsschranken, selbst-
tatig wirkende Abschalteinrichtungen bei Materialbahnen, sowie Warneinrichtungen, wie
Signalanlagen, Lichtzeichengeber, Blinkleuchten, Lautewerke. Warnzeichen ersetzen die-
se Einrichtungen nicht.

(2) Liegen Gleise in Verkehrswegen fiir Personen, miissen Stolperstellen vermieden
sein. Die Wegoberflache darf nur so weit unterbrochen sein, wie es der Betrieb der
Schienenfahrzeuge erfordert.

Durchfithrungsanweisungen zu § 8 Abs. 2:
Stolperstellen sind vermieden, wenn z. B. die Schienenoberkante in Héhe der Wegober-
flache liegt.

Stromschienen miissen sicher tiberstiegen werden kénnen.

(3) Verkehrswege fiir Personen miissen auch dort vorhanden sein, wo Versicherte Schie-
nenfahrzeuge erreichen oder verlassen miissen. Die Wegoberflache muss mindestens
in der Hohe der Schwellenoberkante liegen.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 8 Abs. 3:

Solche Versicherte sind z. B. Reinigungspersonal, Fahrzeugfiihrer, Schlafwagen- und Spei-
sewagenpersonal, Fahrtbegleiter, Rangierer, Wagenmeister. Wird der Sicherheitsraum als
Verkehrsweg ausgewiesen, z. B. um unterirdische Abstell- und Kehrgleisanlagen zu errei-
chen, sind Einbauten unzulassig (siehe § 5 Abs. 6).

(4) Absatz 3 gilt nicht, wenn Versicherte bei der Instandhaltung von Bahnanlagen so-
wie in Storungs- oder Notféllen Schienenfahrzeuge erreichen oder verlassen miissen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 8:
Diese Forderungen ergdnzen die Anforderungen nach Abschnitt 1.8 des Anhangs zu § 3
Abs. 1 der Arbeitsstattenverordnung.

Siehe auch DGUV Information 214-009 ,,Gestaltung von Sicherheitsraumen, Sicherheits-
abstanden und Verkehrswegen bei Eisenbahnen®

§9 Hohengleiche Kreuzungen von Gleisen mit Fahrbahnen
anderer schienengebundener Transporteinrichtungen

An hohengleichen Kreuzungen von Gleisen mit Fahrbahnen anderer schienengebun-
dener Transporteinrichtungen, die nicht Schienenbahnen sind, miissen Einrichtungen
gegen ein gleichzeitiges Befahren der Kreuzungen vorhanden sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 9:

Solche Transporteinrichtungen sind z. B.:

- Krane,

— Stetigforderer,

— Schiebebiihnen,

— Einrichtungen zum schienengebundenen Bewegen oder zur Weiterbehandlung von
Werkstiicken oder Werkstoffen (siehe § 2 Abs. 5 Nr. 4).

Diese Forderung ist z. B. erfiillt durch Signaleinrichtungen zur gegenseitigen Verstandi-
gung, Verschlie3barkeit der Zufahrtsweichen der Schienenbahnen in abweisender Stel-
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lung, Abschalteinrichtungen fiir die Energiezufuhr zum Fahrwerk der anderen Transport-
einrichtungen.

§10 Gleisenden

(1) Gleisenden miissen so beschaffen sein, dass ein Abrollen der Schienenfahrzeuge
tiber das Gleisende hinaus verhindert wird.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 10 Abs. 1:
Diese Forderung ist z. B. erfiillt durch Prellbécke, abklapp- und versenkbare Gleisbrems-
schuhe, befestigte Vorlagen, Aufschiittungen, Prellpuffer, Anschlage.

Bei der Auswahl der SicherungsmaBnahmen sind zu beriicksichtigen:

— die Folgen, die durch Abrollen der Fahrzeuge entstehen kénnen (Einwirkung auf da-
hinterliegende Arbeitsplatze und Verkehrswege),

— Beschaffenheit und Geschwindigkeit der Fahrzeuge,

— Gleisneigung, Windeinfliisse.

(2) Dies ist nicht erforderlich, wenn das Abrollen der Schienenfahrzeuge auf andere
Weise verhindert ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 10 Abs. 2:

Auf andere Weise ist das Abrollen der Schienenfahrzeuge verhindert, wenn sie z. B.
— nach dem Aufstellen stets festgebremst werden,

— einen selbsthemmenden Antrieb haben.

§11 Drehscheiben und Schiebebiihnen

(1) Drehscheiben und Schiebebiihnen miissen Einrichtungen haben, mit denen die auf
ihnen angebrachten Gleise auf die anschlieBenden Gleise festgestellt werden konnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 11 Abs. 1:
Solche Einrichtungen sind z. B. formschliissige Verbindungen, Feststellbremsen.
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(2) Drehscheiben und Schiebebiihnen miissen so beschaffen und angeordnet sein,
dass zwischen ihren Aufbauten und Teilen der Umgebung ein Sicherheitsabstand von
mindestens 0,5 m eingehalten ist, sofern Versicherte gefahrdet werden kdnnen. Dieser
Sicherheitsabstand muss bis zu einer Hohe von 2,0 m iiber der jeweiligen Standflache
der Versicherten vorhanden sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 11 Abs. 2:
Beziiglich der Gefahrdung der Versicherten siehe auch § 6 Abs. 2 Nr. 3 und 4.

Diese Forderung schlief3t ein, dass bei Schiebebiihnen der Sicherheitsabstand zwischen
Aufbauten und Teilen der Umgebung auch in den Endstellungen allseitig vorhanden sein
muss.

Schiebebiihnen und Drehscheiben miissen so gebaut und angeordnet sein, dass der Si-
cherheitsabstand auch mit darauf befindlichen Schienenfahrzeugen vorhanden ist (siehe
§ 33 Abs. 2).

Unabhédngig davon miissen Schiebebiihnen und Drehscheiben so beschaffen sein, dass
die Bestimmung des § 6 Abs. 1 eingehalten ist (Sicherheitsabstande zwischen Schienen-
fahrzeugen und Teilen der Schiebebiihnen und Drehscheiben).

(3) Steuerstande von Schiebebiihnen miissen so angeordnet sein, dass der zu befah-
rende Bereich tiberblickt werden kann.

(4) Kraftbetriebene Schiebebiihnen miissen mit optischen oder akustischen Warnein-
richtungen ausgeriistet sein, sofern Versicherte durch die Bewegung der Schiebebiih-
nen gefdhrdet werden kénnen.

§12 Beleuchtungseinrichtungen fiir Gleisanlagen

Beleuchtungseinrichtungen fiir Gleisanlagen miissen so angebracht sein, dass im
Schienenbahnbetrieb beschéaftigte Versicherte nicht geblendet werden, und so be-
schaffen sein, dass sie mit Signalen nicht verwechselt werden kénnen.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 12:

Anforderungen an die Beleuchtung von Arbeitspldtzen siehe ASR A3.4 ,,Beleuchtung”
und DIN EN 12464-2 ,Licht und Beleuchtung — Beleuchtung von Arbeitsstatten — Teil 2:
Arbeitspldtze im Freien®.

Anforderungen an Verkehrswege siehe ASR A1.8 ,Verkehrswege*.

§13 Seil- und Kettenzuganlagen

(1) Seil- und Kettenzuganlagen miissen so gebaut sein, dass Schienenfahrzeuge hochs-
tens mit einer Geschwindigkeit von 5 km/h bewegt werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 13 Abs. 1:
Solche Anlagen sind z. B. Rangiereinrichtungen, auch solche mit Schubwagen.

Grundsatzliche Anforderungen an Seilzuganlagen siehe DGUV Vorschrift 54 ,Winden,
Hub- und Zuggerate*.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir automatisch betriebene Anlagen in Bereichen, die von Versi-
cherten nicht betreten werden.

(3) Seil- und Kettenzuganlagen miissen gegen unbefugtes Ingangsetzen gesichert wer-
den konnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 13 Abs. 3:

Diese Forderung ist z. B. erfiillt durch

— Schlisselschalter,

- Vorhdngeschloss,

— Verschluss der Zugangstiiren zum Steuerstand.
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§14 Hemmschuhe

(1) Hemmschuhe und Radvorleger miissen in ausreichender Anzahl vorhanden sein
und der Schienenart entsprechen. Sie miissen auffallend gekennzeichnet sein, wenn
dies zu ihrer Unterscheidung erforderlich ist.

Durchfithrungsanweisungen zu § 14 Abs. 1 Satz 1:

Hemmschuhe und Radvorleger konnen ihre Funktionen erfiillen, wenn sie auf der jewei-
ligen Schienenart sicher aufliegen; so sind z. B. Hemmschubhe fiir rillenlose Schienen un-
geeignet fiir Rillenschienen und umgekehrt. Wesentlich ist auch, dass sie auf die Breite
des Schienenkopfs abgestimmt sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 1 Satz 2:

Ihre Kennzeichnung ist erforderlich, wenn z. B. in einem Rangierbereich Hemmschuhe
fiir verschiedene Schienenarten verwendet werden und sie sich nicht durch ihre Bauform
auffallig voneinander unterscheiden.

Diese Forderung ist z. B. durch unterschiedliche Farbkennzeichnung erfiillt.

(2) Fir Hemmschuhe miissen geeignete Ablagestellen vorhanden sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 14 Abs. 2:

Geeignete Ablagestellen sind z. B. Ablagebdcke, markierte Steinflachen, Schwellenkdp-
fe. Sie sollen so angelegt sein, dass sie moglichst keine Stolperstellen darstellen und
schnellen Zugriff ermoglichen. Hemmschuhe kénnen auch auf dem Triebfahrzeug mitge-
fiihrt werden.

§15 Schienenfahrzeuge

(1) Schienenfahrzeuge miissen so beschaffen sein, dass sie ihrem Bestimmungszweck
entsprechend sicher betrieben werden kdnnen.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 1:
Diese Forderung ist bei Eisenbahnen und Straenbahnen erfiillt, wenn die Schienenfahr-
zeuge nach den Bau- und Betriebsordnungen des Bundes oder der Lander gebaut sind.

Diese Forderung ist bei Materialbahnen erfiillt, wenn die Schienenfahrzeuge nach den
einschldgigen allgemein anerkannten Regeln der Technik gebaut sind.

(2) Schienenfahrzeuge, die von Hand gekuppelt werden, miissen an den Stirnseiten
so gestaltet sein, dass Versicherte fiir ihre Tatigkeit ausreichend Raum haben. Dies gilt
nicht, wenn zum Kuppeln nicht zwischen die Fahrzeuge getreten werden muss oder bei
StraSenbahnen, die nurim Storungsfall gekuppelt werden miissen, andere technische
Mafinahmen vorhanden sind, durch die eine Gefahrdung vermieden ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 2 Satz 1:

Diese Forderung ist bei Eisenbahnen z. B. erfiillt, wenn

— freie Rdume z. B. nach Anlage 11 zu § 25 EBO (Skizze hierzu siehe Anhang 1) und im
Bereich unterhalb der Seitenpuffer keine festen Teile oder

— Mittelpuffer mit freien Seitenrdumen

vorhanden sind.

Diese Forderung ist bei StraBenbahnen und Materialbahnen erfiillt, wenn die Fahrzeuge
mit Schutzpuffern ausgeriistet sind, mit denen ein Abstand zwischen den am weitesten
tiberhdngenden Teilen der Stirnwande von Fahrzeugen erzielt wird. Dieser Abstand soll bis
in 0,8 m Hohe liber der Standflache mindestens 0,3 m, darliber hinaus mindestens 0,4 m
in geradem ebenen Gleis betragen.

Durchfithrungsanweisungen zu § 15 Abs. 2 Satz 2:

Zum Kuppeln muss z. B. dann nicht zwischen die Fahrzeuge getreten werden, wenn die
Betatigungseinrichtungen zum Kuppeln von einem Standplatz aufierhalb des Fahrbereichs
erreichbar sind.

Diese Forderung ist erfiillt, wenn die Kupplungseinrichtungen so ausgefiihrt sind, dass
das Kuppeln in einem Fahrzeugabstand von mindestens 1 m erfolgen muss, der Triebfahr-
zeugfiihrer direkte Sicht auf die Kuppelstelle hat, aus dem Stillstand mit geringstmoglicher
Geschwindigkeit herangefahren wird und unabhéngig von der Funktion der Fahrsteuerung
das Schienenfahrzeug unverziiglich angehalten werden kann.
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(3) Schienenfahrzeuge miissen im Bereich jeder Stirnseite so eingerichtet sein, dass
Versicherte, die Rangierarbeiten durchfiihren, sicher mitfahren konnen. Dies gilt nicht
fiir Schienenfahrzeuge, bei denen das Mitfahren beim Rangieren nicht notwendig ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 3 Satz 1:

Diese Forderung ist z. B. erfiillt, wenn im Bereich jeder Stirnseite

— eine Standflache, die so ausreichend bemessen ist und deren Oberfldche so be-
schaffen ist, dass sie ein sicheres Stehen ermoglicht, sowie

- eine Festhalteeinrichtung (Griff, Handlauf)

vorhanden sind, z. B. Endotritt, Endfiihrerstand, Endbiihne.

(4) Arbeits- und Mitfahrerstinde auf Schienenfahrzeugen miissen so beschaffen und
bemessen sein, dass Versicherte geniigend Raum fiir ihre Tatigkeit haben und sich ge-
gen Absturz sichern kdnnen. Sie miissen sicher zuganglich und so beschaffen sein,
dass Versicherte beim Unterfahren von ortsfesten Gegenstdanden nicht verletzt werden
kdnnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 4:

Arbeits- und Mitfahrerstande sind Fiihrerstande, Stande oder Tritte fiir Rangierlokfiihrer,
Bremserstande und solche Stdande auf Fahrzeugen, von denen aus z. B. Klappen, Ver-
schliisse, Ventile betétigt werden.

Schutz gegen Absturz bieten Arbeits- und Mitfahrerstande durch ihre Bauart oder ihre
Lage innerhalb von Schienenfahrzeugen, im Ubrigen durch Geldnder oder Haltegriffe. Fiir
Eisenbahnfahrzeuge, bei denen Schutzgeldnder nicht angebracht werden kénnen, weil
diese liber die Fahrzeugbegrenzungslinie hinausragen wiirden, sind andere Sicherungs-
mafinahmen notwendig, z. B.

— ortsfeste Arbeitsbithnen an den Ladestellen,

— Verwendung von personlichen Schutzausriistungen gegen Absturz.

Versicherte werden beim Unterfahren von ortsfesten Gegenstanden nicht gefahrdet, wenn
zwischen der Standflache auf dem Schienenfahrzeug und dem Hindernis ein Abstand von
mindestens 2,0 m vorhanden ist oder die Arbeits- und Mitfahrerstande mit einer Schutz-
abdeckung versehen sind.
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(5) Bewegliche Fahrzeugteile an Schienenfahrzeugen miissen gegen unbeabsichtigtes
Bewegen in den jeweiligen Endstellungen gesichert werden kdnnen, wenn durch deren
Bewegung eine Gefdhrdung besteht.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 15 Abs. 5:
Bewegliche Fahrzeugteile an Schienenfahrzeugen sind z. B. Tiiren, Klappen, kippbare Auf-
bauten, Handrdder, Handkurbeln, Betatigungshebel.

(6) Unter Puffern von Eisenbahnfahrzeugen, unter denen Versicherte zum Kuppeln ge-
biickt hindurchgehen miissen, miissen Handgriffe angebracht sein.

§16 Zusatzbestimmungen fiir Triebfahrzeuge und Steuerwagen

(1) Fiihrerstande von Triebfahrzeugen und Steuerwagen miissen so gestaltet und an-
geordnet sein, dass der zu befahrende Gleisbereich tiberblickt werden kann. Fiihrer-
stande miissen Schutz gegen Witterungseinfliisse bieten und mit mindestens einem
Sitz ausgeriistet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 1:
Hinweise zur Gestaltung von Fahrerplatzen siehe DIN 5566-1 ,,Schienenfahrzeuge - Fiihrer-
rdume — Teil 1: Allgemeine Anforderungen®.

(2) Auf den Schutz gegen Witterungseinfliisse nach Absatz 1 Satz 2 kann verzichtet
werden, wenn

1. diesernach Art des Betriebes hinderlich ist oder

2. Triebfahrzeuge und Steuerwagen ausschlief3lich in Raumen eingesetzt sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 2 Nr. 1:
Hinderlich kann der Witterungsschutz z. B. bei Lokomotiven sein, die auf Torfgewinnungs-
flichen eingesetzt sind.
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(3) Triebfahrzeuge und Steuerwagen miissen, wenn es zur Warnung von Versicherten
notwendig ist, mit akustischen Warneinrichtungen ausgeriistet sein. Wenn sie im Dun-
keln betrieben werden sollen, miissen Triebfahrzeuge und Steuerwagen mit Signal-
leuchten ausgeriistet sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 3:

Auf die Ausriistung mit akustischen Warneinrichtungen und Signalleuchten kann bei au-
tomatisch betriebenen Schienenbahnen verzichtet werden, z. B, wenn deren Fahrbereich
Personen nicht unmittelbar zuganglich ist oder durch selbsttatig wirkende Abschaltein-
richtungen am Fahrzeug eine Gefahrdung ausgeschlossen ist.

(4) Bei Materialbahnen miissen an Triebfahrzeugen und Steuerwagen Scheinwerfer
vorhanden sein, wenn die Fahrwegbeobachtung dies erforderlich macht. Scheinwerfer
missen so angeordnet sein, dass sie nicht blenden, oder sie miissen abblendbar sein.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 4:
Die Scheinwerfer konnen gleichzeitig die Signalleuchten nach Absatz 3 darstellen.

(5) Triebfahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie angehalten werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 5:

Einrichtungen, mit denen Triebfahrzeuge angehalten werden kénnen, sind z. B. Bremsen
oder Antriebe, die bei Energieabschaltung aufgrund ihrer Bauart die Schienenfahrzeuge
selbsttétig stillsetzen.

(6) Triebfahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie gegen unbefugtes und gegen
unbeabsichtigtes Ingangsetzen gesichert werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 16 Abs. 6:

Einrichtungen, mit denen Triebfahrzeuge gegen unbefugtes Ingangsetzen gesichert wer-
den kdnnen, sind z. B. Schliisselschalter, abnehmbare Schalthebel, verschlieRbare Tiiren.
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Gegen unbeabsichtigtes Ingangsetzen von Triebfahrzeugen sind z. B. Steuerungseinrich-
tungen gesichert, die so gestaltet sind, dass sie nicht zuféllig betatigt werden kénnen.

(7) Absatz 6 gilt nicht fiir automatisch betriebene Schienenbahnen, wenn die Ener-
giezufuhr zu den Schienenfahrzeugen gegen Einschalten gesichert werden kann und
die Schienenfahrzeuge aufgrund ihrer Bauart sich nicht unbeabsichtigt in Bewegung
setzen kdnnen.

§17 Signalmittel und Warnkleidung

(1) Versicherten, die Signale geben miissen, sind die erforderlichen Signalmittel zur
Verfligung zu stellen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 17 Abs. 1:
Solche Signalmittel sind z. B. Mundpfeife, Horn, Handleuchte.

(2) Versicherten, die im Gleisbereich durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet wer-
den kénnen, sowie Versicherten, die bei Tatigkeiten zur Sicherung des Schienenverkehrs
durch StraRenfahrzeuge gefdhrdet werden kdnnen, ist Warnkleidung zur Verfligung zu
stellen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 17 Abs. 2:
Solche Versicherte sind z. B. Rangierer, Rangierlokfiihrer, Wagenmeister, Probennehmer,
Verkehrsmeister.

Hierzu zdhlen nicht Versicherte, die Verkehrswege fiir Personen (siehe § 8) benutzen oder
bei StraRenbahnen im Schutz des stehenden Schienenfahrzeugs kurzfristige Tatigkei-
ten ausfiihren, z. B. Weichen stellen, Kuppeln, Betdtigen von Signalfernsprechern oder
Schlisseltastern.

Diese Forderung ist erfiillt, wenn Warnkleidung nach DIN EN ISO 20471 ,Hochsichtbare

Warnkleidung — Priifverfahren und Anforderungen® in der Farbe fluoreszierendes Orange-
Rot mit Reflexmaterial der Klasse 2 mindestens in Form einer Weste zur Verfiigung steht.
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Fiir Rangierer, Rangierlokfiihrer und Wagenmeister ist diese Forderung erfiillt, wenn Jacke
und Hose als Warnkleidung zur Verfiigung stehen.

Siehe auch DGUV Regel 112-189 ,,Benutzung von Schutzkleidung®.
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b) Besondere Bestimmungen fiir Schienenbahnen
besonderer Bauart

§ 18 Schienenbahnen ohne Triebfahrzeugfiihrer in Arbeitsstatten

Sollen Schienenbahnen ohne Triebfahrzeugfiihrer in Arbeitsstatten betrieben werden,
missen Schutzeinrichtungen vorhanden sein, die verhindern, dass Versicherte in den
Fahrbereich der Schienenbahn gelangen kdnnen oder dass Versicherte verletzt werden,
die sich im Fahrbereich aufhalten.

Durchfithrungsanweisungen zu § 18:

Schienenbahnen ohne Triebfahrzeugfiihrer sind Bahnsysteme, bei denen die Fahrzeugbe-
wegungen nicht vom Triebfahrzeugfiihrer, der sich auf oder neben dem Fahrzeug oder im
Leitstand befindet und den Gleisbereich beobachtet, beeinflusst werden kénnen.

Schutzeinrichtungen sind z. B. erforderlich, wenn der Fahrbereich Versicherten unmittel-
barzugédnglich ist und Verletzungen, bedingt durch die vorhandene Energie der bewegten
Schienenfahrzeuge (Masse, Geschwindigkeit), moglich sind.

Diese Forderung ist z. B. erfillt:

— durch Verkleidung, Verdeckung, Umwehrung, Umzdunung,

— durch selbsttatig wirkende Abschalteinrichtungen, die Fahrzeuge rechtzeitig
stillsetzen,

— durch Warneinrichtungen,

— im Gleisbereich oder Fahrbereich durch Sperren oder Warneinrichtungen.

Je nach den ortlichen oder betrieblichen Verhaltnissen konnen mehrere Schutzeinrich-

tungen erforderlich sein; Not-Befehlseinrichtungen (Not-Aus) sind jedoch in jedem Fall
erforderlich.

§19 Sicherheitsabstande bei Schienenhdangebahnen fiir den
Materialtransport

auBer Kraft
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§ 20 Einrichtungen zur Verstandigung bei Schienenhdngebahnen
fiir den Materialtransport

aufler Kraft

§ 21 Einrichtungen gegen gefahrbringende Bewegungen der
Fahrzeuge von Schienenhdngebahnen fiir den
Materialtransport

auBer Kraft
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IV. Betrieb

a) Gemeinsame Bestimmungen

§ 22 Betriebsanweisungen

(1) Der Unternehmer hat fiir den Betrieb von Schienenbahnen Anweisungen zur Ver-
hiitung von Arbeitsunfallen aufzustellen und sie den Versicherten in geeigneter Weise
bekannt zu geben.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 1:

Betriebsanweisungen sollen insbesondere Festlegungen enthalten iiber:

1. Aufgaben der mit der Fahrbewegung Beschftigten,

2. zuldssige Hochstgeschwindigkeiten,

3. zuldssige Hochstzahl der gleichzeitig zu bewegenden Fahrzeuge hinsichtlich der
Bremsfahigkeit,

4. zuldssige Ladung und Art der Ladungssicherung,

5. Signale, soweit sie nicht durch Verordnungen des Bundes oder der Lander vorge-
schrieben sind,

6. das Warnen von Versicherten im Gleisbereich,

7. Auswabhl, Verwendung und Aufbewahrung von Hemmschuhen,

8. das Verhalten bei Storungen, wie Ausfall von Signalanlagen oder Sprechverbindun-
gen, Ausfall von Antriebs- oder Bremseinrichtungen, Hindernisse im Fahrweg, bei
elektrischen Bahnen Ausfall der Energieversorgung, isoliert stehende Fahrzeuge,

9. die Abwehrvon Gefdahrdungen, falls andere Schienenbahnen oder Transporteinrich-
tungen wahrend ihres Betriebs den Betrieb einer Schienenbahn beeintrachtigen kon-
nen, z. B. an Kreuzungsstellen (siehe § 9), beim Hebezeugbetrieb im Fahrbereich von
Schienenbahnen.

Sie sollen ferner Festlegungen fiir Sicherheitsmafinahmen enthalten, die nach den Be-
stimmungen der §§ 23 bis 35 zu treffen sind.

In geeigneter Weise konnen Anweisungen bekannt gegeben werden, z. B. im Rahmen von:
— Ausbildung,

— Nachschulung,

— Dienstunterricht,
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— Unterweisung,
— Aushangen.

Umfang der Anweisung und Art der Bekanntmachung werden durch die vom Schienen-
bahnbetrieb ausgehenden Gefahren bestimmt.

Soweit bereits Anweisungen, z. B. Fahrdienstvorschriften fiir Eisenbahnen und StraRen-
bahnen, die aufgrund anderer Rechtsvorschriften vom Unternehmer aufgestellt worden
sind, die Belange des Arbeitsschutzes beriicksichtigen, konnen sie die Bestimmungen
des § 22 Abs. 1 effiillen.

(2) Fithrt der Unternehmer

— infremden Bahnanlagen, die den Bestimmungen der §§ 4 bis 13,

— mitfremden Schienenfahrzeugen, die den Bestimmungen der §§ 15 und 16
dieser Unfallverhiitungsvorschrift nicht entsprechen, den Betrieb einer Schienenbahn
durch, muss er hierfiir besondere Anweisungen iiber das sichere Verhalten aufstellen
und sie den Versicherten bekannt geben.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 2:

Das kann z. B. der Fall sein, wenn der Betrieb in fremden Bahnanlagen durchgefiihrt wer-
den muss oder Schienenfahrzeuge befordert werden miissen, fiir die die Bestimmungen
dieser DGUV Vorschrift tiber Bau und Ausriistung nicht gelten oder fiir die ein anderer Trager
der gesetzlichen Unfallversicherung eine Ausnahmegenehmigung erteilt hat.

§ 23 Verhalten im Gleisbereich

(1) Versicherte diirfen den Gleisbereich nur betreten, wenn es zur Erfiillung ihrer Auf-
gaben notwendig ist.

(2) Versicherte haben sich im Gleisbereich so zu verhalten, dass sie durch bewegte
Schienenfahrzeuge nicht gefahrdet werden.
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(3) Versicherte diirfen nicht auf Teile der Gleisanlagen treten, die kein sicheres Gehen
oder Stehen ermdglichen oder die sich bewegen kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 23 Abs. 3:
Solche Teile einer Gleisanlage sind z. B. Schienenkdpfe, Weichenzungen, Radlenker, Leit-
schienen, Drahtziige, Gleisbremsen.

(4) Versicherte diirfen sich nicht unmittelbar vor, hinter oder unter Schienenfahrzeugen
aufhalten, die sich fiir sie unvermutet in Bewegung setzen konnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 23 Abs. 4:

Zum Aufhalten zadhlt auch das Betreten von Gleisen unmittelbar vor oder hinter Schienen-
fahrzeugen, soweit dies nicht zum Kuppeln erforderlich ist, sowie das Durchkriechen unter
Fahrzeugen. AuBer beim Kuppeln soll beim Betreten von Fahrbereichen ein Abstand von
mindestens 2 m zu den Schienenfahrzeugen eingehalten werden.

(5) Versicherte diirfen keine Teile von Schienenfahrzeugen betreten, die dazu nicht
bestimmt sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 23 Abs. 5:
Solche Teile sind z. B. Puffer.

(6) Versicherte haben sich neben Fahrbereichen, in denen Schienenfahrzeuge bewegt
werden, so zu verhalten, dass sie von vorbeifahrenden Schienenfahrzeugen nicht er-
fasst werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 23 Abs. 6:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn Versicherte hierzu

— den Sicherheitsraum benutzen,

— nichtin den benachbarten Fahrbereich treten,

— anliegende Kleidung tragen,

— sich einen sicheren Halt verschaffen,

— sich nichtin Bereichen aufhalten, in denen der Sicherheitsabstand nicht vorhanden
ist (siehe § 6 Abs. 2).
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(7) Versicherte, die im Fahrbereich gehen miissen, haben in mehrgleisigen Anlagen
entgegen der Uiblichen Fahrtrichtung zu gehen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 23 Abs. 7:
Dabei ist zu beachten, dass auch so genannte Falschfahrten stattfinden kénnen oder dass
auf zwei Gleisen nebeneinander jeweils eingleisiger Betrieb durchgefiihrt werden kann.

(8) Versicherte diirfen durch ihr Verhalten, insbesondere beim Umgang mit Beleuch-
tungsmitteln, die Signalgebung nicht beeintrachtigen.

§ 24 Personliche Anforderungen

(1) Der Unternehmer darf mit der selbststandigen Durchfithrung und Sicherung von Fahr-
zeughewegungen bei Eisenbahnen und StraBenbahnen nur Versicherte beauftragen, die
mindestens 18 Jahre alt, zuverldssig, fiir diese Tatigkeit tauglich und ausgebildet sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 1:

Anforderungen tber die Tauglichkeit sind fiir das Personal von Eisenbahnen in den Eisen-
bahn-Vorschriften fiir die jeweiligen Bahnarten festgelegt, z. B. EBO, ESBO, EBOA, BOA,
fiir das Personal von Straenbahnen werden sie vom Unternehmer auf der Grundlage der
BOStrab festgelegt.

Tauglichkeitsanforderungen sind in den ,,Leitlinien fiir die Beurteilung der Betriebsdienst-
tauglichkeit in Verkehrsunternehmen® (VDV 714) des Verbandes Deutscher Verkehrsun-
ternehmen (VDV) zusammengestellt.

Anhaltspunkte geben ferner die DGUV Grundsatze fiir arbeitsmedizinische Untersuchun-
gen, hier G 25 ,,Fahr-, Steuer- und Uberwachungstitigkeiten®.

Es wird darauf hingewiesen, dass Triebfahrzeugfiihrer von Eisenbahnen des 6ffentlichen

Verkehrs und von Strafenbahnen, deren Fahrzeuge auf3erhalb von Abstellanlagen und
Werkstatten gefiihrt werden, mindestens 21 Jahre alt sein miissen.
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(2) Der Unternehmer darf mit dem Fiihren von Triebfahrzeugen von Materialbahnen nur
solche Versicherte beauftragen, die zuverldssig sowie in der Fiihrung von Triebfahrzeu-
gen unterwiesen sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 24 Abs. 2:

Die Anforderungen an die Tauglichkeit von Triebfahrzeugfiihrern von Materialbahnen rich-
ten sich nach den Erfordernissen der jeweiligen Bahn unter Beriicksichtigung von Einfluss-
faktoren wie Fahrzeuggrofie, beférderte Massen, Geschwindigkeit, Ubersichtlichkeit der
Anlagen. Bei der Anwendung des DGUV Grundsatzes fiir arbeitsmedizinische Untersuchun-
gen G 25 ,,Fahr-, Steuer- und Uberwachungstitigkeiten“ kénnen die Eignungsanforderun-
gen fiir vergleichbare Fahrtatigkeiten herangezogen werden.

(3) Versicherte diirfen Triebfahrzeuge von Materialbahnen nur fithren, wenn sie dazu
vom Unternehmer unterwiesen und beauftragt sind.

§ 25 Signalmittel und Warnkleidung

(1) Die Versicherten miissen die fiir ihre Titigkeit erforderlichen Signalmittel griffbereit
mitfiihren.

(2) Versicherte, die im Gleisbereich durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet wer-
den kdnnen, sowie Versicherte, die bei Tatigkeiten zur Sicherung des Schienenverkehrs
durch StraRenfahrzeuge gefahrdet werden kénnen, miissen Warnkleidung tragen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 25 Abs. 2:
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 17 Abs. 2.

§ 26 Bewegen von Schienenfahrzeugen

(1) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nur in Bewegung setzen, wenn dies ohne
erkennbare Gefahrdung maglich ist.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 1:

Die Forderung, Schienenfahrzeuge ohne erkennbare Gefahrdung zu bewegen, ist erfiillt,

wenn z. B.

— das Laden oder Ein-, Aussteigen beendet ist,

— Tiiren, Klappen und andere bewegliche Aufbauten sich in Transportstellung
befinden,

— Radvorleger, Hemmschuhe entfernt sind,

— derzu iiberblickende Gleisbereich frei ist.

(2) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nur in Bewegung setzen, wenn diese ange-
halten werden kdnnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 2:

Diese Forderung ist insbesondere einzuhalten von Triebfahrzeugfiihrern, Fahrbediensteten,
Fiihrern von schienengebundenen Arbeitsgeraten mit Fahrantrieb, Bedienern von Seilzug-
anlagen und denjenigen, die Fahrzeuge mit Hilfsmitteln in Gang setzen.

Schienenfahrzeuge kénnen z. B. angehalten werden mit Bremsen an Fahrzeugen, Gleis-
bremsen, Bremsen von Seilzuganlagen mit geschlossenem Zugseil, Hemmschuhen und
— bei Fahrzeugen mit geringer Masse und bei geringer Geschwindigkeit — auch von Hand.

(3) Versicherte miissen beim Fahren auf Sicht Schienenfahrzeuge so fiihren, dass sie
diese vor Hindernissen, die sich im Fahrbereich befinden, rechtzeitig anhalten konnen.

Durchfithrungsanweisungen zu § 26 Abs. 3:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn die Geschwindigkeit in Abhangigkeit von der Sichtweite
so gewahlt wird, dass der erforderliche Anhalteweg (Reaktionsweg + Bremsweg) zur Verfii-
gung steht. Dies ist auch bei hintereinander fahrenden Schienenfahrzeugen zu beachten.

Zu den Hindernissen zahlen nicht solche, die innerhalb des Anhaltewegs unerwartet in
den Fahrbereich gelangen.
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(4) Versicherte diirffen mehrere Schienenfahrzeuge gleichzeitig nur dann bewegen, wenn
diese Fahrzeuge miteinanderverbunden sind. Dies gilt nicht, wenn betriebstechnische
Griinde entgegenstehen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 4 Satz 2:
Betriebstechnische Griinde bestehen z. B. beim Bewegen
— vordem Abstof3en,

— vordem Ablaufenlassen,

— unmittelbar vor dem Kuppeln,

— zum ,Beidriicken* (Zurechtschieben zum Kuppeln),

— mit Fordereinrichtungen in Rangieranlagen.

(5) Versicherte miissen beim Bewegen von Schienenfahrzeugen den Gleisbereich be-
obachten, wenn andere Versicherte gefadhrdet werden konnen, fiir deren Sicherheit auf
andere Weise nicht gesorgt ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 5:

Der Gleisbereich kann z. B. beobachtet werden

— von Einzelfiihrerstdnden in Fahrtrichtung vorn fahrender Triebfahrzeuge aus,

— von in Fahrtrichtung vorderen Fiihrer-, Steuer-, Mitfahrer- oder Arbeitsstanden des an
der Spitze befindlichen Fahrzeugs aus,

— von Standen auf anderen Fahrzeugen aus, falls die Sicht auf den Fahrweg durch
Fahrzeuge oder deren Ladungen nicht eingeschrankt wird,

— von Standorten seitlich oder oberhalb des Fahrwegs aus,

— von Leitstanden aus.

Versicherte konnen gefdhrdet werden, wenn

— sichim Fahrbereich der Fahrzeuge hohengleiche Kreuzungen mit Straf’en, Wegen
oder Platzen befinden,

— indiesem Bereich Fahrzeuge stehen, an oder in denen Versicherte arbeiten oder
sich aufhalten,

— siesichin diesem Bereich bestimmungsgemaf aufhalten miissen, ohne an der Fahr-
zeughewegung beteiligt zu sein.

Auf andere Weise kann fiir die Sicherheit der Versicherten z. B. gesorgt sein durch:
— technische Einrichtungen (Geldnder, Schranken, Drehkreuze, Signalanlagen),
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technische und organisatorische Masnahmen entsprechend der DGUV Vorschrift 77
,Arbeiten im Bereich von Gleisen“.

(6) Sind mehrere Versicherte an der Bewegung von Schienenfahrzeugen beteiligt, hat
der Unternehmer dafiir zu sorgen, dass eine eindeutige Verstandigung untereinander

sichergestellt ist.

urchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 6:

Eine Verstandigung ist eindeutig, wenn z. B. folgende Kriterien erfiillt sind:

Anwendung festgelegter Signale,

exakte Verwendung festgelegter Formulierungen,

unverwechselbare Ansprache, besonders bei Verstdndigung {iber Funk,
Wiederholung, z. B. bei einseitig gerichteter Sprechverbindung iiber Lautsprecher.

(7) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge, die aufgrund ihrer Bauart oderihrer Ladung
StoBen nicht ausgesetzt werden diirfen, nur mit solchen Triebfahrzeugen oder mit an-
deren Einrichtungen bewegen, mit denen die Fahrzeuge jederzeit angehalten werden
konnen.

(8) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge mit beweglichen Teilen des Aufbaus auBer-
halb der Ladegleise nur bewegen, wenn diese Teile gegen Bewegen gesichert sind und
dabei nicht tiber die fiir die Schienenbahn festgelegte Fahrzeugbegrenzung hinausra-
gen.

(9) Absatz 8 gilt nicht wahrend der Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 9:
Fiir Instandhaltungsarbeiten siehe DGUV Vorschrift 77 ,,Arbeiten im Bereich von Gleisen®.

45



IV. Betrieb

§ 27 Zusatzbestimmungen fiir das Bewegen von Schienenfahrzeu-
gen ohne Einsatz von Triebfahrzeugen

(1) Werden Schienenfahrzeuge nicht mit Triebfahrzeugen oder mit fahr- oder brems-
technisch gleichwertigen Fahrzeugen oder Einrichtungen, sondern von Hand oder mit
Hilfsmitteln bewegt, haben Versicherte zur Abwendung der hierbei auftretenden Ge-
fahren die erforderlichen MaBnahmen zu treffen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 27 Abs. 1:

Zu diesen Gefahren gehort insbesondere, dass dabei Schienenfahrzeuge nicht rechtzeitig
gebremst werden kdnnen, z. B. beim Einsatz von Wagenriickern (Knippstangen), Wagen-
schiebern, offenen Seilzuganlagen, fiir diesen Zweck besonders gebauten oder eingerich-
teten Kraftfahrzeugen oder Flurférderzeugen.

Solche MaBnahmen sind z. B.:

— Sicherstellen, dass die in Bewegung gesetzten Schienenfahrzeuge an der vorgese-
henen Stelle zum Halten kommen, z. B. durch Betdtigen der Handbremse, rechtzeiti-
ges Auflegen geeigneter Hemmschuhe,

— Schienenfahrzeuge héchstens mit Schrittgeschwindigkeit bewegen,

— Wagenriicker (Knippstangen) nur an den Rddern der in Fahrtrichtung letzten Achse
ansetzen.

Grundsatzliche Anforderungen iiber das Verhalten beim Betrieb von Seilzuganlagen siehe
DGUV Vorschrift 54 ,,Winden, Hub- und Zuggerate*

(2) Versicherte durfen Kraftfahrzeuge und Flurférderzeuge zum Ziehen von Schienen-
fahrzeugen mit Seilen nur verwenden, wenn diese so eingerichtet sind, dass die Seil-
verbindung auch unter Last gelost werden kann und bei unzuldssig gro’em Schragzug
selbsttétig gelost wird. Die Kraftfahrzeuge und Flurforderzeuge miissen dabei so gefiihrt
werden, dass sie sich auBerhalb des Fahrbereiches der Schienenfahrzeuge befinden.

Durchfithrungsanweisungen zu § 27 Abs. 2 Satz 1:

Hierdurch soll verhindert werden, dass Flurférderzeuge oder Kraftfahrzeuge von dem ge-
zogenen Schienenfahrzeug erfasst oder umgerissen werden.
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Das ist z. B. erfiillt, wenn das Zugseil bei einem Schragzug von 45° zur Gleisachse selbst-
tatig geldst wird. Beim Ziehen wird ein Schrdagzug von 30° vorausgesetzt.
Solche Einrichtungen sind z. B. Slip-Kupplungen.

(3) Versicherte diirfen

— zum Schieben von Schienenfahrzeugen keine losen Stempel benutzen,

— sich beim Ziehen von Schienenfahrzeugen nicht im Gefahrbereich von Seilen auf-
halten.

(4) Versicherte diirfen

— Schienenfahrzeuge an ihrer Stirnseite nicht von Hand ziehen oder schieben,

— beim Ziehen oder Schieben von Schienenfahrzeugen von Hand nicht riickwarts
gehen,

— Schienenfahrzeuge nicht durch Gegenstemmen aufhalten,

falls dabei die Gefahr besteht, iiberrollt oder gequetscht zu werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 27 Abs. 4:
Die Gefahr, iiberrollt oder gequetscht zu werden, besteht dann, wenn die Masse der Schie-
nenfahrzeuge so grof} ist, dass eine gestiirzte Person erheblich verletzt werden kann.

§ 28 Warnen von Personen

Versicherte, die Fahrzeugbewegungen durchfiihren oder sichern, miissen Personen
warnen, die durch die Bewegung der Schienenfahrzeuge gefahrdet werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 28:

Gewarnt werden kénnen Personen z. B. durch:

— Personen,

— technische Einrichtungen (optisch, akustisch).

Gefdhrdet werden kénnen z. B. Personen, die infolge ihrer Tatigkeit herannahende Schie-
nenfahrzeuge nicht rechtzeitig wahrnehmen kénnen.
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Dazu gehoren Personen, die an Fahrzeugen arbeiten, Fahrzeuge be- oder entladen, Fahr-
zeuge reinigen, den Gleisbereich als Verkehrsweg benutzen, sowie Personen in Lager- und
Produktionsbereichen, deren Arbeitsplatze in unmittelbarer Nahe des Gleisbereichs liegen
und nicht durch Einrichtungen, z. B. Geldander, vom Gleisbereich getrennt sind.

§ 29 Kuppeln und Entkuppeln

(1) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nicht entkuppeln oder miteinander kuppeln,
solange beide Schienenfahrzeuge in Bewegung sind und hierfiir Versicherte zwischen
die Fahrzeuge treten miissen. Dies gilt nicht fiir kurze Bewegungen aus dem Stillstand
heraus.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 29 Abs. 1:

Diese Forderung schlief3t nicht aus, dass eines der Fahrzeuge wahrend des Kuppelns noch
in Bewegung ist. Dabei kdnnen fiir beide Fahrzeuge kurze Bewegungen aus dem Stillstand
heraus entstehen, wenn es nicht sofort gelingt, zu kuppeln oder zu entkuppeln.

(2) Versicherte, die den Raum im Gleis zwischen Schienenfahrzeugen zum Kuppeln oder
Entkuppeln betreten oder sich dort aufhalten miissen, haben sich so zu verhalten, dass
sie nicht gefdhrdet werden.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 29 Abs. 2:

Versicherte werden beim Kuppeln oder Entkuppeln nicht gefahrdet, wenn sie sich wie

folgt verhalten:

1. Priifen, dass der freie Raum zwischen den Stirnseiten beider Fahrzeuge nicht einge-
schrankt ist,

2. gebiickt unter dem Seitenpuffer hindurchgehen und sich dabei am ,,Kupplergriff*
festhalten,

3. in aufrechter Haltung in dem freien Raum zwischen Kupplung und Seitenpuffer auf-
halten,

4. aufHindernisse im Gleisbereich achten, insbesondere in Weichen und Kreuzungen.
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(3) Versicherte diirfen erst dann zwischen zwei Fahrzeuge treten, nachdem diese zum

Stillstand gekommen sind und ihre Puffer sich beriihren, wenn

— der freie Raum zwischen den Stirnseiten zweier Fahrzeuge eingeschrankt ist,

— Fahrzeuge tief herunterreichende Pufferschiirzen haben,

— Fahrzeuge mit feuerfliissigem Gut beladen sind,

— Fahrzeuge mit Mittelpufferkupplung ohne zusatzliche Seitenpuffer gekuppelt wer-
den miissen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 29 Abs. 3:

Der freie Raum zwischen den Stirnseiten zweier Fahrzeuge kann eingeschrankt sein, z. B.
durch Mittelpufferkupplungen zwischen Seitenpuffern, Spezialkupplungen, herunterge-
klappte Stirnwinde, Stirmwandrungen, Ubergangsbriicken.

(4) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge mit Schraubenkupplungen von Fahrzeugtrit-
ten oder -plattformen aus nicht kuppeln oder entkuppeln.

§ 30 Verhalten auf Schienenfahrzeugen wahrend der
Fahrbewegung
(1) Versicherte diirfen nur auf Schienenfahrzeugen mitfahren, die dafiir eingerichtet

sind. Mitfahren diirfen nur Versicherte, die dazu befugt sind. Sie miissen sich an den
zum Mitfahren vorgesehenen Stellen bestimmungsgemaf aufhalten.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 30 Abs. 1:
Befugt sind Versicherte, bei denen das Mitfahren zur Erfiillung der Arbeitsaufgaben er-
forderlich ist.

Zum Mitfahren vorgesehene Stellen sind auch die in § 15 Abs. 3 und 4 vorgeschriebenen
Einrichtungen.

(2) Versicherte haben sich auf Schienenfahrzeugen wahrend der Fahrbewegung so zu
verhalten, dass sie nicht gefahrdet werden.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 30 Abs. 2:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn Versicherte nicht

1. aufSchienenfahrzeuge aufsteigen oder von ihnen absteigen,

2. von Schienenfahrzeug zu Schienenfahrzeug tibersteigen,

3. auf Puffern, Endtritten oder Ladegut von Schienenfahrzeugen mitfahren,

4. sich in Offnungen nicht festgelegter Auentiiren von Schienenfahrzeugen aufhalten,

falls mit deren Bewegung eine Gefdhrdung verbunden ist,

sich unnotig oder weit hinausbeugen,

6. beiVorbeifahrt an Einrichtungen gemas § 6 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 sich auf Endtritten oder
in gedffneten Seitentiiren von Schienenfahrzeugen auf der Seite aufhalten, auf der
der seitliche Sicherheitsabstand {iber der Standfléche nicht vorhanden ist.

U

(3) Versicherte, die am Rangieren beteiligt sind, oder Versicherte, die Arbeiten wihrend

der Fahrbewegung durchfiihren miissen, diirfen

— auf Endtritten, Endbiihnen, unbeladenen oder beladenen Ladeflachen von Schie-
nenfahrzeugen — soweit deren Ladung nicht verrutschen kann — mitfahren, wenn
sie sich einen festen Stand verschaffen und festhalten konnen und

— bis zu einer Geschwindigkeit von hochstens 5 km/h auf- oder absteigen.

§ 31 Erkennbarkeit von Schienenfahrzeugen

Versicherte miissen Schienenfahrzeuge bei Dunkelheit oder bei durch Nebel, Schnee-
fall oder Regen schlechten Sichtverhaltnissen durch Signallichter erkennbar machen,
wenn es fiir die Abwendung von Gefahren erforderlich ist.

Durchfithrungsanweisungen zu § 31:
Der Unternehmer hat in seinen Anweisungen nach § 22 festgelegt, wo und wann zur Ab-
wendung von Gefahren Schienenfahrzeuge erkennbar gemacht werden miissen.

Fiir Schienenbahnen, die nach Verordnungen des Bundes oder der Lander betrieben wer-
den, ist die Verwendung der Signallichter dort festgelegt.
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§32 Aufstellen und Sichern von Schienenfahrzeugen

(1) Versicherte miissen stillstehende Schienenfahrzeuge durch hierfiir bestimmte und
geeignete Einrichtungen oder Geréte festlegen, wenn durch unbeabsichtigtes Bewegen
Versicherte gefdhrdet werden kdnnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 32 Abs. 1:

Fiir das Festlegen bestimmte und geeignete Einrichtungen sind z. B. Handbremse, Feder-
speicherbremse, durchgehende Druckluftbremse der Schienenfahrzeuge. Da die durchge-
hende Druckluftbremse von Eisenbahnfahrzeugen infolge von Undichtheiten in den Leitun-
gen unwirksam werden kann, darf sie nur fiir kurzzeitiges Abstellen — je nach Beschaffen-
heit der Bremsanlage bis zu 60 Minuten — und nur auf solchen Gleisen verwendet werden,
bei denen ein Abrollen der Schienenfahrzeuge nicht zu befiirchten ist. Das Abrollen ist zu
befiirchten bei einem Gefalle tiber 2,5 % (1 : 400) oder bei méglicher Windeinwirkung.

Fiir das Festlegen von Schienenfahrzeugen bestimmte und geeignete Gerdte sind z. B.
Radvorleger, Hemmschuhe.

(2) Versicherte miissen in Arbeitsstatten Schienenfahrzeuge auf zusammenlaufenden
Gleisen so aufstellen, dass zwischen ihren am weitesten ausladenden Teilen ein Si-
cherheitsabstand von mindestens 0,5 m eingehalten ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 32 Abs. 2:
Bei Eisenbahnen ist diese Forderung im Allgemeinen erfiillt, wenn Schienenfahrzeuge
grenzzeichenfrei aufgestellt werden.

(3) Versicherte miissen Triebfahrzeuge, die nicht besetzt oder nicht beaufsichtigt sind,
gegen unbefugtes Ingangsetzen sichern.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 32 Abs. 3:

Unbefugtes Ingangsetzen ist z. B. verhindert durch Verschliefien der Fiihrerstdnde, durch
Abziehen des Schliissels fiir die Anlasserbetdtigung, durch Entfernen von Betdtigungs-
elementen.
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§ 33 Betrieb von Drehscheiben und Schiebebiihnen

(1) Versicherte miissen Drehscheiben und Schiebebiithnen vor dem Befahren gegen
Bewegen sichern.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 33 Abs. 1:
Hierzu konnen neben formschliissigen Verbindungen auch Feststellbremsen benutzt wer-
den.

(2) Versicherte miissen Schienenfahrzeuge auf Drehscheiben und Schiebebiihnen gegen
unbeabsichtigtes Bewegen sichern und so aufstellen, dass zwischen den Schienenfahr-
zeugen und Teilen der Umgebung ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m einge-
halten ist.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 33 Abs. 2:
Soweit leichte Materialbahnfahrzeuge von einem Versicherten festgehalten werden kdn-
nen, geniigt dies zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Bewegen.

(3) Versicherte miissen den Bewegungsbereich von Drehscheiben und Schiebebiihnen
sichern, wenn Versicherte gefahrdet werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 33 Abs. 3:
Der Bewegungsbereich kann z. B. durch Sicherungsposten gesichert werden.

§ 34 Be-und Entladen von Schienenfahrzeugen

(1) Versicherte diirfen Schienenfahrzeuge nur be- oder entladen, wenn sichergestellt
ist, dass sie durch Bewegungen der Schienenfahrzeuge nicht gefahrdet werden kénnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 34 Abs. 1:

Versicherte kdnnen beim Be- oder Entladen gefdhrdet werden, z. B. wenn

— andere Schienenfahrzeuge auffahren,

— die Fahrzeuge wieder anfahren, weil Rangiervorgdange noch nicht abgeschlossen
sind,

- die Fahrzeuge noch nicht gegen Abrollen gesichert sind oder
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— Fahrzeuge wéhrend der Bewegung entladen werden, obwohl sie oder ihre Ladung fiir
einen solchen Entladungsvorgang nicht geeignet sind.

MaBnahmen zur Sicherung gegen Auffahren von Schienenfahrzeugen sind z. B. Verschluss
von Weichen in abweisender Stellung, Auflegen von Gleissperren oder Hemmschuhen.

Es kann auch ausreichend sein, vor dem Heranfahren zu halten, Personen zu warnen und
anschlieBend mit geringer Geschwindigkeit weiterzufahren.

Mafinahmen zur Sicherung gegen Abrollen siehe Durchfiihrungsanweisungen zu § 32
Abs. 1. Es ist zu beachten, dass sich beim Be- oder Entladen von Eisenbahnfahrzeugen
mit schweren Lasten die Handbremsen klotzgebremster Fahrzeuge festkeilen oder lockern
kdnnen.

Bei der Be- oder Entladung stillstehender Fahrzeuggruppen, die nicht an ein Triebfahrzeug
gekuppelt sind, ist so vorzugehen, dass die gegen Abrollen gesicherten Fahrzeuge zuerst
be- und zuletzt entladen werden.

(2) Versicherte miissen bewegliche Aufbauten oder Klappen von Schienenfahrzeugen
vor dem Beladen oder nach dem Entladen gegen Bewegen sichern, soweit nicht be-
triebstechnische Griinde entgegenstehen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 34 Abs. 2:
Betriebstechnische Griinde konnen z. B. bei Gleisen {iber Bunkern entgegenstehen, auf
denen von einer zentralen Stelle aus Mulden gekippt oder Klappen gedffnet werden.

(3) Versicherte miissen an Kippstellen Schienenfahrzeuge beim Entladen erforderli-
chenfalls gegen Umfallen sichern.

(4) Versicherte miissen Schienenfahrzeuge gegen Langsbewegungen und erforderli-
chenfalls an ihrem Langstragerende gegen Kippen sichern, wenn diese von Fahrzeugen
in Langsrichtung befahren werden.
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Durchfiihrungsanweisungen zu § 34 Abs. 4:

Fahrzeuge konnen z. B. StraBenfahrzeuge, Schienenfahrzeuge (z. B. Rollwagenbetrieb)
sein. Zum Sichern gehért auch das Herstellen der Uberfahrmoglichkeit an den Schienen-
fahrzeugenden. Gegen Langsbewegung kdnnen die Schienenfahrzeuge gesichert werden,
z. B. bei Kopframpen durch festes Verbinden mit der Rampe, durch Verbinden unterein-
ander, durch Festlegen mit Radvorlegern oder Hemmschuhen, durch Betatigen der Schie-
nenfahrzeugbremse.

§ 35 Ladegiiter

(1) Versicherte miissen Ladegiiter auf Schienenfahrzeugen so verteilen und sichern,
dass sie weder herabfallen noch durch ihr Umfallen oder Verschieben andere Versicher-
te gefahrden oder das Schienenfahrzeug zum Entgleisen bringen kdnnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 35 Abs. 1:
Fur Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs sind hierbei z. B. die UIC-Verladerichtlinien zu
beachten.

(2) Versicherte miissen Schienenfahrzeuge so beladen, dass die Ladegiiter den seitli-
chen Sicherheitsabstand nach § 6 Abs. 1 nicht einschranken. Hiervon darf nur in Aus-
nahmefallen abgewichen werden und nur dann, wenn SicherheitsmaRnahmen gegen
Gefahrdung von Versicherten im Gleisbereich getroffen sind.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 35 Abs. 2 Satz 2:
Solche Sicherheitsmafinahmen sind z. B. das Raumen von Arbeitspldtzen, das Sperren
von Verkehrswegen fiir die Dauer der Fahrzeugbewegung.

(3) Versicherte miissen SicherheitsmaBnahmen treffen, wenn Versicherte durch Lade-
giiter, die iber die Stirnseite von Schienenfahrzeugen hinausragen, gefahrdet werden
kdnnen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 35 Abs. 3:

Gefdhrdet werden konnen z. B. Versicherte, die diese Schienenfahrzeuge kuppeln oder
entkuppeln miissen.
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Der Unternehmer hat in seinen Anweisungen nach § 22 festgelegt, welche Sicherheits-
maBnahmen zu treffen sind.

Sicherheitsmafinahmen sind z. B. Warnung der beteiligten Versicherten, auffallende Kenn-
zeichnung der Uiberstehenden Ladungsteile, Mitfiihren von Schutzwagen, die erst nach
Entladung abgekuppelt werden diirfen.
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b) Besondere Bestimmungen fiir das Befordern von Versicherten
mit Materialbahnen

§ 36 Besondere Bestimmungen fiir das Befordern von Versicherten
mit Materialbahnen

Der Unternehmer darf Versicherte mit Materialbahnen nur beférdern lassen, wenn auf-
grund der Bauart der Fahrzeuge und der Bahnanlagen sowie der Durchfiihrung des
Betriebes die Sicherheit der beférderten Versicherten gewahrleistet ist und die Berufs-
genossenschaft ihre Zustimmung erteilt hat.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 36:
Das Mitfahren von Triebfahrzeugfiihrern und Begleitern ist kein Befordern.

Die Sicherheit der beférderten Versicherten ist gewdhrleistet, wenn z. B.

— die Fahrzeuge so eingerichtet sind, dass mitfahrende Versicherte sitzen kénnen oder
sich auf andere Weise festen Halt verschaffen kénnen,

— keine Gefahrstellen, insbesondere keine Quetsch- und Scherstellen zwischen Fahr-
zeugen und festen Teilen der Umgebung sowie zwischen Fahrzeugen untereinander
vorhanden sind,

— die Fahrzeuge so ausgeriistet sind, dass sie jederzeit angehalten werden kénnen.

56



V. Ordnungswidrigkeiten

V. Ordnungswidrigkeiten

§ 37 Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 209 Abs. 1 Nr. 1 Siebtes Buch Sozialgesetzbuch (SGB VII)
handelt, wer vorsatzlich oder fahrldssig den Bestimmungen
— des § 3 Abs. 1 in Verbindung mit

§ 3 Abs. 3 Satz 2,

§5Abs. 1bis7

§ 6 Abs. 1 oder3 Satz 1,

§§ 7 oder 8 Abs. 1, 2 oder 3,

§§ 9 oder10Abs. 1,

§§11,12,13 Abs. 1 oder 3,

§ 14,

§ 15 Abs. 2 Satz 1, Abs. 3 Satz 1, Abs. 4, 5 oder 6,

§ 16 Abs. 1 oder 3 bis 6,

§§ 17 oder 18,
— der§§ 22,23 Abs. 1, 3 bis 8,

§§ 24, 25, 26 Abs. 1 bis 3, 4 Satz 1 oder Abs. 5 bis 8,

§ 27 Abs. 2, 3 oder 4,

§§ 28 oder 29 Abs. 1 Satz 1, Abs. 3 oder 4,

§ 30 Abs. 1 oder 2,

§§ 31 bis 34, 35 Abs. 1, 2 Satz 1 oder Abs. 3 oder

§ 36 zuwiderhandelt.
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VI. Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen

§38 Ubergangs- und Ausfiihrungsbestimmungen

(1) Die Bestimmungen des § 5 gelten bei Eisenbahnen nicht fiir Bahnanlagen und Fahr-
bereichsbreiten, die vor Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden wa-
ren. In diesen Anlagen miissen aufierhalb von Arbeitsstatten gut erkennbare Ausweich-
moglichkeiten in ausreichender Anzahl angeordnet sein, wenn Gleise fiir Arbeiten oder
Begehen nicht gesperrt werden konnen.

(2) Die Bestimmungen des § 5 gelten bei StraBenbahnen nicht fiir Anlagen und Fahr-
bereichsbreiten, die vor dem 1. April 1964 vorhanden waren. Bei diesen Anlagen miis-
sen gut erkennbare Ausweichmoglichkeiten in ausreichender Zahl vorhanden sein,
wenn Gleise fiir das Betreten nicht gesperrt werden konnen. Bei Gleisen in Tunneln,
Einschnitten, sonstigen Engpdssen und auf Briicken ist durch sichtbaren Anschlag auf
das Fehlen des Sicherheitsraumes hinzuweisen und erforderlichenfalls das Betreten
des Bereiches nicht gesperrter Gleise zu verbieten. Bei Anlagen, die nach dem 1. April
1964 und bis zum Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift gebaut worden sind,
ist ein Sicherheitsraum nur neben Gleisen in Tunneln, Einschnitten, sonstigen Engpas-
sen und auf Briicken erforderlich.

(3) Die Bestimmungen des § 5 gelten bei Materialbahnen nicht fiir Bahnanlagen und
Fahrbereichsbreiten, die vor Inkrafttreten dieser Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden
waren. In diesen Anlagen miissen in Stollen und Tunneln Ausweichstellen (Nischen) in
ausreichender Anzahl und ausreichender Abmessung vorhanden sein.
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(4) Wenn der Sicherheitsabstand mindestens 0,4 m betrédgt, gelten nicht

1. die Bestimmungen des § 6 Abs. 1 fiir ortsgebundene feste Gegenstdande und Fahr-
zeugbreiten, die vor dem 1. April 1964 vorhanden und Teil einer Straenbahn wa-
ren,

2. die Bestimmungen des § 11 Abs. 2 fiir Aufbauten von Drehscheiben und Schiebe-
biihnen, die vor dem 1. Juli 1968 vorhanden und Teil einer Eisenbahn waren,

3. die Bestimmungen des § 6 Abs. 1 fiir ortsgebundene feste Gegenstande, die vor
dem 1. Juli 1968 vorhanden und Teil einer Eisenbahn waren, wenn die Fahrzeug-
breiten mit den vor dem 8. Mai 1991 geltenden Bestimmungen fiir Eisenbahnen
Ubereinstimmen.

Durchfiihrungsanweisungen zu § 38 Abs. 4 Nr. 3:
Diese Bestimmungen fiir Eisenbahnen sind in der EBO und der EBOA/BOA enthalten.

Es kann nicht davon ausgegangen werden, dass ein Sicherheitsabstand von 0,4 m vorhan-
den ist, wenn Fahrzeuge mit zuldssigen Breitenabmessungen gemaf} EBO in der Fassung
vom 8. Mai 1991 in Anlagen verkehren, in denen ortsgebundene feste Gegenstdnde einen
Abstand von weniger als 2,075 m von Gleismitte aufweisen.

(5) Die Bestimmungen des § 6 Abs. 1 gelten fiir Anlagen von regelspurigen Eisenbahnen,
die vor dem 1. Januar 1999 vorhanden waren, als erfiillt, wenn ortsgebundene feste
Gegenstdande mindestens 2,075 m von Gleismitte entfernt sind.

(6) Die Bestimmung des § 6 Abs. 1 gilt nicht fiir Materialbahnen, die vor dem 1. April
1934 vorhanden waren, sofern der Abstand zwischen ortsgebundenen festen Gegen-
standen und am weitesten ausladenden Fahrzeugteilen wenigstens auf einer Seite
mindestens 0,4 m betragt.

(7) Die Bestimmung des § 7 gilt bei Eisenbahnen nicht fiir Laderampen, die vor dem 1.
Juli 1968 vorhanden waren.
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(8) Die Bestimmung des § 11 Abs. 3 gilt nicht fiir Schiebebiihnen, die vor dem Inkraft-
treten dieser Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden waren.

(9) Die Bestimmung des § 15 Abs. 3 gilt nicht fiir Schienenfahrzeuge, die vor Inkrafttre-
ten dieser Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden waren und bei denen das Mitfahren
des Rangierers wegen dervon der Ladung ausgehenden Gefdahrdung nicht zulassig ist.

(10) Die Bestimmung des § 16 Abs. 6 {iber Einrichtungen gegen unbeabsichtigtes In-
gangsetzen gilt nicht fiir Triebfahrzeuge von Materialbahnen, die vor Inkrafttreten dieser
Unfallverhiitungsvorschrift vorhanden waren.

(11) Die Bestimmungen des § 8 Abs. 3 liber die Lage der Wegoberflache von Verkehrs-
wegen neben Gleisen gilt nicht bei Schienenbahnen, deren Verkehrswege vor dem 1.
Januar 1999 anders angelegt waren.
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VII. Inkrafttreten

VII. Inkrafttreten

§ 39 Inkrafttreten

Diese Unfallverhiitungsvorschrift tritt am 1. Oktober 1989 in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Unfallverhiitungsvorschrift ,,Eisenbahnen® (VBG 11 a) vom 1. Januar 1969 aufier Kraft
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Anhang 1

Anhang 1

Skizzen zu den Durchfiihrungsanweisungen

Zu § 5 Abs. 2:

Sicherheitsraum bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnungen des Bundes und der Lander (EBO/EBOA/BOA) unterliegen;

bei Fahrgeschwindigkeiten bis 30 km/h, in der Geraden.

Regellichtraum”

N

Grenzlinie fur Fahrzeuge

'«—— 22m ——>i

Sicherheitsraum

Schienenoberkante

l@«—— 20m

—»05m

*) Dargestellt ist der Regellichtraum nach Anlage 1zu § 9 EBO fiir die ,,librigen Gleise“, die nicht
durchgehende Hauptgleise oder andere Hauptgleise fiir Reiseziige sind.
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Anhang 1

Zu § 5 Abs. 2:
Sicherheitsraum bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnungen des Bundes und der Lander (EBO/EBOA/BOA) unterliegen;

bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 30 km/h und bis 100 km/h, in der Geraden.

Regellichtraum”

Grenzlinie fir Fahrzeuge

Sicherheitsraum

Schienenoberkante

l@a—— 20m

—» 0,7Mm |-——

*) Dargestellt ist der Regellichtraum nach Anlage 1zu § 9 EBO fiir die ,,librigen Gleise“, die nicht
durchgehende Hauptgleise oder andere Hauptgleise fiir Reiseziige sind.
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Anhang 1

Zu § 5 Abs. 2:
Sicherheitsraum bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen der ,,Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung fiir Schmalspurbahnen (ESBO)“ unterliegen;

bei Fahrgeschwindigkeiten bis 30 km/h

-yt ——" |

Umgrenzung des / |0,45 m

i Seitenraum

lichten Raumes 0,2m /[;7—
-

Begrenzung
fur Fahrzeuge

Sicherheitsraum

Schienenoberkante

-<+— 20m
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Anhang 1

Zu § 5 Abs. 2:
Sicherheitsraum bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen der ,,Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung fiir Schmalspurbahnen (ESBO)“ unterliegen;

bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 30 km/h und bis 100 km/h

Umgrenzung des
lichten Raumes

Seitenraum
Begrenzung

fur Fahrzeuge

Sicherheitsraum

Schienenoberkante
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Anhang 1

Zu § 5 Abs. 5:
BehelfsméaBiger Sicherheitsraum bei StraBenbahnen, die den Bestimmungen der ,,Stra-
Benbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)“ unterliegen.

Lichtraumumgrenzung fur feste |
und bewegliche Gegenstande i_

:r—

Fahrzeugbegrenzung

Sicherheitsraum

1

Schienenoberkante

— 0’7m .

66



Zu § 5 Abs. 2:

Anhang 1

Sicherheitsraum bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen der ,,Eisenbahn-Bau- und Be-

triebsordnung fiir Schmalspurbahnen (ESBO)“ unterliegen;

bei Fahrgeschwindigkeiten tiber 30 km/h und bis 100 km/h

Lichtraumumgrenzung fiir feste
und bewegliche Gegenstande

Fahrzeugbegrenzung

halbe Fahr-
zeugbreite

behelfsmaRiger Sicherheitsraum !

Schienenoberkante

0,7m

0,7m
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Anhang 1

Zu § 6 Abs. 1:

Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstatten) bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen des Bundes und der Lander (EBO/EBOA/BOA)
unterliegen; in der Geraden, fiir Versicherte, die sich im Gleis aufhalten.

Regellichtraum”

N

Grenzlinie fiir Fahrzeuge

e 22m ——>I

Sicherheitsabstand

Schienenoberkante

*) Dargestellt ist der Regellichtraum nach Anlage 1zu § 9 EBO fiir die ,,librigen Gleise“, die nicht
durchgehende Hauptgleise oder andere Hauptgleise fiir Reiseziige sind.
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Anhang 1

Zu § 6 Abs. 1:

Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstatten) bei Eisenbahnen, die den Bestimmungen
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen des Bundes und der Lander (EBO/EBOA/BOA)
unterliegen; fiir Versicherte auf erh6hten Standorten. Die MaRangabe 2,25 m fiir den Ab-
stand fester Gegenstande von Gleismitte gilt fiir das breiteste Fahrzeug bei ungiinstigster
Gleislage in der Geraden oder im Bogen mit einem Halbmesser R > 250 m. Im Einzelfall
kann sich unter Beriicksichtigung vorhandener Parameter fiir Fahrzeuge und Gleisanlagen
ein geringeres Maf3 ergeben.

Regellichtraum”

Grenzlinie fir Fahrzeuge

Sicherheitsabstand

\
-
!
I
\
\
h
|
!
I
\
!

Schienenoberkante

—»0,5me——

*) Dargestellt ist der Regellichtraum nach Anlage 1zu § 9 EBO fiir die ,,librigen Gleise“, die nicht
durchgehende Hauptgleise oder andere Hauptgleise fiir Reiseziige sind.
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Anhang 1

Zu § 6 Abs. 1:
Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstatten) bei StraBenbahnen, die den Bestimmun-
gen der ,,Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)“ unterliegen.

Lichtraumumgrenzung fir feste
und bewegliche Gegensténde

Fahrzeugbegrenzung

Sicherheitsabstand

Schienenoberkante

—»0,5mje—
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Anhang 1

Zu § 6 Abs. 1:
Seitlicher Sicherheitsabstand (in Arbeitsstétten) bei Materialbahnen.
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Zu § 15 Abs. 2:

Freizuhaltende Rdume an den Fahrzeugenden von Eisenbahnen, die den Bestimmungen
der ,Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)“ oder der ,,Eisenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung fiir Anschlussbahnen (EBOA)“ unterliegen.

—»0,3m |-

StolRebenen der ganz /
eingedriickten Puffer
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Anhang 2

Quellenverzeichnis

1. Gesetze, Verordnungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

ArbStattV Arbeitsstattenverordnung

BetrSichV Betriebssicherheitsverordnung

BOStrab Verordnung iiber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen
EBO Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung

EBOA/BOA Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung fiir Anschlussbahnen
ESBO Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen
9. ProdSV Maschinenverordnung

PBefG Personenbeférderungsgesetz

ASRA1.3 Sicherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichnung am Arbeitsplatz
ASRA3.4 Beleuchtung

2. DGUV Vorschriften (Unfallverhiitungsvorschriften), Regeln und
Informationen fiir Sicherheit und Gesundheit bei der Arbeit

DGUV Vorschrift 52 Krane
DGUV Vorschrift 54 Winden, Hub- und Zuggerate
DGUV Vorschrift 68 Flurforderzeuge
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Anhang 2

DGUV Vorschrift 73
DGUV Vorschrift 74
DGUV Vorschrift 77
DGUV Regel 108-007
DGUV Regel 112-189

DGUV Information 214-009

3. Normen

DINEN SO 20471

DIN EN 528

DIN EN 619

4, Andere Schriften

Schienenbahnen
Seilschwebebahnen und Schlepplifte
Arbeiten im Bereich von Gleisen
Lagereinrichtungen und -gerédte
Benutzung von Schutzkleidung

Gestaltung von Sicherheitsraumen, Sicherheitsab-
standen und Verkehrswegen bei Eisenbahnen

Hochsichtbare Warnkleidung — Priifverfahren
und Anforderungen

Regalbediengerdte — Sicherheit
Stetigforderer und Systeme; Sicherheits- und

EMV-Anforderungen an mechanische Forder-
einrichtungen fiir Stiickgut

Leitlinien fiir die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in Verkehrsunternehmen

UlC-Verladerichtlinien
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