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RICHTLINIE 97/70/EG DES RATES
vom 11. Dezember 1997

iiber eine harmonisierte Sicherheitsregelung fiir Fischereifahrzeuge
von 24 Meter Linge und mehr

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 84 Absatz 2,

auf Vorschlag der Kommission (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (?),
gemil dem Verfahren des Artikels 189¢ des Vertrags (%),

in Erwiagung nachstehender Griinde:

(1)  Die Gemeinschaftsmainahmen im Bereich des Seeverkehrs soll-
ten auf eine Erh6hung der Sicherheit auf See abzielen.

(2)  Das Torremolinos-Protokoll zu dem Internationalen Ubereinkom-
men von Torremolinos tiber die Sicherheit von Fischereifahrzeu-
gen von 1977 (nachstehend ,, Torremolinos-Protokoll” genannt)
wurde am 2. April 1993 verabschiedet.

(3)  Die gemeinschaftsweite Anwendung dieses Protokolls auf Fische-
reifahrzeuge, die die Flagge eines Mitgliedstaates fiihren oder in
den inneren Gewdssern oder dem Kiistenmeer eines Mitgliedstaa-
tes im Einsatz sind oder ihren Fang in einem Hafen eines Mit-
gliedstaates anlanden, wird die Sicherheit dieser Fahrzeuge ver-
bessern, da die Einhaltung des vom Protokoll vorgeschriebenen
Sicherheitsstandards in verschiedenen einzelstaatlichen Regelwer-
ken noch nicht vorgeschrieben ist. Ein solcher gemeinsamer Si-
cherheitsstandard wird durch eine Harmonisierung der unter-
schiedlichen Sicherheitsanforderungen der einzelnen Mitgliedstaa-
ten sicherstellen, dal der Wettbewerb bei Fischereifahrzeugen,
die in demselben Gebiet im Einsatz sind, auf gleicher Grundlage
stattfindet, ohne da3 die Sicherheit geschmailert wiirde.

(4)  Insbesondere vor dem Hintergrund des Binnenmarktes ist ein
Tatigwerden auf Gemeinschaftsebene das wirksamste Mittel, um
bei Fischereifahrzeugen in der gesamten Gemeinschaft fiir einen
gemeinsamen Sicherheitsstandard zu sorgen.

(5)  Eine Richtlinie des Rates ist hierfiir die geeignete Rechtsform, da
sie den Rahmen fiir eine einheitliche und verbindliche Anwen-
dung der Sicherheitsanforderungen durch die Mitgliedstaaten vor-
gibt und gleichzeitig jedem Mitgliedstaat die Wahl der Form und
der Mittel iiberldBt, die mit seiner innerstaatlichen Rechtsordnung
am besten vereinbar sind.

(6)  Mehrere wichtige Kapitel des Protokolls gelten nur fiir Fischerei-
fahrzeuge von 45 Meter Linge und mehr. Wiirde der Geltungs-
bereich des Protokolls in der Gemeinschaft auf diese Fahrzeuge
beschriankt, so entstiinde eine Sicherheitsliicke zwischen diesen
Fahrzeugen und kleineren Fischereifahrzeugen mit einer Linge
zwischen 24 und 45 Metern; dies wiirde eine Wettbewerbsver-
zerrung bewirken.

(7)  In Artikel 3 Absatz 4 des Protokolls ist vorgesehen, dafl die
Vertragsparteien bestimmen, welche Regeln, fiir die eine Langen-
begrenzung von 24 Metern angegeben ist, insgesamt oder teil-

() ABL C 292, 4.10.1996, S. 29.

(®» ABL C 66, 3.3.1997, S. 31.

(®) Stellungnahme des Europdischen Parlaments vom 24. April 1997 (ABL C
150, 19.5.1997, S. 30), gemeinsamer Standpunkt des Rates vom 30. Juni
1997 (ABL C 246, 12.8.1997, S. 1) und Beschlul des Europdischen Parla-
ments vom 6. November 1997 (ABI. C 358, 24.11.1997).
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®)

®

(10)

)

(12)

(13)

(14)

(15)

weise auf Fischereifahrzeuge unter ihrer Flagge angewendet wer-
den sollten, deren Lange 24 Meter oder mehrbetrégt, aber die
vorgegebene Langenbegrenzung unterschreitet. Gemil
Artikel 3 Absatz 5 des Protokolls sollen sich die Vertragsparteien
bemiihen, fiir diese Fischereifahrzeuge, die in derselben Region
im Einsatz sind, einheitliche Normen zu erstellen.

Zur Erhéhung der Sicherheit und zur Vermeidung von Wettbe-
werbsverzerrungen muf3 das Ziel darin bestehen, die Sicherheits-
bestimmungen dieser Richtlinie auf alle Fischereifahrzeuge von
24 Meter Linge und mehr anzuwenden, die in den Fischereizo-
nen der Gemeinschaft im Einsatz sind, und zwar unabhéngig
davon, welche Flagge sie fiihren. Dieses Ziel muf} fiir Fischerei-
fahrzeuge unter der Flagge eines Drittstaates, die in den inneren
Gewissern oder dem Kiistenmeer eines Mitgliedstaates im Ein-
satz sind oder ihren Fang in einem Hafen eines Mitgliedstaates
anlanden, nach den allgemeinen Regeln des Vdlkerrechts erreicht
werden.

Die einschlidgigen Bestimmungen der im Rahmen der gemein-
schaftlichen Sozialpolitik verabschiedeten Richtlinien des Rates
miissen auch weiterhin gelten.

Aus allen diesen Griinden sollten die Mitgliedstaaten auf alle
neuen und, soweit vorgeschrieben, auf alle vorhandenen Fische-
reifahrzeuge von 45 Meter Lange und mehr die Bestimmungen
der Anlage zum Torremolinos-Protokoll anwenden, wobei sie den
einschldgigen Bestimmungen des Anhangs I dieser Richtlinie
Rechnung tragen. Die Mitgliedstaaten sollten ferner die Bestim-
mungen der Kapitel IV, V, VII und IX der Anlage zum Torre-
molinos-Protokoll in der gemifl Anhang II dieser Richtlinie an-
gepaliten Fassung auf alle neuen Fahrzeuge von 45 Meter Léinge
und mehr, aber weniger als 24 Meter Lange, die ihre Flagge
fiihren, anwenden.

Besondere Anforderungen, wie sie in Anhang III dargelegt sind,
konnen aufgrund besonderer regionaler Gegebenheiten, wie z. B.
geographische und klimatische Bedingungen, gerechtfertigt sein.
Entsprechende Bestimmungen wurden fiir den Einsatz in der
nordlichen bzw. stidlichen Zone entwickelt.

Zur weiteren Erhohung der Sicherheit sollten Fahrzeuge unter der
Flagge eines Mitgliedstaates den spezifischen Anforderungen des
Anhangs IV geniigen.

Fischereifahrzeugen unter der Flagge eines Drittstaates sollte es
nicht gestattet sein, in den inneren Gewéssern oder dem Kiisten-
meer eines Mitgliedstaates eingesetzt zu werden oder ihren Fang
in einem Hafen eines Mitgliedstaates anzulanden und somit mit
Fahrzeugen unter der Flagge des Mitgliedstaates in Wettbewerb
zu treten, sofern ihr Flaggenstaat nicht bescheinigt hat, dal sie
die technischen Bestimmungen dieser Richtlinie erfiillen.

An Bord von Fischereifahrzeugen befindliche Schiffsausriistung,
die den Anforderungen der Richtlinie 96/98/EG des Rates vom
20. Dezember 1996 iiber Schiffsausriistung (') entspricht, gilt au-
tomatisch als konform mit den besonderen Bestimmungen der
vorliegenden Richtlinie fiir eine solche Ausriistung, da die An-
forderungen der genannten Richtlinie mindestens denen des Tor-
remolinos-Protokolls und der vorliegenden Richtlinie gleichwertig
sind.

Die Mitgliedstaaten konnten ortliche Gegebenheiten antreffen,
die die Anwendung spezifischer Sicherheitsmainahmen auf alle
Fischereifahrzeuge, die in einem bestimmten Gebiet im Einsatz
sind, rechtfertigen. Sie konnten es auch als angezeigt erachten,
Ausnahmen von den Bestimmungen der Anlage zum Torremoli-

() ABL L 46, 17.2.1997, S. 25.
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nos-Protokoll oder gleichwertige Anforderungen festzulegen.

Sie sollten — vorbehaltlich einer Kontrolle im Rahmen des
Ausschufiverfahrens — berechtigt sein, derartige MaBnahmen
zu treffen.

(16) Zur Zeit gibt es keine einheitlichen internationalen technischen
Normen fiir die Festigkeit des Schiffskorpers, die Haupt- und
Hilfsmaschinen oder die elektrischen und automatischen Anlagen
von Fischereifahrzeugen. Derartige Normen kdnnten entsprechend
den Regeln anerkannter Organisationen oder -einzelstaatlicher
Verwaltungen festgelegt werden.

(17)  Zur Kontrolle der tatsdchlichen Umsetzung und Anwendung die-
ser Richtlinie sollten die Mitgliedstaaten Uberpriifungen vorneh-
men und fiir Fischereifahrzeuge, die den besonderen Anforderun-
gen dieser Richtlinie geniigen, ein Ubereinstimmungszeugnis aus-
stellen.

(18) Im Interesse einer uneingeschriankten Anwendung dieser Richt-
linie und in Ubereinstimmung mit dem Verfahren gemiB Artikel 4
des Torremolinos-Protokolls sollten Fischereifahrzeuge der Ha-
fenstaatkontrolle unterliegen. Ein Mitgliedstaat kann gegebenen-
falls an Bord von Fischereifahrzeugen von Drittlindern, die sich
in einem seiner Hifen befinden und weder in den inneren Ge-
wissern oder dem Kiistenmeer eines Mitgliedstaates im Einsatz
sind noch ihren Fang in den Héfen eines Mitgliedstaates anlan-
den, Kontrollen vornehmen, um zu iiberpriifen, ob sie dem Proto-
koll entsprechen, sobald dieses in Kraft getreten ist.

(19)  Es ist erforderlich, daf3 ein Ausschuf3 aus Vertretern der Mitglied-
staaten die Kommission bei der Durchfiithrung dieser Richtlinie
unterstiitzt. Der Ausschufl, der mit Artikel 12 der Richtlinie
93/75/EWG des Rates vom 13. September 1993 iiber Mindest-
anforderungen an Schiffe, die Seehdfen der Gemeinschaft anlau-
fen oder aus ihnen auslaufen und geféhrliche oder umweltschid-
liche Giiter befordern (), eingesetzt wurde, kann diese Aufgabe
iibernehmen.

(20) Im Interesse einer einheitlichen Anwendung dieser Richtlinie
konnen bestimmte Vorschriften im Rahmen dieses Ausschusses
angepalit werden, um einschligigen internationalen Entwicklun-
gen Rechnung zu tragen.

(21) Die Internationale Seeschiffahrtsorganisation (IMO) sollte gemél
Artikel 3 Absatz 5 des Torremolinos-Protokolls {iber diese Richt-
linie unterrichtet werden.

(22) Um die uneingeschriankte Anwendung dieser Richtlinie sicherzu-
stellen, sollten die Mitgliedstaaten ein System von Sanktionen
festlegen, die bei einem VerstoB gegen die gemill dieser
Richtlinie erlassenen einzelstaatlichen Bestimmungen verhédngt
werden —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Zweck

(1) Zweck dieser Richtlinie ist es, Sicherheitsbestimmungen fiir
hochseetiichtige Fischereifahrzeuge von 24 Meter Linge und mehr fest-
zulegen, und zwar sowohl flir neue als auch, soweit die Anlage zum
Torremolinos-Protokoll fiir diese gilt, fiir vorhandene Fahrzeuge, die

— die Flagge eines Mitgliedstaates fiihren und in der Gemeinschaft
registriert sind oder

(") ABL L 247, 5.10.1993, S. 19. Richtlinie zuletzt gedndert durch die Richtlinie
96/39/EG (ABI. L 196, 7.8.1996, S. 7).
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— in den inneren Gewdssern oder dem Kiistenmeer eines Mitgliedstaa-
tes im Einsatz sind oder

— ihren Fang in einem Hafen eines Mitgliedstaates anlanden.

Diese Richtlinie gilt nicht fiir Wassersportfahrzeuge, die die Fangtitig-
keit nicht gewerblich ausiiben.

(2) Diese Richtlinie beriihrt nicht die Bestimmungen der Richtlinie
89/391/EWG des Rates vom 12. Juni 1989 iiber die Durchfithrung von
MalBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Gesundheitsschut-
zes am Arbeitsplatz (') und die dazugehorigen Einzelrichtlinien, insbe-
sondere nicht die Richtlinie 93/103/EG des Rates vom 23. November
1993 iiber Mindestvorschriften fiir Sicherheit und Gesundheitsschutz bei
der Arbeit an Bord von Fischereifahrzeugen (13. Einzelrichtlinie im
Sinne von Artikel 16 Absatz 1 der Richtlinie 89/391/EWG) ().

Artikel 2
Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. ,Fischereifahrzeug® bzw. ,,Fahrzeug“ ein Fahrzeug, das fiir den Fang
von Fischen oder anderen Lebewesen des Meeres ausgertistet ist oder
hierzu gewerblich genutzt wird,;

2. ,neues Fischereifahrzeug™ ein Fischereifahrzeug, fiir das

a) am oder nach dem 1. Januar 1999 der Bau- oder Umbauauftrag
erteilt wird oder

b) der Bau- oder Umbauauftrag vor dem 1. Januar 1999 erteilt wor-
den ist und das frithestens drei Jahre nach diesem Zeitpunkt ge-
liefert wird oder,

c¢) falls kein Bauauftrag vorliegt, am oder nach dem 1. Januar 1999
— der Kiel gelegt wird,

— der fiir ein bestimmtes Schiff erkennbare Bau begonnen wird
oder

— die Montage von mindestens 50 t oder 1 v.H. des geschitzten
Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem,
welcher Wert kleiner ist;

3. ,,vorhandenes Fischereifahrzeug® ein Fischereifahrzeug, das kein
neues Fischereifahrzeug ist;

4. , Torremolinos-Protokoll*“ das Torremolinos-Protokoll von 1993 zu
dem Internationalen Ubereinkommen von Torremolinos iiber die Si-
cherheit von Fischereifahrzeugen von 1977 zusammen mit dessen
Anderungen;

5. ,,Zeugnis“ das Konformititszeugnis, auf das in Artikel 6 Bezug ge-
nommen wird;

6. ,,Linge”, sofern nicht etwas anderes bestimmt ist, 96 v.H. der Ge-
samtlinge, gemessen in einer Wasserlinie in Héhe von 85 v.H. der
geringsten Seitenhdhe oberhalb der Oberkante des Kiels, bzw., wenn
der folgende Wert grofer ist, die Lidnge von der Vorkante des Vor-
stevens bis zur Drehachse des Ruderschafts in dieser Wasserlinie.
Bei Schiffen mit Kielfall verlauft die Wasserlinie, in der diese Lange
gemessen wird, parallel zur Konstruktionswasserlinie;

7. ,,im Einsatz“ mit dem Fang oder mit dem Fang und der Verarbeitung
von Fischen oder anderen Lebewesen des Meeres beschéftigt, unbe-
schadet des Rechts auf friedliche Durchfahrt durch das Kiistenmeer

() ABL L 183, 29.6.1989, S. 1.
(®» ABL L 307, 13.12.1993, S. 1.
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und der Freiheit der Schiffahrt in der ausschlieBlichen Wirtschafts-
zone von 200 Meilen;

8. ,,anerkannte Organisation” eine Organisation, die gemill Artikel 4
der Richtlinie 94/57/EG des Rates vom 22. November 1994 iiber
gemeinsame Vorschriften und Normen fiir Schiffsiiberpriifungs-
und -besichtigungsorganisationen und die einschlidgigen Mafinahmen
der Seebehorden (') anerkannt ist.

Artikel 3
Allgemeine Anforderungen

(1) Die Mitgliedstaaten gewdhrleisten, dafl die Vorschriften der An-
lage zum Torremolinos-Protokoll auf Fischereifahrzeuge unter ihrer
Flagge angewendet werden, sofern in Anhang I dieser Richtlinie nichts
anderes bestimmt ist.

Sofern in dieser Richtlinie nicht etwas anderes bestimmt ist, miissen
vorhandene Fischereifahrzeuge den einschligigen Bestimmungen der
Anlage zum Torremolinos-Protokoll spétestens am 1. Juli 1999 genii-
gen.

(2) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, daB die Anforderungen der
Kapitel IV, V, VII und IX der Anlage zum Torremolinos-Protokoll,
die fir Fahrzeuge von 45 Meter Linge und mehr gelten, auch auf
neue Fischereifahrzeuge von 24 Meter Lange und mehr, die ihre Flagge
fithren, angewandt werden, sofern in Anhang II dieser Richtlinie nichts
anderes bestimmt ist.

(3) Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten jedoch, da3 Fahrzeuge, die ihre
Flagge filhren und in bestimmten Gebieten im Einsatz sind, den Be-
stimmungen des Anhangs III fiir die betreffenden Gebiete geniigen.

(4) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, da3 Fahrzeuge, die ihre Flagge
fiihren, den besonderen Sicherheitsanforderungen des Anhangs IV ge-
niigen.

(5) Die Mitgliedstaaten untersagen Fischereifahrzeugen unter der
Flagge eines Drittstaates den Einsatz in ihren inneren Gewéssern oder
ihrem Kiistenmeer oder die Anlandung ihres Fangs in ihren Héfen, es
sei denn, die Verwaltung ihres Flaggenstaates hat ihnen bescheinigt, daf3
sie die Anforderungen der Absitze 1, 2, 3 und 4 sowie des Artikels 5
erfiillen.

(6)  Schiffsausriistung, die in Anhang A.1 der Richtlinie 96/98/EG
aufgefiihrt ist und deren Anforderungen geniigt, gilt, wenn sie in Er-
filllung der Bestimmungen der vorliegenden Richtlinie an Bord von
Fischereifahrzeugen vorhanden ist, automatisch als konform mit diesen
Bestimmungen, unabhingig davon, ob diese Bestimmungen vorschrei-
ben, dal die Ausriistung zugelassen sein und Priifungen ohne Bean-
standungen seitens der Verwaltung des Flaggenstaates bestanden haben
muB.

Artikel 4
Besondere Anforderungen, Befreiungen und gleichwertiger Ersatz

(1) Ist ein Mitgliedstaat oder eine Gruppe von Mitgliedstaaten der
Auffassung, daf} in bestimmten, durch besondere ortliche Gegebenheiten
oder Schiffseigenheiten bedingten Situationen besondere Sicherheitsvor-
schriften fiir Fischereifahrzeuge, die in einem bestimmten Gebiet im
Einsatz sind, notwendig sind, und ist die Notwendigkeit dafiir erwiesen,
kann dieser Mitgliedstaat bzw. diese Gruppe von Mitgliedstaaten nach
dem Verfahren des Absatzes 4 solche besonderen Sicherheitsvorschrif-
ten erlassen, um den besonderen ortlichen Gegebenheiten, wie Art und
klimatische Bedingungen der Gewdsser, in denen diese Fahrzeuge im

() ABL L 319, 12.12.1994, S. 20.
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Einsatz sind, Liange der Fahrten oder Eigenheiten der Fahrzeuge, wie
Baumaterial, Rechnung zu tragen.

Die erlassenen Vorschriften werden in Anhang III aufgenommen.

(2)  Fiir den ErlaB von Befreiungsvorschriften nach dem Verfahren
des Absatzes 4 wenden die Mitgliedstaaten Regel 3 Absatz 3 des Kapi-
tels 1 der Anlage zum Torremolinos-Protokoll an.

(3) Die Mitgliedstaaten konnen nach dem Verfahren des Absatzes 4
Regelungen erlassen, die gemidB Regel 4 Absatz 1 des Kapitels 1
der Anlage zum Torremolinos-Protokoll einen gleichwertigen Ersatz ge-
statten.

(4) Macht ein Mitgliedstaat von den Absitzen 1, 2 oder 3 Gebrauch,
so gilt folgendes Verfahren:

a) Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission iiber die von ihm
geplanten Regelungen, einschlieBlich der Einzelheiten, die zur Be-
statigung, daBl der Sicherheitsstandard in ausreichender Weise auf-
rechterhalten bleibt, notwendig sind.

b) Wird M4 nach dem in Artikel 9 Absatz 2 genannten Regelungs-
verfahren <« innerhalb von sechs Monaten nach der Unterrichtung
entschieden, daf die geplanten Regelungen nicht gerechtfertigt sind,
so kann der betreffende Mitgliedstaat aufgefordert werden, die ge-

planten MaBinahmen zu dndern oder nicht zu erlassen.

c) Die erlassenen Regelungen werden in den einschldgigen innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften aufgefiihrt und der Kommission mitgeteilt,
die die iibrigen Mitgliedstaaten {iber alle Einzelheiten unterrichtet.

d) Die Regelungen miissen fiir alle Fischereifahrzeuge gelten, die unter
den gleichen im einzelnen angegebenen Bedingungen im Einsatz
sind, und zwar ohne Diskriminierung aufgrund der Flagge des Fi-
schereifahrzeugs oder der Staatsangehorigkeit des Betreibers.

e) Die Vorschriften nach Absatz 2 gelten nur so lange, wie das Fische-
reifahrzeug unter den im einzelnen angegebenen Bedingungen im
Einsatz ist.

Artikel 5
Entwurfs-, Bau- und Instandhaltungsbestimmungen

Fiir Entwurf, Bau und Instandhaltung des Schiffskorpers, der Haupt-
und Hilfsmaschinen sowie der elektrischen und automatischen Anlagen
eines Fischereifahrzeugs sind die zum Bauzeitpunkt geltenden Bestim-
mungen mafBgeblich, die von einer anerkannten Organisation fiir die
Klassifizierung vorgegeben oder von einer Behorde angewendet werden.

Bei neuen Fischereifahrzeugen miissen diese Bestimmungen mit den
Verfahrensvorschriften und den Bedingungen des Artikels 14 Absatz
2 der Richtlinie 94/57/EG im Einklang stehen.

Artikel 6
Besichtigungen und Zeugnisse

(1) Die Mitgliedstaaten stellen Fischereifahrzeugen, die ihre Flagge
filhren und den Anforderungen der Artikel 3 und 5 geniigen, ein Zeug-
nis iiber ihre Konformitit mit dieser Richtlinie, zusitzlich ein Ausriis-
tungsverzeichnis und gegebenenfalls ein Ausnahmezeugnis aus. Das
Konformititszeugnis, das Ausriistungsverzeichnis und das Ausnahme-
zeugnis miissen die in Anhang V festgelegte Form haben. Die Zeug-
nisse werden von der Verwaltung des Flaggenstaates oder einer in ihrem
Auftrag handelnden anerkannten Organisation nach der erstmaligen Be-
sichtigung ausgestellt, die von den ausschlieBlich zustindigen Besichti-
gern der Verwaltung des Flaggenstaates selbst oder denen einer aner-
kannten Organisation oder denen des Mitgliedstaates, der vom Flaggen-
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staat eine Genehmigung zur Durchfithrung von Besichtigungen erhalten
hat, geméll Regel 6 Absatz 1 Buchstabe a) des Kapitels 1 der Anlage
zum Torremolinos-Protokoll durchgefiihrt wird.

(2) Die Geltungsdauer der in Absatz 1 genannten Zeugnisse darf die
in Regel 11 des Kapitels 1 der Anlage zum Torremolinos-Protokoll
festgelegte Geltungsdauer nicht iiberschreiten. Das Konformitétszeugnis
wird nach einer regelméafBigen Besichtigung gemifl Regel 6 des Kapitels
1 der Anlage zum Torremolinos-Protokoll erneuert.

Artikel 7
Kontrolle

(1)  Bei Fischereifahrzeugen, die in den inneren Gewéssern oder dem
Kiistenmeer eines Mitgliedstaates im Einsatz sind oder einen Fang in
dessen Hifen anlanden und die nicht Fischereifahrzeuge unter der
Flagge dieses Mitgliedstaates sind, {iberpriift der Mitgliedstaat im Ein-
klang mit Artikel 4 des Torremolinos-Protokolls und ohne Diskriminie-
rung aufgrund der Flagge des Fischereifahrzeugs oder der Staatsange-
horigkeit des Betreibers, ob sie den Anforderungen dieser Richtlinie
genugen.

(2) Bei Fischereifahrzeugen, die weder in den inneren Gewéssern
oder dem Kiistenmeer eines Mitgliedstaates im Einsatz sind noch einen
Fang in den Hifen eines Mitgliedstaates anlanden und die Flagge eines
anderen Mitgliedstaates fiihren, iiberpriift der Mitgliedstaat, wenn sich
diese Fischereifahrzeuge in seinen Héafen befinden, im Einklang mit
Artikel 4 des Torremolinos-Protokolls und ohne Diskriminierung auf-
grund der Flagge des Fischereifahrzeugs oder der Staatsangehorigkeit
des Betreibers, ob sie den Anforderungen dieser Richtlinie geniigen.

(3) Bei Fischereifahrzeugen, die weder in den inneren Gewéssern
oder dem Kiistenmeer eines Mitgliedstaates im Einsatz sind noch einen
Fang in den Hifen eines Mitgliedstaates anlanden und die Flagge eines
Drittstaates fiihren, tiberpriift der Mitgliedstaat, wenn sich diese Fische-
reifahrzeuge in seinen Héfen befinden, im Einklang mit Artikel 4 des
Torremolinos-Protokolls, ob sie den Anforderungen des Torremolinos-
Protokolls geniigen, sobald dieses in Kraft getreten ist.

Artikel 8

Anpassungen

Folgende Anpassungen zur Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen
dieser Richtlinie werden nach dem in Artikel 9 Absatz 3 genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen:

a) Es konnen Bestimmungen erlassen und aufgenommen werden, die
sich auf Folgendes beziehen:

— eine harmonisierte Auslegung der Bestimmungen der Anlage
zum Torremolinos-Protokoll, die in das Ermessen der Verwaltun-
gen der einzelnen Vertragsparteien gestellt worden sind, soweit
dies erforderlich ist, um ihre einheitliche Anwendung in der
Gemeinschaft zu gewéhrleisten;

— die Anwendung dieser Richtlinie, ohne ihren Geltungsbereich
auszudehnen.

b) Die Artikel 2, 3, 4, 6 und 7 dieser Richtlinie kénnen angepasst und
ihre Anhinge geidndert werden, um den Anderungen des Torremoli-
nos-Protokolls, die nach Erlass dieser Richtlinie in Kraft treten, in
dieser Richtlinie Rechnung zu tragen.

M3
Anderungen an den in Artikel 2 Absatz 4 genannten internationalen
Instrumenten konnen nach Artikel 5 der Verordnung (EG)
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Nr. 2099/2002 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 5. No-
vember 2002 zur Einsetzung eines Ausschusses fiir die Sicherheit im
Seeverkehr und die Vermeidung von Umweltverschmutzung durch
Schiffe (COSS) (!) vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausge-
nommen werden.

Artikel 9
Ausschussverfahren

(1) Die Kommission wird von dem durch Artikel 3 der Verordnung
(EG) Nr. 2099/2002 des Européischen Parlaments und des Rates (1)
eingesetzten Ausschuss fiir die Sicherheit im Seeverkehr und die Ver-
meidung von Umweltverschmutzung durch Schiffe (COSS) unterstiitzt.

(2)  Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten die Artikel 5
und 7 des Beschlusses 1999/468/EG des Rates vom 28. Juni 1999 zur
Festlegung der Modalitéten fiir die Ausiibung der der Kommission iiber-
tragenen Durchfiihrungsbefugnisse (?) unter Beachtung von dessen Arti-
kel 8.

Der Zeitraum nach Artikel 5 Absatz 6 des Beschlusses 1999/468/EG
wird auf zwei Monate festgesetzt.

(3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gelten Artikel 5a
Absitze 1 bis 4 und Artikel 7 des Beschlusses 1999/468/EG unter Be-
achtung von dessen Artikel 8.

Artikel 10
Unterrichtung der IMO

Der Vorsitz des Rates und die Kommission unterrichten die Internatio-
nale Seeschiffahrts-Organisation iiber den Erlal dieser Richtlinie und
nehmen hierbei Bezug auf Artikel 3 Absatz 5 des Torremolinos-Proto-
kolls.

Artikel 11
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen die Sanktionen fiir Verstofe gegen die auf-
grund dieser Richtlinie erlassenen innerstaatlichen Vorschriften fest und
treffen alle erforderlichen Mallnahmen, um sicherzustellen, dal3 diese
Sanktionen angewendet werden. Die vorgesehenen Sanktionen miissen
wirksam, angemessen und abschreckend sein.

Artikel 12
Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschrif-
ten, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie nachzukommen, vor dem
1. Januar 1999 in Kraft. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon
in Kenntnis.

Wenn die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften erlassen, nehmen sie in
den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der amtlichen
Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln
die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission unverziiglich alle in-
nerstaatlichen Vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie

() ABL L 324 vom 29.11.2002, S. 1.
(®» ABL L 184 vom 17.7.1999, S. 23.
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fallenden Gebiet erlassen. Die Kommission setzt die anderen Mitglied-
staaten davon in Kenntnis.

Artikel 13
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften in Kraft.

Artikel 14
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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ANHANG 1

Anpassung von Bestimmungen der Anlage zum Torremolinos-Protokoll von
1993 zwecks Anwendung von Artikel 3 Absatz 1 der Richtlinie 97/70/EG des
Rates

Im Sinne dieser Anlage bedeutet:

1. Neues am oder nach dem 1. Januar 2003 gebautes Fischereifahrzeug ein neues
Fischereifahrzeug, fir welches:

a) am oder nach dem 1. Januar 2003 der Bauauftrag oder ein groSerer Um-
bauauftrag erteilt worden ist oder

b) der Bauauftrag oder ein groflerer Umbauauftrag vor dem 1. Januar 2003
erteilt worden ist und das mindestens drei Jahre nach diesem Datum ab-
geliefert wird oder

c) in Ermangelung eines Bauauftrages am oder nach dem 1. Januar 2003:
— der Kiel gelegt ist oder
— der fiir ein bestimmtes Schiff erkennbare Bau begonnen hat oder

— die Montage von mindestens 50 Tonnen oder von 1 % des geschétzten
Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem, welcher
Wert geringer ist.

TEIL A

Anpassungen zwecks Anwendung auf alle durch die Richtlinie erfassten
Fischereifahrzeuge aufler neuen am oder nach dem 1. Januar 2003
gebauten Fischereifahrzeugen

KAPITEL I: ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Regel 2: Begriffsbestimmungen

Nummer 1 Die Begriffsbestimmung fiir ,,neues Fahrzeug* unter Nummer 1 wird
durch die Begriffsbestimmung fiir ,,neues Fischereifahrzeug™ in Artikel 2 der
Richtlinie ersetzt.

KAPITEL V: BRANDSCHUTZ, FEUERANZEIGE, FEUERLOSCHUNG
UND BRANDBEKAMPFUNG

Regel 2: Begriffsbestimmungen

Nummer 2 ,,Normal-Brandversuch® wird in Bezug auf die genormte Temperatur-
kurve am Ende wie folgt geédndert:

»... Die genormte Zeit-Temperaturkurve wird durch eine gleichmifige Kurve
bestimmt, die durch folgende Punkte verlduft, die die Temperatur im Ofen-
inneren angeben:

— Anfangstemperatur im Ofeninneren: 20 °C
— nach Ablauf der ersten 5 Minuten: 576 °C
— nach Ablauf der ersten 10 Minuten: 679 °C
— nach Ablauf der ersten 15 Minuten: 738 °C
— nach Ablauf der ersten 30 Minuten: 841 °C
— Nach Ablauf der ersten 60 Minuten: 945 °C.*

KAPITEL VII: RETTUNGSMITTEL UND -VORRICHTUNGEN

Regel 1: Anwendungsbereich

Nummer 2 erhélt folgende Fassung: ,.Die Regeln 13 und 14 finden auch auf
vorhandene Fischereifahrzeuge von 45 Meter Lange und mehr Anwendung, so-
fern die Verwaltung die Durchfiihrung der Vorschriften dieser Regeln bis zum
1. Februar 1999 zuriickstellen kann.*
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Regel 13: Funkrettungsmittel

Nummer 2 erhélt folgende Fassung: , UKW-Sprechfunkgerite (Senden/-
Empfangen), mit denen vorhandene Fahrzeuge ausgeriistet worden sind und die
den von der Organisation angenommenen Leistungsnormen nicht entsprechen,
konnen von der Verwaltung bis zum 1. Februar 1999 zugelassen werden,
wenn sie nach Auffassung der Verwaltung zusammen mit zugelassenen UKW-
Sprechfunkgeriten (Senden/Empfangen) verwendet werden konnen.*

KAPITEL IX: FUNKVERKEHR

Regel 1: Anwendungsbereich

Nummer 1 Satz 2 erhélt folgende Fassung:
,Bei vorhandenen Fahrzeugen kann die Verwaltung die Durchfiihrung der
Vorschriften jedoch bis zum 1. Februar 1999 zuriickstellen.

Regel 3: Befreiungen

Nummer 2 Buchstabe c¢) erhdlt folgende Fassung:

~wenn das Fahrzeug vor dem 1. Februar 2001 auf Dauer auBler Dienst
gestellt wird.*

TEIL B

Anpassungen zwecks Anwendung auf neue am oder nach dem 1. Januar
2003 gebaute Fischereifahrzeuge

Der bestehende Wortlaut der nachstehenden Regeln erhélt folgende Fassung:

KAPITEL I: ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Regel 2: Begriffsbestimmungen

Unterabsatz 22 Buchstabe a) Ziffer ii)

Bei Fahrzeugen unter 45 m Linge muss das Schott in einem Abstand von
mindestens 5 v. H. der Schiffsldnge, hochstens aber von 1,35 Meter + 5 v. H.
der Schiffslinge vom vorderen Lot angeordnet sein.

Regel 6: Besichtigungen

Unterabsatz 1 Buchstabe c)

Zusitzlich zu der in Unterabschnitt b) Ziffer i) vorgeschriebenen regelméifBigen
Besichtigung erfolgen Zwischenbesichtigungen der Bauausfithrung oder der Ma-
schinenanlage des Fahrzeugs in Abstinden von zwei Jahren plus/minus drei
Monaten bei aus anderen Materialien als Holz gebauten Fahrzeugen und in
von der Verwaltung festzulegenden Zeitabstinden bei aus Holz gebauten Fahr-
zeugen. Diese Besichtigung hat ebenfalls die Gewéhr dafiir zu bieten, dass keine
Anderungen vorgenommen wurden, welche die Sicherheit des Fahrzeugs oder der
Besatzung nachteilig beeinflussen konnten.

KAPITEL II: BAUART WASSERDICHTIGKEIT UND AUSRUSTUNG

Regel 1: Bauart

Nummer 1

Festigkeit und Bauart des Schiffskorpers, der Aufbauten, Deckshéduser, Maschi-
nenschichte, Niedergénge und sonstiger Bauten und Fahrzeugausriistungen miis-
sen allen vorhersehbaren Bedingungen des beabsichtigten Einsatzes ausreichend
standhalten und den Vorschriften einer anerkannten Organisation entsprechen.

Regel 2: Wasserdichte Tiiren

Nummer 1

Die Anzahl der nach Regel 1 Absatz 3 erforderlichen Offnungen in wasserdich-
ten Schotten muss so gering gehalten sein, wie es die allgemeinen Anordnungen
und die Einsatzerfordernisse des Fahrzeugs zulassen; die Offnungen miissen mit
wasserdichten SchlieBvorrichtungen versehen sein, die den Vorschriften einer
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anerkannten Organisation entsprechen. Wasserdichte Tiiren miissen die gleiche
Festigkeit haben wie die angrenzende undurchbrochene Bauausfithrung.

Regel 2: Wasserdichte Tiiren

Unterabsatz 3 Buchstabe a)

Auf Fahrzeugen von 45 m und mehr Lénge sind die wasserdichten Tiiren Schie-
betiiren:

in Rdumen, in denen sie auf See gedffhet werden sollen, wenn sie so angebracht
sind, dass ihre Siille unter der Tiefladelinie liegen, sofern die Verwaltung unter
Beriicksichtigung der Art und des Betriebes des Fahrzeugs dies nicht fiir un-
durchfiihrbar oder unnétig hélt.

Seitens eines Mitgliedstaates zugelassene Ausnahmen von dieser Regel unterlie-
gen dem Verfahren nach Artikel 4 dieser Richtlinie.

Regel 5: Luken

Nummer 3

Die Anordnungen zur wetterdichten Sicherung der hoélzernen Lukendeckel miis-
sen den Normen in Regeln 14 und 15 von Anhang I des Internationalen Freibord-
Ubereinkommens von 1966 entsprechen (*).

Regel 9: Liifter

Nummer 1

Bei Fahrzeugen von 45 m und mehr Lange betriagt die Hohe der Liiftersiille iiber
Deck, mit Ausnahme der Maschinenraumliiftersiille, mindestens 900 Millimeter
auf dem Arbeitsdeck und mindestens 760 Millimeter auf dem Aufbaudeck. Bei
Fahrzeugen von weniger als 45 Meter Lange betrdgt die Hohe dieser Siille 760
Millimeter bzw. 450 Millimeter. Die Hohe der Maschinenraumliiftersiille iiber
Deck, die fir die stindige Liiftung des Maschinenraums und, bei Bedarf, die
sofortige Beliiftung des Generatorraums dienen, muss allgemein Regel 11/9(3)
entsprechen. Wo dies wegen der Ausmalle und Anordnungen des Schiffes nicht
durchfiihrbar ist, konnen geringere Hohen, in keinem Fall jedoch unter 900 mm
iiber dem Arbeitsdeck zugelassen werden, sofern wetterdichte Schlievorrichtun-
gen gemaB Regel 11/9(2) zusammen mit anderen geeigneten Anordnungen eine
ununterbrochene angemessene Beliiftung der Rdume gewéhrleisten.

Regel 12: Runde und eckige Schiffsfenster

Nummer 6

Die Verwaltung kann in den seitlichen und hinteren Schotten der Deckshduser
auf oder iiber dem Arbeitsdeck runde und eckige Schiffsfenster ohne Blende
zulassen, wenn sie {iberzeugt ist, dass die Sicherheit des Fahrzeugs nicht beein-
trachtigt wird, und unter Beriicksichtigung der Vorschriften anerkannter Organi-
sationen aufgrund der einschldgigen ISO-Normen.

Regel 15: Anker- und Vertiuausriistung

Es sind Ankereinrichtungen vorzusehen, die sich schnell und zuverlédssig bedie-
nen lassen und aus Ankergerit, Ankerketten oder Drahtseilen, Stoppern und einer
Ankerwinsch oder anderen Vorkehrungen zum Fallenlassen und Lichten des
Ankers sowie zum Halten des Fahrzeugs vor Anker unter allen voraussehbaren
Einsatzbedingungen bestehen. Die Fahrzeuge sind ferner mit angemessener Ver-
tduausrlistung zum zuverldssigen Vertduen unter allen Betriebsbedingungen aus-
zustatten. Die Anker- und Vertduausriistung muss den Bestimmungen einer an-
erkannten Organisation entsprechen.

KAPITEL III: STABILITAT UND SEETUCHTIGKEIT

Regel 1: Allgemeines

Die Fahrzeuge miissen so ausgelegt und gebaut sein, dass sie den Vorschriften
dieses Kapitels unter den in Regel 7 bezeichneten Betriebsbedingungen entspre-
chen. Die Berechnungen der Kurven der aufrichtenden Hebelarme sind gemil3

(") Internationales Freibord-Abkommen von 1966 entsprechend der Vereinbarung auf der
Internationalen Freibord-Konferenz vom 5. April 1966, angenommen durch Entschlie-
Bung A.133(V) der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation vom 25. Oktober 1967.
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dem IMO-Code iiber die Stabilitit des unbeschidigten Schiffes (Intaktstabilitit)
fiir alle Schiffstypen (') anzustellen.

Regel 2: Stabilititskriterien

Nummer 1

Es miissen folgende Mindeststabilitétskriterien erfiillt werden, sofern die Verwal-
tung sich nicht davon iiberzeugt hat, dass aufgrund praktischer Erfahrungen
abweichende Werte gerechtfertigt sind. Jede durch einen Mitgliedstaat zugelas-
sene Abweichung von den vorgeschriebenen Mindeststabilitdtskriterien muss dem
Verfahren nach Artikel 4 dieser Richtlinie (%) entsprechen.

Unterabsatz 1 Buchstabe d)

Die metazentrische Anfangshohe GM darf 350 Millimeter bei Eindeckfahrzeugen
nicht unterschreiten. Bei Fahrzeugen mit vollstindigem Aufbau kann die meta-
zentrische Hohe mit Genehmigung der Verwaltung herabgesetzt werden; sie darf
jedoch keinesfalls 150 Millimeter unterschreiten. Eine durch einen Mitgliedstaat
zugelassene Herabsetzung der metazentrischen Hohe muss dem Verfahren nach
Artikel 4 dieser Richtlinie entsprechen.

Nummer 3

Wird zur Einhaltung des Absatzes 1 Ballast verwendet, so miissen seine Art und
Anordnung den Anforderungen der Verwaltung geniigen. In Fahrzeugen unter
45 m Liange muss solcher Ballast fest sein. Fester Ballast muss aus Feststoffen
bestehen und sicher im Fahrzeug befestigt sein. Die Verwaltung kann Fliissig-
ballast in vollstindig gefiillten Tanks zulassen, welche an keine Pumpanlage des
Schiffes angeschlossen sind. Wird zur Einhaltung des Absatzes 1 Fliissigballast
als fester Ballast verwendet, miissen die nidheren Angaben dazu in der Konfor-
mitétsbescheinigung und im Stabilitidtsbuch vermerkt sein.

Fester Ballast darf ohne Genehmigung der Verwaltung nicht umgestaut oder aus
dem Schiff entfernt werden.

Regel 4: Besondere Fangmethoden

Fahrzeuge mit besonderen Fangmethoden, bei denen wihrend der Fangarbeiten
zusétzliche duflere Krifte auf das Fahrzeug einwirken, miissen die Stabilitdts-
kriterien der Regel 2 Nummer 1 erfiillen, die, falls erforderlich, auf Anforderung
der Verwaltung entsprechend erhoht werden. Fahrzeuge, die Baumkurrenfischerei
betreiben, miissen folgende erhohte Stabilitdtskriterien erfiillen:

a) die Kriterien fiir die Flache unter der Kurve des aufrichtenden Hebelarms und
fiir die aufrichtenden Hebelarme gemifl Regel 2 Nummer 1 Buchstabe a) und
b) sind um 20 % zu erhéhen;

b) die metazentrische Hohe darf nicht weniger als 500 mm betragen

¢) die Kriterien unter Buchstabe a) gelten nur fiir Fahrzeuge mit einer installier-
ten Antriebsleistung bis einschlieBlich des nach der folgenden Formel gege-
benen Wertes in Kilowatt:

— N = 0,6 L fiir Schiffe bis zu 35 m Liinge und
— N = 0,7 L, fiir Schiffe einer Linge von 37 m und mehr.

— Bei Schiffslingen zwischen diesen Werten wird der Koeffizient fiir L
durch Interpolation zwischen 0,6 und 0,7 ermittelt.

— L ist die Lénge tiber alles entsprechend dem Schiffsmessbrief.

Uberschreitet die installierte Antriebsleistung die in den oben stehenden Formeln
angegebene Antriebsleistung, werden die unter Buchstabe a) genannten Kriterien
in direkter Entsprechung zu der hoheren Antriebsleistung erhdht.

(") Code iiber die Intaktstabilitéit aller in IMO-Regelwerken behandelten Schiffstypen, ange-
nommen durch EntschlieBung A.749(18) vom 4. November 1993, gedndert durch die
EntschlieBung MSC.75(69).

Die Stabilittskriterien fiir Offshore-Versorgungsschiffe in Nummer 4.5.6.2.1 bis
4.5.6.2.4 des IMO-Codes iiber die Intaktstabilitit aller in IMO-Regelwerken behandelten
Schiffstypen kénnen als den Kriterien in Regel 2 Nummer 1 Buchstabe a) bis c¢) gleich-
wertig angesehen werden. Diese Gleichwertigkeit ist mit Zustimmung der Verwaltung
nur fiir Fischereifahrzeuge zugrunde zu legen, deren Rumpfform der eines Offshore-
Versorgungsschiffes gleicht.

(2

~
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Die oben angegebenen erhohten Stabilititskriterien fiir Baumkurren-Fischerei-
fahrzeuge miissen unter den in Regel 7 Nummer 1 dieses Kapitels genannten
Bedingungen zur Zufriedenheit der Verwaltung erfiillt sein.

Fiir die Berechnung der Stabilitdt ist davon auszugehen, dass die Badume in einem
Winkel von 45 Grad iiber der Waagerechten aufgeheifit sind.

Regel 5: Starker Wind und Rollen

Die Fahrzeuge miissen in der Lage sein, den Auswirkungen von starkem Wind
und Rollen bei entsprechendem Seegang standzuhalten, wobei die jahreszeitlich
bedingten Wetterverhiltnisse, der Seegang im Einsatzgebiet des Fahrzeugs sowie
die Art des Fahrzeugs und seines Betriebs zu beriicksichtigen sind. Die einschla-
gigen Berechnungen sind entsprechend dem IMO-Code iiber die Stabilitit des
unbeschidigten Schiffes (Intaktstabilitéit) fiir alle Schiffstypen anzustellen.

Regel 8: Eisansatz

Diese Regel gilt mit Ausnahme der in der FuBnote erwihnten Anderung der
angenommenen Vereisung nach Ermessen der Verwaltung (1).

Regel 9: Kringungsversuch

Nummer 2

Werden an einem Fahrzeug Verdnderungen vorgenommen, die seinen Betriebs-
zustand ,,Leeres Schiff* und/oder die Lage des Gewichtsschwerpunktes beein-
flussen, so ist, falls die Verwaltung es unter Beriicksichtigung der Stabilitdtsmar-
gen des Fahrzeugs fiir notwendig erachtet, mit dem Fahrzeug ein erneuter Krén-
gungsversuch durchzufiihren, und die Stabilititsunterlagen sind zu iiberarbeiten.
Jedenfalls ist mit dem Fahrzeug ein erneuter Krangungsversuch durchzufiihren,
wenn die Leergewichtabweichung mehr als 2 % des urspriinglichen Leergewichts
betragt und nicht anhand von Berechnungen dargestellt werden kann, dass das
Fahrzeug weiterhin die Stabilitatskriterien erfiillt.

Regel 12: Bughohe

Der Bug muss hoch genug sein, um ein iiberméBiges Ubernehmen von Wasser
zu vermeiden.

Fiir Fahrzeuge mit beschrdnktem Einsatzgebiet bis zu 10 Meilen Entfernung von
der Kiiste wird die Mindesthohe des Bugs von der Verwaltung unter Beriicksich-
tigung der jahreszeitlich bedingten Wetter- und Seegangsverhiltnisse im Einsatz-
gebiet des Fahrzeugs sowie der Art des Fahrzeugs und seines Betriebs festgelegt.

Fiir Fahrzeuge in allen anderen Einsatzgebieten,

1. auf denen wihrend des Fangbetriebes der Fang durch Luken auf einem frei-
liegenden Arbeitsdeck vor dem Deckshaus oder Aufbauten in die Fischlade-
rdume weggestaut werden muss, ist die Mindesthhe des Bugs entsprechend
der Berechnungsmethode in Empfehlung 4 von Anlage 3 zur Schlussakte der
Konferenz von Torremolinos zu ermitteln;

2. auf denen der Fang durch eine von Deckshaus oder Aufbauten geschiitzte
Luke auf einem freiliegenden Arbeitsdeck in die Fischladeraume weggestaut
werden muss, hat die Mindesthohe des Bugs Regel 39 von Anhang I des
Internationalen Freibordiibereinkommens von 1966 zu entsprechen, darf aber
2 000 mm nicht unterschreiten. In diesem Zusammenhang ist an Stelle des
Sommerfreibords von dem grofiten zuldssigen Betriebstiefgang auszugehen.

Regel 14: Unterteilung und Leckstabilitéit

Fahrzeuge von 100 Meter und mehr Linge und einer Gesamtzahl von 100 oder
mehr beforderten Personen miissen in der Lage sein, nach der Flutung einer
beliebigen als beschédigt geltenden Abteilung mit positiver Stabilitdt schwimm-
fahig zu bleiben, wobei die Art des Fahrzeugs, der beabsichtigte Dienst und das
Einsatzgebiet (?) zu beriicksichtigen sind. Entsprechende Berechnungen sind an-
hand der in der Fufinote genannten Leitlinien anzustellen.

(1) Beziiglich Fahrtgebiete, in denen Eisansatz vorkommen kann und Anderungen der an-
genommenen Vereisung vorgeschlagen werden, siehe auch die Leitlinien {iber Eisansatz
in Empfehlung 2 von Anlage 3 der Schlussakte der Konferenz von Torremolinos.

(?) Siehe auch die Leitlinien zu Berechnungen der Unterteilung und Leckstabilitit in Emp-
fehlung 5 von Anlage 3 der Schlussakte der Konferenz von Torremolinos.
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KAPITEL IV: MASCHINEN UND ELEKTRISCHE ANLAGEN SOWIE
ZEITWEISE UNBESETZTE MASCHINENRAUME

Regel 3: Allgemeines

Nummer 1

Hauptantriebsanlagen, Steuerungs- und Uberwachungsanlagen, Dampfleitungen,
Brennstoff-, Druckluft-, elektrische und Kiihlsysteme, Hilfsmaschinen, Kessel
und sonstige Druckbehdlter, Rohrleitungs- und Pumpenanlagen, Rudereinrichtun-
gen sowie Getriebe, Wellen und Kupplungen zur Kraftiibertragung miissen ent-
sprechend den Vorschriften einer anerkannten Organisation konstruiert, gebaut,
erprobt, eingebaut und gewartet werden. Diese Maschinen und Einrichtungen
sowie Hebezeuge, Winden, Fischbearbeitungs- und Fischverarbeitungsanlagen
miissen so geschiitzt sein, dass die Gefahren filir die Personen an Bord auf ein
Mindestmall beschrankt werden. Beweglichen Teilen, heilen Oberflichen und
anderen Gefahren ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Nummer 7

Der Verwaltung ist der Nachweis zu erbringen, dass die Regeln 16 bis 18 ent-
sprechend den Bestimmungen einer anerkannten Organisation einheitlich durch-
gefiihrt und angewandt werden (1).

Nummer 9

Entsprechend den Anforderungen der Verwaltung sind MaBinahmen zu treffen,
die sicherstellen, dass alle Einrichtungen unter allen Betriebsbedingungen ein-
schlieBlich des Mandvrierens zuverlédssig arbeiten und dass entsprechend den
Bestimmungen einer anerkannten Organisation Vorkehrungen fiir regelmaBige
Priifungen und planmiBige Kontrollen getroffen werden, damit ein zuverldssiger
Dauerbetrieb gewahrleistet ist.

Nummer 10

Die Fahrzeuge miissen entsprechend den Bestimmungen einer anerkannten Or-
ganisation Bescheinigungen mitfiihren, durch die ihre Eignung fiir einen Betrieb
mit zeitweise unbesetzten Maschinenrdumen belegt wird.

Regel 6: Dampfkessel, Speisesysteme und Dampfrohrleitungen

Nummer 1

Jeder Dampfkessel und jeder nicht befeuerte Dampferzeuger ist mit mindestens
zwei Sicherheitsventilen mit ausreichender Abblasleistung zu versehen. Im Hin-
blick auf die Leistung oder andere Merkmale eines Dampfkessels oder eines
nicht befeuerten Dampferzeugers kann die Verwaltung jedoch die Ausriistung
mit nur einem Sicherheitsventil gestatten, wenn sichergestellt ist, dass dadurch
ein entsprechend den Bestimmungen einer anerkannten Organisation angemesse-
ner Schutz vor Uberdruck gewihrleistet ist.

Regel 8: Steuerung der Antriebsanlage vom Ruderhaus

Unterabsatz 1 Buchstabe b)

Ist eine Fernsteuerung der Antriebsanlage vom Ruderhaus aus vorgesehen, so gilt
Folgendes: die unter Buchstabe a) bezeichnete Fernsteuerung ist durch eine den
Bestimmungen einer anerkannten Organisation geniigende Steuerungseinrichtung
durchzufiihren, die gegebenenfalls mit einem Uberlastungsschutz der Antriebsan-
lage versehen ist;

Regel 10: Vorkehrungen fiir fliissigen Brennstoff, Schmierdl und sonstige
entziindbare Ole

Nummer 4

Brennstoffleitungen, bei deren Beschiddigung Brennstoff aus einem oberhalb des
Doppelbodens befindlichen Vorrats-, Setz- oder Tagestank ausflieBen wiirde, sind
mit einem Absperrhahn oder -ventil am Tank zu versehen, der bei einem Brand

(") Siehe auch die Empfehlungen der Internationalen Elektrotechnik-Kommission, insbeson-
dere Veroffentlichung 92, ,Elektrische Anlagen auf Schiffen®.
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in dem entsprechenden Raum von einer auflerhalb dieses Raumes liegenden
sicheren Stelle aus geschlossen werden kann. Sofern Tieftanks in einem Wellen-
oder Rohrtunnel oder in einem &hnlichen Raum liegen, sind an den Tanks Ab-
sperrventile anzubringen; jedoch ist in diesem Fall auBerhalb des Tunnels oder
dhnlichen Raumes ein zusitzliches Ventil anzubringen, um bei einem Brand die
Leitung bzw. Leitungen absperren zu koénnen. Wird dieses zusétzliche Ventil im
Maschinenraum angebracht, so muss es von einer Stelle auflerhalb dieses Raumes
zu bedienen sein.

Nummer 7 Buchstabe a)

Die Brennstoffleitungen und ihre Ventile und Armaturen miissen aus Stahl oder
einem anderen gleichwertigen Werkstoff sein, sofern ein Minimum an flexiblen
Leitungen zuldssig ist. Derartige flexible Leitungen und ihre Anschliisse miissen
von angemessener Festigkeit und aus entsprechend den Bestimmungen einer an-
erkannten Organisation zugelassenen flammenbestindigen Werkstoffen gebaut
sein oder einen entsprechenden Uberzug haben. Die Beschlige fiir diese flexiblen
Leitungen miissen dem IMO-MSC-Rundschreiben 647 ,Leitlinien zur Vermei-
dung von Lecks aus Leitungen fiir brennbare Fliissigkeiten* entsprechen.

Nummer 10

Die Einrichtungen fiir die Lagerung, Verteilung und Verwendung von Ol, das in
Druckschmiersystemen verwendet wird, miissen den Bestimmungen einer aner-
kannten Organisation geniigen. Derartige Einrichtungen in Maschinenrdumen der
Gruppe A und, soweit durchfiihrbar, auch in sonstigen Maschinenrdumen miissen
zumindest den Absétzen 1, 3, 6 und 7 und, sofern nach den Bestimmungen einer
anerkannten Organisation erforderlich, den Absétzen 2 und 4 entsprechen. Das
schliet die Verwendung von Durchflussschauglésern im Schmiersystem nicht
aus, sofern durch Versuche der Nachweis erbracht ist, dass sie gegen Brand
ausreichend widerstandsfahig sind.

Nummer 11

Die Einrichtungen fiir die Lagerung, Verteilung und Verwendung entziindbarer
Ole, die unter Druck in Kraftiibertragungssystemen verwendet werden, ausge-
nommen die in Absatz 10 bezeichneten Ole in Steuer-, Bedienungs- und Heiz-
systemen, miissen den Bestimmungen einer anerkannten Organisation geniigen.
An Orten, an denen Ziindquellen vorhanden sind, miissen derartige Einrichtungen
zumindest den Absétzen 2 und 6 sowie in Bezug auf Festigkeit und Bauart den
Absitzen 3 und 7 entsprechen.

Regel 12: Lirmschutz

Es sind Mafinahmen zu treffen, die den Larm, dem das Personal in den Maschi-
nenrdumen ausgesetzt ist, auf den im IMO-Code iiber Larmpegel auf Schiffen (')
angegebenen Pegel herabsetzen.

Regel 13: Ruderanlage

Nummer 1

Fahrzeuge miissen mit einer Hauptruderanlage und einer Hilfsruderanlage aus-
geriistet sein, die den Bestimmungen einer anerkannten Organisation geniigen.
Die Hauptruderanlage und die Hilfsruderanlage sind so anzuordnen, dass —
soweit angemessen und durchfiihrbar — durch eine einzelne Storung in einer
von ihnen die andere nicht funktionsuntiichtig wird.

Regel 16: Hauptstromquelle

Unterabsatz 1 Buchstabe a)

Bildet elektrische Energie das einzige Mittel fiir den Betrieb der fiir den Antrieb
und die Sicherheit des Fahrzeugs wesentlichen Hilfseinrichtungen, so muss eine
Hauptstromquelle vorhanden sein, die aus mindestens zwei Generatorenaggrega-
ten besteht, von denen eines durch die Hauptantriebsmaschine angetrieben wer-
den kann. Entsprechend den Bestimmungen einer anerkannten Organisation kon-
nen andere Einrichtungen mit gleichwertiger elektrischer Leistung zugelassen
werden.

(") Code iiber Larmpegel auf Schiffen, angenommen durch die EntschlieBung A.468(XII)
der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation vom 19. November 1981.
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KAPITEL V: BRANDSCHUTZ, FEUERANZEIGE, FEUERLOSCHUNG
UND BRANDBEKAMPFUNG

Regel 1: Allgemeines

Unterabsatz c)

Methode IIIF: Einbau eines selbsttitigen Feuermelde- und Anzeigesystems in
allen Réumen, in denen mit dem Ausbruch eines Brandes gerechnet werden
kann, im Allgemeinen ohne Einschrinkung hinsichtlich des Typs der inneren
Trennschotte; jedoch darf die Fliche eines oder mehrerer durch Trennfldchen
des Typs ,,A“ oder ,,B* begrenzter Unterkunftsriume in keinem Fall 50 Quadrat-
meter iiberschreiten. Bei Gesellschaftsraumen kann die Verwaltung jedoch diese
Fliche bis auf 75 m? vergroBern.

Regel 2: Begriffsbestimmungen

Nummer 1

,.Nicht brennbarer Werkstoff* ist Werkstoff, der weder brennt noch entziindbare
Démpfe in solcher Menge entwickelt, dass sie sich bei einer Erhitzung auf etwa
750 °C selbst entziinden; dies ist entsprechend dem IMO-Code fiir
Brandpriifverfahren (') nachzuweisen. Jeder andere Werkstoff ist brennbarer
Werkstoff.

Nummer 2 ,,Normal-Brandversuch® erhélt folgende Fassung:

Normal-Brandversuch ist ein Versuch, bei dem Probekdrper der entsprechenden
Schotte oder Decks in einem Brandversuchsofen Temperaturen ausgesetzt wer-
den, die ungeféhr der genormten Zeit-Temperaturkurve entsprechen. Die Priifver-
fahren miissen dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren entsprechen.

Nummer 3 (letzter Satz)

Die Verwaltung schreibt einen Versuch an einem Muster-Schott oder -Deck vor,
um sicherzustellen, dass den obigen Anforderungen an die Widerstandsfahigkeit
und Temperaturerh6hung nach dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren entspro-
chen wird.

Nummer 4 (letzter Satz)

Die Verwaltung schreibt einen Versuch an einer Muster-Trennfldche vor, um
sicherzustellen, dass den obigen Anforderungen an die Widerstandsfahigkeit
und Temperaturerh6hung nach dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren entspro-
chen wird.

Nummer 6 (letzter Satz)

Die Verwaltung schreibt einen Versuch an einer Muster-Trennfliche vor, um
sicherzustellen, dass den obigen Anforderungen an die Widerstandsfahigkeit
und Temperaturerhdhung nach dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren entspro-
chen wird.

Nummer 9

Geringes Brandausbreitungsvermdgen bedeutet, dass Fliachen mit dieser Bezeich-
nung die Ausbreitung eines Brandes in geeigneter Weise einschrinken; diese
Eigenschaft ist entsprechend dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren nachzuwei-
sen.

Regel 4: Schotte in Unterkunfts- und Wirtschaftsriumen

Nummer 4

Methode IITF: Fiir die Herstellung der Schotte, soweit sie nicht nach dieser oder
einer anderen Regel dieses Teils Trennflichen vom Typ ,,A“ oder ,,B“ sein
miissen, besteht keine Einschrinkung. Die Fliche eines oder mehrerer durch
eine durchlaufende Trennfliche vom Typ ,,A“ oder ,,B* begrenzter Unterkunfts-
rdume darf in keinem Fall 50 Quadratmeter liberschreiten, abgesehen von Ein-
zelféllen, in denen nach Tabelle 1 in Regel 7 Schotte vom Typ ,,C* vorgeschrie-
ben sind. Bei Gesellschaftsrdumen kann die Verwaltung jedoch diese Fléche bis
auf 75 m? vergroBern.

(") Internationaler Code iiber die Anwendung von Brandpriifverfahren (FTP-Code), ange-
nommen durch den Schiffssicherheitsausschuss der Internationalen Seeschifffahrtsorgani-
sation mit Entschliefung MSC.61(67).
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Regel 7: Feuerbestindigkeit der Schotte und Decks

Letzte Anmerkung zu den Tabellen

(*) Erscheint in den Tabellen ein Sternchen, so muss die Trennfliche aus Stahl
oder gleichwertigem Werkstoff sein; sie braucht jedoch nicht vom Typ ,,A*
Zu sein.

Wo ein Deck zur Durchfithrung von elektrischen oder Rohrleitungen sowie
Liftungsschiachten durchbrochen ist, sind diese Durchbriiche gegen das Ein-
dringen von Flammen und Rauch abzudichten.

Regel 8: Einzelheiten der Bauart

Absatz 3, Methoden IF, IIF und IIIF

a) Aufler in Laderdumen oder Wirtschaftskiihlriumen miissen Isolierwerkstoffe
nicht brennbar sein. Feuchtigkeitsschutz und Klebstoffe, die im Zusammen-
hang mit der Isolierung verwendet werden, sowie die Isolierung der Rohr-
halterungen bei Kiltesystemen brauchen nicht aus nicht brennbarem Werkstoff
zu bestehen, miissen jedoch in moglichst geringer Menge verwendet werden,
und ihre freiliegenden Flichen miissen eine Widerstandsfahigkeit gegen die
Flammenausbreitung entsprechend dem IMO-Code fiir Brandprifverfahren
aufweisen. Die Oberflache der Isolierung muss in Réumen, in denen es
zum Freiwerden von Olerzeugnissen kommen kann, undurchlissig fiir Ol
und Oldampfe sein.

Regel 9: Liiftungsanlagen

Unterabsatz 1 Buchstabe a)

Liftungskandle miissen aus nicht brennbarem Werkstoff sein. Kurze Kanile
jedoch, die im Allgemeinen nicht ldnger als 2 Meter sind und einen Querschnitt
von hochstens 0,02 Quadratmeter haben, brauchen nicht aus nicht brennbarem
Werkstoff zu sein, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

i) Diese Kanile miissen aus einem Werkstoff sein, der entsprechend dem IMO-
Brandpriifverfahren eine geringe Brandgefahr aufweist.

Regel 11: Verschiedenes

Nummer 2

Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenflichen verwendet
werden, diirfen keine liberméBigen Mengen von Rauch, giftigen Gasen oder
Déampfen erzeugen; dies ist entsprechend dem IMO-Brandpriifverfahren nachzu-
weisen.

Regel 12: Lagerung von Druckgasbehiltern und gefihrlichen Stoffen

Nummer 4

Elektrische Leitungen und Armaturen sind in den R&umen zur Lagerung leicht
entziindbarer Flissigkeiten oder von Fliissiggas nicht zulédssig, sofern sie nicht
aus betrieblichen Griinden innerhalb der Rdume bendtigt werden. Werden solche
elektrischen Armaturen angebracht, so miissen sie eine Typenzulassung aufwei-
sen und der internationalen Norm IEC Verdffentlichung 79 ,Elektrogerite in
explosionsgefahrdeten Gasgemischen geniigen. Heizquellen sind von diesen
Rdumen fernzuhalten und an gut sichtbarer Stelle sind Schilder mit dem Hinweis
»Rauchen verboten und ,,Offenes Licht verboten* anzubringen.

Regel 13: Fluchtwege

Nummer 1

Treppen und Leitern, die zu den Unterkunftsraumen und Réumen fiihren, in
denen die Besatzung normalerweise beschiftigt ist, mit Ausnahme der Maschi-
nenrdume, miissen so angeordnet sein, dass sie leicht begehbare Fluchtwege zum
offenen Deck und von dort zu den Uberlebensfahrzeugen bilden. Insbesondere
gilt in Bezug auf diese Rdume Folgendes:

e) der stetige Verlauf der Fluchtwege muss den Anforderungen der Verwaltung
geniigen. Als Fluchtwege dienende Treppen und Génge miissen mindestens
700 mm lichte Weite und auf einer Seite einen Handlauf aufweisen. Die lichte
Weite von Tiréffnungen, die den Zugang zu einer Treppe bilden, muss min-
destens 700 mm betragen.
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Nummer 2

Jeder Maschinenraum der Gruppe A muss zwei Fluchtwege entsprechend einer
der folgenden Bestimmungen haben:

a) zwei soweit wie moglich voneinander entfernt liegende stihlerne Leitergrup-
pen, die zu Tiiren im oberen Teil des Raumes fithren, welche ebenso weit
voneinander entfernt liegen und von denen aus das offene Deck erreicht
werden kann. Im Allgemeinen muss eine der Leitern vom unteren Teil des
Raumes bis zu einer sicheren Stelle auBerhalb des Raumes einen stindigen
Brandschutz bieten. Die Verwaltung kann jedoch auf diesen Schutz verzich-
ten, wenn aufgrund der besonderen Anordnung oder Abmessungen des Ma-
schinenraums ein sicheres Entkommen aus dem unteren Teil dieses Raumes
moglich ist. Dieser Schutz muss aus Stahl bestehen, entsprechend der Norm
Typ ,,A 60 isoliert sein und am unteren Ende eine selbstschlieBende stdhlerne
Tiir derselben Norm haben, oder

Regel 14: Selbsttitige Berieselungs-, Feuermelde- und Feueranzeigesysteme
(Methode IIF)

Nummer 11

Fiir jeden Berieselungsabschnitt miissen Ersatzsprinkler vorhanden sein.

Ersatzsprinkler miissen fiir alle an Bord eingebauten Typen und Leistungsgrofen
in folgenden Verhéltnissen vorhanden sein:

— unter 100 Sprinkler: 3 Ersatzsprinkler,
— unter 300 Sprinkler: 6 Ersatzsprinkler,

— 300 bis 1000 Sprinkler: 12 Ersatzsprinkler.

Regel 15: Selbsttitige Feuermelde- und Feueranzeigesysteme (Methode I11F)

Nummer 4

Das System muss auf eine ungewohnliche Lufttemperatur, auf eine ungewdhn-
liche Rauchkonzentration oder auf andere Faktoren ansprechen, die den Beginn
eines Brandes in einem der zu schiitzenden Rdume anzeigen. Systeme, die auf
die Lufttemperatur reagieren, miissen bei Temperaturen von 54 °C bis 78 °C in
Tétigkeit treten, wenn der Temperaturanstieg auf diese Werte nicht mehr als 1 °C
je Minute betrdgt. Mit Zustimmung der Verwaltung kann die zuldssige Tempe-
ratur, bei der das System in Tatigkeit tritt, in Trockenrdumen und &hnlichen
Réumen mit einer normalerweise hohen Raumtemperatur auf 30 °C iiber der
Hochsttemperatur unter der Decke des betreffenden Raumes erhoht werden. Sys-
teme, die auf Rauchkonzentration reagieren, miissen in Tatigkeit treten, wenn die
Stérke eines Lichtstrahls verringert wird. Rauchmelder miissen typgepriift und so
eingestellt sein, dass sie bei einer durch Rauch verursachten Dampfung der
Helligkeit je Meter von mehr als 2 % bis 12,5 % ansprechen. Sonstige gleich
wirksame Auslosemethoden konnen von der Verwaltung gestattet werden. Das
Feuermeldesystem darf nicht fiir andere Zwecke verwendet werden.

Regel 17: Feuerloschpumpen

Nummer 2

Konnte ein in einer einzelnen Abteilung ausgebrochener Brand alle Feuerldsch-
pumpen aufler Betrieb setzen, so muss eine andere Loschwasserversorgung vor-
handen sein. Auf Fahrzeugen von 75 Meter und mehr Linge muss diese andere
Einrichtung eine fest eingebaute Notfeuerloschpumpe mit eigenem Antrieb sein.
Diese Notfeuerloschpumpe muss zwei Wasserstrahlen mit einem Mindestdruck
von 0,25 N/mm? abgeben konnen.

Regel 20: Feuerloscher

Nummer 2

1. Fiir jeden Typ der an Bord befindlichen Feuerloscher miissen fiir 100 % der
ersten 10 und fiir 50 % der tibrigen Feuerldscher Reservefiillungen vorhanden
sein, jedoch nicht mehr als 60.

2. Fir mindestens 50 % der an Bord nicht nachfiillbaren Feuerldscher sind
anstelle von Reservefiillungen zusétzliche tragbare Feuerloscher vorzusehen,
die diesen in Bezug auf Fiillmenge, Typ und Leistung gleichen.
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3. Anweisungen zur Wiederbefiillung sollten an Bord mitgefiihrt werden. Zur
Wiederbefiillung diirfen nur die fiir die fraglichen Feuerloscher zugelassenen
Reservefiillungen verwendet werden.

Nummer 4

Die Feuerloscher miissen alljéhrlich von einer durch die Verwaltung befugten
sachkundigen Person gepriift werden. Jeder gepriifte Feuerloscher muss mit ei-
nem Priifzeichen versehen sein. Alle Behdlter fiir druckbefiillte Feuerloscher und
Treibgasflaschen fiir nicht druckbefiillte Feuerloscher miissen alle 10 Jahre einer
hydraulischen Druckpriifung unterzogen werden.

Regel 21: Tragbare Feuerloscher in Kontrollstationen und in Unterkunfts-
und Wirtschaftsriumen

Nummer 2

1. Fiir an Bord nachfiillbare Feuerloscher miissen fiir 100 % der ersten 10 und
fiir 50 % der iibrigen Feuerloscher Reservefiillungen vorhanden sein, jedoch
nicht mehr als 60.

2. Fir mindestens 50 % der an Bord nicht nachfiillbaren Feuerloscher sind
anstelle von Reservefiillungen zuséitzliche tragbare Feuerloscher vorzusehen.

3. Anweisungen zur Wiederbefiillung sollten an Bord mitgefiihrt werden. Zur
Wiederbefiillung diirfen nur die fiir die fraglichen Feuerloscher zugelassenen
Reservefiillungen verwendet werden.

Regel 24: Brandschutzausriistungen

Nummer 1

Mindestens zwei Brandschutzausriistungen sind mitzufithren. Die Brandschut-
zausriistungen miissen den Vorschriften des IMO-Codes fiir Brandsicherheitssys-
teme, Kapitel III, Reg. 2.1, 2.1.1 und 2.1.2 entsprechen. Fiir jedes Atemschutz-
gerit sind zwei Reserveluftladungen vorzusehen.

Regel 25: Brandschutzplan

Ein Brandschutzplan muss stindig offen ausgehéngt sein. Der Inhalt dieses Plans
muss den IMO-EntschlieBungen A.654(16) ,,Graphische Symbole fiir Brand-
schutzpline® und A.756(18) ,,Leitlinien flir die durch Brandschutzpldne zu ver-
mittelnden Informationen entsprechen.

Regel 28: Baulicher Brandschutz

Unterabsatz 2 Buchstabe a)

Auf Fahrzeugen, deren Schiffskorper aus nichtbrennbaren Werkstoffen besteht,
miissen die Decks und Schotte, die Maschinenrdume der Gruppe A von Unter-
kunfts- und Wirtschaftsraumen oder von Kontrollstationen trennen, Trennfldchen
vom Typ ,,A-60° sein, wenn der Maschinenraum der Gruppe A kein fest einge-
bautes Feuerloschsystem hat, und Trennflichen vom Typ ,,A-30“, wenn ein
solches System eingebaut ist. Decks und Schotte, die andere Maschinenrdume
von Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen oder von Kontrollstationen trennen,
miissen Trennflichen vom Typ ,,A-0“ sein.

Decks und Schotte, die Kontrollstationen von Unterkunfts- und Wirtschaftsrau-
men trennen, miissen Trennflachen vom Typ ,,A* und entsprechend den Tabellen
1 und 2 in Regel 7 dieses Kapitels isoliert sein; jedoch kann die Verwaltung den
Einbau von Trennflichen des Typs ,,B-15“ zur Trennung von R&umen wie der
Kapitinskajiite vom Ruderhaus zulassen, wenn solche Raume als Teil des Ruder-
hauses angesehen werden.

Regel 31: Verschiedenes

Nummer 1

Freiliegende Fliachen in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen, Kontrollstationen,
Gingen und Treppenschéichten und die verborgen liegenden Oberfliachen hinter
Schotten, Decken, Téfelungen und Verkleidungen in Unterkunfts- und Wirt-
schaftsraumen sowie Kontrollstationen miissen ein geringes Brandausbreitungs-
vermogen entsprechend dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren aufweisen.
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Nummer 3

Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenflichen verwendet
werden, diirfen keine iibermédfigen Mengen von Rauch, giftigen Gasen oder
Dampfen entsprechend dem IMO-Code fiir Brandpriifverfahren erzeugen.

Regel 32: Lagerung von Druckgasbehiltern und gefihrlichen Stoffen

Nummer 4

Elektrische Leitungen und Armaturen sind in den Rdumen zur Lagerung leicht
entziindbarer Flissigkeiten oder von Fliissiggas nicht zulédssig, sofern sie nicht
aus betrieblichen Griinden innerhalb der Rdume benétigt werden. Werden solche
elektrischen Armaturen angebracht, so miissen sie eine Typgenehmigung aufwei-
sen und den Bestimmungen der Internationalen Norm IEC, Veréffentlichung 79
geniigen. Heizquellen sind von diesen Rdumen fernzuhalten, und an gut sicht-
barer Stelle sind Schilder mit dem Hinweis ,,Rauchen verboten* und ,,Offenes
Licht verboten* anzubringen.

Regel 38: Feuerloscher

Nummer 2

1. AuBer den nach Ziffer 2 (unten) genannten Fillen miissen fiir jeden Typ an
Bord nachfiillbarer Feuerloscher fiir 100 % der ersten 10 und fiir 50 % der
tibrigen Feuerloscher Reservefiillungen vorhanden sein, jedoch nicht mehr
als 60.

2. Bei Fahrzeugen unter 45 m Lénge sind flir mindestens 50 % der an Bord
nicht nachfiillbaren Feuerloscher anstelle von Reservefiillungen zusitzliche
tragbare Feuerloscher vorzusehen, die diesen in Bezug auf Fiillmenge, Typ
und Leistung gleichen.

3. Anweisungen zur Wiederbefiillung sollten an Bord mitgefiihrt werden. Zur
Wiederbefiillung diirfen nur die fiir die fraglichen Feuerloscher zugelassenen
Reservefiillungen verwendet werden.

Nummer 4

Die Feuerloscher miissen alljéhrlich von einer durch die Verwaltung befugten
sachkundigen Person gepriift werden. Jeder gepriifte Feuerloscher muss mit ei-
nem entsprechenden Priifzeichen versehen sein. Alle Behilter fiir druckbefiillte
Feuerloscher und Treibgasflaschen fiir nicht druckbefiillte Feuerloscher miissen
alle 10 Jahre einer hydraulischen Druckpriifung unterzogen werden.

Regel 39: Tragbare Feuerloscher in Kontrollstationen und in Unterkunfts-
und Wirtschaftsriumen

Nummer 2

1. AuBer den unten nach Ziffer 2 genannten Fillen miissen filir jeden Typ an
Bord nachfiillbaren Feuerloscher fiir 100 % der ersten 10 und fiir 50 % der
iibrigen Feuerloscher Reservefiillungen vorhanden sein, jedoch nicht mehr
als 60.

2. Bei Fahrzeugen unter 45 m Léinge sind fiir mindestens 50 % der an
Bord nicht nachfiillbaren Feuerloscher anstelle von Reservefiillungen zusétz-
liche tragbare Feuerldscher vorzusehen, die diesen in Bezug auf Fiillmenge,
Typ und Leistung gleichen.

3. Anweisungen zur Wiederbefiillung sollten an Bord mitgefiihrt werden. Zur
Wiederbefiillung diirfen nur die fir die fraglichen Feuerloscher zugelassenen
Reservefiillungen verwendet werden.

Regel 41: Brandschutzausriistungen

Fiir Fahrzeuge ab 45 m Linge sind mindestens zwei Brandschutzausriistungen
mitzufiihren und an leicht zugénglichen und weit auseinanderliegenden Stellen zu
stauen, von deren Erreichbarkeit im Brandfall ausgegangen werden kann. Die
Brandschutzausriistungen miissen dem IMO-Code fiir Brandsicherheitssysteme,
Kapitel III, Reg. 2.1, 2.1.1 und 2.1.2 entsprechen.

Fiir jedes Atemschutzgerit sind mindestens zwei Reserveluftladungen vorzuse-
hen.



1997L.0070 — DE — 20.04.2009 — 004.001 — 23

Regel 42: Brandschutzplan
Ein Brandschutzplan muss stindig offen ausgehédngt sein.

Der Inhalt dieses Plans muss den IMO-EntschlieBungen A.654(16) ,,Graphische
Symbole fiir Brandschutzpldne® und A.756(18) ,,Leitlinien fiir die durch Brand-
schutzpléne zu vermittelnden Informationen entsprechen.

Bei Fahrzeugen unter 45 m Linge kann die Verwaltung von dieser Vorschrift
absehen.

KAPITEL VI: SCHUTZ DER BESATZUNG

Regel 3: Schanzkleider, Handliufe und Schutzgelinder

Nummer 2

Der senkrechte Mindestabstand zwischen der Tiefladelinie und dem tiefsten
Punkt der Oberkante Schanzkleid bzw. der Kante des Arbeitsdecks, sofern
Schutzgelénder angebracht sind, muss der Besatzung ausreichenden Schutz vor
iiberkommenden Seen gewdhren, wobei die Seegangs- und Wetterverhiltnisse,
unter denen das Fahrzeug eingesetzt werden kann, die Einsatzgebiete, die Art des
Fahrzeugs und seine Fangmethoden zu beriicksichtigen sind. Das mittschiffs von
der Kante des Arbeitsdecks, auf dem die Fangtitigkeit stattfindet, gemessene
Freibord darf nicht unter 300 mm bzw. nicht weniger als das dem zuldssigen
grofiten Tiefgang entsprechende Freibord, je nachdem, welcher Wert hoher ist,
betragen. Fiir Fahrzeuge mit geschiitzten Decks, die so angeordnet sind, dass kein
Wasser in die geschiitzten Arbeitsrdume eindringen kann, ist lediglich das dem
zuldssigen grofiten Tiefgang entsprechende Freibord vorgeschrieben.

Regel 4: Treppen und Leitern

Zur Sicherheit der Besatzung sind Treppen und Leitern von ausreichender Grof3e
und Festigkeit mit Handldufen und rutschfesten Stufen entsprechend den ein-
schlagigen ISO-Normen vorzusehen.

KAPITEL VII: RETTUNGSMITTEL UND -VORRICHTUNGEN

Regel 3: Bewertung, Erprobung und Zulassung von Rettungsmitteln und -
vorrichtungen

Nummer 2

Bevor die Verwaltung Rettungsmittel und -vorrichtungen zulésst, stellt sie sicher,
dass die Rettungsmittel und -vorrichtungen erprobt werden, damit bestétigt wird,
dass sie den Vorschriften dieses Kapitels nach Mafigabe der Vorschriften der
Richtlinie 96/98/EG (') des Rates vom 20. Dezember 1996 iiber Schiffsausriis-
tung, die die Empfehlungen der IMO zur Priifung von Rettungsmitteln ein-
schliefBt, entsprechen.

Nummer 6

In diesem Kapitel vorgeschriebene Rettungsmittel, fiir die in Teil C besondere
Merkmale im Einzelnen nicht angegeben sind, miissen unter Beriicksichtigung
der in Kapitel III des geinderten SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und im
Internationalen Rettungsmittel-Code der IMO genannten besonderen Merkmale
solcher Rettungsmittel den Anforderungen der Verwaltung geniigen.

Regel 6: Verfiigbarkeit und Aufstellung der Uberlebensfahrzeuge und Be-
reitschaftsboote

Unterabsatz 4 Buchstabe a)
Jedes Uberlebensfahrzeug muss wie folgt aufgestellt sein:

— so dass weder das Uberlebensfahrzeug noch seine Aufstellvorrichtung den
Betrieb eines anderen Uberlebensfahrzeugs oder Bereitschaftsboots oder einer
anderen Aussetzstation beeintrdchtigt;

— so nahe an der Wasseroberfliche wie dies sicher und durchfiihrbar ist und,
bei anderen Uberlebensfahrzeugen als iiber Bord zu werfenden Rettungsflds-
sen, so dass sich das Uberlebensfahrzeug an der Einbootungsstation nicht
weniger als 2 m tiber der Wasserlinie befindet, wenn das Fahrzeug voll

(") ABL L 46 vom 17.2.1997, S. 25.
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beladen ist und bis 10° ungiinstige Trimmlage oder 20° oder bis zu dem
Winkel, bei dem das Wetterdeck des Schiffes eintaucht, Schlagseite aufweist,
je nachdem, welcher Wert hoher ist;

— in stdndiger Bereitschaft, so dass die Mannschaftsmitglieder die Vorbereitun-
gen zum Einbooten und Aussetzen in weniger als 5 Minuten treffen konnen;

— voll ausgeriistet entsprechend den Vorschriften dieses Kapitels.

Regel 23: Bereitschaftsboote

Unterabsatz 1 Buchstabe b)

Die Bauart der Bereitschaftsboote kann entweder starr oder aufgeblasen sein,
oder aus einer Kombination beider Bauarten bestehen;

i) sie miissen mindestens 3,8 m und diirfen hochstens 8,5 m lang sein, auler bei
Fahrzeugen unter 45 m Lénge, sofern die Verwaltung wegen der Grofle des
Fahrzeugs oder weil das Mitfithren solcher Boote aus anderen Griinden als
unzweckméfBig oder undurchfithrbar angesehen wird, eine geringere Linge
genehmigt, die aber nicht weniger als 3,3 m betragen darf;

ii) sie miissen mindestens fiinf Personen sitzend und eine Person liegend, oder
im Fall eines Bereitschaftsboots von weniger als 3,8 m Lénge bei Schiffen
unter 45 m Lange mindestens vier Personen sitzend und eine Person liegend
befordern konnen.

Unterabsatz 1 Buchstabe c)

Die Anzahl der Personen, die ein Bereitschaftsboot aufnehmen darf, wird von der
Verwaltung anhand einer Sitzprobe festgelegt. Die Mindestbeforderungskapazitét
muss Reg. 23 Nummer 1 Buchstabe b) Nummer ii) entsprechen. AufBler fiir den
Rudergénger konnen die Sitzplatze am Boden vorgesehen sein. Kein Teil eines
Sitzplatzes darf sich auf dem Dollbord, dem Spiegel oder einem aufgeblasenen
Auftriebskorper an den Seiten des Bootes befinden.
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ANHANG 1I

Anpassung von Bestimmungen der Kapitel IV, V, VII und IX der Anlage

zum Torremolinos-Protokoll von 1993 gemill Artikel 3 Absatz 4 des

Protokolls zwecks Anwendung auf neue Fischereifahrzeuge von 24 Meter
Linge und mehr

KAPITEL IV: MASCHINEN UND ELEKTRISCHE ANLAGEN SOWIE
ZEITWEISE UNBESETZTE MASCHINENRAUME

Regel 1: Anwendungsbereich
Regel 1 erhilt folgende Fassung:

»Soweit nicht etwas anderes bestimmt ist, findet dieses Kapitel auf neue
Fischereifahrzeuge von 24 Meter Lange und mehr Anwendung.*

Regel 7: Verstindigung zwischen Ruderhaus und Maschinenraum

Regel 7 wird wie folgt ergénzt:

»Zwischen ... miissen zwei voneinander unabhingige Verstindigungseinrich-
tungen bestehen, von denen eine ein Maschinentelegraph sein muf; bei Fahr-
zeugen von weniger als 45 Meter Lénge, bei denen die Antriebsmaschine
unmittelbar vom Ruderhaus aus gefahren wird, kann die Verwaltung jedoch
andere Verstindigungseinrichtungen als Maschinentelegraphen zulassen.*

Regel 8: Uberwachung der Antriebsmaschinen vom Ruderhaus aus

Nummer 1 Buchstabe d) wird wie folgt erginzt:

»-.. oder vom Kontrollraum aus mdglich sein. Bei Fahrzeugen von weniger
als 45 Meter Lénge kann die Verwaltung zulassen, daf3 die Kontrollstation im
Maschinenraum nur als Notstation dient, soweit angemessene Uberwachung
und Bedienung vom Ruderhaus aus moglich sind.

Regel 16: Hauptstromquelle

Nummer 1 Buchstabe b) wird wie folgt ergénzt:

.-, wenn irgendeines der Aggregate abgestellt wird. Wird irgendeines der
Aggregate auf einem Fahrzeug von weniger als 45 Meter Lange abgestellt, so
braucht nur der Betrieb der fiir die Antriebsmaschinen und die Sicherheit des
Fahrzeugs notwendigen Eirichtungen gesichert zu bleiben.*

Regel 17: Notstromquelle

Nummer 6 wird wie folgt erginzt:

,Eine nach dieser Regel aufgestellte Akkumulatorenbatterie mit Ausnahme
derjenigen Batterien, die auf Fahrzeugen von weniger als 45 Meter Léange fiir
den Funksender und -empfinger aufgestellt sind, ist in einem gut beliifteten
Raum aufzustellen....

Regel 22: Alarmanlage

Nummer 2 Buchstabe a) wird wie folgt ergénzt:
,Die Alarmanlage ... optisch anzuzeigen. Auf Fahrzeugen von weniger als
45 Meter Lange kann die Verwaltung jedoch zulassen, dafl die akustische
und die optische Anzeige jedes einzelnen Alarms nur im Ruderhaus erfolgt.”

Nummer 2 Buchstabe b) wird wie folgt ergénzt:

,~Auf Fahrzeugen von 45 Meter Lange und mehr muf3 die Alarmanlage iiber
einen Wahlschalter eine Verbindung ...*

Nummer 2 Buchstabe ¢) wird wie folgt ergénzt:

,,Bei Fahrzeugen von 45 Meter Lange und mehr muf ein Alarm fiir Ingeni-
eure...*.
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KAPITEL V: BRANDSCHUTZ, FEUERANZEIGE, FEUERLOSCHUNG
UND BRANDBEKAMPFUNG

Regel 2: Begriffsbestimmungen
Nummer 14 Buchstabe b) wird wie folgt geédndert:

«

».-. eine Gesamtleistung von mindestens 375 Kilowatt haben ...*.

TEIL C

Der Titel erhalt folgende Fassung:

,TEIL C — BRANDSCHUTZMASSNAHMEN AUF FAHRZEUGEN VON
24 METER LANGE UND MEHR, ABER WENIGER ALS 60 METER
LANGE*

Regel 35: Feuerloschpumpen
Es wird folgende Nummer eingefiigt:

,Unbeschadet der Vorschriften der Regel V/35(1) miissen stets zwei Feuer-
16schpumpen vorhanden sein.*

Nummer 8 wird folgendermaBen erginzt:

... oder 25m3/h, je nachdem, welches der grofite dieser Werte ist.*

Regel 40: Feuerloscheinrichtungen in Maschinenriumen

Nummer 1 Buchstabe a) wird wie folgt gedndert:

»--. Gesamtleistung von mindestens 375 Kilowatt ...“.

KAPITEL VII: RETTUNGSMITTEL UND -VORRICHTUNGEN

Regel 1: Anwendungsbereich

Nummer 1 wird wie folgt geéndert:
»Soweit nicht etwas anderes bestimmt ist, findet dieses Kapitel auf neue
Fahrzeuge von 24 Meter Linge und mehr Anwendung.*

Regel 5: Zahl und Art der Uberlebensfahrzeuge und Bereitschaftsboote

1. Der Beginn der Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

,.Fahrzeuge von 45 Meter Lange und mehr, aber weniger als 75 Meter Lénge,
miissen folgenden Vorschriften entsprechen: ...«

2. Es wird eine neue Nummer 3a hinzugefiigt:

»(3a) Auf Fahrzeugen von weniger als 45 Meter Lédnge miissen
vorhanden sein:

a) Uberlebensfahrzeuge mit ausreichendem Gesamtfassungsvermogen fiir
mindestens 200 % aller an Bord befindlichen Personen. Eine ausreichende
Anzahl dieser Uberlebensfahrzeuge fiir mindestens alle an Bord befind-
lichen Personen muf} von jeder Seite des Fahrzeugs aus zu Wasser ge-
lassen werden konnen; und

b

~

ein Bereitschaftsboot, sofern nicht die Verwaltung wegen der Gréfe und
Mandvrierfahigkeit des Fahrzeugs, der in der Néhe verfiigbaren Such- und
Rettungseinrichtungen sowie Wetterwarnsysteme und wegen des Einsatzes
des Fahrzeugs in Gebieten, die nicht von Schlechtwetter betroffen sind,
oder wegen der jahreszeitbedingten Umstdnde des Einsatzes ein solches
Boot fiir entbehrlich halt.“

3. Nummer 4 erhélt folgende Fassung:

»Anstatt die Anforderungen von Nummer 2 Buchstabe a), Nummer 3
Buchstabe a) und Nummer 3a Buchstabe a) zu erfiillen, konnen die

«

Fahrzeuge ...“.
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Regel 10: Rettungsringe
1. Nummer 1 Buchstabe b) erhilt folgende Fassung:

,,0 Rettungsringe auf Fahrzeugen von weniger als 75, aber mindestens 45 Me-
ter Lange;™.

2. Es wird folgende neue Nummer 1 Buchstabe c) eingefiigt:

,€) 4 Rettungsringe auf Fahrzeugen von weniger als 45 Meter Lange.”

Regel 13: Funkrettungsmittel
Es wird folgende eine neue Nummer la eingefiigt:

»(la)  Bei Fahrzeugen von weniger als 45 Meter Liange kann die Anzahl
solcher Geridte jedoch auf zwei gesenkt werden, wenn die Verwaltung
die Ausstattung mit drei solchen Gerdten angesichts des Einsatzgebiets des
Fahrzeugs und der Zahl der an Bord beschiftigten Personen als unnétig
erachtet;*.

Regel 14: Radartransponder
Regel 14 wird am Ende wie folgt erginzt:

..... auf jedem Uberlebensfahrzeug ... Auf jedem Fahrzeug von weniger als
45 Meter Lange muf3 mindestens ein Radartransponder mitgefiihrt werden.*

KAPITEL IX: FUNKVERKEHR

Regel 1: Anwendungsbereich
Nummer 1 Satz 1 erhélt folgende Fassung:

»Soweit nicht etwas anderes bestimmt ist, findet dieses Kapitel auf neue
Fahrzeuge von 24 Meter Lange und mehr und auf vorhandene Fahrzeuge
von 45 Meter Liange und mehr Anwendung.

Regel 7: Funkausriistung — Seegebiet Al
Es wird eine neue Nummer 4 eingefiigt:

,Unbeschadet der Bestimmungen von Regel 4 Buchstabe a) kann die Ver-
waltung neue Fischereifahrzeuge von 24 Meter Linge und mehr, jedoch
weniger als 45 Meter Lange, die ausschlieBlich fiir Fahrten im Seegebiet
Al eingesetzt werden, von den Anforderungen der Regeln 6 Nummer 1
Buchstabe f) und 7 Nummer 3 ausnechmen, wenn sie mit einem UKW-
Sprechfunkgerdt gemill Regel 6 Nummer 1 Buchstabe a) und zusitzlich
mit einer UKW-Funkanlage mit digitalem selektivem Auswahlsystem zur
Ubermittlung von Notrufen (DSC) von Schiff zu Land gemiB Regel 7 Num-
mer 1 Buchstabe a) ausgeriistet sind.*
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ANHANG 11

Regionale und lokale Bestimmungen (Artikel 3 Absatz 3 und

Artikel 4 Absatz 1)

A. ,Nordliche* Regionalbestimmungen

1.

Geltungsbereich

Sofern nicht etwas anderes bestimmt ist, die Gewésser nordlich der auf
der diesem Anhang beigefiigten Karte dargestellten Grenze, mit Aus-
nahme der Ostsee. Diese Grenze wird gebildet durch die Breite 62° N
von der Westkiiste Norwegens bis zur Lange 4° W, von dort an durch
die Lange 4° W bis zur Breite 60°30" N, daran anschlieend durch die
Breite 60°30’ N bis zur Lange 5° W, von dort an durch die Lange 5° W
bis zur Breite 60° N, daran anschlieend durch die Breite 60° N bis zur
Lange 15° W, von dort an durch die Lange 15° W bis zur Breite 62° N,
daran anschlieend durch die Breite 62° N bis zur Lange 27° W, von
dort an durch die Lange 27° W bis zur Breite 59° N und daran an-
schlieBend durch die Breite 59° N nach Westen.

Begriffsbestimmungen

.Schweres Treibeis* bedeutet Treibeis, das mindestens acht Zehntel der
Meeresoberfliche bedeckt.

Zu Regel 11I/7(1) (Betriebsbedingungen)

Zusitzlich zu den besonderen Betriebsbedingungen nach Regel 111/7(1)
sind folgende Betriebsbedingungen zu beriicksichtigen:

e) die Betriebsbedingungen b), ¢) oder d) miissen je nachdem, welche
von ihnen die niedrigsten Werte flir die in den Stabilititskriterien der
Regel 2 enthaltenen Stabilitdtsparameter aufweist, berechnet werden,
wobei ein Eisansatz gemiB Regel 1II/8 zu beriicksichtigten ist;

f) bei Ringwadenfischereifahrzeugen: Auslaufen aus den Fanggriinden
mit Fanggerdten, ohne Fangladung und mit 30 % an Vorriten,
Brennstoff usw., wobei ein Eisansatz gemill Regel III/8 zu beriick-
sichtigten ist.

Zu Regel 11I/8 (Eisansatz)

Die besonderen Anforderungen der Regel 11I/8 und die besonderen Hin-
weise in der Empfehlung 2 der Torremolinos-Konferenz sind innerhalb
der betreffenden Region anzuwenden, d. h. auch auBerhalb der Grenzen,
die in der Karte eingetragen sind, welche der erwihnten Empfehlung
beigefligt ist.

Ungeachtet der Regel 111/8(1) Buchstaben a) und b) ist in den Stabili-
tatsberechnungen fiir Fahrzeuge, die in dem Gebiet nordlich der Breite
63° N zwischen der Linge 28° W und der Linge 11° W im Einsatz
sind, folgender Eisansatz zu beriicksichtigen:

a) 40 Kilogramm pro Quadratmeter der freiliegenden Wetterdecks und
Landgangsstege,

b) 10 Kilogramm pro Quadratmeter der Lateralflichen des Fahrzeugs
oberhalb der Wasserlinie.

Zu Regel VII/S (2) (b) und (3) (b) (Zahl und Art der Uberlebensfahr-
zeuge und der Bereitschaftsboote)

Ungeachtet der Bestimmungen der Regel VII/S Nummer 2 Buchstabe
b), Nummer 3 Buchstabe b) und Nummer 3a muf} auf Fischereifahrzeu-
gen, deren Schiffskérper nach den Vorschriften einer anerkannten Or-
ganisation gebaut wurde, beim Einsatz in Gewéssern mit haufig auf-
tretendem schwerem Treibeis nach der Regel 1I/1/2 der Anlage zum
Torremolinos-Ubereinkommen von 1993 das nach Nummer 2 Buchstabe
b), Nummer 3 Buchstabe b) oder Nummer 3a Buchstabe b) erforderliche
Bereitschafts-/Rettungsboot zumindest teilweise abgedeckt sein (entspre-
chend der Regel VII/18) und ausreichendes Fassungsvermogen fiir alle
an Bord befindlichen Personen bieten.
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6. Zu Regel VII/9 (Eintauchanziige und Wérmeschutzhilfsmittel)

Ungeachtet der Bestimmungen der Regel VII/9 muB fiir jede Person an
Bord ein zugelassener Eintauchanzug von ausreichender Grofle vorhan-
den sein, der den Bestimmungen der Regel VII/25 einschlieBlich der zu
dieser Regel getroffenen MaBinahmen entspricht, die in diesem Anhang
unter Nummer 1.8 aufgefiihrt sind.

7. Zu Regel VII/14 (Radartransponder)

In Ergénzung der Anforderungen des Kapitels VII Teil B muf3 auf
jedem Rettungsboot, Bereitschaftsboot und Rettungsflo} stidndig ein zu-
gelassener Radartransponder zum Betrieb im 9-GHz-Band verfiigbar
sein.

8. Zu Regel VII/25 (Eintauchanziige)

Ungeachtet der Bestimmungen der Regel VII/25 miissen alle nach Num-
mer 1.6 dieses Anhangs vorgeschriebenen Eintauchanziige aus einem
Stiick bestehen und aus isolierendem Material hergestellt sein und
auch den Anforderungen an die Schwimmfihigkeit nach Regel
VII/24(1)(c)(i) geniigen. Dariiber hinaus miissen sie alle sonstigen Be-
stimmungen der Regel VII/25 geniigen.

9. Zu Regel X/3 (7) (Radaranlagen)

Ungeachtet der Bestimmungen der Regel X/3 (7) miissen alle Fahrzeuge
von 24 Meter Linge und mehr mit einer Radaranlage ausgeriistet sein,
die den Anforderungen der Verwaltung geniigt. Die Radaranlage muf3
fiir den Betrieb im 9-GHz-Band geeignet sein.

10. Zu Regel X/5 (Signalausriistung)

Zusitzlich zu den Bestimmungen der Regel X/5 miissen alle Fahrzeuge
beim Einsatz in Gewissern, in denen Treibeis auftreten kann, mit we-
nigstens einem Scheinwerfer von mindestens 1 Lux, gemessen in einer
Entfernung von 750 Metern, ausgeriistet sein.

B. ,Siidliche* Regionalbestimmungen

1. Geltungsbereich

Das Mittelmeer und das vor der Kiiste Spaniens und Portugals liegende
20-Seemeilen-Gebiet der Sommerzone des Atlantischen Ozeans, wie sie
in der ,,Karte der Zonen und jahreszeitlichen Gebiete in Anlage II zum
Internationalen Freibord-Ubereinkommen von 1996 (1) in seiner gednder-
ten Fassung festgelegt ist.

2. Zu Regel VII/B/9(1) (Eintauchanziige)

Unter Beriicksichtigung der Bestimmungen von Nummer 4 der Regel
VII/9 wird am Ende der Nummer 1 folgender Satz hinzugefiigt:

,.Bei Fahrzeugen von weniger als 45 Meter Lange braucht die Zahl der
Eintauchanziige nicht groBer als zwei zu sein.”

3. Zu Regel IX/A/1 (Funkverkehr)
Es wird eine Nummer la mit folgendem Wortlaut hinzugefiigt:

,,Dieses Kapitel gilt auch fiir neue Fahrzeuge von 24 Meter Lange und
mehr, sofern ihr Einsatzgebiet ausreichend durch Kiistenstationen abge-
deckt ist, die gemdll dem IMO-Masterplan betrieben werden.*

(1) Das Internationale Freibord-Ubereinkommen wurde am 5. April 1966 von der Interna-
tionalen Freibord-Konferenz verabschiedet, die auf Einladung der zwischenstaatlichen
beratenden Seeschiffahrtsorganisation stattfand.
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ANHANG 1V

Besondere Sicherheitsanforderungen (Artikel 3 Absatz 4)

KAPITEL II: BAUART, WASSERDICHTIGKEIT UND AUSRUSTUNG

Es werden folgende neue Regeln aufgenommen:

., Regel 16: Arbeitsdecks mit geschlossenem Aufbau

1. Die betreffenden Decks miissen iiber eine wirksame Kanalisation zur
Entsorgung von Waschwasser und Fischereiabféllen verfiigen.

2. Alle fiir Fangeinsitze bendtigten Offnungen miissen {iber Vorrichtungen
verfiigen, mit denen sie von einer Person rasch und wirksam geschlossen
werden konnen.

3. Finge, die zur Behandlung oder Verarbeitung auf diese Decks gebracht
werden, miissen in einem Fangbehélter befordert werden. Diese Fangbe-
hélter miissen den Anforderungen von Regel 11 in Kapitel III geniigen.
Es ist eine wirksame Kanalisation anzubringen. Die Arbeitsdecks miissen
angemessen gegen das unbeabsichtigte Eindringen von Wasser geschiitzt
sein.

4. Jedes der betreffenden Arbeitsdecks muf3 iiber mindestens zwei Aus-
génge verfiigen.

5. Die lichte Hohe iiber der Arbeitsflache darf an keiner Stelle weniger als 2
Meter betragen.

6. Es muf} ein fest eingebautes Beliiftungssystem vorhanden sein, bei dem
die Luft in jeder Stunde mindestens sechsmal erneuert wird.

Regel 17: Einsenkungsmarken

1. Alle Schiffe miissen an Heck und Bug iiber auf beiden Seiten ange-
brachte Einsenkungsmarken mit Dezimeterangaben verfiigen.

2. Derartige Marken miissen so nahe wie moglich bei den Loten angebracht
sein.

Regel 18: Tanks fiir Fische mit tiefgekiihltem oder gekiihltem Meerwas-
ser (RSW oder CSW)

1. Werden RSW-Tanks, CSW-Tanks oder dhnliche Tanks verwendet, so
miissen diese mit einer gesonderten, fest eingebauten Vorrichtung zur
Befiillung mit Meerwasser und zum Ablassen des Meerwassers versehen
sein.

2. Werden derartige Tanks auch zur Beforderung von Trockenfracht ver-
wendet, so miissen sie mit einem Bilgesystem versehen sein und iber
geeignete Vorrichtungen verfiigen, mit denen das Eindringen von Wasser
aus dem Bilgesystem in den Tank verhindert wird.*

KAPITEL III: STABILITAT UND SEETUCHTIGKEIT

Regel 9: Kringungsversuch

Es wird folgende neue Nummer 4 aufgenommen:

»4. Der Kriangungsversuch und die Feststellung, dal die Anforderungen
gemil Regel I11/9(1) eingehalten worden sind, miissen mindestens alle zehn
Jahre erfolgen.*

KAPITEL IV: MASCHINEN UND ELEKTRISCHE ANLAGEN, SOWIE
ZEITWEISE UNBESETZTE MASCHINENRAUME

Regel 13: Rudermaschine
An Nummer 10 wird folgender Text angefiigt:

,,Handelt es sich um eine elektrische Stromquelle, so muf die Notstromquelle
in der Lage sein, die Hilfsvorrichtungen zur Ruderaktivierung fiir einen Zeit-
raum von mindestens zehn Minuten zu versorgen.*
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Regel 16: Hauptstromquelle
Es wird folgende neue Nummer 3 aufgenommen:

»3.  Falls die Navigationslichter nur mit elektrischem Strom betrieben wer-
den, so miissen sie liber eine eigene getrennte Schalttafel versorgt werden,
und es sind geeignete Vorkehrungen fiir die Uberwachung der betreffenden
Lichter zu treffen.”

Regel 17: Notstromquelle

Ungeachtet der Nummer 2 muf3 bei Schiffen von 45 Meter Lange und mehr die
Notstromquelle in der Lage sein, die in der betreffenden Regel aufgefiihrten
Einrichtungen fiir einen Zeitraum von mindestens acht Stunden zu versorgen.

KAPITEL V: BRANDSCHUTZ, FEUERANZEIGE, FEUERLOSCHUNG
UND BRANDBEKAMPFUNG

Regel 22: Feuerloscheinrichtungen in Maschinenriumen

Ungeachtet der Bestimmungen dieser Regel miissen alle Maschinenrdume der
Gruppe A mit einem fest eingebauten Feuerloschsystem versehen sein.

Regel 40: Feuerloscheinrichtungen in Maschinenriumen

Ungeachtet der Bestimmungen dieser Regel miissen alle Maschinenrdume der
Gruppe A mit einem fest eingebauten Feuerloschsystem versehen sein.
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ANHANG V

FORM DES KONFORMITATSZE}JGNISSES, DES AUSNAHMEZEUGNISSES UND DES
AUSRUSTUNGSVERZEICHNISSES

KONFORMITATSZEUGNIS

Dieses Zeugnis ist durch ein Ausriistungsverzeichnis zu erganzen.

(Dienstsiegel) (Staat)

fir ein neues/vorhandenes (') Fischereifahrzeug

ausgestelit nach den Bestimmungen der

(Bezeichnung der Vorschriften des Mitgliedstaats)

zur Bestitigung der Ubereinstimmung des nachstehend genannten Fahrzeugs mit der Richt-
linie 97/70/EG uber eine harmonisierte Sicherheitsregelung fiir Fischereifahrzeuge von
24 Meter Lange und mehr

(o 1] (o o OO PSP U OSSR
(vollstandiger Name der zustandigen Organisation, die nach den Vorschriften der Richtlinie 94/57/EWG des
Rates anerkannt worden ist)
Name des Fahrzeugs Unterscheidungsgrad Heimathafen Lange (%)

Datum des Bauauftrags oder des Auftrags fir einen
gréBeren Umbau (3):

Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff
sich in einem entsprechenden Bauzustand befand (3):

Datum der Lieferung oder der Beendigung des groBeren
Umbaus (%):

(") Geman den Begriffsbestimmungen des Artikels 2 Absétze 2 und 3: Nichtzutreffendes streichen.
(3) Geman der Begriffsbestimmung in Artikel 2 Absatz 6.
() Geman der Begriffsbestimmung in Artikel 2 Absatz 2.
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(Ruckseite des Zeugnisses)
Erstmalige Besichtigung

HIERMIT WIRD BESCHEINIGT,

1. daB das Schiff in Ubereinstimmung mit Regel 1/6 Nummer 1 Buchstabe a) der Anlage zum
Torremolinos-Protokoll von 1993 besichtigt worden ist;
2. daB die Besichtigung ergeben hat,

1. daB das Fahrzeug den Anforderungen der Richtlinie 97/70/EG des Rates voll entspricht
und

2. daB der hdchstzulassige Betriebstiefgang fir jeden Betriebszustand dieses Fahrzeugs in dem
zugelassenen Stabilitdtsbuch vom ........c.cccvniiiiicie enthalten ist;

3. daB ein Ausnahmezeugnis ausgestellt/nicht ausgestellt ('} worden ist.

Dieses Zeugnis ist vorbehaltlich der Besichtigungen nach Regel I/6 Nummer 1 Buchstabe b) Ziffern
ii) und iii) sowie Buchstabe ¢) bis zum ... s giltig.

Ausgestellt I e JAM e

(Unterschrift des ausstelienden Bediensteten)
und/oder
(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behérde)

Bei Unterzeichnung des Zeugnisses ist folgender Absatz hinzuzufiigen:

Der Unterzeichnete erklart, von dem genannten Mitgliedstaat ordnungsgemaB zur Ausstellung
dieses Zeugnlsses ermachtigt zu sein.

(Unterschrift)

(") Nichtzutreffendes streichen.
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(Nédchste Seite des Zeugnisses)

Vermerk zur Verlangerung der Giiltigkeit des Zeugnisses um eine Nachfrist, wenn Regel /11
Nummer 1 Anwendung findet

Dieses Zeugnis wird nach Regel [/11 Nummer 1 bis Zum ..........cccoovereiiiiinineccee e als
gliltig anerkannt.

[o =¥.2=1 1o o1 T ST PSPPI PTOU PP
(Unterschrift des ermachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

[ 4 S OO OO OSSP USSP

DALUM o e et s s n et et e n e e sanens

(Siegel bzw. Stempel der ausstellen_den Behorde)

Vermerk zur Verldngerung der Giiltigkeit des Zeugnisses bis zum Erreichen des Besichti-
gungshafens oder um eine Nachfrist, wenn Regél /11 Nummer 2 oder Regel I/11 Nummer 4
Anwendung findet

Dieses Zeugnis wird nach Regel I/11 Nummer 2 / Regel /11 Nummer 4 (') bis zum

................................................................... als gultig anerkannt.
GEZEICHNEL: ... s
(Unterschrift des ermachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)
(O ] ¢ PO PP P TP RO PPUPI
(D101 1 AU OO OO

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behdrde)

(') Nichtzutreffendes streichen.
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(Nédchste Seite des Zeugnisses)

Vermerk fiir regelméBige Besichtigungen

Ausriistung

HIERMIT WIRD BESCHEINIGT, daB eine Besichtigung nach Regel I/6 Nummer 1 Buchstabe b)
Ziffer ii) ergeben hat, daB das Fahrzeug den einschlégigen Vorschriften entspricht.

GEZEICRINEL: .. e bbbt e nen e esae s
(Unterschrift des ermachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

[ S O U RSOSSN

DAtUM. e e e e s et e e b e e na e s e e s ebeeenanee

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behérde)

Funkeinrichtungen

HIERMIT WIRD BESCHEINIGT, daB die Besichtigung nach Regel 1/6 Nummer 1 Buchstabe b)
Ziffer iii) ergeben hat, daB das Fahrzeug den einschlégigen Vorschriften entspricht.

Erste regelméBige Besichtigung der Funkeinrichtungen:

GEZEICNINGL: ... e e e e e bbb b ens
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behérde)
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(Néchste Seite des Zeugnisses)

Zweite regelméaBige Besichtigung der Funkeinrichtungen:

gezeichnet: ettt e et b st n st ns et
(Unterschrift des erméchtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behdrde)

Dritte regelméBige Besichtigung der Funkeinrichtungen:

EZEICHNEE. ..ottt b bbb et
(Unterschrift des erméachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

[ 5 TSRO PRRURRPONt

DALUM: et e et e et e e ana b ree £ et rt et e s eb b s beeeeeentbbeeeeanreraaaeaannraeans

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behdrde)

Vermerk fiir Zwischenbesichtigung

HIERMIT WIRD BESCHEINIGT, daB die Besichtigung nach Regel /6 Nummer 1 Buchstabe c)
ergeben hat, daB3 das Fahrzeug den einschlégigen Vorschriften entspricht.

[o T=7.2=T o1 414 =] ST PP TSV OPPRPRURON
(Unterschrift des ermachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

(@2 SO T TR TP PSSP TTPPTOTRPPTN

(221 (8[43 U ST O SRR UPURUUP PRSPPI

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behorde)
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AUSNAHMEZEUGNIS

(Dienstsiegel) (Staat)

fiir ein neues/vorhandenes (') Fischereifahrzeug

ausgestelit nach den Bestimmungen der

(Bezeichnung der Vorschriften des Mitgliedstaats)

zur Bestitigung der Ubereinstimmung des nachstehend genannten Fahrzeugs mit der Richt-
linie 97/70/EG uber eine harmonisierte Sicherheitsregelung fiir Fischereifahrzeuge von
24 Meter Lange und mehr

(vollstandiger Name der zustandigen Organisation, die nach den Vorschriften der Richtlinie 94/57/EWG des
Rates anerkannt worden ist)

Angaben zum Fahrzeug:

Name des Fahrzeugs Unterscheidungsgrad Heimathafen Lange (3)

(") Geméan den Begriffsbestimmungen des Artikels 2: Nichtzutreffendes streichen.
(?) GemanB der Begriffsbestimmung des Artikels 2 Absatz 6.
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(Rlckseite des Zeugnisses)
HIERMIT WIRD BESCHEINIGT,

daB das Fahrzeug aufgrund der Erméchtigung in BRegel .........ccovviiinnniinincniiiieiee

von den Vorschriften .........c.ccccceeevivenee. e ABS i, befreit ist.

Etwaige Bedingungen, unter denen das Ausnahmezeugnis erteilt wird:

Dieses Zeugnis gilt bis ........cocoiriiininii vorbehaltlich der  Gultigkeit des
Konformitatszeugnisses, dem dieses Zeugnis beigefugt wird..

Ausgestellt in ..o, eveeens AM
(Ort der Ausstellung) (Datum der Ausstellung)

(Unterschrift des ausstellenden Bediensteten) und/oder (Siegel bzw. Stempel der ausstellenden
Behorde

Bei Unterzeichnung des Zeugnisses ist folgender Absatz hinzuzufigen:

Der Unterzeichnete erklart, von dem genannten Mitgliedstaat ordnungsgemaB zur Ausstellung
dieses Zeugnisses ermachtigt zu sein.

(Unterschrift)
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(Néchste Seite des Zeugnisses)

Vermerk zur Verlangerung der Giiltigkeit des Zeugnisses um eine Nachfrist, wenn Regel I/11
Nummer 1 Anwendung fmdet

Dieses Zeugnis wird nach Regel I/11 Nummer 1 bis Zum .......ccocoooiiviiinenninrcc e als
gultig anerkannt.

GEZEICHNEL: ..o e
(Unterschrift des ermachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

[ O POTUUSP U RPN

[ 2= 1183 PO P PO TP PP PP RO PRSPPI

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behorde)

Vermerk zur Verlangerung der Giiltigkeit des Zeugnisses bis zum Erreichen des Besichti-
gungshafens oder um eine Nachfrist, wenn Regel I/11 Nummer 2 oder Regel /11 Nummer 4
Anwendung findet

Dieses Zeugnis wird nach Regel 1/11 Nummer 2 / Regel I/11 Nummer 4 (') bis zum
.................................................................. als gultig anerkannt.

GOZEICHNEL: ..ot e e e e ettt
(Unterschrift des ermachtigten Bediensteten, der den Vermerk ausstellt)

[ O TP TSP PO URUTOSUPRPPP

DATUM. ettt ettt ettt atte e e ne e aaraeaentaeanns

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behorde)

(") Nichtzutreffendes streichen.
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(Form der Anlage zum Konformitétszeugnis)

AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

zum Konformitatszeugnis

Dieses Verzeichnis ist fest mit dem Konformitatszeugnis zu verbinden.

Ausriistungsverzeichnis in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 97/70/EG des Rates (iber eine
harmonisierte Sicherheitsregelung fiir Fischereifahrzeuge von 24 Meter Lédnge und mehr

1. Angaben zum Fahrzeug

Name des Fahrzeugs Unterscheidungsgrad Heimathafen Lange (')
2. Néhere Angaben zu den Rettungsmittein
1. Gesamtzahl der Personen, fir die Ret-
tungsmittel vorgesehen sind e e
Backbordseite Steuerbordseite

2.2.

2.3.

4.1.1.
4.1.2.

4.2,

4.2.1.
4.2.2.

Gesamtzahl der Rettungsboote

Gesamtzahl der Personen, die von
ihnen aufgenommen werden kénnen

Anzahl der teilweise geschlossenen
Rettungsboote (Regel VII/18)

Anzahl der volistandig geschlossenen
Rettungsboote (Regel VII/19)

Anzahl der Bereitschaftsboote

Anzahl der Boote, die in der oben
angegebenen Gesamtzahl der Ret-
tungsboote enthalten sind

RettungsfléBe

FloBe, fur die zugelassene Aussetz-
vorrichtungen erforderlich sind

Anzahl| der RettungsfloBe

Anzahl der Personen, die von ihnen
aufgenommen werden kénnen

FloéBe, fur die zugelassene Ausset-
zungsvorrichtungen nicht erforderlich
sind

Anzahl der RettungsfloBe

Anzahl der Personen, die von ihnen
aufgenommen werden kénnen

(") Geman der Begriffsbestimmung des Artikels 2 Absatz 6.
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Backbordseite Steuerbordseite

5. Anzahl der Rettungsringe | e | e
6. Anzahl der Rettungswesten | i | e
7. Eintauchanziige @ | i | i,
7.1, Gesamtzahl | | o

7.2. Anzahl der Anzlge, welche die Anfor-

derungen an Rettungswesten erflllen | ... | e
8. Anzahi der Wammeschutzhilfsmittel (') | ..o ..............
9. Funkanlagen, die in Rettungsmitteln

verwendet werden i | e
9.1.  Anzahl der Radartransponder | i | e

9.2.  Anzahl der UKW-Sprechfunkgerate
(sendenfempfangen) | i |

(') Mit Ausnahme derjenigen, die in den Regeln VII/17 Nummer 8 Ziffer xxi) und VII/20 Nummer 5 Buchstabe a)
Ziffer xxiv) vorgeschrieben sind. -

3. Nédhere Angaben zu den Funkeinrichtungen

Gegenstand Tatséchliche Regelung

1. Hauptanlagen @
1.1. UKW-FunkanIége ........................................
1.1.1. DSC-Kodierer T D
1.1.2. DSC-Wachempfanger e
1.1.3. Sprechfunk

1.2. GW-Funkanlage e,
1.2.1. DSC-Kodierer R I
1.2.2. DSC-Wachempfanger
1.2.3. Sprechfunk e

1.3. GW/KW-Funkanlage
1.3.1. DSC-Kodierer e
1.3.2. DSC-Wachempfanger (P O SR
1.3.3. Sprechfunk L ] e

1.3.4. Fernschreibtelegrafie ]
1.4. INMARSAT-Schiffs-Erdfunkstelle |,
2. Zweite Alarmierungsméglichkeit |

3. Einrichtungen zum Empfang von Nachrichten fiir die Sicherheit
der Seeschiffant e

3.1. NAVTEX-Empfanger e
3.2. EGC-Empfanger i,
3.3. KW-Fernschreibtelegrafie-Empfanger |,
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Gegenstand Tatséchliche Regelung
4. Satelliten-EPIRB e
4.1, COSPAS-SARSAT
4.2. INMARSAT s
5. UKW-EPIRB e
6. Schiffs-Radartransponder e
7. Wachempfanger fur die Sprechfunk-Notfrequenz 2 182 kHz ('} | ccoooeiiiiicncive e
8. Sprechfunk-Alarmzeichengeber flir 2182 kHz (3} | oo,

(") Wenn der Schiffssicherheitsausschu3 kein anderes Datum festlegt, braucht diese Angabe in dem den
Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1999 ausgestellt. werden, beigefligten Verzeichnis nicht mehr enthalten
zu sein.

() Diese Angabe braucht in dem Verzeichnis, das den nach dem 1. Februar 1999 ausgestellten Zeugnissen
beigefligt ist, nicht mehr enthalten zu sein.

4. MabBnahmen zur Sicherstellung der Betriebsbereitschaft von Funkeinrichtungen (Regel IX/14)

4.1, Dopplung von Geraten: ..........ccccccvvreeerviineninninens e s
4.2, Landseitige Instandhaltung: ..o e

4.3. Instandhaltungsmaglichkeiten auf See: ...

HIERMIT WIRD BESCHEINIGT, daB dieses Ausristungsverzeichnis in jeder Hinsicht zutreffend
ist.

Ausgestellt in ... AM
(Ort der Ausstellung) (Datum der Ausstellung)

(Unterschrift des ausstellenden Bediensteten)
und/oder
(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Behdrde)

Bei Unterzeichnung des Zeugnisses ist folgender Absatz hinzuzufiigen:

Der Unterzeichnete erklart, von dem genannten Mitgliedstaat ordnungsgeméaB zur Ausstellung
dieses Zeugnisses erméachtigt zu sein.

{Unterschrift)
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