2.1.

2.2.

, Anweisung Nr.2 zur BOA
(zu §§11 bis 26)
- Obgrbau -

Herstellung, Instandhaltung und Priifung
der bautechnischen Anlagen
Begriffsbestimmungen .
Bahnkdrper:
Zusammenfassung von Ober- und Unterbau einer Elsenbahnstrecke
Eisenbahnunterbau: ‘ ) N

Unterbau ist ein durch Verkehrslasten beanspruchter anstehender oder ge-
schiitteter Baugrund einschlieflich der baulichen Anlagén, dle zu seiner
Funktion und Standsmherhelt erforderhch sind.

Oberbau:

Zusammenfassender Begriff fiir Gleis und Bettung. o
Zum Oberbau. gehdren: Bettung, Schwellen, Schienen und Kleineisen.

Es werden unterschieden: Gleise, Weichen, Kreuzungen Weitere Begriffs-
bestlmmungen sind im staatlichen Standard ,Eisenbahnbau; Termmologxe
Gleisbau (TGL-24550/01)" festgelegt.

Grundlagen fiir die Herstellung und Instandhaltung des Oberbaues

Fiir die Herstellung und Instandhaltung sind die Bestimmungen dér Dienst-
vorschrift fiir das Schweifen an Bahnanlagen (Dienstvorschrift 800 der
Deutschen. Reichsbahn), der Oberbauvorschriften (Obv) (Dienstvorschrift
820 der Deutschen Reichsbahn), der Weichenvorschriften (Wv) (Dienstvor- .
schrift 822 der Deutschen Reichsbahn) und der Dienstvorschrift fiir die
Oberbautechnologie (Obt) (Dienstvorschrift 833 der ‘Deutschen Reichsbahn)
anzuwenden. Zugelassene ‘Abweichungen und erforderliche Erlduterungen
sind in dieser Anweisung aufgefiihrt.

" Bettung

Bei Gleisen mit einer Gesamtzugmasse > 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr und
bei Gleisen mit Zugbetrieb sowie bei Gleisbdgen mit Halbmessern < 200 m
und Weichen mit Stahlschwellensédtzen ist Gleisschotter einzubauen. Bei
Gleisen mit einer Gesamtzugmasse < 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr kann Gleis-
kies eingebaut werden. Die Bettungsdlcke betragt bei einer Gesamtzugmasse

Bruttotonnen/Jahr mm

> 3,0 Mio 500

> 1,5 Mio bis 3,0 Mio ‘ -400 . : . -
‘<15Mio 350. ‘ '

Die Gesamtzugmassé ist fiir jedes Gleis gesondert zu ermitteln, -
Schienen -

Bei Gleisen mit Zugbetrzeb und bei Glelsen mit einer Gesamtzugmasse
> 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr und Ablaufbergen mit mehr als 1000 Wagen/
Tag sowie bei Gleisen fiir Radsatzkrafte > 250 kN sind neue Sch1enen vor-
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zusehen, Bei allen iibrigen Gléisen kdnnen altbrauchbare Sch1enen ‘einge-
baut werden, und zwar i

Gesamtzugmasse/Gleis ' Schiezién- ‘ Schienenqualitéit bzw.
. ' form Verwendungsgruppe
- >1,5Mio ’Bruttotonneﬁ/] ahr $49 Verwendungsgruppé 1
’ o : c . SchienenmindesthShe
139 mm
< 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr 549 , VerWeﬁdungsgruppe 2
' : ' SchienenmindesthShe

128 mm oder-'neue Schienen
Sorte 2 nach dem staatlichen
K ’ Standard

.Schiene S 49 aus Stahl mit

einem Kohlenstoffgehalt bis

i . 0,65 %, ohne spezielle

- L . . ‘Warmebehandlung; Abmes-
' sungen” ‘(TGL 24965/02) '

" Andere Schienenformen konnen ‘unter Beachtung des Abnutzungsgrades
- eingebaut werden. Die Gesamtzugmasse ist fur jedes Gleis gesondert zu
' ermitteln. : ~ :

Schwellen

In Abhéngigkeit von der. Gesamtzugmasse smd nachstehende Schwellen-,
abstinde anzuwenden:

‘ Bruttotonnen/Jahr o . 'Schwellenabstand mm
>30Mio .. - ‘ 650
=.1,5 Mio bis 3,0 Mio ’ 700, - -
< 1,5 Mio . Y750

Der Schwellenabstand be1 "Halbmessern 500 > R = 250 m darf 700 mm und
mit R <250 m sowie bei liickenlosen Gleisen 650 mm nicht iiberschreiten.

‘Die Schwellenteilung ist fiir die Schwellenabstinde von 700 mm und 750 mm .

entsprechénd’ den Bestimmungen der Oberbauvorschriften smngemaﬁ her-
zustellen. Fir liickenlose Gleise und lucklge Gleise mit schwebendem Stof
ist der Abstand vom Schienenende bis zur Mitte der ersten Schwelle stets
300'mm. Unter Beachtung der erforderlichen Spurerweiterung sind Beton-

' schwellen einzubauen. Bei Anwendung von Glelssperren sind vor und hin-

ter der Gleissperre jeweils 5 Holzschwellen " emzubauen

Weichen

w« Bei einer Gesamtzugmasse > 3,0 Mio Bruttotonnen/]ahr und Ablaufanla-
gen mit mehr als.1 000 Wagen/Tag sow1e bei Radsatzkraften > 250 kN
sind neue Weichen vorzusehen.

— An den Gewichten der Umstellvorrlchtungen ortsbedienter Welchen ist
die Grundstellung der' Weichen durch entsprechenden Anstrich nach An-
weisung Nr. 29 zur BOA — Bedienen der Weichen und Sicherungsanlagen
— kenntlich zu machen. Bei allen nicht.durch Zug- oder’ Rangierfahr-

" straBen ;gesicherten Weichen sind Weichensignale vorzusehen. Alle Wei-
chen sind zu numerieren. Dle Weu:hennummer ist an das Weichensignal
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3.2.3.

3.3

4.1,

und wenn dieses nicht erforderlich ist, an den’ Weichenantrieb anzubrin-
gen. .. . : ‘ :

Herstellen der Cleise

Spuretwelterung im Glelsbogen . }
Im Gleisbogen mit Halbmesser < 190 m sind d1e Spurwelten bei Normal-
spur und be1 Schmalspur wie folgt zu vergrof;ern ‘

Halbmesser mr m. . Spurerwexterung in mm
: " Normalspur Schmalspur

- <190 bis 180 - 5

- < 180 bis 150 0 10
< 150 bis 100 15 15
<100 bis 30 - 15

Dié Spurerweiterung begmnt im Ubergangsbogen und ist entsprechend der

* Zunahme der Kriimmung durch Abriicken des innéren Stranges herzustellen.

Wenn kein Ubergangsbogen vorhanden ist, muf§ die Spurerweiterung in der
Geraden so hergestellt werden, daB am Kreisbogenanfang die volle Spur-
erweiterung vorhanden ist. Die Spurerweiterung ist in der Regel auf die
1000fache, mindestens jedoch auf die 300fache Lange der Erweiterung stu-
fenweise herzustellen ‘ o

Liickenlose Glexse ,

Das Herstellen luckenloser Gleise bei Halbmessern 300> R =180m bedmgt
eine ‘Bettungsstdrke vor den Schwellenkdpfen von 500 mm, auBier bei Glei-

‘sen, bei denen das anschheﬁende Geldnde in gleichet Héhe w1e die Schwel-

lenoberkante liegt.

Bei Glelsbogen mit Halbmesser <180 m muﬁ das anschhe!jende Geldnde in
gleicher Hdhe wie die Schwellenoberkante liegen. '

Bei Strecken- und Zu‘fiihrungsgl.eisen sind Festpunkte mit Mefmarken ent- -
sprechend den Oberbauvorschrlften emzunchten

Gleise der Baustellenemnchtung ‘
Fiir die Art der Verlegung dieser Gleise und fiir den Matenalemsatz gelten

" vereinfachte Bedingungen, die in jedem Einzelfall mit der Staatlichen Bahp-
.aufsicht abzustimmen sind. .

Instandhaltung des Oberbaues
Die vorbeugende Instandhaltung und die Besemgung der ‘bei der Priiffung
festgestellten Miéngel hat im Rahmen .
—. der zwischenzeitlichen Reparatur,

— der Gleislageberichtigung,

— " der vereinfachten Durcharbeitung,

— der planmiBigen Durcharbeitung,

— des Schienen-, Schwellen- Gleis- bzw Wexchenumbaues
zu erfolgen :

Zwischenzeitliche Reparatur des Oberbaues - zw Rep -

Bei dleser Arbeit smd einzelne Mangel zu besemgen dle bei Fortbestand
. / ‘ ‘
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zur Betrzebsgefahrdung oder zu groﬁen Schaden fithren kdnnen. Dazu ge-

~ horen: : !

— Schienen b!S' 100 m Linge auswechseln,

- ‘Auswechseln von Einzelschwellen und Kleineisen,
~— Schotter nachfiillen,

— Schwellen verdibeln,

— Nachspannen loser Klemelsentexle,

~ Stopfen loser Schwellen und emgefahrener Schlenenstoﬁe,
— Beseitigung grober Richtungsfehler,

— Beseitigung starker Hoéhenfehler,

— Spur- und Stofiliickenberichtigung,

- Besemgung von Mingeln an den Verschliissen und Zungenwurzeln der
Weichen sowie Spur-, Leit- und Rillenweiten berichtigen,

— beschidigte Weichenbdcke, Weichensignale,. Handstellvorrichtungen in-
standsetzen sowie verschhssene Weichengrofteile, Bolzen und Schrauben
auswechseln. .

) Gleislageberichtigung — Glb —

"Die Glelslageberxchtlgung ist in Gleisen durchzufuhren die einen guten
‘materiellen Zustand aufweisen. Hauptarbe1ten smd

- ‘Stoﬁe vorbehandeln, .

- stopfen, richten und profilméagig verfullen

— Bettung verdichten,

— . Kleineisen verspannen und mlt Oberflichenschutz versehen, .

-~ Einmessen des luckenlosen Gleises,

—. einzelne Schienen, -Schwellen und Welchengrofjtelle auswechseln,
— unbrauchbares Kleineisen ersetzen, .

— Herzstiicke und Zungenvornchtungen entgraten,

— Spur-, Leit- und Rillenweiten berichtigen.

Vereinfachte Durcharbeitung in Gleisen — vD —

Die vereinfachte Durcharbeitung. beinhaltet die zusammenhéingende Méingel-
beseitigung. ‘

. Hauptarbelten sind:

— unzulissige Hohenfehler (Stellrampen- und Kreuzschlage) besemgen,
— Kleineisen nachspannen :

~ Richtungsfehler beseitigen,

~ lose Schwellen stopfen,

" — profilmifig verfiillen,

~ Rand- und Rangiererwege sdubern,

— schadhafte Schienen, Schwellen und Kleineisen auswechseln,
— Spurweite berichtigen, '
— Schienenstofiliicken berichtigen.
Planmifige Dﬁrcharbéitung — PID -

Die planmaﬁlge Durcharbeitung soll alle. vorhandenen und im Entstehen
begriffenen Mangel sowie ihre Ursachen so beseitigen, daf eine gute Gleis-
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6.1.1.

lage geschaffen und der feste Schluf aller. Teile wieder hergestellt wird.

" Hauptarbeiten sind:

— Auswechseln ‘von schadhaften Schlenen, Welchengrotjtexlen Schwellen
_und Kleineisen, - '

—  Berichtigung der Spur-, Rillen- und Le1twe1ten sowxe der Stofliicken,

- Behandlung des gesamten Kleineisens,

- Schlenenstofje vorbehandeln, -

— Heben, Richten und Stopfen der Gleise und Weichen im Zusammenhang.

« profilmafiges Verfiillen der Glelse und Weichen und Verdichten der
Bettung, .

— Rand- und Rangiererwege sdubern,

— Bahngriben rdumen und Schaffung der Vorflut,

— Einmessen des liickenlosen Gleises.

Schienen-, Gleis- bzw. Weichenumbau

Schienen-, Gleis- bzw. Weichenumbau sind im Zusammenhdng durchzufith-
ren, wenn der Zustand und der Verschleif der Einzelteile im Gleis bzw. in
der Weiche durch eine planmafige - Durcharbeitung nicht beseitigt werden
kann bzw. diese Skonomntisch nicht vertretbar ist.

Sicherung der Qualitit ‘bei der Herstellung und Instandhaltung des Elsen-
bahnunter- und -oberbaues

Fiir neue oder verdnderte Glelsanlagen ist vor der bahnaufs1cht11chen Prii-
fung eine bauaufsichtliche Priifung durchzufiihren, .
Bei Instandhaltungsarbeiten ist die Qualitit durch den bauausfithrenden’
Betrieb nachzuweisen. Das gleiche gilt, wenn von der Staatlichen Bauauf-
sicht eine Erkldrung tiiber den Priifverzicht zur Bauausfuhrung fir neue
oder verdnderte Gleisanlagen vorliegt.-

Fiir die Qualitdtssicherung gilt die Dienstvorschrift fiir die Feststellung der
Qualitdt ausgefithrter Arbeiten am Eisenbahnunterbau und -oberbau (Dienst-

" vorschrift 831 der. Deutschen Reichsbahn).
* MaBnahmen bei-Schienenbriichen

Bauliche MaGnahmen °

Ein Schienenbruch ist ein Durchbruch oder Ausbruch der Schlene Ist die
Beseitigung eines Schienenbruches nicht sofort duxjch Auswechslung der
gebrochenen Schiene mdglich, sind vor dem Befahren der Gefahrenstelle
nachstehende bauliche und betriebliche Mafnahmen durchzufiihren:

Die gebrochene Schiene ist behelfsmifig wie folgt befahrbar zu machen:
— Anbringen eines Notlaschenverbandes . :

Flachlaschen
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Zu einem Notlaschenverband gehSren 2 Schraubzwingen und 2 Flach-
laschen. L ' : :

.- vUnterschieb‘en einer. Nachbarschwelle oder eines Schwellenstiicks, wenn
kein Notlaschenverband zur Verfiigung steht: . =~ . -

[

Die Nachbarschwelle oder das Schwellenstiick ist unter die
Bruchstelle zu schieben -und zu unterstopfen. Die beiden
Schienenenden sind mit Schienennigeln oder Schwellen-
schrauben gegen seitliches Verschieben zu befestigen. '

— Anbringen einer Bauchlasche bei aliminothermischen Schweifungen:

" Es-werden bendtigt:
"eine innere und eine dufiere Bauchlasche sowie 2 'Schraubzwingen

— Sicherung durch eine Schienenkopfhiilse, wenn Teile des Schienenkopfes
herausgebrochen sind oder beim Befahren herausbrechen konnen.-

= = —1
Ry L e P9A 1 h
\ : 2
" innerhalb der Laschenkammer . auBerhalb der laschenkammer

'

Notlaschenverbande, vdrbereitétg ﬁoizéchwellenstﬁcke, Bauchlaschen und
Schienenkopfhiilsen sind an geeigneten Stellen vorrétig zu halten. '

6.1.2. _ Sind Schienenbriiche durch die genannten Mafinahmen behelfsxﬁéﬁié' befahr-
bar gemacht, ist durch hierfiir Berechtigte der Gleisabschnitt fiir den Betrieb
bedingt freizugeben. Diese Berechtigten sind in der Dienstordnung festzu-
legen. . : : . e

.6.1.3. Weitere MSglichkeiten zum Befahrbarmachen von Schienenbriichen sowie
' ,zi deren endgiiltigen Beseitigung sind den Bestimmungen der.Oberbau-

vorschriften zu entnehmen. ) '
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- 6.2 ' Betnebhche Mafnahmen
. 6.2.1. Die Bruchstelle ist sofort durch das Signal Sh2 des Slgnalbuches (sB)
{Dienstvorschrift 301 der Déutschen Reichsbahn) abzuriegeln. . S

6.2.2. Wer einen- Schienenbruch -entdeckt, hat diesen; sofort ‘dem Fahrdienstleiter
des Anschluﬁbahnhofs oder der in der Dienstordnung-festgelegten Stelle zu
melden. ! g

6.2.3. Macht der Tr1ebfahrzeugfuhrer wihrend der Fahrt Wahrnehmungen die auf -

‘ _eineén Schienenbruch schliefen lassen, so hat er sofort zu halten und hiervon

! den Zugfithrer oder Rangierleiter zu verstindigen. Diese Beschédftigten stel-
len Lage und Art des vermuteten Schienenbruches fest und treffen sofort

- die Maljnahmen nach Abschnitten 6.2.1. und 6.2.2. :

6.24. = Am befahrbaren, aber noch nicht’ durch Langsamfahrsxgnale ge51cherten
Schienenbruch ist ein Posten aufzustellen, der Jeden Zug bzw. jede Rangier-
fahrt durch das Signal Sh 2 anzuhalten hat. Nacl Beseitigung des Signals
Sh 2 darf der Zug bzw. die:Rangierabteilung mit Schrittgeschwindigkeit -
iiber die Bruchstelle fahren. Der Posten beobachtet hierbei den Schienen-

~ bruch und gibt notfalls Haltsignale. .

7. Priifung der bautechnischen Anlagen

7.1. " Die bautechnischen Anlagen sind vom Anschliefier Jahrhch mindestens ein-

‘ ) mal auf die Beschaffenheit und den Zustand nachweisbar zu priifen.

7.2 ‘Die Priifung ist alle 2 Jahre als Hauptpriifung und in dem dazwischenliegen-

-"den Jahr als Nebenpriifung durchzufiihren. Nebenpriifunger sind visuelle
Priifungen, bei denen Messungen dann vorzunehmen sind, wenn augen-
scheinlich erkannte Abweichungen zu Storungen fithren kdnnen,

7.3, . Gleise, Weichen und Kreuzungen,; die von Ziigen befahren werden und die °

i der Ablaufanlagen, sind jéhrlich einer Hauptpriifung zu unterziehen.

-'7.4. Die Priifung der Briicken, Durchlasse Tunnel und Stutzmauern hat nach
den Zyklen der Tabelle 1 zu erfolgen. :
Tabelle 1
Zyklen fiir dxe Priifung der Briicken, Durchlasse Tunnel und Stutzmauern ;

Bauweise Neben- Prufung Priifungen Prufungen bis Ende der

oder prufung zum | innerhalb Nutgungsdauer in Jahren

Bauwerksart Abschluf der ersten r !

Haupt‘ des Bau- zwei Jahre
pr;fung “'vorhabens | in Monaten }
' Sonder- '
_priifung f ) ) i weiter-
. v : 316/12118]241314|5]6]2[8]9110]11]12]13[14]hin

Briicken ~ N B | AN [ Izl 1 le-

‘ H /. I / LAl T 1 1 17]s

Durchlisse N / . / / / 1/ /13

Stat "N / / / I (ol ls)s

Tunnel N / RTARARn / /|- j2im
; H ’ ARVAENRNENRN R AR .

g:;z]i::;:iljte .8 AR W) / | und nach grdBerer Kilte

Spannbeton- S

und Stahlver- / / / :

bundbriicken i

. Bc{dlelésgr;'ifckeri 8 , L halb-

i et /|1 {7|/] nalbjahrlich jahslich

Briicken :
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Der Verantwortliche hat das Ergebnis der Hauptpriiffungen im Priifungs-
buch fiir bautechnische Anlagen entsprechend Anlage 2 nachzuweisen und
die Méngelbeseitigung zu veranlassen, Der Anschlufibahnleiter hat die Be-
seitigung der Madngel zu tberwachen.’ Das Prifungsbuch .ist nach dem
Muster der Anlage 2 anzulegen und zu flihren. Bei Anschlufibahnen ohne
Betriebsfiihrung durch den Anschliefier geniigt ein vereinfachter Nachweis:
Das Ergebnis der Nebenpriifungen ist in einer Niederschrift, die dem Prii-
fungsbuch beizufiigen ist, nachzuweisen. .

Priifen der Gleise, Weichen und Kreuzungen

Die Gleise, Weichen und Kreuzungen sind so zu berdumen, dag der Gesamt-
zustand einwandfrei festgestellt werden kann.

Die Mefergebnisse der Spur, der QuerhShenlage und der Richtung sind

.. nachzuweisen

— “durch Mefistreifen des Gleisméﬁfahrieuges

— durch Aufschrelbungen der Handmessungen mit Spurmas, -UberhShungs-
messer und Sehne fiir das Pfeilhdhenmefverfahren je Gleis- bzw. Strek-
kenabschnitt. Die Messungen sind alle 10 m und an jedem Schienenstof
durchzufithren. Bei der Handmessung ist die zusitzliche Spurerweite-
rung, die sich auf Grund der Belastung ergeben kann, mit zu beriick-
sichtigen. Gleisbereiche, die eine mangelhafte Querhdhenlage aufweisen,’
sind mit dem Gleisiiberhdhungsmesser alle 3m zu priifen. -

Die gegeniiberliegenden Schienenoberkanten der Gleise’ und Weichen sollen

“in der Regel in der Geraden gleich hoch liegen. Die Rampenneigungen, die

den Wert 1:(1,7 V + 200) iiberschreiten, gelten als Steilrampen und sind zu
beseitigen. Der Grenzwert betrdgt bei einer Bezugslinge von 3,0m und
einer Geschwindigkeit von 20 km/h = 12,8 mm.

- Gleise

Bei Gleisbogen mit Halbmessern < 180 m ist die Richtung bei Handmes-
sung in jedem Fall durch Anwendung des Pfeilhdhenmefiverfahrens gemaf
Anlage 3 zu priifen. Die Aufschreibungen sind zum Priifungsbuch zu neh-
men. :

Abnutzung der Schienen
Die Schienenhdhen diirfen den Wert der Tabelle 2 nicht unterschrelten

_ Tabelle 2
Grenzwerte der zulidssigen Schienenabnutzung

Schienenhdhe {mm] . Schwellenabstand {mm]

$49 $33

A v

(148) (134) S VZ30km/i VZ50km/h ' Gesamtzugmasse
125 130 750° 700 > 1,5 bis 3,0 Mio
122 126 . 700 . 650 . . Bruttotonnen/Jahr
120 . 124 650" .

o 122 600 : .

123 126 750 ‘ 700 = 0,5 bis 1,5Mio
121 123 . 700 - 650 ) Bruttotonnen/Jahr
119 121 650 ‘

118 118 600 ~
120 122 700 <'0,5 Mio Brutto-
118 120 750 ' tonnen/Jahr
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7.6.4.1.

Bei einer Gesamtzugmasse > 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr oder einer Ge-
schwindigkeit V > 50 km/h gelten die Oberbauvorschriften. Bei Schmalspur-
bahnen kdnnen die Schienen bis zu einer verbleibenden Kopfhéhe von 8 mm
abgenutzt werden. Die Hdhenabnutzung der Schienen ist in der Mitte des
Schienenkopfes zu messen. :

Die Grenze der zuldssigen Seltenabnutzung ist bei allen Schlenen erreicht,
wenn die Abnutzungsflanke im Winkel unter 55° zur Waagerechten liegt,
gezogen durch den gedachten Schnittpunkt der Laschenanlagefliche und
der seitlichen Umgrenzungsfldche des neuen Profils.

Uberwachung liickenloser Gleise

— Bei allen liickenlosen Gleisen ist auf dauernde kraftschliissige Verspan-
nung und auf Einhaltung des vorgeschriebenen Bettungsquerschnittes,
besonders vor den Schwellenkdpfen zu achten,

— bei Strecken-- und Zufithrungsgleisen sind Langsverschiebemessungen
entsprechend den Oberbauvorschriften durchzufiihren.

\

Weichen und Kreuzungen -
Umfang der Hauptpriifungen
Besonders zu priifen sind

— die Spur-, Leit- und Rillenweiten an den in den Prufkarten angegebenen
MeSBstellen, .

— die Lage der Zungenspitz_e nach dem~Kc’5rnerschlag an der Backenschiene,

— das Anliegen der Zungen. Die Zungen miissen mit der gesamten Hobel-
linge der Anschlagseite an der Backenschiene und dariiber hinaus an
allen Stiitzknaggen anliegen. Zwischen der Zunge und der Backenschiene
bzw. den Stiitzknaggen ist ein Abstand von maximal 3 mm zugelassen.
An der Zungenspitze ist die Einhaltung dieses Mafies durch Abdriicken
von der Backenschiene zu priifen,

— die Befestigung der Zungenwurzel,

— der Zustand der Sicherungsbleche und Sphnte

— die Uberdeckung Uq der VerschluGkammer und der Zungenaufschlag Za- .

7 .
Badkenschiene

Zungg\ ’
T Uberdeckung ('/['i
O :
. @ Sthieberstange
. Y
VerschluBklammer _@_ |
{,i} J' VerschluBweg L
L '

Versohlubstiick

Uberdeckung
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Beim Messer des Zungenauf-
schlages iiber dem Verschluf-
klammer- bzw. Zungenkloben-
bolzen ist der Mafstab an der
Backenschiene anzulegen und
der .vorhandene Aufschlag an,
der oberen inneren Kanteé der
Zunge abzulesen.

Zungenaufschlag

das Vorhandensein und der ordnungsgeméfe Sitz der Anschlagbolzen
bzw. Anschlagbiigel und der Schutzhauben. Die Schutzhauben dirfen
nicht auf der Schieberstange aufliegen,

die Uberdeckung des Verschlufstiickes durch den 'Verschluljhaken und
der Zungenaufschlag. Der ‘Verschlufhaken soll mit seiner Anlagefldche
das Verschlufistiick 70 mm tberdecken. Der Zungenaufschlag muf bei
Reichsbahnweichen mindestens 150 mm und bei Weichen Form 6, Form 8
und S 33 mindestens 140 mm betragen

der feste Sitz der Stiitzknaggen und der ordnungsgeméifie Zustand der
dazugehdrenden Federringe,

die Verschlufiteile auf Anrisse, )
die Gratbildung an Zungen, Backenschienen, Herzstiicken und Fahr-
schienen mit Radlenker. Gratbildung an Grofteilen sind unzulédssig,

die Hohen-:und Seitenabnutzung im Bereich der Zun’genvorfichtung,
die Uberhdhung des Radlenkers bei doppelten Herzstiicken mit der Nei-
gung 1:9. Der Radlenker darf bei Hohenabnutzung der Knieschiene nur
maximal 55 mm tber Schienenoberkante ragen,

der Zustand der Schwellen,

die Beschaffenheit der Isolierstellen -an Bock-, Kuppel-, Schieber- und

) Verbmdungsstangen den Trageisen sowie den Schienenst3fen,

der ordnungsgeméfe Zustand des Weichenbockes einschliefilich des Aus-
schnittes der Hubbegrenzung,

die richtige Stellung des Welchensxgnals und der Standort des Signals
So 12 — Grenzzeichen —,

. der Zustand der Bettung, der Entwisserung, des Welchenkanals mit den

Kabelblechen,
die Reinigung und Schmierung der Weiche entsprechend Anlage 4,

- der Anstrich des Stellgewichtes entsprechend der Grundstellung und das

Vorhandensein der Weichennummer am Weichensignal oder Stellgewicht,

der feste Sitz und die Funktionstiichtigkeit der Weichenheizung. Diese
Priifung ist in der ‘Woche der Winterbereitschaft zu wiederholen. :

Nachweis der Priifungsergebnisse

Die Ergebnisse der Priifungen sind in die Priifkarten 1fd. Nrn. 03 bis 42 ge-
' méif Anlage 5 der Weichenvorschriften (Wv), Teilheft 1, Priifen der Wei-
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5%

chen (Dlenstvorschrlft 822 Th. 1 der Deutschen Relchsbahn) mit Tinte oder
Kugelschreiber einzutragen, und zwar die Mafe in mm .

— von den Spur- und Leitweiten die letzten beiden Zlffem,
— die Rillenweiten, Uberdeckungen, Zungenaufschlag und Lage der Zun-
genspitze. ‘ !

Die Mafe, die die zulissigen Toleranzen iiberschreiten, sind rot zu unter-
streichen. Die ibrigen Abweichungen sind in die Spalte Mingel aufzuneh-
men. Der ordnungsgemiBe Zustand der Verschlisse ist bei Haupt— und
Nebenprufungen zu bestatigen.

‘“Toleranzen

Als Folge des Betiriebes sind nachstehende Toleranzen fiir Weichen $ 49 zu-
lassig:

Meﬁstellen 4 : " Toleranzen
. : : . in mm
"Schienensto§- '
licke. + 8
Spurweite Weichenanfang und Weichenende 410
v ) — 5.
Zungenanfang - -+ 10
; Zungénwuriel “' + 10 :
’ -3
‘Weichenmitte Gerade + 10
o - — 5
Weichenmitte Abzweigung + 15' .
. — 51) h
cinfaches Herzstiick, mehrfaches + 6
Herzstiick - 3
Doppelherzstiick . , v + 4
. . : v — 2
Leitweite cinfaches und mehrfaches Herzstiick + 42
. 3
Doppelherzstiick + 3
' — 1
Gelenkzungen- ' + 10
wurzel : — 3

1) Far die EW 49-Pa-190 Fsch gilt ~3.
2) Die Summe der Minustoleranzen von wg und Wh darf nicht < -3 mm sein.
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MefBstellen Toleranzen

‘ in mm
Rillenweite Radlenker + 2
— 3

einfaches und mehrfaches Herzstiick + 2

— 3

Doppelherzstiick 4+ 1

— 2

. Klammer-' Za + 10
verschluf§ — 10
Uq 4 7

1 —10
Hakenverschluf§ " Za -+ 10
U'd + 5

— 10

Tabelle 3

. Regelmafe fiir Zungenaufschlige Z, und Uberdeckung Ugq
fiir Weichen mit Klammerverschluf§ und fiir Weichen
mit Schnelliuferantrieb

Weichengéttung

Uberdeckung

verkiirzte Zungen

SDr. 1080

Zungen-
aufschlag Z, Ug

EW 49-150—1:7,5 oder 1:6,6 163 45
"EW 49—190—1:7,5 - 163 45

EW 49—190—1:9 163 (153) 45 (55)
EW 49—-190—1:9 Schnelldufer 120 .18

EW 49-300—1:9 ] , 161 47
SymABW 49—215-1:48 ' 162 46
SymABW 49—215—1:4,8 Schnelldufer - 119 19 -
EW 49—500—1:12 : '

EW 49—500—1:14 Gz und Fz 161 . 47

EW 49—500—1:12 ’

EW 49—500~1:14 Fsch 159 49

EW 49—1200—1:18,5 159 49
EKW und DKW 49—190—1:6,6 165 43
EKW und DKW 49—190—1:6,6 162 46
verkirzte Zungen ' . ’
EKW 49—190—1:9 164 (154) 44 (54)
DKW 49—-190—1:9 161 (149) 47 (59)
EKW und DKW 49—300—1:9 161 47
EKW und DKW 49-300—1:9 ~ 162. 46



7.6.5..

7.6.5.1.

- 2.6.5.2,

Weichengattung Zungen- Uberdeckung

aufschlag Z, Ug:

EKW und DKW 49-500—1:9 10611 161 47
EKW und DKW 49—-500-1: 9 10886 159 ) 49
Kr.49-1:18,5 153 55

EW 49—-Pa—190-1:9 159 49

- Die Klammerzahlen gelten fir dltere Weichen.

Begehung der Anschlufbahnen

Der mit der Begehung der Anschlufbahn Beauftragte hat sich bei jeder
Betriebsstelle des Betriebsdienstes des zu begehenden Bereiches zu melden
und in den dort ausliegenden Nachweis einzutragen. Festgestellte Mingel
und Besonderheiten sind in ein Dienstbuch einzutragen. Dieses Dienstbuch
ist dem Anschlufibahnleiter mindestens monatlich vorzulegen..Bei Feststel-
lung betriebsgefdhrdender Mangel ist die Gefahrenstelle drtlich sofort ab-
zuriegeln und dem Anschlufibahnleiter zu melden. Bei drohender Gefahr
ist den sich ndhernden Fahrzeugen entgegenzulaufen und es sind Halt-
signale zu geben.

Bei der Begehung ist insbesondefe zu priifen:

ob augenscheinliche Verinderungen in der Hohen- und Seitenlage der
Gleise und Risse oder Briiche an Schienen, Laschen und Schwellen vor-

"handen sind. Bei Schienenbriichen ist nach Abschn.6 zu verfahren,

daff die Zungen der Weichen ordnungsgemif an den Backenschienen
anliegen und die Verschliisse fest und richtig sitzen, keine Bolzen oder
Splinte fehlen sowie WeichenschlSsser, Zungen- und G1e1ssperren un-
beschidigt und richtig verschlossen sind,

daff die Entwésserung funktlonstuchhg und ausreichende Vorflut vor-
handen ist,

dafy die Versorgungs- und Informationsleitungen lings und quer der

Bahn in ordnungsgemifiem Zustand sind und die Slcherhelt des Bahn-
betriebes nicht beeinflussen,

daf§ im gesamten Gleisbereich die Llchtraumumgrenzungslm1e 1- SM/DR
einschlieflich. der erforderlichen Seitenrdume sowie die Rangiererwege
freigehalten: werden,

/daf_'; keine Baumafnahmen an, unter oder iiber den Bahnanlagen ohne

Genehmigung ausgefiithrt werden, sowie die festgelegten Sicherheits-
mafnahmen eingehalten sind,

das lagernde Gegenstinde, Giiter und sonstiges Material stets rutsch-
und stapelfest in einem Abstand von mindestens 2,50 m von Gleismitte
gelagert sind, :

dafi - Gleisbaustellen in Betriebsgleisen -aufierhalb der Arbeitszeit ord-
nungsgemdf berdumt sind,

daf die Befestigung der hdhengleichen Kreuzungen mit Strafen, Wegen
oder Plidtzen in Ordnung und die Spurrillen gesdubert sind,

daB die Signale, Verkehrszeichen, Neigungszeiger, Kilometerzeichen und
Ta}feln in’ ordnungsgemdfem Zustand und sichtbar sind.
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“

‘daf die Drahtzugleitungen sowie die Fahrbahnen und Spurrillen hShen-

gleicher Kreuzungen mit Straf}e Wegen oder Plitzen von Schnee und
Els freigehalten smd , : :

ob Frostschidden in den Gleisanlagen: entstanden sind,

daB die Schneeschutzanlagen in Ordnung sind,

daf die Signale, Verkehrszeichen usw. nicht durch Schnee, Eis und Rauh-
reif bedeckt und somit unkenntlich sind.
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