Anweisung Nr.20 zur BOA
(zu §§ 22 und 55) :
— Vorbereitung und Durchfiihrung von Rangxerfahrten - ) ) v

1.2,

1.3

2.2

2.2.1.

204

Vorbereitung und Durchfithrung von Rangierfahrten

‘ Allgemeine Aufgaben des Rangierleiters

Jede Rangierfahrt darf nur unter Leitung eines Rangierleiters durchgefiihrt
werden. Der Rangierleiter hat die erforderlichen Auftrige persdnlich und
erst dann zu geben, wenn alle Voraussetzungen fir die sichere Durchfith-
rung der Ranglerfahrt erfiillt sind.

Der Rangierleiter arbeitet allein oder mit den ihm unterstellten Rangierern. .
Er ist fir die sichere und zweckmifige Durchfiihrung der Rangierfahrten

- verantwortlich und darf keine den Bestimmungen des Gesundheits- und Ar-

beitsschutzes sowie des Brandschutzes zuwiderlaufende Handlungen dl_ﬂ-
den. Er hat darauf zu achten, dafi die fiir den Rangierdienst geltenden

Vorschriften eingehalten werden. Seinen Platz hat er so zu wihlen, da

er sich mit dem Triebfahrzeugpersonal oder mit den Fithrern bzw. Bedie-
nern-sonstiger Rangiermittel verstdndigen kann.

Der  Rangierleiter ‘meldet sich und das ihm unterstellte . Personal bei Be-
ginn des Dienstes bei dem in der Dienstordnung bestimmten Dienstposten
an und am Ende des Dienstes ab. Bei-der Abl3sung hat er seinem Nach-

folger die fiir den Dienst notwend1gen Mxtteﬂungen zu machen Falls er-

forderlich, ist ein Ubergabebuch zu fiihren.

"Vorbereitung und Durchfiihrung der Rangierfahrten

Verstandxgung im Ranglerdlenst

Beim Rangieren ist eine zuverlassxge Verstdndigung zu: gewahrle1sten Sie

umfaft

— die Unterrichtung der Betelllgten,

—_die Zustimmung des Stellwerks- oder Weichenwdrters oder eines ande-

. ren zustéindigen Betriebseisenbahners eines mitwirkenden Dienst-
postens,’ ' .

. — die Auftrige zum Bewegen und Anhalten der Rangierabteilung.

Auf den schriftlichen Nachweis der Verstindigung wird-in -der Regel ver-
zichtet.. Soweit notwendig, ist die Art der Verstindigung und die Nachweis-
fihrung in der Dienstordnung.vorzuschreiben. Werden fiir die Verstindi-
gung im Rangierdienst Funk- und Lautsprecheranlagen benutzt, gilt die
Anweisung' Nr.21 zur BOA — Funk- und Lautsprecheranlagen ~.

Unterrichtung der beteiligten Betriebseisenbahner
Der Rangierleiter hat zu unterrichten

— den Triebfahrzeugfithrer (der Beimann bzw. Heizer darf die Unterrich-
tung nicht entgegennehmen) oder Fiihrer bzw. Bedlener sonstiger Ran-
glermlttel

— die betelhgten Rangierer,
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— den ersten betelhgten Stellwerks- oder We1chenwarter

— die betelllgten Schrankenwdrter und Posten, die hohenglelche Kreu-
zungen Jrtlich sichern,

—- sonstige béteiligte Betriebseisenbahner (z. B. Rangierleuer benachbarter
Rangierbezirke, Betriebseisenbahner von Dienstposten), - X :

— sonstige Beteiligte (z.B. in den Fahrzeugen befindliche oder bei der
Be- oder Entladung von Fahrzeugen beschaftxgte Personen, Bediener
. von Kranen). ]

Der Rangierleiter darf die Unterrlchtung der Beteiligten einem anderen

Betriebseisenbahner iibertragen. Er muf sich dann vergew:ssern, daf die

Untertlchtung vorgenommen wurde. :

" Bei der Unterrichtung sind im erforderlichen Mafe Ziel, Weg und . Zweck

der Fahrt und Besonderheiten, z. B., daf angeschoben, mit Druckluftbremse
rangiert oder in ein besetztes Gleis gefahren wird, anzugeben. Die Angaben
tber mehrere Rangierfahrten kénnen zusammengefaft werden.

. Der Triebfahrzeugfiihrer oder der Fiihrer bzw. Bediener sonstiger Ra.ngier-

mittel ist zu unterrichten, wenn mit Wagen rangiert wird, die' nur mit be-
sonderer Vorsicht bewegt werden diirfen (siehe Abschn. 3).
Zustimmung durch beteiligte Betriebseisenbahner . :
Wenn Stellwerks- oder’ Weichenwdrter oder — soweit in der Dienstordnung
vorgesehen — andere Betriebseisenbahner eines Dienstpostens an der Ran-
gierfahrt beteiligt sind, hat der Rangierleiter zu jeder Rangierfahrt deren
Zustimmung abzuwarten. Vor dem Erteilen der Zustimmung haben sie
- sicherzustelleﬁ daf kein Zug gefilrdet oder aufgehalten wird,"

— zu priifen, daf nicht gleichzeitig mehrere Ranglerfahrten stattfinden,
deren Rangxerwege sich" beruhren,

— die Weichen und G1e1ssperren sowie die zur Slcherung von Zugfahrten
oder anderen Rangierfahrten erforderlichen Signale in die richtige Stel-
lung zu bringen, ;

— bei Fahrten tiber den eigenen Bezxrk hinaus den nichsten Stellwerks-
oder Weichenwdrter bzw. andere Betriebseisenbahner beteiligter Dienst-
posten zu unterrichten,

— die beteiligten ‘Schrankenwirter und zur Ortlichen chherung von ho-
hengleichen Kreuzungen eingesetzte Posten zu unterrichten.

Stellwerks- oder Weichenwirter bzw. andere Betriebseisenbahner beteilig-

ter Dienstposten, die nach den Bestimmungen des Gesundheits- und Ar-

beitsschutzes sowie Brandschutzes fiir die Sicherheit ‘der an oder in Glei-
sen Beschdftigten (z.B. Weichenreiniger) verantwortlich sind, diirfen die

Zustimmung erst erteilen, wenn diese Beschéftigten  verstindigt und aus

dem-Gleis getreten sind.

Die Zustimmung wird an den Rangierleiter erteilt

— durch Rang1erfahrts1gnal (Signal Ra12) des ngnalbuches (SB) (Dlenst-
vorschrift 301 der Deutschen Reichsbahn),

—~ durch Gleissperrsignal (Signal Gsp 1),
— mindlich, .
- fernmundhch auch durch Funk— und Lautsprecheranlagen,

— durch Hochhalten des Armes, einer welﬁen rechtecklgen Tafel oder
einer Handleuchte mit weiBem Licht.
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Der Anschluffbahnleiter kann festlegén, dafi bei besonderen drtlichen Ver-
hiltnissen das Umstellen der Weiche, die von der Rangierabteilung zuerst
befahren wird, als Zustimmung :gilt. Bei Bahnanlagen oder sonstigen Ein-
richtungen am Gleis, die nur mit Zustimmung des Bedieners befahren wer-
den diirfen (z.B. Gleisbremsen, Gleisfahrzeugwaagen), ist diese Zustim-
mung vorher einzuholen. Entsprechende Festlegungen sind in- die D1enst-

-ordnung aufzunehmen,

Die Zustimmung des Stellwerks- oder Weichenwidrters. an den Rangierlei-
tér gilt bis zur bezeichneten Stelle Qdér bis zum nichsten Signal, das eine
neue Zustimmung erfordert, bei Fahrten durch mehrere Warterbezirke

. hdchstens bis zum néchsten Stellwerk oder Weichenposten. D1e orthchen

Regelungen smd in die Dlenstordnung aufzunehmen.
Beachtung der. Rangierseite

Rangiersignale sind auf dér ‘Seite des Trxebfahrzeugfuhrers oder des Fiith-
rers bzw. Bedieners des sonstigen Rangiermittels (Rangierseite) zu-geben.
Die Rangierseite ist in der Regel in der Dienstordnung festzulegen. Ist das

‘auf Grund. rtlicher Besonderheiten nicht mdglich, so hat der Rangierleiter

vor Beginn der Rangierfahrt den Triebfahrzeugfithrer oder den Fiihrer bzw,
Bediener des sonstigen Rangiermittels zu unterrichten, auf welcher Selte
die Rangiersignale gegeben werden. -

Der Triebfahrzeugfiihrer oder Fithrer bzw Bediener sonstlger Rangiermit-
tel hat das Triebfahrzeug oder sonstige Rangiermittel auf der Rangierseite
zu bedienen: Ist das wegen einseitiger Bedienbarkeit der Fahrschalt- und

- ‘Bremseinrichtungen nicht mdglich, sind in der Dienstordnung'die hierzu

erforderlichen betriebsdienstlichen Regelungen . zi1 treffen. - Miissen belm
Rangieren mit Triebfahrzeugen die- Ranglermgnale auf der Seite des Bei-
mannes bzw. Heizers gegeben werden, hat sie dieser an den Tnebfahrzeug-

fithrer welterzugeben.

Wihrend der Mitfahrt auf . der Ran‘gierabteilung'darf das Rangierpersonal
seinen Standort auf der Rangierseite nur. verlassen und iiber eine Brems-
bzw. Endbiihne wechseln, wenn der Ttiebfahrzeugfithrer unterrichtet wor-
den’ ist. War eine Unterrichtung vor Beginn der Rangierfahrt mcht mog-
lich, ist d1e Rangxerabtellung anzuhalten. .

I
Fahrauftrag ‘des Ranglerlelters )

Zum Ingangsetzen einer Rangierabteilung ist stets der Fahrauftrag des
Rangierleiters erforderlich. Der Rangierleiter hat, sich vor Beginn jeder
Rangxerfahrt zu iiberzeugen,. daf3 die . Ranglerabtellung fahrberelt ist. Der
Rang1erleller ist dabei u. a. dafiir verantwortlich, daf§

—- die Unterrichtung der Beteiligten erfolgte, o
— die erforderlichen Rangierer auf ihrem Posten sind,

— die angezogenen Hand- bzw. Feststellbremsen gelost und die erforder-
" lichen Bremsen besetzt sind,

— die aufgelegten Hemmschuhe und Radvorleger entfernt sind,

— andere Rangiermittel nicht mit der Rangierabteilung verbunden sind,

— der einsehbare Rangxerweg die. sichere Durchfuhrung der Rangierfahrt
- zuldft. -

Der Fahrauftrag ist durch Rangler- oder Abdruck51gnale miindlich oder

* fernmiindlich. bzw. durch Funk- odef Lautsp}recheranlagen zu erteilen. Nicht
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durch Signale gegebene Auftrdge ‘und betpiebsdien_spiiche Meldungen si‘nd‘
vom Empfinger zu wiederholen. Kann nicht wiederholt werden, ist nach
den Abschnitten 2. und 3. der Anweisung Nr.21 zur BOA — Funk- und .

" Lautsprecheranlagen — zu verfahren. Fiir unbegleitete Rangierabteilungen

und fiir das Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln ist die vorgeschriebene
Art der Ubermittlung der Fahrauftrige in' der Dienstordnung festzulegen.

Der Fahrauftrag des Rangx‘erlelters an den Tnebfahrzeugﬁihrer oder Fiih-
rer bzw. Bediener sonstiger Rangiermittel gilt bis zur bezeichneten Stelle,
bis ein' Haltsignal erreicht oder ein Auftrag zum Halten gegeben'wird oder
bis der Tnebfahrzeugfuhrer oder Fuhrer bzw. Bedlener sonstlger Rangier-
mittel ein Hindernis erkennt : .

Bewegeu von Fahrzeugen

Der’ Ranglerlexter hat vor dem Bewegen der Wagen die betrxebsswhere Be-
ladung, soweit dies von aufien erkennbar ‘ist, zu Gberpriifen. Aufierdem hat
er auf Anschriften und Bezettelungen zu achten, die auf Mingel am Fahr-
zeug hinweisen. Mangel und UnregelméBigkeiten sind dem zustandlgen

Leiter zu melden. :

Vor dem Bewegen von Wagen auf Gleisen, auf denen an Wagen gearbeitet
wurde, ist zu lberpriifen, daf bévyegliche Wagenteile in die Ordnungsstel-
lung .gebracht und deren Feststelleinrichtun\gen wirksam sind. Die Stirn-
und Seitenwénde - diirfen heruntergeklappt sein, wenn besondere Feststell-
emrlchtungen wirksam sind oder-das Hochklappen nicht méglich ist, z. B.
wegen der Ladung oder wegen der Bereitstellung zur Be- oder Entladung. '

Ranglerlelter und. Rangierer miissen wdhrend des Rangierens eine Signal- .
pfeife oder ein. Signalhorn und bei Dunkelheit aufierdem eine Handleuchte

" mit weifem Licht bei sich fithren. Ist dem Rangierpersonal die Sicherung

einer héhengleichen. Kreuzung iibertragen, ist es mit einer weifi-rot-weifien
Haltflagge bzw. einer rot abblendbaren Handleuchte auszuriisten. Die zu
verwendenden. Signalmittel sind in der Diénstordnung festzulegen.

Wenn die Linge der Rangierabteilung oder ‘andere Griinde (z. B. Uniiber-
siclitlichkeit). dem Triebfahrzeugfiihrer die Aufnahme der Signale erschwe-
ren, hat der Rangierleiter zur Weitergabe der Signale Rangierer, den Stell-
werks- oder Weichenwirter oddr sonstige Betriebseisenbahner zu bestim-
men. Der Triebfahrzeugfiithrer ist dariiber zu unterrichten. Dies gilt sinn-
gemaéR auch beim Rangzeren mit sonstxgen Rangiermitteln.

Der Tnebfahrzeugfuhrer oder Fithrer bzw. Bediener. sonstiger Rangieriit-
tel darf eine Rangierabteilung nur dann in Bewegung setzen, wenn er -iiber
die  vorgesehenen Rangierfahrien unterrichtet ist, der Fahrauftrag vom
Rangierleiter ausgeht und der einsehbare Rangxerweg die sichere Durch-
fihrung der Rangierfahrt zuldft. Bei luftgebremsten Rangxerabtellungen
1st aiBerdem der Abschn. 2.8.3, zu beachten.

Der. Rangierleiter und der Triebfahrzeugfithrer haben bei ]eder Rangier-
fahrt den Rangierweg und die Signale stindig zu beobachten. Der Beimann

" bzw. Heizer hat sich an der Rangierwegbeobachtung zu beteiligen. Vor

und wahtend der Rangierfahrt ist festzustellen, daf die Rangierwege frei, -
die Weichen und.Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen und die sonsti-

- gen Rangiereinrichtungen (2. B. Gleisbremsen) richtig gestellt sind und bei -

elnmundenden Glexsen kein Fahrzeug fiiber das Grenzzeichen hinaus steht.

'Fahrt bei gezogener Ranglerabtexlung der Rang1er1e1ter nicht auf dem

Tnebfahrzeug mit, ist, das Triebfahrzeugpersonal fiir das Beobachten des

[
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" Rangierweges und der Signale allein verantwortlich. Fahrt der Rangier-

leiter auf dem Fithrerstand des Triebfahrzeuges m1t hat er sxch an der
Rangxerwegbeobachtung zu beteiligen.

Wenn wihrend der Rangierfahrt die Sichtverbindung zum Aufnehmen der
Rangiersignale voriibergehend unterbrochen ist. (z.B. in Weichen und
Gleisbogen), ist die Geschwindigkeit herabzusetzen. Kommt die Sichtver-

‘bindung nicht wieder zustande, ist anzuhalten. Ist die Unterbrechung der

Sichtverbindung durch &rtliche Besonderheiten bedingt, sind - Festlegungen
fir das Verhalten des Rangier- und Triebfahrzeugpersonals in die Dienst-
ordnung aufzunehmen. Bei Verwendung von Rangierfunk gilt die Anwei-
sung Nr. 21 zur BOA — Funk- und Lautsprecheranlagen —.

Wenn der.Rangierleiter einer geschobenen Rangierabteilung den Rangier-
weg nicht iibersehen kann, muf sich vor oder auf dem ersten Wagen ein
Betriebseisenbahner befinden, der auf den Rangierweg, die Signale und

das Erteilen der Zustimmung achtet und den- Rangierleiter durch Zuruf
“oder Signale verstindigt. Steht ein Betriébseisenbahner nicht zur Verfi-

gung, hat der Rangierleitér die Spitze der Rangierabteilung selbst zu be-
setzen. Besteht wegen fehlender Sichtverbindung zum Triebfahrzeugfithrer
die Gefahr, daf Haltsignale nicht sofort befolgt werden kénnen, sind die
Fahrzeuge — sofern nicht Funk benutzt wird — an die Druckluftbremse an-
zuschliefien, damit die Rangierabteilung durch Bedienen: des Bremshilfs-

" gerdtes oder der Notbremse angehalten werden kann. Weitere Sicherheits-

mafnahmen fiir geschobene Rangierabteilungen sind. in die Dlenstordnung
aufzunehmen.

Bei unbegleiteten Rangierabteilun'gen sowie begleiteten Rangierabteilungen .
mit dem Triebfahrzeug an der Spitze hat der Triebfahrzeugfithrer stets
den in Fahrtrichtung vorderen Fiihrerstand zu besetzen. Das gilt auch fiir
zwei Triebfahrzeuge m Doppeltraktlon die von einem Fuhrerstand bedient

" werden.

Nahert sich eine geschobene Rangierabteilung stillstehenden Fahrzeugen,
Gleisabschliissen' oder Gefahrenpunkten, hat der Rangierleiter erforder-
lichenfalls zur MiBigung der Geschwindigkeit aufzufordern und die noch

zuriickzulegende Entfernung in Wagenldngen anzugeben.

Beim Anschieben von' Ziigen oder Rangierabteilungen braucht das anschie-
bende Triebfahrzeug nicht durch einen Rangierleiter begleitet zu werden.
Der Triebfahrzeugfithrer muij wissen, wo er anzuhalten hat.

Zur Bezeichnung der Gleise, diirfen Zeichen verwendet werde_n, die in der
Dienstordnung festzulegen sind. Die Zeichen diirfen nicht zur Verwechs-

" lung mit Signalen fiihren.

Bewegen von Fahfzeugen von Hand .

Fiir das Bewegen' der Fahrzeuge von Hand gelten die Bestimmungen der
Arbeitsschutzanordnung 351/2 vom 20. November 1969 — Deutsche Reichs-
bahn — (Sonderdruck Nr. 652 des Gesetzblattes) .

Verwendung von Bremsen

Jede Handbremse bzw. Feststellbremse ist auf ihre Wn‘ksamkelt zu. prii-
fen, bevor sie benutzt wird. Fir das Priifen der Handbremse gilt Abschn, 2.
der '‘Anweisung Nr. 30 zur- BOA — Sicherung stillstehender Fahrzeuge -—.

Zum Bremsen von Wagen sind mdglichst die -Handbremsen beladener
schwerer Wagen zu besetzen. Handbremsen sind nach Bedarf zu bedienen
und diirfen nicht so stark angezogen werden, da§ die Réder auf den Schie-
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211,

2.12.

2.13.
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nen gleitén. Wenn die Réder gleiten, muff die Bremse 'geléist und wieder
angezogen werden, daf sich die Ridder noch drehen.

Soll mit Druckluftbremse rangiert werden, ist wie bei einer vollen Brems-
probe gemif den Bestimmungen der Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst,
Teilheft 2, Bedienen der Bremsen im Betrieb (Dienstvorschrift 979 Th 2 der
Deutschen Reichsbahn) zu priifen, ob die erforderlichen Bremsen wirken.

Fir das Rangieren mit Druckluftbremse ist Voraussetzung, daf die fiir die

Durchfithrung der =~ Bremsprobe zustindigen Betriebseisenbahner ~ die
Bremsprobeberechtigung gemdf Anlage 7 zur Anweisung Nr. 17 zur BOA—

< Ausbildung, Priifung und Einweisung — erworben haben.

Jeder Betrlebselsenbahner der eine schadhafte Bremse feststellt, hat dies
nach den Festlegungen der Dienstordnung zu melden: Auf beiden Seiten
des Wagens ist mit weifier Kreide die Anschrift ,Bremse schadhaft” anzu-

. bringen oder die schadhafte Bremse ist durch Schadzettel ,Bremse unbrauch-

bar}Bremsleltung unbrauchbar®, Vordruck Best.-Nr. 936 06 des Drucksachen-
verlages der DR, zu kennze1chnen : -

Abstellen von Fahrzeugen I

Es ist darauf zu achten, daf kein Fahrzeug unbeabsichtigt iiber das Grenz-
zeichen (Signal So 12) am anderen Ende des Gleises gelangt. Beim Aufstel-
len von Fahrzeugen- vor einem Grenzzeichen, einer hdhengleichen Kreu-
zung ‘oder einer sonst frei zu haltenden Stelle ist zu beriicksichtigen, daf

~ die Fahrzeuge sich noch bewegen konnen, wenn z. B. sich die Pufferfedern

strecken oder andere Fahrzeuge anstofien. Fiir das Si_chern stillstehender
Fahrzeuge gelten die Bestimmungen des § 58 dieser Anordnung:

Rangneren auf Hauptglelsen

Durch das Rangieren auf Gleisen mit Zugbetrleb dirfen Ziige nicht gefihr-

det, behindert oder aufgehalten werden. Entsprechende Festlegungen sind
auf der Grundlage der Fahrdienstvorschriften (FV) (Dienstvorschrift 408
der Deutschen, Relchsbahn) in die Dienstordnung aufzunehmen

Bilden der Ziige.

Beim Bilden der Ziige hat der Ranglerlen‘.er die Fahrdienstvorschriften und
Srtlichen Festlegungen uber das Bilden der Zuge zu beachten. )
Elektrischer Fahrbetrieb

Bei elektrischem Fahrbetrieb sind die in der Dlenstordnung festgelegten

) Slcherheltsbestlmmungen zu beachten.

Einschalten der Beleuchtung

Der Rangierleiter hat auf der Grundlage der Festlegungen in der Dlenst-
ordnung zu iberwachen, daf Welchen, Signale und Auf_‘;enanlagen rechtzei-
tlg beleuchtet werden. ‘

\

Besondere Vorsicht beim Rangieren

Personen, die sich .zur Be- oder Entiadung in den Wagen befinden, sind’

" vor dem Bewegen. der Wagen zum Aussteigen zu veranlassen: Personen, die

sich “wahrend des Rangierens in nicht durch eine gelbe Flagge (Signal "
Fz 2) gekennzeichneten Wagen aufhalten miissen (z. B. Viehbegleiter, Ange-

“hérige der bewaffneten: Organe), sind zu warnen. Personen, die sich an

Ladeglelsen und Rampen befinden, sind ebenfalls zu warnen und aufzufor-
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34,

3.5.
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. dern, Stré@enfahrzeugé ‘Ladebriicken und dergleichen zurickzuziehen und

andere ‘in den Rangierweg hmemragende Emrxchtungen (z. B. Krane For-
derbdnder) einzuziehen. :

Der. Fahrauftrag zum Ingangsetzen - einer Rangierabtexlung darf erst er-
teilt werden, wenn auch die Voraussetzungen zu Abschn 3.1. erfiillt sind.

“Befinden sich in der Rangxerabtexlung unter den ersten 4 Wagen vor oder

hinter einer Dampflokomotive (Feuerlok) offéne Wagen mit leicht entziind-

" barer Ladung, hat der Rangierleiter das Triebfahrzeugpersonal darauf- auf-

merksam zu machen. Das gilt auch, wenn solche Wagen im Nachbarglels
erkannt werden. Das Feuer der Dampflokomotive ist vom Triebfahrzeug--

. personal mit besonderer Vorsicht zu behandeln. Wenn das Triebfahrzeug-
_personal solche’ Wagen in Nachbarglelsen erkennt, hat es genauso zu han-

deln.

* Fiir den Transport geféihrlicher Giiter hat der Ansc_hliefjer auf der Grund-
‘lage der dafiir geltenden Rechtsvorschriften, insbesondere der Ordnung

vom' 30. Januar 1979 iiber den Transport gefdhrlicher Giiter mit Eisenbahn--

"fahrzeugen, Kraftfahrzeugen-und Binnenschiffen — Transportordnung fir
. gefshrliche Giiter (TOG) — (zu beziehen beéim Drucksachenverlag der

Deutschen Reichsbahn) die erforderlichen Slcherheltsbestxmmungen in der
Dxenstordnung festzulegen. v .

.In Gleisbereichen mit Strafendeckenbefestigung sind Rangierfahrterf unter

Beachtung des ‘Strafienverkehrs besonders vorsichtig durchzufithren.

Befahren von hdhengleichen Kreuzungen

Gesicherte hShengleiche Kreuzungen

Als ges1cherte hdhengleiche Kreuzungen gelten Bahnubergange d1e gemaﬁ
Anlage 2 Bild 130 der StVO gekennzeichnet und mit Schranken-, Haltlicht-
oder Warnanlagen ausgerustet sind. Als gesicherte hdhengleiche Kreuzun-
gen gelten ferner Gefahrerstellen, die.gemda$ Anlage 2 Bilder 101 und 417
der StVO gekennzelchnet und gemif §5 Abs.1 der StVO mit rotem Blink-

‘licht ausgeriistet sind. Die Geschwindigkeiten der Rangierabteilungen an

diesen Kreuzungen richten sich ‘nach den 3rtlichen Festlegungen .Dariiber

hinaus gelten nachstehende Bestxmmungen

Bahniibergdnge mit Vollschranken ‘ :
Die Schranken sind zu schliefen, wenn sich die Ranglerabtellung nahert,

‘bei ungeniigenden Slchtverhaltmssen sofort nach der Unterrichtung. Wei-

tere Aufgaben der Schrankenwérter sind in .der Dienstvorschrift fiir den
Schrankenwérterdienst (Schravo). (Dienstvorschrift 1456 der Deutschen E

" Reichsbahn) festgelegt.

Hé)‘hengleiche Kreuzungen mit Halbscﬁrankén-, Haltlicht- und Warnanla-
gen sowie Gefahrenstellen mit rotem Blinklicht ‘%

" Leuchtet das Uberwachungssignal (So 16) auf | oder zeigen abhéihgigé'

Haupt: bzw. Rangiersignale Fahrtstellung oder leuchtet die Kontrollampe
an, der -Schalteinrichtung mit weifem Standlicht bei Haltlicht- und Halb-

" schrankenanlagen bzw. weifiem "Blinklicht bei Warnanlagen, darf die ge-

sicherte Kreuzung mit der zugelassenen Geschwindigkeit befahren werden.
Bei gestdrten -Uberwachungssignalen bzw. gestdrten Haupt- und Rangier-
signalen oder Versagen, der Kontrollampe an der Schalteinrichtung ist die
Kreuzung mit Schrxttgeschwmdlgkelt zu befahren, sofern nicht in der Dienst-
ordnung festgelegt ist, daf sie durch Posten gesichert werden muf. Bei

’
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Storungen .des roten’ Blinklichtes an Gefahrenstellen ist stets nach Abschn
4.2.2. zu verfahren. Der Triebfahrzeugfiihrer hat seine Fahrweise so einzu-

richten, daf das Triebfahfzeug im Gefahrenfalle rechtzeitig zum Halten

kommt. Zur:Warnung des Strafenverkehrs ist vom Tr1ebfahrzeugfuhrer das

- Achtungssignal. rechtzeitig und wiederholt zu geben. Die St3rungen sind an

die in der Dienstordnung festgelegten Stellen zu melden. ‘Die Geschwindig-
keit kann auf die zugelassene wieder erh3ht werden, wenn das Fahrzeug an
der Spitze die Kreuzung iiberfahren hat.

Ungesicherte hdhengleiche Kreuzungen .

Als ungesicherte hdhengleiche Kreuzungen gelten Bahnubergange die nach
Anlage 2- der StVO mit dem Bild 130 und: Gefahrenstellen, die. mit den/
Bildern 101 und 417 gekennzelchnet sind.”

'Ungesmherte Kreuzungen diirfen mit Schnttgeschwmdlgke1t befahren wer-
'den, sofern.

.= ~durch eine Geschwmdlgkeltstafel (Slgnal Lf 4) oder betrlebsdlensthchey

Regelung des Anschliefiers in - der Dlenstordnung nicht Halt vorge-
" schrieben oder Co

— mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht mcht eine hohere/ Ge-
schwindigkeit als Schrittgeschwindigkeit zugelassen ist.

Bei Anniherung gezogener Rangierabteilungen an die Kreuzung ist durch
den Triebfahrzeugfiithrér Achtungssignal (Zp 1) wiederholt zu geben., Die '
Geschwindigkeit kann auf die zugelassene Rangiergeschwindigkeit wieder

‘erhdht werden, wenn das Fqﬁrzéug an der Spitze der Rangierabteilung die

Kreuzung befahren hat. .

Bei geschobenen Rangierabteilungen ist der- vorderste Wagen mit einem
Betriebseisenbahner zu besetzen, der ein Signalhorn. oder eine Signalpfeife
und bei Dunkelheit eine Handleuchte mitfiihrt. Sein ‘Standort muf so sein,
dafi er den Bahnubergang nach beiden  Seiten .{ibersehen kann. Er achtet'
auf die Fahrbahn und hat Warnsignale wiederholt zu geben. Soll die Ran!
g1erabtellung halten; hat er Haltsignale zu geben; bei. luftgebremsten Ran-

: gxerabtellungen ist erforderhchenfalls die Notbremse oder das Bremshxlfs—

gerat zu bedienen.

Sofern 'die Slcherung der Kreuzung durch Posten vorgeschneben ist, darf
die Kreuzung erst befahren werden, wenn der Rangierleiter die Zustlm-
mung des Postens erhalten hat. In einfachen Fillen kann der Rang1er-
leiter gleichzeitig die Aufgaben des Postens ubernehmen In diesem Fall ist
vor der Kreuzung anzuhalten. Der Posten hat sich vor' dem Befahren gut
sichtbar aufzustellen und die Verkehrsteilnehmer durch Zurufe ‘und Halt-
zeichen solange zu warnen, bis die Kreuzung in voller Breite von Eisen-
bahnfahrzeugen besetzt. ist. Das - Haltzeichen ist durch ' Hochhalten der
weifi-rot-weifien Haltflagge ‘(Achtung) und anschliefendes seitliches Aus-

- strecken beéider Arme quer zur Fahrtrichtung (Halt) zu geben, Bei Dunkel- '

heit, Nebel oder schlechter Sicht ist eirie rot abgeblendete Handleuchte zu
verwenden, die von oben nach der Seite zu schwenken ‘ist. Bei Fahrten
iber nichtdffentliche ungesicherte Kreuzungen kann auf die Verwendung
der Haltflagge: verzichtet werden. o ‘

Gefahrenstellen sind durch Posten zu "sichern. Fiir- die Slcherung durch
Posten gelten die Bestimmungen des Abschn 4.2.1.3. .

Beim Rangieren mit Strafjenkraftfahrzeugen mittels Zugseﬂ oder mit Seil- -
rangieranlagen ubgr ungesicherte Kreuzungen sind diese durch Posten zu
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sperren, solange sich das Zugseil auf der hdhengleichen Kreuzung befindet
oder Wagen in den Bereich der Kreuzung gelangen kdnnen.

Rangiérén mit Scﬁmalspurrollfahrzeugen,

Fiir den Rangierdienst mit S'chrnalspurrollfahrze;ugen gilt zusdtzlich die
Dienstvorschrift fiir die Benutzung der Schmalspur-Rollfahrzeuge (SmRf)
(Dienstvorschrift 494 der Deutschen- Reichsbahn).
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