2.1.

Anweisung Nr. 31 zur BOA

(zu § 62)
' — Ereignisse —

Hilfeleistung, Meldung, Untersuchung,
Berichterstattung und Auswertung
bei Ereignissen im Anschlufbahnbetrieb

Diese Anweisung gilt fiir alle in ABschn. 2. aufgefﬁhften Ereignisse in An-
schluf}bahnen Sie gilt nicht .

— fiir Ereignisse, die bei der Betriebsfiihrung durch die Deutsche Reichs-

bahn zwischen -dem Anschlufbahnhof und der Wagenubergabestelle ein-
treten,

— fiir Ereignisse in Anschluf;bahnen an .denen Betrlebselsenbahner der
Deutschen Reichsbahn beteiligt sind.

Diese Ereignisse sind von-der Deutschen Reichsbahn nach ihren Vorschrif-
ten zu untersuchen und zu melden. Hat die Ursache des Ereignisses: der
Anschlleﬁer ganz oder teilweise zu vertreten, ist der Staatlichen Bahnauf-
51cht eine Abschrift des Unfallmeldeblattes zuzuleiten.
Nach der Art der Efeignisse werden unterschieden:
— Bahnbetriebsunfille, ' ' '

- Zuggeféhrdungen,

— Personenunfille,

— ‘sonstige Erexgmsse

Bahnbetnebsunfalle sind alle mnefhalb der Anschluﬁbahn bei bewegten

.oder angestofienen Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen vorkommenden
Unfélle, aufer bei Kleinwagen und schienenfahrbaren Geréten. Die Bahn- -
betriebsunfélle werden ihrer Art nach unterschieden in Entgleisungen, Zu-

sammenstdfe, Zusammenpralle und sonstige Bahnbetriebsunfille. .

Als Entgleisung gilt jedes Abgleiten oder Abheben iiber Spurkranzhdhe
eines dder mehrerer Réider eines Regelfahrzeuges oder Nebenfahrzeuges von
seiner Fahrbahn — auch wenn das Regelfahrzeug oder Nebenfahrzeug sich
von selbst wieder aufgleist — soweit die Entglelsung nicht Folge eines Zu-

' sammenstofes oder Zusammenpralles ist.

ZusammenstSBe -sind das Auffahren von Regelfahrzeugen oder Nebenfahr-
zeugen auf “bewegte -oder stehende Regelfahrzeuge oder ‘Nebenfahrzeuge
in der gleichen oder aus der entgegengesetzten Fahrtrichtung, bei ineinan-

derlaufenden- oder sich kreuzenden Fahrwegen (Flankenfahrt), wenn dabei
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213,

2.2,

2.3,

24

241,

© 242

238

‘— Menschen getdtet oder verletzt werden,

- Zugfahrten betroffen sind,

~ Regelfahrzeuge oder Nebenfahrzeuge entglexsen ‘oder - beschadlgt wer-
den. : :

Ein Zusammenprail ist das Auffahren eines Eisenbahnfahrzeuges auf -ein
Straﬁenfahrzeug oder umgekehrt (ausgenommen Fahrrdder und Handwa-
gen).

‘Als sonstige Bahﬁbetriebsunfélle gelten

- das Auffahren auf Gleisabschliisse ‘mit Personen- oder Sachschaden,“

— alle Schéden, die durch Zug- oder Rangierfahrten sowie Fahrten mit Ne-
benfahrzeugen 'verursacht: werden oder diesen zustofien, .soweit es sich
nicht um Entgleisungen, Zusammenstdfie, Zusammenpralle oder sonstige
Ereignisse ' handelt. Ausgenommen sind Wagen-' und 'Ladegutbeschidi-
gungen sowie Sachschéden bis zu 1000 M bei Rangierfahrten.

Zuggefahrdungen smd alle Ere1gmsse bei denen eine konkrete Gefahr
fiir eine Zugfahrt. bestand

Personenunfalle sind:

- Arbeltsunfalle dxe im Zusammenhang m1t dem Bewegen von Fahrzeugen

emtreten,

- Erelgmsse, bei denen Personen im Zusammenyhang mit dem Bewegen
von Fahrzeugen auf andere ATt und JWeise als bei den unter Bahn-
betriebsunfillen’ gemas Abschn 2.1. ‘ggefﬁhrten Ereignissen getdtet
o,der verletzt werden. ’ .

Selbstmorde und Selbstmordversuche zihlen nicht zu ‘den Personenunfillen.
Solange nicht feststeht, daf es sich.um einen Selbstmord, oder Selbstmord-

, versuch handelt, muf. zunichst -ein Personenunfall angenommen und enl—
.sprechend verfahren werden,

Sonstige Ereignidse sind:. |

Angriffe auf die Anschlufibahn, wie

~— Gefdhrdungen und Behinderungen des Béhnbetr_iebes,

— Anschlédge ‘gég‘e'niiber Betriebseisenbahnern im- Dienst, -

.= Schiefien und Werfen nach Ziligen und Rangierabteilungen.

Schadensfille, die‘den Anschluﬁbahnbetrieb Beéintréchti'gen-

. — ‘Zerknalle von Kesseln oder Behiltern (Dampfkessel Treibstoff-, Gas- und

Druckbehalter)

— sonstige S,chadensféille an ﬁberwachuﬁgspflichtigen .Anlagen;

— grdfere Sachschdden, die mit Mingeln im Gesundheits- und Arbeits-

schutz zusammenhingen (als Sachschaden im Smne dieser Festlegung
gelten Schdden- iber 20 000,— M)

— ' Brande und Explosxonen

- Auslaufen oder. Entweichen flﬁssiger Treibstoffe, Ole, Giftstoffe oder ‘
anderer Chemikalien einschlieflich verdichteter oder verfliissigter Gase.
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3.2.

3.3,

34,

4.2.

43.

4.4,

Einteilung der Erelgmsse

Nach ihrem Umfang werden die Ereignisse wie folgt emgetellt

‘I, Grades II. Grades III. Grades iv. Grades
wenn wenn wenn, ‘wenn'
— ' Menschen + bis zu 5 Men- — Menschen — Menschen
© getdtet oder * schen schwer leicht ver- leicht ver-
mehr als verletzt wur- letzt ‘'wurden letzt wurden
5 Menschen den, - * - und vsl. mehr “und vsl. bis
schwer ver- der Sach-~ als 3 Tage zu 3 Tagen
letzt wurden, .. = schaden iiber . Arbeitsausfall Arbeitsaus- -
=" der Sachscha- - 20000;~M eintritt, fall ein-
~den iiber betrigt, — der Sach- tritt,
200 000,— M Zuggefihr- schaden iiber “— der Sach-
betrigt, dungen 2000-M - schaden bis
 — Angtiffe auf eintraten, - betragt, 2000,—M .
die Anschluf- o betriigt. :

bahn erfolgten,

" Als ‘schwerverletzt g11t ein Mensch der bei einem der . genannten Erelg- :
-nisse schweren Korperschaden erlitten hat (z.B. Verlust' von Gliedmagen,

komplizierte Splitterbriiche, Knochenbriiche beider Arme, beider Beine,
Brustverletzungen verbunden mit starkem Blutverlust, Wirbelsiulen- und
Beckenbriiche, Oberschenkelbriiche, Briiche beider Knschel, Schidelbriiche,
Verletzungen entscheidender Nervenstrénge, “schwere Verbrennungen)

" Als ‘getdtet im Sinne dieser Anweisung gilt eine Person, die mnerhalb von

24 Stunden nach dem Ereignis verstorben ist.’

Als Sachschaden gilt d%ar Aufwand, der voraussichtlich fiir die Wiederher-
stellung des funktlonsfahlgen und betriebssicheren Zustandes der beschi-
digten Anlagen und Fahrzeuge erforderlich ist zuziiglich der Verluste und
Beschddigungen an Giitern. Die Kosten fiir dxe Aufrjumungsarbeiten blex-
ben unberucks:chtlgt .

Vorbereitende Matjmahmen des Anschliefiers

Der Anschliefer hat einen geeigneten Dienstposten als Unfallmeldestelle
der Anschlufibahn zu bestimmen, an den alle Ereignisse zu melden -sind. -

" Der Ansch11ef3er hat festzulegen, wer berechtigt ist, die Leitung an der Un-

fallstelle zu ubernehmen Die Festlegungen sind in d1e Dienstordnung auf-

" - zunehmen.

Die fiir Hilfeleistungen, Behebung der Folgen, Meldungen und Untersu-
chungen .erforderlichen Einrichtungen und Unterlagen sind vom Anschlie-

- Ber vorzubereiten und stidndig in ordnungsméifigem Zustand zu ‘halten. Als

Grundlage fiir die zu treffenden Mafnahmen und abzugebenden Meldun:

.gen hat der Anschhef}er einen Unfallmeldeplan nach Anlage aufzustellen.

Der Anschliefier hat haleahrhch zu iiberpriifen und zu gewéhrleisten, daf

die Unfallunterlagen auf allen Dienstposten.dem neuesten Stand entspre-

chen. Die Priifungen sind im Unfallmeldeplan zu bestdtigen.

‘In Anschlufbahnen mit Zugfahrdxenst oder starkem Rangxerbetrxeb ist min-

destens Jahrhch eine Unfallubung durchzufuhren
Sofortmatjnahmen L

Die Sicherung:der Unfallstelle bzw des Ereignisortes' und die Abwehr
wexterervGefahren ha_tv allen anderen Handlungen vorauszugehen.
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5.2,

5.3.

7.3.

7.4.

8.2.

240

'— Tod eines oder mehrerer Menschen,

. . / )
Der' Verantwortliche der Unfallstelle hat zu veranlassen:
— die Sicherung der Unfallstelle, '
— die Bergung. Verungliickter,

'— 'die Abgabe der Meldungen nach dem Unfallmeldeplan

Der Leiter an der Unfallstelle ist dafiir verantwortlich, daf die erforder-

. lichen Hilfskrifte, Hilfs- und Rettungsmittel schnellstens an die Unfall-
© stelle gebracht und eingesetzt werden. Er trifft Mafnahmen zur Versor-

gung der Verletzten und fiir die Beleuchtung der Unfallste}le.
Bergung Verungluckter

- Mit der Rettung und Bergung Verungluckter ist sofort zu beginnen. Hier-

bei sind am Unfallort nur solche Verinderungen vorzunehmen, die zur
schnellen Hilfe notwendig sind. Die vorgefundene Lage Verungliickter ist
ortlich zu kennzeichnen. Fiir die Bergung Verunglickter und fir die Be-
seitigung der Unfallfolgen hat der Anschliefer zu sorgen.

- Abgabe eiliger ‘Meldungen

Die in Abschn. 2.. aufgefiihrten Ereignisse sind der Unfallmeldestelle des
Anschlufibahnhofes innerhalb 30 Minuten zu melden.

Folgende Ereigni'sse sind: au&erdém sofort an die Staatsanwaltschaft und
an die Deutsche Volkspolizei zu melden:

—erhebliche Gesundheitsschiddigung eines oder mehrerer Menschen,
— Massenunfall,

— unmittelbare Gefahr fur das Leben oder erhebllche unmittelbare Gefahr
fir die Gesundheit von Menschen,

.— Brand oder Explosxon,
— unmittelbare Brand- oder Explosionsgefahr,

— bedeutender wirtschaftlicher Schaden,

— das Fiihiren von Fahrzeugen und die Ausiibung der beruflichen Tatigkeit
zur unmittelbaren Gewdhrleistung der Sicherheit im Bahnverkehr unter :
Einflu§ alkoholischer Getrdnke, anderer berauschender oder die Reak-
tlonsfahlgkelt wesentlich. vermindernder Mittel. :

th,rt das Untersuchungsorgan der Deutschen Volkspolizei die Untersuchun-
gen, bediirfen die Berdumung der Unfallstelle und die Untersuchungen
durch den Anschliefer der Zustimmung der Deutschen Volkspolizei.

Die' zustidndige Arbeitsschutzinspektion ist umgehend .zu verstindigen,
wenn Menschen schwer verletzt oder getdtet wurden, bei Massenunfillen
oder wenn grdB8ere Sachschidden eingetreten sind, die mit Mangeln im
Gesundheits- und Arbeltsschutz zusammenhédngen kdnnen,

Eilige Meldungen mussen Angaben uber Ort, Zeit, Hergang und Folgen
und — soweit méglich — iiber die Ufsache des Ereignisses enthalten. An-
daben, die zum Zeitpunkt der Abgabepflicht unvollstindig bzw. noch nicht
mdglich sind, miissen als Ergdnzung nachgemeldet werden

Beseitigung der Unfallfolgen

Der Aufbewahrungsort der Gerite, Rettungsmlttel und Aufgle1sgerate des -
Anschliefiers ist in der Dienstordnung/Unfallmeldeplan festzulegen.

Wenn der Anschliefier entgleiste Fahrzeuge nicht selbst aufgleisen darf oder

" die eigenen Mittel fiir das. Aufgleisen der Fahrzeuge und das Beseitigen der
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8.3.

84.

. 9.2,

9.3.

16

: Unfallfolgen nicht ausreichen, hat er dle Hilfe der Deutschen Reichsbahn
.. oder anderer Anschluf}bahnen anzufordern. -

Zur Riumung der- Gleise stehen folgende Emnchtungen der Deutschen
Reichsbahn zur Verfiigung:

— Gerdtewagen, die mit Werkzeugen und Geréten zum Aufglelsen, Avufrau-
‘men-und Beleuchten der Unfallstelle sowie fiir schnelle Hilfe mit einem
grofieh Rettungskasten ausgeriistet sind,

— -technische Sonderwagen, wie Kranwagen, HilfsdrehgestellWagen.

Die in Abschn. 8.3. aufgefithrten Fahrzeuge sind bei der Unfallmeldestelle
des Anschlufbahnhofes ‘anzufordern. Bei der Anforderung sind die Folgen
des Ereignisses anzugeben, damit vor der Abfahrt des Hllfszuges der Um-
fang der erforderlichen Hllfe beurteilt werden kann.

‘Untersuchung des Erelgmsses

Der Anschliefer ist fiir die umfassende Untersuchung aller Erexgmsse (aus-
genommen bei- Untersuchungen durch die Deutsche Volkspolizei gemaiS.
Abschn. 7.2.) verantwortlich. Kann der Anschliefer die Ursache des Ereig-
nisses nicht kliren oder gibt es bei den Untersuchungen hieriiber unter-
schiedliche Meinungen oder ist der Anschlufbahnleiter unmittelbar an der
Entstehung des Ereignisses beteiligt, hat der Leiter des Anschlufbahnhofes
die Untersuchung im Auftrag des Anschliefiers durchzufiihren. Das’ Unter-
suchungsergebnis ist vom Anschliefer durch Unterschrift im Unfallbericht
zu bestitigen. Es sind sofort Maffnahmen emzulelten um gleiche oder dhn-
liche Vorkommnisse zu verhindern. .

Liegt die Ursache des Ereignisses bei der Deutschen Relchsbahn, ist ein
Beauftragter der Deutschen Reichsbahn"an der Untersuchung zu beteiligten,
von dem das Untersuchungsergebnis im Meldeblatt fiir Unfille auf An-
schlufbahnen unterschriftlich anzuerkennen ist. Sinngemif ist zu verfah-
ren, wenn an dem EI‘EIQHIS andere Anschliefer oder-Mitbenutzer beteiligt
sind.

- Bei der Untersuchung ist besonders zu achten auf

— die Stellung der Signale, Hebel, Weichen, Blockfelder, -anderer S1che- .
rungsanlagen, der Zugbeemflussungsemrlchtungen und der sonstigen
beweglichen .Einrichtungen; die Zeit und Art ihrer Bedlenung,

- — die Beleuchtung der Srtlichen Signale und der Zugsignale,

— die Handhabung des Zugmeldedienstes,
— die Wetter- und Sichtverhiltnisse,

— die Schlupfmgkelt Verelsung, Bestreuung usw. der Schlenen an der Un-
fallstelle, ‘

— .die Zeit und den Ort der von Zug-.oder Ortlichen Personalen oder ‘von-
- anderen Personen “abgegebenen Signale und Wamzelchen und die Art
‘der gegenseitigen Verstidndigung,

— ‘den Zustand und die Handhabung der Rang1erm1ttel und Ranglergerate

— die Fahrgeschwindigkeit, Zugbildung, Zug- und Bremsmassé und die
sich daraus ergebenden Bremshundertstel, die Art der Bremsbedienung,
den Beginn der Bremswirkung, die Stellung der Fiihrerbremsventile,
Steuerventile und Absperrhidhne, die Betitigung der Sandstreuer,

— den Zustand der Fahrzeuge, . insbesondere der Radsitze, ihre Verbin-
‘dung mit dem Untergestell, auf den Zustand der Bremsen, Tragfedern,
Zug- und’ StoBeinrichtungen, die Gattung, das Eigentum und-die Be-

IR
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9.4.
" 9.5,

9.6.

9.7.

10.

'10.1,

242

triebsiummer des mutmaflich zuerst entgleisten Fahrzeuges ~auf den
Ort und die Zeit der letzten Untersuchungen

— den Zustand des Oberbaues, die Gleislage nach Hohe Richtung (im

Gle1sbogen nach dem Pfeilhdhenmefverfahren), der Spurweite, - Fahr-
- kantenflucht, Stufen an Schienenstofen, auf die Lage der Weichenzun-
. gen und ggf. der beweglichen Fliigelschienen an Federherzstiicken, auf
- ‘Aufsteigspuren und Laufspuren entgleister Fahrzeuge,

— die Herstellung von' Prof:labdrucken von Rad und Schiene, wenn die

Unfallursache im Zusammenwirken zwischen Rad und Schxene zu suchen
ist, . i

— den Zustand des: Bahnkorpers, der Brilicken, Tunnel Stutzmauern usw. '
(auch Entwasserung und Vorflut),

- -den Zustand sonstiger baulicher Anlagen, Unebenhelten der Wege usw.,

— den Zustand der maschinentechnischen Anlagen, 1hrer Schutzvorrxchtunf
gen die Art der Bedienung, - . ‘

" — den Zustand der Fahrleitungen und.der sonstlgen Starkstromleltungen,

ihrer Trager, auf die Bedienung der Schaltvorrlchtungen,
— 'die Verladeweise der Frachten, :
—. Wahrnehmungen iiber das Verhalten Verungluckter belm Unfall,

' — Mittel oder Anzeichen, durch d1e ein Ereignis vorsatzlxch herbelgefuhrt

. worden ist,

— den kdrperlichen und. seelischen Zustand der an dem Unfall unmlttel-
bar Beteiligten- (z. B. Uberlastung, Ermiidung, Alkoholemfl_u&)

— - die Tauglichkeit und Befdhigung der am Unfall Beteiligten,

" — die Ausriistung der Beteiligten mit der BOA, der Dlenstordnung der An-

. schluﬁbahn und sonstigen Vorschriften,

= die ortliche Einweisung, die regelmifiige Unterweisung bzw. Belehrung

tiber ‘Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutz sowie dxe Personalprufung
der Betriebseisenbahner, . :

— die.Beachtung der BOA, der Dxenstordnung und sonstlger Vorschmften,

— Kennzeichnung, Sichtflichen, Beleuchtung, S;cherung usw. bei hdhen-
gleichen Kreuzungen

" Fiir weitere Untersuchungen sind Beweisstiicke und Spuren sxcherzuste}len'

und, soweit notwendig, durch fotografische Aufnahmen festzuhalten.

'Dienstliche" Aufierungen der Beteiligtyen und Aussagen anderer Personen -

sind niederzuschreiben und durch Unterschrift anerkennen zu lassen.

Das Untersuchungsergebms ist zur Beurtexlung bzw. zur Klarstellung des
Herganges und der Ursache durch weitere” Unterlagen zu vervollstindigen
(z. B. Zeichnungen .oder Skizzen mit Mafien und Zahlen, falls nétig Gut-
achten iiber den Zustand von Anlagen und Fahrzeugen).

Die zur Klarstellung des Sachverhaltes notwendigen Untersuchungen miis-
sen binnen 3 Tagen nach Eintritt des Ereignisses soweit abgeschlossen sein,

" dafy mmdestens das vorldufige Untersuchungsergebnis festhegt

Unfallbericht an die Staathche Bahnaufsicht

l'_'lber Bahnbetrlebsunfalle Zuggefahrdungen und sonstlge Erelgmsse ist
spétestens nach 5Tagen vom Anschliefer mit Meldeblatt fiir Unfille auf

,Ansthuﬁbahnen (Vordruck. ‘Best.-Nr. 199251 des Drucksachenverlages der
" Deutschien ' Reichsbahn) an die. Staatliche Bahnaufsicht zu berichten. Bei

i v
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10.2.

11.

16*

.’

Untersuchungen durch die Deutsche Volkspolizei gemifi Abschn: 7.2, ist
der erganzende Unfallbericht nachzureichen. Das Meldeblatt fiir Unfélle auf

«“ Anschlufibahnen ist der Staatlichen Bahnaufsicht in einfacher Ausfertigung

direkt und dém Leiter des Anschluﬁbahnhofes in -zweifacher Ausfertigung
zu lbersenden, . |

Personénunfille mit schweren Verletzungen oder todhchem Ausgang ‘sind

_der Staatlichen Bahnaufsicht unmlttelbar mxt emer Durchschrift - der Un-

fallanzeige zu melden.

Unfallauswertung

Alle Ereignisse sind nach Abschluf der Untersuchung unverzughch durch
den. Anschliefer auszuwerten und im Dienstunterricht zu behandeln. Ist- '

‘ein Ermittlungsverfahren’ eingeleitet, ist die 'Auswertung'erst nach Abstim-

mung  mit dem Staatsapwalt oder dem Untersuchungsorgan durchzufiih-

*rén.

~
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