2.2

23.

24,

2.5.

26.

2.7,

28.

29.

2.10..

2.11.

_ Aniage 1
zur Anweisung Nr. 32 zur BOA

Aufglelstechmk fiir Schienenfahrzeuge
in den Anschlut}bahnen
Allgemeines ’ :

Diese Anlage enthélt Festlegungen iiber Arbeitsschutz und Slcherheltsmaﬁ
nahmen sowie MaBnahmen fiir.das Aufgleisen- von Fahrzeugen in den An-
schlufibahnen. Kann eine angegebene Technologie auf Grund der Verhilt-

‘nisse. an der Unfallstelle nicht angewendet werden, entscheidet die Auf-.

sichtskraft dber die anzuwendende Methode bei der Aufgleisung.
Arbeitsschutz und Sicherheitsmafnahmen be‘imlAu_fgleisen von Fahrzeugen

Vor Beginn der Aufgleisarbeiten hat die Aufsichtskraft eine nachweisbare

" Arbeitsschutzbelehrung durchzufiihren, bei. der die Hilfskrifte auf beson-

dere Gefahren (z. B. Rangierbewegungen auf Nachbargleisen, Uberschreiten

‘von Gleisen beim Heranschaffen der Gerate Rauchverbot bei brennbarem -

Ladegut) hinzuweisen sind.

Es diirfen nur Geréte und Werkzeuge die sich in betrlebssxcherem Zustand” ’

be,fmden, verwendet werden.

Die Verwendung von Hebezeugen mit Handantrieb ohne Lastdruckbremse

}bzw ohne Sicherheitskurbel ist verboten.

Unter entgleisten Fahrzeugen darf nur gearbeltet werden, wenn diese durch .~
ausreichende Absteifungen gegen Umsturzen oder Zuruckfallen gesichert
sind. . \

Erst nachdem alle erkennbaren Gefahrenquellen besemgt sind, darf mlt den
Aufglelsarbelten begonnen werden

Sind Menschen in Gefahr, so miissen sie schnellstens aus dem Gefahren-
béreich entfernt ‘werden. Alle Beschiftigten haben dabei den Umstinden -
entsprechend ruhig und umsichtig zu handeln, damit die bestehende Gefahr
nicht noch vergrdfert wird. Werden Brennschneldarbelten zur Bergung von
Menschen erforderlich, sind die Gefihrdeten durch entsprechende Platten
oder Decken aus nicht brennbaren Stoffen zu schiitzen.

Zum Auseinanderreifien von Fahrzeugen, Fahrzeugteilen oder anderen Ge-
genstdnden diirfen nur Seile mit entsprechender Zugfestigkeit verwendet
werden, Die Seile sind so anzubringen, daf sie ‘nicht abspringen kénnen.

Vor Beginn des Auseinanderreifiens miissen alle Personen einen gesicherten
Standort eingenommen haben, an welchem sie vor absprmgenden Tellen
oder reifenden. Seilen geschutzt sind.

Dije Hilfskrifte sind so einzusetzen, dalj gegenseltlge Behmderungen und
Gefdhrdungen ausgeschlossen werden.

Zwischen den Hebegerdten und den anzuhebenden Fahrzeugen smd Hart-
holzbeilagen einzulegen.

Ketten diirfen nur als Bmdeketteri Verwendung finden.
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- radloaktlven Stoffen,

' An der Unfalistelle 1st fiir eine ausrexchende Beleuchtung zu sorgen.

Bei Wagen mit gefihrlichen Giitern, wie mit

~  explosiven Stoffen, ‘ .

—  explosiven Stoffen geladenen Erzeugmssen

— .Ziindwaren, pyrotechmschexi und ahnhchen Erzeugnissen,
— verdichteten, verfliissigten oder unter Druck geldsten Gasen,

L - Stoffen, die in Beriithrung- mit Wasser entzundbare Gase entw1ckeln,

— selbstentziindlichen Stoffen,

. — entziindbaren fliissigen oder festen Stoffen,

— giftigen Stoffen,

— &tzenden Stoffen, o,

sind die fiir diese Giiter geltenden besonderen Rechtsvorschriften und in-
nerbetrieblichen . Vorschriften unbedingt zu beachten. Sind Behilterwagen
so .beschidigt, dafi Gase ausstrdmen’oder Fliissigkeiten ausfliefien, ist sofort
die Moglichkeit des Zerknalls oder der Gefihrdung durch Gifte zu vérhin-

~dern. Ausgelaufene atzende Fliissigkeiten sind zu neutrahsleren

Beim Aufgleisen von Kesselwagen fir die Beforderung brennbarer Flissig-
keiten oder von verfliissigten brennbaren Gasen ist auljerdem Abschn. 5.2.
zu beachten.’ .

. Bei Bahnbetriebsunfallen oder Wagenbeséhédigungen, bei denen Wagen mit

Tetradthylblei beschddigt wurden, sind die besonderen Weisungen des Her-
stellerwerkes unbedingt einzuhalten und folgende Mafinahmen zur Verhii-
tung gefdhrlicher Erweiterung vor Eintreffen der Spezialisten zu veranlas-
sen: Der Wagen ist mindestens 50 m von mit Personen besetzten Gebiuden
oder Fahrzeugen, stindig besetzten Arbeltsplatzen und ' funkenflugverur-
sachenden Einrichtungen abzustellen. Die Umladung des Wagens darf nur

- durch die vorgesehenen Spezxallsten erfolgen. Elgenmachtlge Handlungen

am Ladegut sind- strengstens verboten. Grdfite Vorsicht beim Kuppeln und
Bewegen des Wagens ist geboten. Bei Beschidigung: eines solchen Wagens
sind zwecks Absperrung des 50-m-Bereiches sofort der Anschlufbahnhof,
die Transportpolizei und die Deutsche Volkspolizei zu' benachrichtigen. Ist

. ein Entgiftungstrupp an der Unfallstelle anwesend, so ist den Anwe1sung¢n
des Leiters dieses Trupps Folge zu lelsten R : ‘ )

Bei Arbeiteni in der Nihe von mcht gesperrten Glexsen ist zu verhindern,
dafi Gegenstidnde in den lichten Raum dieser Gleise geraten. Ist dies unver-
meidlich oder mdglich, miissen die Glexse _gesperrt ‘werden.

‘ Verkehren auf einem Nachbarglels Zuge oder werden Rangxerfahrten durch-

gefuhrt miissen die Hilfskrafte durch Sicherungsposten. geschiitzt werden.
Fiir das Stellen der Sicherungsposten hat der Anschliefer auf Anforderung

“der Aufsxchtskraft Sorge zu tragen. Hilfskrifte durfen hlerzu nur bei nach-

gew1esener Befdhigung' herangezogen werden.

Be1 Aufglexsarbelten in der N&he elektrischer Fahr- und Fre1le1tungen smd
diese abzuschalten. Mit den Aufgleisarbeiten ‘darf erst begonnen werden,
wenn die Gewdhr besteht, daf die Leitungen ohne Spannung und geerdet’
sind. Die Dienstvorschrift fiir den Dienst auf Strecken mit elektrischer Zug-
férderung (Einphasenwechselstrom) — DV EB —' (Dienstvorschrift 462 der
Deutschen Reichsbahn) ist zu beachten. Die Hilfskrifte sind vor Beginn der

'

'SDr. 1080




2.19.

2.20.

3.1.

3.1.1.

3.14.

1

Aufglelsarbelten emgehend uber die ‘mit dlesen Arbelten verbundenen Ge-
_ fahren zu belehren. . .

‘Nach Beendigung der Aufglexsarbelten sind schadhaft gewordene Werk-

zeuge, Gerate usw. sofort wieder in betriebssicheren Zustand zu versetzen.

' Zur Gewdhrleistung einer unfallfreien Arbelt beim Aufgleisen sind je nach

Erforderms Unterricht -und Ubungen mit den Hilfskriften durchzufiihren,
bei denen sie insbesondere.im Gebrauch selten benutzter Gerate und Werk-

zeuge zu schulen sind.

Aufgleisgerite

Die fiir das Aufgleisen in der Regel erforderhchen Aufglexsgerate sind nach-
stehénd zusammengestellt. Sie sind entsprechend. den vorhandenen und ..
ggf. den aufzugleisenden Fahrzeugen vorzuhalten bzw. zu.ergénzen.

Lelchtes Aufglelsgerat
Hebegerite, Bohlen, Platten, Keile

- 2 Zahnstangenwmden 15t Tragfahlgkext
— .2 Zahnstangenwinden, 5t Tragfahlgkelt

2

"= 10 bis 20 Unterlagsboblen 600 X 300 mm, Stdrke 40 bis 80 mm (Hartholz)

— Holzkeile verschiedener Stirken (Hartholz)
— Radkeile,

.~ Radvorleger,

— ‘4 Eisenplatten 600 X 400 X'12 mm,

Selle Ketten 1

— Zugseile mit emgesplexf;ten Kauschen bzw ngosen
— Bindeketten mit Ring und Haken, : :

Lo—- S-Haken,

- Schakel

. Werkzeuge

- Handwerkszeug fur Fahrzeugschlosser
—  Werkzeug- fiir Gleis- und Erdarbelten
— Brennschneidgerit,

Hilfsmittel

-2 doppelte Aufglexsschuhe

- Baustellenleuchten,

— geeignete Han‘dlamp'en,ﬁ

' — 2 Haltscheiben (Signal Sh 2) mit Nachtzeichen,

-2 ngnalhorner, i

— 1 Stichmdf mit emstellbarem Schleber zum Messen des Ruckenflachcn-
abstandes am Radsatz, '

— 1 Spurmas,
Feuerldschausriistung

— Handfeuerlschgerite,
Sanitétsausrﬁstupg

—_ 1 groBer Verbandskasten.
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Schweres Aufgleisgerit _
.Die unter Abschn. 3.1. genannten Geréte und

ein hydraulisches Aufgleisgerdt mit mindestens folgendéq Teilen:
— 1 hydraulisches Pumpenaggregat (Umsetzpumpe),
— dazugehdrige Heber, '

' — 1.leichte Aufgleisbriicke,

— 1.schwere Aufgleisbriicke,
— 2 Rollwagen, '

- sonstlges Zubehor,
- Sondervorrichtungen zum Aufgleisen bestlmmter Fahrzeugarten

Methoden des Aufgleisens

Entsprechend den Srtlichen Verhdltnissen und der Art des Unfalles 1st d1e

zweckmaBigste Aufgleismethode

— Aufgleisen mit Aufglelsschuhen .

-~ 'Aufgleisen ‘mit Winden oder hydrauhschen Hebern,.
— Aufgleisen mit Eisenbahndrehkranen,

— Aufgleisen mit Autokranen

zu wihlen.

- Dabei ist die schnellste Besemgung der Betriebsstérung anzustreben Sind

Menschenleben in Gefahr, steht die Rettung der Menschen an erster Stelle,
Sofern fiir bestimmte Fahrzeuge, insbesondere Spezialfahrzeuge, vom Her-
steller besondere Vorschriften fur das Aufglelsen festge]egt wurden, sind
diese dabex zu beachten. .

Aufglelsen mit Aufglelsschuhen .

Aufgleisschuhe kénnen nur benutzt werden wenn das Fahrzeug in Schienen-
nihe steht. Es ist dafiir zu sorgen, daf die Spitze des Aufgleisschuhes eine
feste Unterlage hat, damit ein Kanten vermieden wird. Beim Aufglexsen von
Triebfahrzeugen ist die Verwendung von Aufgleisschuhen nicht zweckmaﬁxg,
da bei ihrer Verwendung die Gefahr des Ausbrechens der Spurkranze be-

‘steht. In Gleisen mit Betonschwellen ist die Verwendung von Aufgleis--

schuhen nicht gestattet.

Aufgleisen mit Winden oder hydraulischen Hebern ‘
Die Verwerndung von Winden und hydraulischen Hebern wird in den Tech-
nologien unter Beriicksichtigung der Entglexsungsart und der Besonderhei-
ten der Fahrzeuge erliutert.

Aufglexsen mit Eisenbahndrehkranen und Autokranen

Vor Anforderung eines Eisenbahndrehkranes oder Autodrehkranes ist zu
iiberpriifen, ob auf Grund .der Lage der anzuhebenden Fahrzeuge und ihrer
Lasten der Einsatz mdglich ist und ob gegeniiber dem Einsatz des hydrau- -
lischen Aufgleisgerites Vorteile zu erwarten sind. Auﬁerdem ist zu beachten, -
daf§ auf Strecken mit elektrischer Zugfdrderung fiir den Kraneinsatz die

Demontage der Fahrleitung erforderlich wird. ‘

Aufgleistechnologien

Aufgleistechnologien werden nachstehend fur die am haufigstén vorkom-
menden Fahrzeuge in den Anschlufbahnen datgejegt Bei Nebenfahrzeugen

mit und ohne Fahrantrieb sind analog die dargelegten Technologien zu ver-
\ : oL R
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5.1.

5.1.1.

5.1.3.

5.1.5,

5.1.6.

wenden. Die Aufsichtskraft muf vor Beginn der Aufgleisarbeiten-die Tech-
nologie festlegen.- Sollte auf Grund besonderer Umstinde eine dargelegte
Technologie nicht angewendet werden kénnen, entscheidet d1e Aufsichts-
kraft {iber die Methode der Aufgleisung.

Technologne fiir das Aufgleisen von Wagen °
Eine Achse entglelst (leerer oder beladener Wagen)

Die auf dem Gleis stehende Achse ist einseitig nach beiden Richtungen fest
zu verkeilen. Achslagergehduse der entgleisten Achse unterkeilen. Leere
Wagen mit Winden anheben und aufgleisen. Hebezeuge sind senkrecht an- -
zusetzen, um das Abrutschen und dadurch entstehende Unfallquellen zu ver-

<

 hindern (Holzbeilagen verwenden). Sind die Rédder der entgleisten Achse des

Wagens geniigend hochgewunden, miissen Bohlen und Stahlplatten unter-
gelegt werden. Es ist darauf zu achten, dafi die Unterlagsbohlen stets waage-
recht liegen. Beim Stapelbau sind die Bohlen im Kreuzverband zu legen.
Danach sind die Winden einzulassen; dann ist eine Winde schrdg am Kopf-
trdger anzusetzen und der Wagen seitlich zu verschieben, bis sich beide
Réder iiber den Schienen befinden. Der Wagen ist nunmeht in der Lings-
richtung auf dem Gleis zu verschieben, wobei er von den Unterlagen, herab
auf-die Schienen lduft. Beladene Wagen mdglichst mit hydraulischen Hebern
anheben. Aufgleisbriicke mit Rollwagen unterbauen und seitlich ziehen. Bei
geprefiten Pufferbohlen Angriffsfliche durch Stahlplatten oder durch Ein-
legen von Hartholzstiicken vergrdfiern. Nach dem Aufgleisen sind sdmtliche
Keile und Abfangstiicke zu . entfernen. Achslager priifen, ob Lager und
Druckstiicke ordnungsgemdf in der Achsbuchse sitzen.

Zwei Achsen /en}tg‘leist\ (leerer oder beladener Wagen)

Die am weitesten vom Gleis entfernte Achse ist zuerst einzugleisen. Um die
einwandfreie seitliche Verschiebbarkeit zu ermdglichen, ist vorher die Achse,
die dem Gleis am nichsten steht; auf eine Unterlage als Drehpunkt zia
setzen, Sonst sind die Arbeiten wie in Abschn. 5. 1.1 auszufuhren

Dreiachsiger Wagen entgleist (leerer oder beladener Wagen)

Die Arbeiten sind wie in Abschn. 5.1.1. auszufithren. Die Mittelachse ist da-
bei gut zu verkeilen, um den Wagen nicht unnétig hochheben zu miissen.
Mittelachse eines dreiachsigen Wagens entgleist . :

Achslagergehiuse der Mittelachse gut unterkeilen. Wagen mit Winden an-.

_heben. Sind die Ridder der Mittelachse geniigend hochgewunden, miissen’

Bohlen und Stahlplatten untergelegt werden. Die Winden sind einzulassen.
Achseindriicke einhingen und Achse seitlich durch Winde emdrucken

Ein Drehgestell entgleist
Beim ‘Aufgleisén muf sich die Aufsichtskraft von der Bauart des Drehgestel-

- les iiberzeugen. Ist der Drehzapfen nicht mit einer Begrenzung (Splint oder -

Mutter) versehen, muf das Drehgestell am Wagenkasten oder am den Lings-
trdgern mit Ketten oder Seilen befestigt werden. Es ist darauf zu achten,

daf das Drehgestell einpendeln kann, damit beim Aufsetzen auf das Gleis

keine Schwierigkeiten auftreten. Im allgemeinen erfolgt sonst das Aufglel-

sen wie beim normalen Aufgleisen einer Achse.

Zwei Drehgestelle entgleist -

Hierbei ist das in Abschn. 5.1.1. Beschriebene sinnéeméit} anzuwenden, d. h.,

. zuerst ist das dem Gleis am néchsten stehende Drehgestell auf eine Unter-

lage zu setzen und fiir den weiteren Vorgang des Aufgleisens als Dreh-
punkt zu verwenden. Auf ein gutes Verkeilen der Achsen 1st zu achten
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5.1.11.

-5.1.12.

52.

5.2.1.
. 5211,
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-Wagen quer zum Gleis

‘Leerwagen -kénnen bei Einiger;ﬁaﬁen festem Boden 'gezogen werden. Bei
" schlechten Bodenverhéltnissen ist eine feste Unterlage aus.Bohlen herzu-
- stellen. Das Aufgleisen erfolgt: dann entsprechend der Beschrelbung in den -

Abschmtten 5 1.1. bis 5.1.6.

: Wagen 1ne1nandergeschoben

Die Wagen sind mit einem Zugseil ause1nanderznz1ehen Es ist darauf zu

.achten, daf das Seil erst gestrafft wird. Das Benutzen von Ketten ist ver-

boten.

Wagen uberpuffert

Der obere Wagen ist zu heben und der untere wegzusetzen Aufglelsen sonst
wie vorstehend beschrieben.

Achsbruch

-Leerwagen smd wenn modglich iiber Puffer, sonst auf Hllfsdrehgestell zu

transportieren. Beladene Wagen sind auf der Seite des Achsbruches zu ent- -
laden und wenn mdglich dber Puffer, sonst ebenfalls auf Hllfsdrehgestell
zu transportleren ’

Achshalterbruch

Beim Brechen einer Achshalterhilfte ist das Achslagergehause an der festen
‘Achslagerhalfte anzuschlmgen Beim Bruch beider' Hilften ist das Achs-

_ lagergehduse an den Federbdcken mit Ketten oder Spannschlossern die am
" Geh&use und Federbock befestigt werden, aufzuhéingen.

-Flankenfahrt

Beide Fahrzeuge sind entgegen de}' Auﬂaufrxchtung "auseinanderzuziehen.

Das Aufgleisen erfolgt entsprechend den zuvor beschriebenen Fillen. Bei
entgleisten beladenen Wagen, die sich memander verklemmt haben, ist ein -
Wagen auszusetzen und der andere entgegen ‘der Auflaufnchtung auf das

‘ Glels zu z1ehen .

: Technologle fiir das Aufglexsen von Kesselwagen fiir die Beforderung brenn-

barer Fliissigkeiten oder von verﬂusstgten brennbaren oder toxischen Gasen -
unter Beriicksichtigung brandschutztechmscher Ma§nahmen -

Allgememes

, Das Rauchen, der Umgang: mit Feuer und offenem Licht sind -an der Unfall-

stelle verboten. Elektrische Handlampen sind aufierhalb des Gefahrenberei-
ches ein- und auszuschalten Das Aufgleisen darf ungeachtet des Umfanges
der Entgleisung -und der Art der Ladung grundsdtzlich nur mit hydrau-
lischen Aufgleisgerdten und, falls.erforderlich, mit -Eisenbahndrehkranen
durchgefithrt werden. Die Verwendung von -Aufgleisschuhen ist verboten.
Ansonsten ist' dié entsprechende Technologle fur das Aufglelsen von Wagen
anzuwenden. -

- Folgende Arten der Entglelsung werden unterschleden

— Leichte Entglelsungen

Entgleisupgen mit einer Achse, entglelste Achse unmxttelbar in Glels-
ndhe, Kessel unbeschddigt und dicht,

' schwere Entgleisungen

Kesselwagen mit mehreren Achsen entgleist, uberpuffert oder umge-
Kippt sowie undicht und beschadlgt

o7 sDr.1080
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5.2.2.

5.2.3.

5.23.1.
5.2.3.2,

5233,
5234,
5235.

5.2.3.6.

5237,
' 5238.

5.2.3.9.

AFullmenge mmdestens 6kg

Beim I'Au‘fglelsen sind die arbeitsschutz-, sicherheits- und brandschutztechni- 1
schen 'Festlegungen. des- staatlichen Standards ~Gesundheits- und Arbeits-

-schutz, Brandschutz: Anlagen und Emnchtungen zum Lagern, Umfiillen und

Mischen brennbarer Fliissigkeiten” (TGL 30335/01 bis [03), die Arbeits- und
Brandschutzanordnung Nr. 864 vom 7. September 1977 Anlagen fiir verfliis-
sigte Gase {Sonderdruck Nr.938 des Gesetzblattes) und der Ordnung vom
30: Januar 1979 iber den Transport gefahilicher Giiter mit Eisenbahnfahr-
zeugen, Kraftfahrzeugen und Binnenschiffen — Transportordnung fiir' ge-
fihrliche Giter (TOG) — (zu beziehen beim Drucksachenverlag der Deut—
schen Reichsbahn) zu beachten :

Maﬁnahmen bei lexchten Entgleisungen

“An der UnfjaHstelle sind bereitzuhalten:

3 Pulverldscher (A-, B-, C-, D-, E-Pulver),

Mannahmen bei schweren Entglelsungen h
Es ist das zustandlge Brandschutzorgan zu alarn‘ueren

Angaben iiber den Umfang- der Beschidigung des Kesselwagens und die Art -
des Ladegutes sind erforderlich. Von der’ Aufsichtskraft an der Unfallstelle -
ist die Beschaffung der Unterlagen. zur ‘Feststellung der Gefahrklasse zu

_veranlassen. Bestehen Zweifel iiber die Art' des Ladegutes, ist stets die

hichste -Gefahrklasse A I anzunehmen. Der Einsatzleiter der Feuerwehr ist
fiir die endgiiltige Festlegung der Gefahrklasse verantwortlich. Bei Kessel-
wagen mit verfliissigten brennbaren oder toxischen Gasen ist_ der Betreiber-

_der Umfillstelle zu verstindigen.

Bis zum Emtreflfen des Emsatzlelters der Feuerwehr sind. je nach vorgefun-
dener Lage die erforderlichen Brandschutzma[jnahmen von der Aufsichts- ..

kraft an der Unfallstelle anzuordnen

Zur Rettung von Menschenleben sind solche Sofortmafjnahmen durchzufuh-
ren, die verhindern, daf noch groﬁere Gefahren fiir die zu rettenden Men~
schen entstehen.

Bei undichten Kesselwagen 1st die Unfallstelle agf. unter Einschaltung der
Deutschen Volkspolizei sofort’ abzusperren Die zustandlge Stelle der Was-
serwirtschaftsdirektion ist zu verstindigen. S .

Das Abflietjen des Ladegutes'ist srtlich zu begrenzen; Kanalschéichte und

- Brunnen sind.durch Aufwerfen von Sand oder Erde gegen Eindringen von

brennbaren FIussxgkelten bzw. von verflu551gten brennbaren oder toxxschen
Gasen zu sichern.

Nachbarglexse smd entsprechend dem Ausmaf; des Unfalles zZu sperren.

’Funkenrelf;ende Werkzeuge smd nur mit Zustimmung' des Einsatzleiters der
_ Feuerwehr zu verwenden. o 7 : ;

Das Abdichten von Schadstellen an Kesselwagen mit brennbaren Fliissig- "
keiten darf nur mit Blei-, Kupfer- oder Zinkhdmmern durch Eintreiben von

Welchblexstrexfen, Holzpfropfen oder &hnlichem bzw. durch Anlegen von

Gummi-. bzw. Segeltuchbandagen oder. Magnethaftplatten und durch ‘Ab-
decken mit Ton bzw.: ahnhchen Materialien erfolgen. .
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5.4.2.10.
5.42.11.
54212

5.4.2.13.

5.4.2.14.

5.4.3.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3."

- 5531,

5.5.3.2.

5.5.3.3,

258

Aﬁschlief;end ist der hydrauliﬁche Heber wieder mittig unter der -Schiirze '
anzusetzen und die 4. Achse ins Gleis abzusetzen. ~

_Aufglexsbrucke Rollwagen und ‘Heber sind nun am anderen Fahrzeugende

(1. Achse) unterzubauen..

Vor dem Anheben und Emschwenken ist die 4. Achse rmt Radkeilen zu
sichern. ) .

‘Nach dem Anheben sind die Bohlén und Stahlplatten unter der 1.Achse zu

entfernen, das Fahrzeug in die Gleisspur einzuschwenken und gemaﬁ den
Abschnitten 5.4.2.9. und 5.4.2.10. abzufangen bzw. abzusetzen

Samtliche Holzke:le zwischen den Achslagergehausen und Achsgabelstegen
sind zu entfernen. ‘

Hinweise fiir die Befdrderung der V 60 nach dem ‘Aufgleisen

_Bevor 'ein Diéseltriebfahrzeug V 60 mit eigener oder fremder Kraft bewegt

wird, sind Stangenantrieb und Blindwellenlagerung auf Deformation bzw.
Risse zu untersuchen, um keme zusatzhchen Schaden am Nachschaltgemebe
zu-verursachen. = o .

Technologie fiir das Aufglexsen von Dleseltnebfahrzeugen v 100
Allgemeines

Der folgende Abschmtt behandelt als Belsplel die anzuwendende Aufgleis--

technologie fiir den Fall, da§ das Fahrzeug mit -allen Achsen entgleist ist
und sich ein Drehgestell ca. 1 m seitlich vom Gleis verlagert hat. Das Auf-

: glelsen soll ‘mit hydraulischen - Aufgleisgerdten durchgefiihrt werden. Das

Anheben darf: jeweils an einer Rahmenstlrnwand erfolgen, wenn sich das
entgegengesetzte Fahrzeugende auf das Drehgestell abstiitat. Der' zugelas-
sene Angriffspunkt fiir den Heber befindet sich'in der Mitte der Rahmen-

" stirnwand. Vor dem Anheben sind die 4 Schraubenfedern des anzuhebenden
- Drehgestells in der Einbaulage durch je eine Spannvorrichtung zu blockie-

ren.

- Erforderliche Aufglexsgerate

-4 Spannvorrlchtungen fiir Schraubenfedern des Drehgestel]s
—/ 1 hydraulische Umsetzpun_lpe, o o
— '1 hydraulischer Heber 60/30 t Tragfahigkeit,”

- — 1 Aufgleisbriicke mit Versch1ebezyhnder

— 1 schwerer Rollwagen,
— Druckschliuche, Holzbohlen Holzkexle, Stahlplatten und Werkzeuge
Aufglelstechnologm

Alle Achsen sind: mittels Holzkellen zwischen Achslagergehause und Achs-
gabelsteg festzulegen :

An dem dem Gleis am néchsten hegenden Drehgestell das zuerst angeho-

" ben wird, werden an den 4 Schraubenfedern die Spannvorrichtungen ange-

baut Dabei ist der Bolzen fest einzuschrauben und' die Muttern smd )
nzuzlehen, daf die Druckscheibe fest anliegt.

" An dem fiir das Anheben vorbereiteten Fahrzeugende ist an der Rahmen-

stirnwand das Prallblech fiir die Schraubenkupplung abzuschrauben, damit
der Anhebepunkt zugdnglich wird. An dem :Anhebepunkt wird der Heber
angesetzt und das lfahrzeug so hoch gehoben, dafj sich die Spurkranze aller

Achsen des angehobenen Drehgestells in Hohe der Schienenoberkante be-

\
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finden. In dieser HShe wird das Drehgestell' auf einen Bohlenstapel mit auf-

-'gelegter Stahlplatte abgesetzt und durch Holzkeile gegen Wegrollen ge-

sichert,

- Von dem auf den: Bohlenstapel abgesetzten Drehgestell werden die Spannv

vorrichtungen abgebaut.und an dem vom Gleis am wextesten entfernten

- Drehgestell angebaut

Unter die Rahmenstirnwand .des vom Gleis am'’ Wmtesten entfernten Dreh-
gestells wird nach dem Abbau des Prallbleches fiir die Schraubenkupplung
die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber gesetzt Dann wird am zuge-
lassenen- Anhebepunkt so hoch angehoben, bis sich die Spurkranze aller
Achsen des Drehgestells tiber Schlenenoberkante befinden. ’

Durch Betdtigung des Verschlebezy]mders wird das zuletzt angehobene
Fahrzeugende zum Gleis hin verschoben, dann elngelassen und das Dreh-

- gestell eingespurt.
Die . Spannvorrichtungen werden von dem emgespurten Drehgestell. abge-

baut und an das auf dem Bohlenstapel abgesetzte Drehgestell angebaut;
Die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber ist unter der Rahmenstirn-

'wand des auf dem Bohlenstapel abgesetzten Fahrzeuges unterzubauen, Dann”

wird ‘das- Fahrzeug vom Bohlenstapel frelgehoben, seitlich verschoben und
eingespurt. ‘

Die Spannvorrichtungen werden abgebaut und die Holzkexle zwxschen den
Achslagergehausen und Achsgabelstegen entfernt.

Technologxe fiir das Aufglelsen von Elektrotrlebfahriéugen

Fiir das Aufgleisen sind in. erster Linie dle Festlegungen des Herstellers zu
beachten. )

Bei Elektrotriébfahrzeﬁgen, deren ‘Achsen wie bei Dampflokomotiven in
einem starren Rahmen gelagert sind, ist das Aufglelsen nach der Technolo-
gie fiir Dampflokomotiven durchzufiihren. . i

Fiir Elektrotriebfahrzeuge mit Drehgestellen ist die Aufglexstechnologle fiir
Dleseltrxebfahrzeuge V 100 bzw. Wagen mit Drehgestellen smngemaﬁ anzu-
wenden .

Technologle fiir das Aufglelsen von Dampf- und Dampfspelcherlokomotwen '

Dampflokomotiven allgcmem
Bei entgleister Laufachse ist die entgleiste Lokomotive am Puffertrager an-

’ . zuheben und mit Achseindriickern aufzugleisen. Dabei ist die Laufachse ent- .-
- sprechend der Bauart abzufangen. Lokomotiven, deren hintere Kuppelachse:

noch auf dem Gleis steht, sind wie mit der Laufachse entgleiste Lokomotiven
anzuheben. Die hintere Achse ist zwischen Rahmen und Achslagergehause,
die néchstfolgenden entgleisten Achsen sind zwischen’ Achslagergehduse und
Achsgabelsteg zu unterlegen. Dann ist die Lokomotxve anzuheben und nach
Gleismitte emzuschwenken .

‘ Lokomotiven mit Schlepptender

Lokomotiven, bei denen.nur noch die vorderen Aghsen auf dem Gleis ste-
hen, sind zu entkuppeln, damit das Anheben am KuppelKasten mdglich wird.
Tenderdrehgestelle, deren Drehzapfen' keine untere Begrenzung haben, sind
durch Ketten mdglichst kurz abzufangen. Simtliche anderen_ Tender sind
wie vierachsige Wagen bzw. Drehgestellwagen aufzugleisen. Das . Entkup-

-peln von Tender und Lokomotive (Herausdriicken des Kuppelbolzens) ist
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mit dem hydraulischen Aufgleisgerdt durchzufithren. In besonders schwie- -
rigen ‘Féllen sind die Kuppeleisen zu zerschneiden.

Dampfspeicher- und Tenderlokomotiven '
Wenn noch eine Achse auf dem Gleis steht, ist diese zwischen dem Achs-

lagergehduse und dem Rahmen fest zu verkeilen und einseitig durch Rad-
keile festzulegen. Die nédchsten entgleisten Achsen sind zwischen Achslager-

_gehduse und Achsgabelsteg zir unterlegen. Dazu ist die Lokomotive mit dem

hydraulischen Aufgleisgeridt anzuheben, ggf. nochmals abzufangen und unter -
Benutzung der Aufgleisbriicke nach Gleismitte zu schwenken. Bei Entglei-
sung mit sdmtlichen Achsen ist an der dem Gleis am néichsten liegenden Seite

. méglichst unter der Bremswelle ein Drehpunkt zu bauen. Die andere Seite

ist anzuheben, die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber unterzubauen
und die Lokomotive nach Gleismitte einzuschwenken. Anhebepunkte sind zu
beachten. . E
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