Anweisung Nr. 4 zur BOA

(zu §§ 22 und?ﬁ) _ .
— Hohengleiche Kreuzungen —

: Bauliche Gestaltung
der hohenglelchen Kreuzungen von Gleisen mit Straf_;en,
! Wegen'oder Plitzen -

Die Fahfbahnbefestigung im Bereich der Kreuzungen ist so auszubilden, daf

ein sicheres Befahren mit Strafen- und Eisenbahnfahrzeugen gewdhrleistet
ist. Die Fahrbahnbefestlgung darf nicht mit dem Oberbau starr verbunden
sein. ‘ .

"~ Die L1chtraumumgrenzungsl1n1e ) D1e L1chtraumumgrenzungslm1e der'

1-SM/DR .. Schmalspurbahnen fiir 750 mm bzw.
1 OOO mm Spurweite
ist einzuhalten. '

. Die Fahrbahnausbildung:von Kreuzungen hat vorzugsweise mit Stahlbeton-

Grofiflichenplatten zu erfolgen. Die Verlegung der Stahlbeton- Grof_;flachen-
platten erfordert, daB

—. das Gleis im Bereich der Kreuzung und bis mindestens 15 m auf jeder
Seite von ihrem Befestigungsrand entfernt eine gute Hohen- und Seiten--
lage aufweist, die Schwellen in diesem Bereich fest unterstopft sind,
das. Kleineisen einen festen Sitz hat und keme unzula551gen Spurerweite-
rungen vorhanden sind,

— in der Kreuzung bis 5m iiber dén Befestngungsrand hinaus kKeine Schie-
nenstfe und bis 1,5m keine AT- Schwelﬁungen unid Klebestsfe ange-
ordnet werden, .

— der Bogenhalbmesser = 180 m ist,

. — in isolierten Gleisabschnitten 'die Isoherfahlgkext gewahrlelstet wird.

Im iibrigen ist der staatliche Standard ,Gleisbau, Wegubergange” (TGL
28865/01 bis [03) zu beachten .

Fiir alle Kreuzungen ist eine unter Beachtung der Vorflut und der Bedeu- '
tung der Kréuzung angepafite Entwésserung nach dem staatlichen Standardr
Eisenbahnunterbau” (TGL 24756) vorzusehen. i

‘Das Aufstellen und Instandhalten des Verkehrszeichens B11d 130 der An-

lage 2 zur StVO obliegt dem Anschliefer. Fiir alle anderen Verkehrszeichen
gilt die Zustdndigkeit geméa§ § 12 der StraGenverordnung.

Das Aufstellen und Instandhalten der Verkehrszeichen, Bilder 101 und 417
der Anlage 2 zur StVO auf Kreuzungen richtet sich nach den Bestimmungen
des §12 der Strafienverordnung. Bei nichtdffentlichen hdhengleichen Kreu-
zungen trifft der Anschliefier die notwendigen Festlegungen analog diesen
Bestimmungen. . .

Sichtflichen an hdhéngleichen Kreuzungen . !

Sichtflichen an ungesmherten Kreuzungen (em- und zwexglexslg) nach dem

t
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staathchen Standard ,Sichtverhilinisse an Wegubergangen, Slchtflachen an
ungeswherten Wegiibergdngen” (TGL 24337/02)

3

L o ' Sichtstrecke auf der Bahn (lg)
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.dard = ,Sichtverhiltnisse ~an Wegiibergingen;
Standort, der Warnkreuze (TGL 24337/04)

Linge der Slchtstrecke auf der Strafe. (1st)

v

Durchschnittliche Lingsneigung  Linge der Sichtstrecke auf der Strafie

der Strafe zur Kreuzung im  (Ist) in Meter bei Geschwindigkeit .
Bereich der Sichtstrecke lg der Strafienfahrzeuge von -
' % . 10 km/h' 20 km/h 30 km/h
> 60 bis 80 .5, 13 24
Gefille > 40 bis 60 5 12 23
' >200bis40 . 5 12 22
' ’> 0 bis 20 "5 12 21
; 0 5 11 20
Steigung >0 4. 11 . 200«

Wenn das’ Stopschild Bild 226 der Anlage 2 zur 'StVO unter dem Warn- }
. kreuz angebracht ist, ist die Geschwmdxgkelt der Straﬁenfahrzeuge mit VSt '
=10 km[h anzusetzen. . ;
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“Linge des Gefahrenbereiches (1)

Kreuzungswinkel -~ Liange des Gefahrenbereiches ,

(Iz) eingleisig.  zweigleisig
[m] . (Gleisabstand 5 m)

" (m]

o900 - 29 34

. 80° bis 90° 30 35
' 70° bis 80° 31 - 36
60° bis 70° . - 32 . 38
“50° bis 60° 34 40
40° bis 50° 37 44
30° bis 40° - S 42 ©os1

Fur Kreuzungen mit mehr als 2 Gleisen sind d1e Langen des Gefahren-

- bereiches dem Abschn. 5 der TGL 24337/02 zu entnehmen.

Linge der Sichtstrecke auf der Bahn (Iz)

Lange der Sichtstrecke GrdBe des Faktors d

. auf der Strafe (lg;) plus bei Neu- bei bestehenden héhen-
Gefahrenbereich (1) bauten _ gleichen Kreuzungen und

{m] . " Geschwindigkeiten der
: Strafienfahrzeuge von
10 km/h 20km/h 30 km/h

> 30 bis 35 : 50 - 50

" >35bis 40 55 55 - 35
> 40 bis 45 60 6,0 4,0 3,5
> 45 bis 50 : 6.5 65 :

© > 50 bis 55 70 20 45
> 55 bis 60 75 75
> 60 bis 65 8,0 80 50 4,0
> 65 bis 70 . 8,5 8,5 ‘

‘Die Linge der Sichtstrecke auf der Bahn ergibt- s1ch durch Multiplikation

der groften zuldssigen Geschwindigkeit der Bihn (V) mit dem Faktor d.

- Zur Ermittlung der Sichtflichen sind unabhdngig von den fiir das Befahren

von Kreuzungen zugelassenen Geschwindigkeiten von 50 km/h fiir Straﬁen-
fahrzeuge folgende Geschwmdlgkelten anzunehmen:

Offentliche Strafien } Vgt == 30 km/h
betrieblich-6ffentliche Strafien Vst = 20 km/h
nicht Sffentliche Strafien Vst =20 km/h

falls nicht durch oOrtliche Festlegungen geringere Geschwindigkeiten vor-
geschrieben sind.

 Sind die Sichtflichen nicht vorhanden sind die-Signale Lf 4 mit der Kenn-

zahl ,0” und die Signale Lf5 des Signalbuches (SB) «(Dienstvorschrift 301
der Deutschen Reichsbahn) aufzustellen, sofern nicht bereits andere Signale

SDr. 1080




6.2.

6.3.

bzw. Einrichtungen ein Halt vorschreiben. In besonders begriindeten Fil-
len kann auf das:Aufstéllen der Signale Lf4 und Lf5 verzichtet werden,

‘wenn das Anhalten vor dem Bahnitbergang in .der Dienstordnung vorge-

schrieben ist. Aus der Geschwindigkeit auf der Bahn (V) und dem Fak-
tor d ergeben sich folgende Lingen der Sichtstrecken auf der Bahn (Ip):

Lange der Sichtstrecke auf der-Bahn -

Faktor d _
(1) in Meter bei grofter zuldssiger
Geschwindigkeit der' Bahn von
5km/h 10km/h 20 km/h

3.5 18 35 . L 70

4,0 20 40 80

4,5 23 7 45 90

5,0 25 50 © 100

5,5 28 - 55 110

6,0 30 . 60 120

65 33 65 . 130

7,0 35 70 140

7,5 38 ‘ 75 ) - 150

8,0 40 8 160

8,5 43 85 120

Die Werte fiir den Faktor d > 8,5 und die Geschwindigkeit der Bahn
> 20 km/h sind in der Tabelle 4 der TGL 24337/02 zu entnehmen.

Slchtﬂachen an gesmherten Kreuzungen

Sichtflichen an gesicherten Kreuzungen nach dem staathchen Standard
»Sichtverhéltnisse an Wegubergangen, Sichtflichen an gesicherten Weg-

iibergdngen” (TGL 24337/03) . i \
 Sichtstrecken lg fiir Sffentliche Strafien ‘
Durchschnittliche Langsneigung der Strafe - Lange der Sicht-
zur hdhengleichen Kreuzung im Bereich. strecke auf der-
der Sichtstrecke gt i S ‘Strafie
% ‘ S (m]
‘ > 60 bis 80 : - 24
= > 40 bis 60 23
. Gefélle >20bis40 . 2
> 0 bis 20 ) 21
o ~ ' 20
Steigung >0 : 20-

Fiir betrieblich-6ffentliche Strafen und‘nichtéif‘fentliéhe Strafen gﬂt unab-
héngig von der Lingsneigung der Strafie eine Sichtstrecke von lg; == 10,0 m.

Der Abstand des zur Fahrbahn weisenden Warnkreuzschenkels von der
AuBienkante der Fahrbahn der Strafie muf§ mindestens 0,50 m betragen, Die
Hohe der - Warnkreuzmitte iiber Strafienoberkante betrdgt grundsatzlich
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6.4.

6.5.

!

.200m Sind die WarnKreuze erst aus’ einer Entfernung ‘von' weniger als
50 m ‘erkennbar, miissen sie auf beiden Seiten der Strafie aufgestellt wer-

" den.

) J
Sichtflichen fiir 'Fugganger ,

\ 1.00t1

L ' - .25V5 o _ )
W / ;
Achse ofes
. auBerern Gle/ses
? S/dvz‘r‘/é}d—/e ‘
!— Wegadvse |

VB = Geschwmdlgkelt in km/h auf der Bahn .

'An sdmtlichen hohenglelchen Kreuzungen fiir Fuijganger ist in Hohe des

Warnkreuzes eine versetzte Barriere anzubringen.

Die Sehpunkte auf der Strage und der Bahn werden jeweils 1,00 m iiber der

Strafenoberfliche bzw. 1,00 m iiber der Schienenoberkante angenommen.
Uber dieser in 1,00 m Héhe vorhandenen Sichtfliche ist ein Raum von 2,00 m
Hohe freizuhalten. Die freie’ Sicht muf innerhalb dieses Raumes stindig
vorhanden sein. Die fiir den Betrieb auf der Bahn und den Verkehr auf der
Strafie- erforderlichen punktférmigen Gegenstinde (z.B. Maste, Verkehrs-

zeichen) sind in den Sichtflachen zugelassen.

Oberhalk der, Sichiflache Frei zu haltender Rowum 8
3 : N
, ' E

| StraBenoberfldche Schienenoberkarte 3

© e > p—
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7.1,

7.2.

7.3.

104 :

Unterhaltungsflachen fiir hohengleiche Kreuzungen ‘von Bahnen mit Stra-
Ben, Wegen oder Plitzen

Bei rechtwinkligen Kreuzungen (ein- und mehrglemg fur Normalspur und

Schmalspur)

Strabe

Qm Reohtstrager -dar
Bahn zu unterhaltende
Fldchen

K}

Die 2,00 m bei Normalspur- und 1,00 m be1 Schmalspurbahnen werden von
Schienenaufienkante gemessen.

. Bei schiefwinkligen Kreuzungen

Strabe -

Schranken sind grundsétzlich rechtwinklig zur St.ralje aufzustellen. Durch
diese Regelung dndert sich nichts an den Rechtstragerpfhchten gemafj der
Strafienverkehrsordnung. - .

Fiir die Instandhaltung der Kreuzung ist in der Regel der Anschhef;er ver-

antwortlich, Wird hiervon abgewichen, miissén beim Anschliefier entspre-

chende Wartungs- und Instandhaltungsvertrige vorliegen. Die erforderliche

Spurrillenweite und die Spurrillentiefe diirfen nicht unterschritten werden.

Sonstige Mangel sind, soweit sie die Betriebssicherheit nicht gefihrden, ent- .
sprechend der Dringlichkeit zu beseitigen. Miissen die Stahlbeton-Grof-

flichenplatten wegen Erhaltungsarbeiten aufgenommen werden, sind die

Forderungen der. TGL 28865 bei der Verlegung zu beachten.
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10.

11.

Alle Kreuzungen sind durch den Anschliel;'ser jéhrlich in den Monaten Maif
Juni zu priifen. Hieriiber ist eine Niederschrift zu fertigen. Bei Kreuzungen
mit 5ffentlichen Strafen, Wegen oder Pldtzen ist die Deutsche Volkspolizei

" zu beteiligen. Dabei ist zur Gewahrlelstung der. Slcherhelt msbesondere zu
- achten auf:

. — Herstellung der Vollstindigkeit der Sichtflichen an Kreuzungen durch

Beseitigung  sichtbehindernder -Gegenstdnde, (z. B. Baume Straucher,
Ziune, Lauben),

— Herstellung der Vollstindigkeit, der ausreichenden Erkennbarkeit und
des einwandfreien Zustandes der vorgeschriebenen Signale (Lf-, Pf- und
So-Signale), Verkehrszeichen sowie Kennzeichen,

- ausreichende blendfreie Beleuchtung,

— .den Zustand der Fahrbahnmarkierungen,

— Herstellung der Vollstindigkeit und-des funktionssicheren Zustandes der
Sperrgerdte und sonstigen Ausriistungen: (Signalflagge, Signalhorn oder .
Signalpfeife und rot abgeblendete Handleuchte),

=~ Aufstellen von Verkehrsspiegeln, soweit notwendig,

— die Sicherung der Kreuzung nach den Verkehrsverhiltnissen,

— vorhandéne’ Auflaufschrigen, ‘ '

— Fuhktioﬁstﬁchtigkeit.der Entwiésserung,

— Uberwachung der Méingelbeseitigung.

Wo - die Deutsche Reichsbahn vertragsgemif; die }Betriebsfﬁhrung in der
Anschlufibahn durchfiihrt, ist" die Priiffung  vom Anschliefier unter Beteili-
gung der zustindigen Bahnmeisterei und beim Vorhandensein von Siche-

rungsanlagen fiir hshengleiche Kreuzungen auch unter Beteiligung der zu-
stdndigen Signal- und Fernmeldemeisterei vorzunehmen.

Die Beleuchtung der Kreuzungen muf so erfolgen, daff die Beleuchtung der
Strafe bzw. des Weges und ‘die Beleuchtung des.Umfeldes beriicksichtigt
werden. Insbesondere diirfen die Betriebssicherheit der Anschlugbahn und
die Verkehrssicherheit der Strafie nicht beeintridchtigt werden. Die Verwen-
dung von Lampen und Leuchten, die zu Verwechslungen mit Signalen fiih-
ren kdnnen oder die keine richtige Farbwiedergabe von Schranken, Signalen :
und Verkehrszeichen ermdglichen, ist nicht zulissig.

Die Projektierung, der Bau und der Umbau der elektmschen Beleuchtung
von Kreuzungen hat nach dem staatlichen Standard ,Beleuchtung mit kiinst-
lichem Licht” (TGL 200-0617/09) und der zur Dienstvorschrift fiir den Stark-’
stromdienst (Dienstvorschrift 954 der Deutschen Reichsbahn) erlassenen
Richtlinie R 1608 ,Beleuchtung von Wegiibergidngen” zu erfolgen.
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