Anweisung Nr. 5 zur BOA _ ‘
(zu §§22, 27, 29 und' 31) . : I

— Sicherungsanlagen —
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Bestlmmungen fur Slcherungsanlagen
Allgememes TN

Die’ nachfolgenden Bestimmungen smd belm Neubau, bei dcr Erneuerung,

Erweiterung und Verdnderung von Bahnanlagen anzuwenden. Wenn es zur
_ Erhdhung der Betriebs- und Anlagensicherheit der Deutschen Reichsbahn
" bzw. ‘der Anschlufbahnen erforderlich ist, ‘sind diese Bestl'nmungen auch
bei be;tehenden ‘Anschlufibahnen anzuwenden.

Fiir die Slcherung und Uberwachung der Anschluf- und Schutzwelchen gel-
ten die Bestimmungen der Deutschen' Reichsbahn.

Fiir die Projektierung und. Errichtung von Sicherungsanlagen, d1e mit der
Deutschen Reichsbahn' in. Abhdngigkeit stehen und die der Sicherung von
Zugfahrten der Deutschen Reichsbahn in der Anschlufbahn dienen, gelten =
die Bestimmungen der Deutschen Re1chsbahn Eme Abhiéngigkeit ist dann
vorhanden, wenn diese -Anlagen . .

—~ mit Anlagen der Deutschen Relchsbahn in, schaltungstechmscher Abhan-
gigkeit stehen, ; )

‘= als direkte Flankenschutzemnchtung fiir Glelse der Deutschen Relchs-
bahn vorgesehen sind, :

" — von Stellwerken oder Betriebsstellen der Deutschen Rexchsbahn bedient
»oder iberwacht werden,
— als Sicherungsanlagen der Anschluf;bahn msbesondere Signale und Gleis-

schaltmittel, in’ Glelsanlagen der Deutschen Reichsbahn aufgestellt bzw. -
montiert sind.:

Sicherungsanlagen durfen nur nach den von der Hauptverwaltung des
Sicherungs- und Fernmeldewesens der Deutschen Reichsbahn bzw, der Staat-
lichen ‘Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen genehmigten Bau-
arten, Grundschaltungen und Regelzelchnungen errichtet werden. |

Die PrOJektlerung und Errichtung von Sicherungsanlagen, die nach den
Bestimmungen' der Deutschen Reichsbahn zu errichten sind, darf nur durch -
Betriebe, Einrichtungen oder Dienststellen erfolgen, die vom Ministerium
fiir Verkehrswesen dafiir zuge]assen sind. :

) slcherungstechmscher Abschluf der Anschlut}bahnen gegenuber Gleisen der
) Deutschen Reichsbahn

“Nach Anschluf§mdglichkeiten werden ‘unterschieden

- Bahnhofsanschluf}bahnen mit Anschluf} an. Bahnhofshauptgleise, (
- Bahnhofsanschlufjbahnen mit Anschluf; an Bahnhofsnebenglelse
— Anschlufbahnen der freien Strecke.
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Bahnhofsanschlul}bahnen , C .

v

Anschlufjbahnen die 'an Bahnhofshauptglelse anschheﬁen oder dlese kreu- ‘
zen, sind 'durch Schuizweichen abzuschliefen, wenn . '

— auf dem betreffenden Bahnhofshauptgleis Relsezugfa.hvrten stattfinden,

— Flankengefihrdungen des Bahnhofshauptgleises durch ‘dig,Betriébsfiih-

-rung des Anschliefiers (z. B. Abstofen von Wagen) mdglich sind,

— aus der Anschlufbahn Elsenbahnfahrzeuge unbeabsxchtigt in Richtung "‘
‘Bahnhof ablaufen kénnen,

— regelmifig Wagen mit gefihrlichen Giitern’ der Anschlu[jbahn zugefiithrt -
oder von ihr abgeholt werden,

— die fiir das betreffende Bahnhofshauptglels zu1a551ge Geschw1nd1gke1*
=60 km/h betrigt.

Bei Anschlufbahnen, die gegen das Bahnhofshauptglexs eine durchschnltt-"
liche - Steigung > 1,5 %, aufweisen, kann mit Zustimmung der zustandlgen
Relchsbahndlrekuon an Stelle einer Schutzwelche eine Gle1ssperre emge-
baut werden. : .

In den in Abschn. 2.2.1."nicht genannten Fallen sowie bei Anschlufbahnen,
die an Bahnhofsnebengleise anschliefien oder diese kreuzen, ist der’ Ab-

schluf§ der Anschlufbahn. durch

— eine Gleissperre,

— ein Einfahrsignal, wenn Bedlenungsfahrten als Zugfahrten durchgefuhlt

. “werden,

— das Slgnal So 5 — Trapeztafel — des Slgnalbuches (SB) (Dienstvorschrift - -

301 der Deutschen Reichsbahn), wenn die Bedienungsfahrten als Zug-
fahrten .bei veremfachtem Nebenbahndlenst durchgefuhrt werden,
herzustellen. ) v .
Bei Anschlufibahnen, die gegen das Bahnhofsnebengleis .eine durchschnitt-
liche Steigung > 1,5 %, aufweisen, kann — wenn die Bedienungsfahrten als
Rangierfahrten durchgefuhrt werden — mit Zustimmung der zustindigen
Reichsbahndirektion an Stelle einer Glelssperre ein Ranglerhalts:gnal Ralla

vorgesehen werden.

Bei Anschluf}bahnen, die an Bahnhofsnebenglelse anschliefien, kann' bel ein-
fachen Verhiltnissen mit Zustimmung der zustdndigen Reichsbahndirektion

- auf den Abschluﬁ der Anschlufjbahn durch eine Flankenschutzeinrichtung’

verzichtet werden. .

“Uber die Orts- oder Fernbedlenung der Anschlufj und Schutzweichen bzw.

Gleissperren der ~Anschluffbahnen entschexdet die zustandxge Reichsbahn-

- direktion.

Zwischen Schutzweiche und Anschlufiweiche bzw. zwxschen Glelssperre und
Anschluffweiche ist sowoh! bei Fern- als auch bei Ortsbedienung m der Re-f
gel Folgeabhanglgkelt herzustellen.

Anschluﬁbahnen der freien Strecke

'Allgememe Bestimmungen fiir Anschlufbahnen der freien Strecke

D1e Gestaltung der’ Anschluﬁbahnen an der freien Strecke’ als

- Anschluf}stelle

- Auswelchanschlufjstelle,

— Anschluﬁabzweigstellé_
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wird durch die Staatliche Bahnaufsicht in Abstimmung mit dér zustdndigen
Reichsbahndirektion unter Beachtung der Betriebsverhdltnisse auf dem

_ Streckengleis, des Verkehrsumfangs und der Lage der Anschlufbahn fest-

2.3.1.2.

2.3.1:3.

gelegt.

Anschlufibahnen sind in der Regel als emsemge Anschluﬁbahnen herzu-
stellen.

Die Anschlufweichen von Anschlﬁfjbahnen an mehrgleisigen Hauptbahnen

sind so auszubilden, daf sie in der Regel stumpf befahren werden.

23.2. -
2.3.2.1.

$3.2.2.

2323

Anschlufistelle

Anschlufstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige eine an das
Streckengleis angeschlossene Anschlufbahn bedienen kénnen, ohne daf das
Streckengleis fiir ‘einen anderen Zug frelgegeben wird.

Zur Sicherung der Streckenglelse gegen Flankengefahrdungen sind auf
Hauptbahnen und auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten > 60 km/h

-grundsétzlich Schutzweichen einzubauen.

Zur Sicherung der Streckengleise gegen Flankengefihrdungen smd auf Ne-
benbahnen mit Geschwindigkeitéen <'60 km/h in der Regel Glelssperren yor-
zusehen. Schutzweichen sind dann erforderlich, wenn

.~— Flankengefdhrdungen des Streckenglexses durch die Betriebsfithrung

2.3.24.

2.3.2.5.

2.3.2.5.1.

108

eines Anschliefiers (z.B. Abstofien von Wagen) mdglich sind,.
— ein Gefille > 1,5 % der Anschlufibahn zur Anschlufweiche hin besteht,
— regelmafpg Wagen mit gefdhrlichen Giitern der Anschlufibahn zugefiihrt
oder von ihr abgeholt werden.

Zwischen * Schutzweiche bzw. Gleissperre und Anschlu&welche ist Folge-
abhédngigkeit herzustellen Hierfiir ist auch Schlusselabhang.\gkelt zuge-
lassen.

Auf allen Hauptbahnen und den mit einer Geschwindigkeit > 50 km/h be-

fahrenen Nebenbalinen miissen die Anschluf- und Schutzweichen bzw. Gleis-
" sperren der Anschlufistellen durch die Hauptsignale der benachbarten Be-

triebsstellen, die Fahrten in das betreffende Streckenglels zulassen, gedeckt
und von diesen abhdngig sein (Slgnalabhanglgkext) Auf Nebenbahnen, die
mit einer Geschwindigkeit < 50 km/h befahren werden, miissen die orts-

) bediente Anschluweiche und Flankenschutzeinrichtung m der fir d1e Zug-

fahrt richtigen Stellung verschlossen sein. -

Die Signalabhdngigkeit der Anschlufi- und der Schutzwelche bzw. GIEIS-'
sperre kann- hergestelit werden durch :

— direkte Abhanglgkelt. Dabei ist der Anschlu§schliissel im Stellwerk der
bedienenden Betriebsstelle. verschlossen. Durch das Freischliefen des
Anschlufischliissels werden die auf das betreffende Streckengleis weisen-
den Hauptsignale in Haltstellung festgelegt. Zur Herstellung der Signal-

.- abhédngigkeit kdnnen auch Schliisselsperren verwendet werden.

— indirekte Abhédngigkeit. Dabei befindet sich der Anschlufischliissel an
der Anschlufstelle z. B. unter Verschlufi eines Blockfeldes, das durch ein
korrespondierendes Blockfeld von der bedienenden Betriebsstelle ent-
blockt werden muf. Durch das entblockte Feld an der Anschlufistelle
wird der Anschlufschliissel freigegeben. Solange der Schliissel freige-
geben ist, sind die auf das betreffende Streckengleis weisenden Haupt-
signale in Haltstellung festgelegt. Die_indirekte Abhingigkeit zwischen
der Anschlufstelle und der bedienenden Betriebsstelle ist vorzusehen,
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. b . ) .
wenn dadurch auf Grund der drtlichen Verhéltnisse kiirzére Sperrzeiten
der Strecke erzielt werden kdnnen, jedoch keine Auswelchanschluﬁstelle
erforderlich wird.

2.3.2.5.2. Die Abhédngigkeit zw1schen benachbarten Betrlebsstellen 1st durch block-

23253

23.26.

2.32.7.

2.3.2.8.

2.3.3.
2.3.3.1.

2.3.3.2.

- 2.3.3.3.

2.3.34.

2.3.3.5.

2.3.3.6.

2.34.
2.34.1.

elektrische Abhanglgkelt herzustellen.

Die Schlussel fiir den Verschluf} nicht 31gnalabhang1ger Weichen und Gleis-

sperren sind an einem Schliisselbrett aufzubewahren. Der Aufbewahrungsort
ist im Bahnhofsbuch und in der Dienstordnung festzulegen. i

Befinden sich auf'Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten < 50 km/h zwischen
benachbarten Betriebsstellen mehrere Anschlufistellen, so ist fiir diese An-
schlugstellen die Verwendung eines einheitlichen Anschlufjgchlussels Zu-

“14ssig.

Fir zurtickkehrende Bedlenungsfahrten ist fiir die Emfahrt in den Bedie-
nungsbahnhof ein fiir Ziige giiltiges Signal aufzustellen Dabei sind unzu-
lassige Riickblockentsperrungen auszuschliefen.

Zwischen Anschluﬁstelle und der bedlenenden Betnebsstelle ist eine Fern-
sprechverbindung herzusteflen.

Ausweichanschlufistelle -

Ausweichanschlufistellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige eine
an das Streckengleis angeschlossene Anschluffbahn unter ‘Freigabe des
Streckenglelses fir einen anderen Zug bedienen diirfen.

Zur Sicherung des Streckengleises gegen Flanken_gefahrdungen aus der Aus-
weichanschlufistelle sind grundsitzlich Schutzweichen vorzusehen. Zwischen
Anschlufweiche und Schutzweiche ist Folgeabhingigkeit herzustellen.

Auf allen Hauptbahnen und den mit > 50 km/h befahrenen Nebenbahnen
miissen die Anschluf- und Schutzweichen. der Ausweichanschlufistellen mit
den auf das betreffende Streckengleis weisenden Hauptsignalen der benach-
barten Betriebsstellen in Abhidngigkeit gebracht werden. Hierfiir ist zwi-
schen den Ausweichanschlufistellen und den beteiligten Betriebsstellen eine
entsprechende blockelektrische Abhingigkeit herzustellen. Anstelle des
Blockfeldes, an der Ausweichanschlufistelle, kann eine elektrische Schliissel-
sperre verwendet werden. Bei betrieblicher Notwendigkeit kann der thlus-
sel in Grundstellung im Blockwerk bzw. in der Schliisselsperre festgeschlos-
sen bleiben, wenn diese E1nr1chtungen gegen unbefugte Elngrxffe ausrei-
chend gesichert sind. :

Auf Nebenbahnen mit einer zuldssigen Hochstgeschwmdlgkeu' < 50 km/h
kann auf eine blockelektrische Abhéingigkeit der Anschlufweiche und Flan-
kenschutzeinrichtung zu den benachbarten Betriebsstellen verzichtet wer-
den. Das anzuwendende Verfahren ist durch betnebhche Anweisung der
zustdndigen Reichsbahndirektion zu regeln. :

Fiir zurlickkehrende Bedienungsfahrten ist fiir die Einfahrt in den Bedle-
nungsbahnhof ein fiir Ziige giiltiges Signal aufzustellen. Dabei sind unzu-
lassige Riickblockentsperrungen auszuschhefjen . .
Zwischen der Ausweichahschlufistelle und der fiir die Bedlenung zustan-
digen Betriebsstelle ist eine Fernsprechverbindung herzustellen.

Anschlufjabzweigételle

Anschluf;abzweigstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein
Gleis unter Freigabe desselben fiir einen anderen Zug verlassen oder in ein
solches Gleis einfahren konnen. Eine Ausweichanschlufstelle wird zur An-
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schlufabzweigstelle, wenn ihre sicherungstechnischen Anlagen signalmigige
Ein- und Ausfahrten von der freien Strecke in die Anschlul’;bahn und um-
gekehrt zulassen..

.Eine Anschlufjabzwelgstelle 1st gegenuber dem Streckengleis der Deutschen

" Reichsbahn grundsitzlich durch eine Schutzweiche abzuschhef;en

Sofern .die Neigungsverhiltnisse gegeniiber dem Streckengleis der Deut- . .

schen’ Reichsbahn (durchschnittliche Steigung >.1,5 %) und die Art der Be-
ltriebsfithrung in der Anschlufbahn ausschliefen, daf Fahrzeuge unbeab-
sichtigt in das Streckengleis der Deutschen Reichsbahn ‘gelangen kénnen, .
darf bei Anschluﬁabzwelgstellen auf die Schutzweiche verzichtet und bei -

. Ausweichanschlufstellen als Flankenschutzemrlchtung eine Gleissperre ein-

gebaut werden.

. Sicherungstechnischer Abschlug der Nebenaﬁschluf}bahﬁen

Nebenanschluffbahnen sind in der Regel durch Glelssperren abzuschliefien.
Zwischen den Gleissperren' und den Anschlufjwelchen der Nebenanschluf-
bahnen ist Folgeéabhingigkeit herzustellen. Der Gebrauchsschliissel ist in

_.der Regel bei der Stelle aufzubewahren, die die Anschlufbahn bedient. Ent-

sprechende Festlegungen sind im Bahnhofsbuch, in der Bedienungsanwei-
sung bzw. in der Dienstordnung zu treffen

Slcherungsanlagen in Anschlufbahnen

Art und Umfang der Slcherungsanlagen richten sich nach der erforderlichen
Bedienungstechnologie, der Technologie des Anschlufbahnbetriebes und der
Geschwindigkeit, mit der die Anschlufbalin befahren wird. D1e ‘Entschei-
dung -trifft die Staathche Bahnaufsicht.

Fiir die’ Ausgestaltung der Slcherungsanlagen die nur vom Anschhef;er be-
fahren werden, gelten die Bestimmungen der Deutschen Relchsbahn m1t fol-
genden Abweichungen:

Das Einfahrsignal soll' mindestens 10 m vor dém'maﬂgeb‘)endén Gefahrpunkt -
stehen. Diese Entfernung ist -auf mindestens 50 m zu vergrdfiern, wenn
— die Strecke mit einer Geschwindigkeit > 40 km/h befahren wird oder

— vor dem Einfahrsignal im Bremswegabstand ein durchschmttlmhes Ge-
falle 10 %, vorhanden ist.

. Die ubrlgen Kriterien nach den Zlffern 1.506¢, 1. 507 und 1.509 der Grund-

sitze fiir die Ausgestaltung der Sicherungsanlagen auf Hauptbahnen und
den mit mehr als 60 km/h befahrenen Nebenbahnen, Ausgabe 1959, Stand
Oktober 1977, der Hauptverwaltung des Sicherungs- und’ Fernmeldewesens
der Deutschen Reichsbahn finden keine Beriicksichtigung.

- Die Linge des Durchrutschweges betrégt grundsatzhch 10 m. Voraussetzung
- ist,-daB} das durchschmtthche Gefille der Strecke vor dem Einfahrsignal

= 10%, betragt Bei groﬁerem Gefille oder bei Srtlichen Besonderheiten ist

“der Durchrutschweg auf 50 m zu vergrdfern. Die iibrigen Kriterien der Zif-
- fern 8.131, 8.1321, 8.1322 und 8. 136, der 1n Abschn. 4.2.1. genannten Grund-'

sitze werden nicht berucksmhtxgt

. Die Slcherung von Ladestellen, Gleistoren, Sellrangleranlagen und sonstigen
_‘Anlagen innerhalb der Lichtraumumgrenzungslinie kann.durch Schutzwei-

chen, Gleissperren oder Signalanlagen erfolgen, Werden die Bereiche dieser
Anlagen von Triebfahrzeugen der Deutschen 'Reichsbahn }befahren oder
diese Anlagen durch Personale der Deutschen Reichsbahn bedient, entschei-
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. Vollschrankenanlagen .

det itber die Art der Sicherung die Staatliche Bahnaufsicht. In allen iibrigen

“Fillen entscheidet der AnschlieBer in. Abstimmungen mit dem Betriebsfiih-

renden auf ‘der Anschluffbahn, in Zweifelsfillen die Staatliche Bahnaufsicht.

. Priifung und Instandhaltung der Sicheruhgsanlagen.

Fur'die'Prufung ‘und Instandhaltung der Sicherungsanlagen sind die All-
gemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanlagen mit ihren Teilheften, die Ein-
bau-, Einstell, Wartungs- und Prifvorschriften sowie Bau- und Montage-

-anweisungen - fiir die betreffenden Slcherungsanlagen und 1hre Bauformen

maBgebend.

Die Priifung und Instandhaltung von’ Slcherungsanlagen darf’ nur durch

" Fachkréfte mit entsprechender Qualifikation erfolgen

Fiir die Priifung und Instandhaltung von Sicherungsanlagen, die mit Siche-

. rungsanlagen -der Deutschen  Reichsbahn in Abhingigkeit stehen, miissen

die zustdndigen Fachkrifte nach den Bestimmungen der Deutschen Reichs-
bahn ausgebildet und durch ‘einen Verantwortlichen der Deutschen Relchs-
bahn ortlich e1ngew1esen ‘werden. ‘

Slcherung hohenglelcher Kreuzungen von Glelsen mit Strafjen Wegen oder
Platzen .
Kreuzungen kdnnen mit X
~ mechanischen Vollschrankenanlagen
- handbedient ohne Antrieb,
- mit. mechanischem Antrieb,
. mit elektrischem Antrieb,
- mit hydraulischem Antrieb,
— mechanischen Halbschrankénanlagen

C= elektrischen ,Vollschfankenanlagen
— mechanischen Anrufschrankenanlagen -

— elektrischen Arirufschrankenanlagen '

— ‘elektrischen Halbschrankenanlagen

— Haltlichtanlagen _ B )
- Warnanlagen o ' '
ausgeriistet sein, Sie gelten dann als ges1chert

Arten der ‘Wegiibergangssicherungsanlagen '

g Vollschrankenanlagen smd wirterbediente Anlagen die gegebenenfalls ge-

genschligig die Strafje vollstandlg sperren. Sie smd in Grundstellung ge-
offnet.

Vollschrankenanlagén sind mit mechanischen elektrischen oder hydrau- .
lischen .Schrankenantrieben auszuriisten und konnen zuséatzlich  durch rotes
Blmkhcht flir die Straljenverkehrstellnehmer erganzt sowie in Abhangxgkelt

" zu Haupt- oder Ranglerfahrtmgnalen (Ra 12) gebracht werden.
-Geschlossene- Vollschrankenanlagen sind nicht aufwerfbar.
‘Bei Vollschrankenanlagen mufi’ der Wairter mindestens den Bereich des

Bahniiberganges zwischen den Schranken von der Bedlenungsstelle aus

direkt oder indirekt einsehen kdnnen.
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5.2.4.3.
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5.25.°
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5.2.5.3.

5.2.6.
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Anrufschrankenanlagen / o,

Anrufschrankenanlagen sind warterbedlente Anlagen, die die Strafe voll-
stdndig sperren und nur bei Bedarf der Straﬁenverkehrstellnehmer geoff-
net werden. Sie sind in Grundstellung geschlossen.

Anrufschrankenanlagen sind mit .mechanischen oder elektrischen Antrieben
auszuriisten. Zwischen Bedienungsstelle-und Schrankenanlage ist eine dem
Strafenverkehrsteilnehmer zugéngliche Fernsprecheinrichtung erforderlich.
Bei ausreichender Sicht des Schrankenwairters auf den Bahniibergang ist
mindestens eine Liuteeinrichtung vorzusehen.-

Geschlossene Anrufschrankenanlagen sind nicht aufwerfbar.
Elektrische Halbschrankenanlagen

- Elektrische Halbéchrankenanlagen sind zﬁg.- ‘ﬁnd/oder handbediente An-

lagen. Die Schranken sperren in Fahrtnchtung jeweils die rechte Seite .der

_ Strafe.

Elektrische Halbschrankenanlagen smd mit elektrischen bzw. ‘hydraulischen
Antrjeben und rotem Blinklicht auszurusten Sie sind' in Grundstellung- ge-
Sffnet.

Elektrische Halbschrankenanlagen sind mit einer Ortsﬁberwachung fiir das
Triebfahrzeugpersonal und mit einer, in der nichstgelegenen Signalbedie-
nungsstelle untergebrachten Ferniiberwachung auszuriisten. Die Ferniiber-
wachung kann auch in einer stdndig besetzten Betnebsstelle untergebracht
werden,

Die Ortsuberwachung kann durchl51gnal S0 16 oder durch den Bahniiber-

. gang deckende Haupt- .oder Rangierfahrtsignale (Ra12) des Slgnalbuches
" erfolgen. '

. Mechanische Halbschrank‘enanlagep

Mechanische Halbschrankenanlagen sind warterbediente Anlagen. Die
Schranken sperren in Fahrtrichtung jeweils die rechte Seite der Strafe.

- Mechanische Halbschrankenanlagen sind mit: mechanischen Schranken-
‘antrieben und rotem Blinklicht fiir die StraBenverkehrsteilnehmer auszu-

riisten. Wird die mégliche Stellentfernung (mechanische Drahtzugleitung)
iiberschritten und liegt' eine "hohe ‘Belastung des Warters vor, sind. elek-
trische Windenantriebe vorzusehen.

Mechanische Halbschrankenanlagen sind in Grundstellung gedffnet.

‘Mechanische Halbschrankenanlagen kénnen zu deckenden Haupt- oder Ran-.

gierfahrtsignalen: (Ra 12) in Abhéngigkeit gebracht werden.
Haltlichtanlagen '

Haltlichtanlagen sind zug- und/oder handbediente Anlagen. Sie sperren mit -
rotem Blinklicht die hShengleiche Kreuzung fiir die Stratjenverkehrsted-
nehmer,

_Haltlichtanlagen sind mit einer Orts- und Femiiberwachung auszuriisten.

Dabei gelten die Abschnitte 5.2.3.3. und 5.2.3.4. sinngemis.

Haltlichtanlagen sind nur an eingleisigen und solchen zweigleisigen héhen-
gleichen Kreuzungen zuldssig, die nicht gleichzeitig von mehreren Schienen- -
fahrzeugen befahren werden kdnnen.

~ Warnanlagen

Warnanlagen sind auf der Basis von BMSR-Bauelementen aufgebaute verein- .

fachte Haltlichtanlagen. Sie kdnnen entsprechend den von der Staatlichen .
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5.3.

5.3.1.

53.2. .

533. .

5.34.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

5.4..

f

Bahnaufsicht des "Ministeriums fiir Verkehrswesen genchmigten Grund-

schaltungen errichtet werden, Warnanlagen sind mit einer Ortsitberwachung
auszuriisten. .

Emsatzbedmgungen der Wegubergangssmherungsanlagen

Bestimmend fiir die Festlegung der anzuwendenden Slcherungsanlage ist die
Verkehrsbelegung unter Beachtung der &rtlichen Besonderheiten. Die maf-
gebende Verkehrsbelegung setzt sich zusammen aus. der Summe.-der die
hdhengleiche Kreuzung passierenden Zug- und Rangierfahrten sowie der
Anzahl der Strafienfahrzeuge der Fahrtrichtung mit der grdfiten Belegung
in der Stunde des stirksten Verkehrs. Bei der Ermittlung der Verkehrs-
belegung ist der zu erwartende Zuwachs des Schienen- und Strafenverkehrs
in der Perspektive zu beriicksichtigen. Fiir die Zihlung ist die Jahreszeit
des stirksten Strafenverkehrs an 4 aufeinanderfolgenden Tagen unter Be-
riicksichtigung &rtlicher Besonderheiten (z.B. Ausflugverkehr) in der Zeit
von 5.00 bis 23.00- Uhr zu wihlen. Zur Zihlung des Schienen- und Strafien-
verkehrs sind die Zihlblitter nach Anlage 1 zu verwenden. Die Art der
anzuwendenden Sicherungsanlagen ist aus der Anlage 2 ersichtlich. -
Unabhangig von der Verkehrsbelegung konnen Haltlichtanlagen zur Anwen-
dung kommen, wenn .

— die Einschaltung von Hand erfolgt, .

— das gleichzeitige Befahren mehrgleisiger hdhengleicher Kreuzungen
durch zwei oder mehrere Rangierabteilungen ausgeschlossen wird,

— die zuldssige Rangiergeschwindigkeit 20 km/h hierbei nicht iiberschreitet.

Bei Kreuzungen mit. mehr als 400 Fufigdngern und 2 Zugfahrten bzw. 8 Ran-
gierminuten in der Stunde des. stidrksten Verkehrs und im Zugangsbereich
von Schulen, Kindergérten und derglelchen sind Vollschrankenanlagen vor-
zusehen.

Von der Staatlichen Bahnauf51cht und von den drtlichen Staatsorganen kdn-

-nen abweichend von den anzuwendenden Slcherungsanlagen andere Forde-
_rungen’gestellt werden.

Fiir die Sicherung hdhengleicher Kreuzungen in Anschlufbahnen, bei denen
die Strafien, Wege oder Plitze nur der nichtSffentlichen oder. betrieblich
dffentlichen Nutzung dienen, kdnnen Warnanlagen gemdif . Abschn. 5.2.6.
eingesetzt werden. Die erfolgte Sicherung der héhengleichen Kreuzung ist
durch weifies Blink- bzw.. Standlicht der Kontrollampe an der Schaltein-

" richtung anzuzeigen. In Grundstellung der ’Anlage ist die Kontrollampe er-

loschen.

Bei  handeingeschalteten Halbschranken- und Haltlichtanlagen kann' das
Signal So 16a durch eine Kontrollampe an der Schalteinrichtung ersetzt wer-
den, wenn die Einschaltung durch das Rangierpersonal erfolgt. Die Siche-
rung ist durch weifies Standlicht dieser  Kontrollampe anzuzeiger. Erfolgt .
die Einschaltung durch ortsgebundenes Personal (z.B. Pfdrtner) ist das
Signal So 16 oder die Abhingigkeit zu den die:Kreuzung deckenden Haupt-
oder Rangierfahrtsignalen erforderlich.

Handein- und -ausgeschaltete Halbschranken- und Haltlichtanlagen ohne
Gleisschaltmittel diirfen ohne Ferniibérwachung betrieben werden. Die an
der Schalteinrichtung angebrachte Kontrollampe muf in diesem Fall die
Grundstellung der Anlage durch weifies Blinklicht anzelgen

Anstrich der Schrankenbiume

Die Schrapkenbaume sind von der Spitze her beginnend auf einer Lénge
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von 400 mm weiff, dann anschliefend rot-weif auf je, 800 mm Linge, ge-

messen von der Oberseite des Schrankenbaumes mit einem Anstrich zu ver- '

sehen.

Priifung und Instandhaltung der Wegiibergangssicherungsanlagen

Fiir Priifungen und Arbeiten an Wegiibergangssicherungsanlagen 'sind die
Allgemeinén Vorschriften fiir Sicherungsanlagen (Sich V) (Dienstvorschrift
471 der Deutschen Reichsbahn) und die Dienstvorschrift fiir den Schran-
kenwaérterdienst (Schravo/D1enstvorschrlft 456 der Deutschen Relchsbahn)
sinngemdfy anzuwenden. AuBlerdem sind die vom Geriteherstellér vorge-
schriebenen Frlstprufungen und Frlstwartungsarbelten einzuhalten. Bei Prii-
fungen und Arbeiten an elektrifizierten Strecken muB. aufierdem die Dienst-
vorschrift fiir' den Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugfdrderung (Ein-
phasenwechselstrom) — DV EB — (Dlenstvorschnft 462 der’ Deutschen Reichs-
bahn) beachtet werden.

Zur jahrlichen Prufung der Wegubergangssmherungsanlagen, dle vom An-
schliefer unter Beteiligung einer Fachkraft fur S1cherungsan1agen durch~
zufiihren ist, gehdren

— die Sichtpriifung,

~ die Funktionspriifung,

—~ die sicherungstechnische Priiffung der Schaltemrlchtung und Kabel-
anschliisse sowie der: elektrischen Werte, '

— die Kontrolle des Batteriezustandes,

'— die Kontrolle der Eintrdge im Arbeitsbuch und Stdrungsblock,

— die Kontrolle der Erdschlufifreiheit ‘der gesamten elektrotechmschen
Schaltanlage, aufier isolierten Schienen.

Die Priffungen beinhalten 1nsbesondere folgende, Hauptpunkte

‘ Funktlonsprufung

Die Funktionspriifung. bezieht swh auf

— ordnungsgeméfie Bedienbarkeit der Wegﬁbergangssicherungsanlage,
— Kontrolle dér richtigen Lage bzw. Stellung der Schrankenbiume,

— Priiffung der Anzeigen der Ferniiberwachung, ‘

— Kontrolle der kordmingsgeméif;en Funktion der Verstindigungsmittel und
Lauteeinrichtungen,

— Wirksamkeit des Notschalters,

. — Beobachtung der Anlage wahrend einer Zug- bzw Rangxerfahrt in jeder

Richtung.

Slcherungstechmsche Priifung’ der Schaltemrlchtungen und Kabelanschlusse

* sowie der’elektrischen Werte umfaﬁt das

— Messen der einstellbaren Strom- und Spannungswerte und der Verzdge-

. rungszelten,

— Herausnehmen der Stromzelgelampen aus dem Bedlenungspult und pri-
. fen, ob die zugeordneten Gliihlampen der Blinklichtsignale weiterbrennen,

— Verhalten der elektrischen Wegubergangssmherungsanlagen bei Netz-

“und Batterxeausfal]

— priifen der Gleisschaltmittel und Glexsstromkrelse entsprechend den zu-

gehdrigen Einstellvorschriften.
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5.5.2.  Das Ergebnis der Jahrhchen Priifungen ist in die von den Anschhet}ern zZu
‘ fithrenden Priifungsunterlagen einzutragen. . ‘
5.5.3. Arbeiten an Wegubergangssmherungsanlagen sind in d1e Unterlagen nach
e Abschn. 5.5. einzutragen. :
554, Zur Instandhaltung gehdren u. a.
- grundllche Kontrolle der gesamten Slcherungsanlagen

- Besextlgung von Mangeln und Schiden,

— Uberpriifung der Funktion der -Gleisschaltmittel nach: den Festlegungen
der Einstell- und Priifvorschriften des Herstellers,

— nachziehen sdmtlicher Befestigungs- und. Klemmschrauben, ~
— reinigen, “Slen und fetten der Anlagenteile, ‘

- Uberprufung der Batteriespannung, -des Ladestromes, der Sauredlchte
und des Sdurestandes, wobei die Bestimmungen iiber Batterlepflege zu
beachten sind, K ‘ _

— Auswechslung der Clﬁhlampen aus den Blinklichtsignalen, den Signalen
R So 16 und den Uberwachungsemrlchtungen in Jahrhchen Zextabstanden,
— Durchfithrung des Bruckenabglelches, )
- ‘Beseltlgung von Erdschlussen mcht betr1ebsmaﬁlg geerdeter Anlagen-
> teile. ‘. .

5.5.5. AnschlieBer; die ‘nicht uber sxcherungstechmsch ausgebildetes Personalver-

' fiigen und diese Anlagen nicht instandhalten kdnnen, haben fiir dlese ‘An-
lagen Wartungs- und Pflegevertrdge abzuschlleben Y
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