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1. Benenpung der Flichen und Mafe am Radprofil

© Spurkranzstirnfliche Spurkronzkuppe
L urkranzscheitel
Spfllzrkranz'= IR % N @ e
" Laufkreisebene anke r
Laufkreispunkt | Hohlkehle
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Lauffldache Spurkranz
\/ ruckenflache
Y
Fase {
]
I L I,
~ . N
N L {70 (Normalspur)
/ ' ' J N . :SS(Schma/.;pur)
) Radkranzruckenflache
S8 Spurkranzdicke
hg Spurkranzhdhe
SR Radreifen- bzw. Radkranzdicke
ar Steilheit der Spurkranzflanke
dL Laufkreisdurchmesser
b’ Radreifen- bzw. Radkranzbreite
o . Spurkranzflankenwinkel
P1, P2  Mefipunkte )



2.2,

Betnebsgrenzgro[jen und -zustinde
Betnebsgrenzgroﬁen der Radrelfendlcke SR

Mafe in Millimetern

Verwendungszweck Spur- . Betriebsgrenzgrofie

) weite e der Radreifendicke sg

(NennmaB) )
Triebfahrzeuge, v
Triebwagen, - 1435 , 25 .
Personenwagen . . ‘ ‘ #
Giiterwagen - v 20
Fahrzeuge bis ‘ 1000
40 km/h und bis 6t “oder 16
_ einer Achsfahr- _ 750 -

masse iiber 6t o ) 18

Betrlebsgrenzgroﬁen der Radkranzdicken sg

" Bei gewalzten oder- geschmiedeten Vollradern aus Stahl muf d1e Betriebs- i
. grenzgrdBe der Radkranzdicke grundsatzllch durch eine gemaif dem staat-

lichen Standard ,Schienenfahrzeuge; Sprengringnut, Ansatz, Grenzmafrille
fir Radreifen und Vollrdder” (TGL 6082) auf der Radkranz-Stirnfldche ein-
gedrehten Rille gekennzeichnet sein. Diese Rille muf immer voll sichtbar
sein.

Ist die Grenzmafjrille nicht _vorhanden, ist die Betriebsgrenzgr&iﬁe fiir den
Laufkreisdurchmesser des Vollrades gemifi TGL.6082 bzw. Vorschrift des
Herstellers verbindlich, ansonsten ist die nachstehend festgelegte  Betriebs-

grenzgrolje einzuhalten.

Mafje in Mllhmetern

Verwendung'szweck. E Betnebsgrenzgrélje .

’ ‘ der Radkranzdicke sp .
Triebfahrzeuge ‘ X 20
"Wagen 15 -
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23, . Betnebsgrenzgrof;en am Radprofll

. I Maf;e in Millimetern 7
Betriebsgrenzgrdfe der- ' bei Spurweite e (Nennmafl) -
IR ‘ B 1435 1000 - 750 -
~ Spurkranzdicke sg dr =840 Coo25t) 201 L 20%) -
. fiir den Laufkreis- " dL, < 840 jedoch 27,5 . — -
durchmesser - = 630 )
Steilheit der ~ . . = = . >65 _
Spurkranz- L > 5,5%) '
flanke ar : ‘
. Spurkranzhéhe hg ' dp,=s840. . 36 28 - 28
dr, <840 jedoch * 32 = — —
. 2630
Flachstellentiefe f r 13) .. 13 13) -
(Pfeilhohe) T
. Kante oder Rille auf der : j 2 2 2 -

Lauffliche (Tiefe)

2

1) Bei Eihhaltung der Summen der beiden Spurkranzdicken eines Radsatzes
von mindestens. 50/40/40 mm ist eine emseltxge Abnutzung bis auf 20/19/
19 mm zulassxg

2) Fiir Wagen b1s 20 km/h HochstgeschW1ndlgke1t
3) Zulissige Lange einer Flachstelle (Lg)

Lt = ZydL f
dr = Laufkrelsdurchmesser in mm
" f = zuldssige Pfeilhdhe der Flachstelle in mm

Kante auf der Lauffléiche' Flachstelle auf der Lauffliche

An der Spurkranzﬂanke darf zwischen den Me@punkten P1 und P2 keme
Gratblldung vorhanden sein.
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24. .

2.5.

- 3.2

33. "

34.

Betriebsgrenzgr3Gen der Ruckenflachenabstande Si

Der Riickenfldchenabstand ist durch 4 Messungen am Radumfang in Hohe
der Schienenoberkante festzustéllen. Das Fahrzeug ist dazu dreimal zu ver- .
schieben. Die Differenz der MeBergebnisse darf bei Rollenlagerradsitzen
nicht gréfer als 2 mm und bei Gleitlagerradsitzen nicht grdfer als 4 mm
‘ sein, wobei die nachstehend festgelegten Hochst- bzw. Mmdestmafje flir den

" Riickenflachenabstand emgehalten sein missen.

‘Mafe in Millimetern

Spurweite e - Riickenflichenabstand
. S;
1435 1360 -+ 3
1000 940 + 2 o , )
750 - 690 + 2

Lose Radreifen ‘ o
Bei einem Rad mit aufgezogenem Radreifen darf der Radreifen nicht lose
- sein.

Ein Radreifen ist lose, wenn

— der Sprengring locker ist
. oder .

~— ein unreiner Klang und mmdestens eines der Merkmale
- Kontrollmarkenversatz oder
Rostaustritt auf mehr als einern Dnttel des Umfanges dés Radrexfens
festgestellt werden. )
Bei der erstmaligen Feststellung von Kontrollmarkenversatz (ohne daf die

* Félle der beiden Kommandostriche zutreffen), gilt der Radreifen nicht als

lose. Wird zum zweiten Mal Kontrollmarkenversatz festgestellt gilt der Rad-
reifen als lose. -

_Verschleif;messungen 'am Radprofil

Der, Verschiéif} am Radprofil von Rédreifen bzw. von Radkrinzen ist durch _

: Messungen mit einem Mefgerdt fiir Radprofile festzustellen.

Die Zeitabstinde der Verschleifmessungen, sind vom Anschliefier so festzu-
legen, daf zwischenzeitlich die Betriebsgrenzmafe nicht iibér- oder unter-
schritten werden. Fiir Triebfahrzeuge darf die Frist von 6 Monaten nicht -
uberschrltten werden. :

Uber_die Messungen und ihre Ergebmsse ist fur jedes Fahrzeug ‘ein Nach-
weis zu fiihren.

" Bei Erreichen einer Betriebsgrenzgrofe smd entsprechende Instandhaltungs-

mafinahmen durchzufuhren
A
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