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Sachsisches Staatsministerium
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Richtlinie
des Sachsischen Staatsministeriums
fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
uber die Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von
Schaden im offentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang
mit dem Ausbruch von COVID-19 im Freistaat Sachsen
(RL Corona-Billigkeitsleistungen OPNV)

Vom 15. September 2020

l.
Zweck der Billigkeitsleistungen, Rechtsgrundlagen

1. Der Freistaat Sachsen gewahrt Billigkeitsleistungen zum
Ausgleich von Schaden der Aufgabentrager und Ver-
kehrsunternehmen im OPNV einschlieBlich des SPNV
im Zusammenhang mit dem Ausbruch von COVID-19
nach MaRRgabe
. dieser Richtlinie,

» des § 53 der Sachsischen Haushaltsordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 10. April 2001
(SachsGVBI. S. 153), die zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 14. Dezember 2018 (SachsGVBI.
S. 782) geandert worden ist, in der jeweils gelten-
den Fassung,

» der Regelung zur voribergehenden Gewahrung
von Beihilfen zum Ausgleich von Schaden im 6ffent-
lichen Personennahverkehr im Geltungsbereich der
Bundesrepublik Deutschland im Zusammenhang
mit dem Ausbruch von COVID-19 (,Bundesrahmen-
regelung Beihilfen fir den o6ffentlichen Personen-
nahverkehr“) des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur vom 7. August 2020, verdf-
fentlicht unter www.bmvi.de/beihilfen-oepnv, und

» der Zweiten Geanderten Regelung zur vorlber-
gehenden Gewahrung geringfligiger Beihilfen im
Geltungsbereich der Bundesrepublik Deutschland
im Zusammenhang mit dem Ausbruch von Covid-19
(,Zweite Geanderte Bundesregelung Kleinbeihilfen
2020") des Bundesministeriums fir Wirtschaft und
Energie vom 3. August 2020 (BAnz AT 11.08.2020
B1).

2. Ein Anspruch des Antragstellers auf Gewahrung von
Billigkeitsleistungen besteht nicht. Die Bewilligungsbe-
horde entscheidet auf Grund ihres pflichtgemaflien Er-
messens im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel.

I.
Gegenstand der Billigkeitsleistungen

Die Billigkeitsleistungen sind ein finanzieller Beitrag an
die Aufgabentréger und Verkehrsunternehmen im OPNV im
Freistaat Sachsen, deren Ausgaben in den Monaten Marz
bis Dezember 2020 aufgrund der COVID-19-Pandemie
1. aufgrund geringerer Ausgleichszahlungen aus offent-
lichen Dienstleistungsauftragen nach der Verordnung
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(EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Per-
sonenverkehrsdienste auf Schiene und Stral’e und zur
Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007,
S. 1), die durch Verordnung (EU) 2016/2338 (ABI. L 354
vom 23.12.2016, S. 22) geandert worden ist, in der je-
weils geltenden Fassung (VO 1370) wegen geringerer
Verkehrsdienstleistungen oder wegen verringerter
Nachfrage und/oder

2. durch den Rickgang der Fahrgeldeinnahmen oder Aus-
gleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften im Ver-
gleich zum Referenzzeitraum des vorausgegangenen
Jahres

nicht durch Einnahmen aus Fahrgeldern und Ausgleichszah-

lungen nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 oder aus

allgemeinen Vorschriften im Sinne von Artikel 3 Absatz 3 der

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gedeckt werden kénnen und

damit einen Schaden darstellen.

Il.
Antragsberechtigte und Empfanger
der Billigkeitsleistungen

Antragsberechtigte und Empfanger fir die Billigkeits-
leistungen sind:

1. Aufgabentrager und Zusammenschlisse nach § 3 Ab-
satz 1 und § 4 Absatz 1 des Gesetzes Uber den 6ffent-
lichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen vom
14. Dezember 1995 (SachsGVBI. S. 412, 449), das zu-
letzt durch Artikel 36 des Gesetzes vom 27. Januar 2012
(SachsGVBI. S. 130) geandert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung,

2. Offentliche und private Verkehrsunternehmen, soweit
sie als Genehmigungsinhaber oder Betriebsflihrer nach
dem Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690),
das zuletzt durch Artikel 4 des Gesetzes vom 3. Marz
2020 (BGBI. I S. S. 433) geandert worden ist, in der
jeweils geltenden Fassung, oder der Verordnung (EG)
Nr. 1073/2009 OPNV auf dem Gebiet des Freistaates
Sachsen und/oder aufgrund eines o6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrages Beférderungsleistungen im OPNV
beziehungsweise im SPNV erbringen. Fir die Eisen-
bahnverkehrsunternehmen ist eine getrennte Antrag-
stellung und Bewilligung fir die jeweiligen Regionalbe-
reiche zulassig.



17. September 2020

Sonderdruck Nr. 7

Sachsisches Amtsblatt

IV.
Voraussetzungen

Billigkeitsleistungen an Verkehrsunternehmen dirfen
nur erfolgen, soweit die Offentlichen Dienstleistungs-
auftrage oder die allgemeinen Vorschriften nicht bereits
Regelungen enthalten, die ohne Weiteres einen Aus-
gleich der Schaden bewirken. Ausgleichsfahig sind die
Schéaden, soweit fir sie kein anderweitiger Ausgleich
gewahrt worden ist. Verlustausgleiche aufgrund von vor
dem 1. Marz 2020 beschlossenen Gesellschaftereinla-
gen oder aufgrund von konzern- oder unternehmensin-
ternen Regelungen (zum Beispiel Ergebnisabfiihrungs-
vertragen), die bereits am 1. Marz 2020 bestanden,
bewirken keinen Ausgleich im Sinne der Satze 1 oder 2.

Billigkeitsleistungen gemaf dieser Richtlinie an Eisen-
bahnen und Verkehrsunternehmen, die eine rechtswid-
rige Beihilfe erhalten haben, die durch Beschluss der
Kommission fir mit dem Binnenmarkt unvereinbar er-
klart wurde, sind auszusetzen, bis das betreffende Ver-
kehrsunternehmen den Gesamtbetrag der rechtswidri-
gen und mit dem Binnenmarkt unvereinbaren Beihilfe
einschlieBlich der entsprechenden Riickforderungszin-
sen zurlickgezahlt oder auf ein Sperrkonto Uberwiesen
hat.

Alternativ zur Bundesrahmenregelung Beihilfen fiir den
offentlichen Personennahverkehr kann eine Ausgleichs-
gewahrung auch auf die Zweite Geanderte Bundes-
regelung Kleinbeihilfen 2020 gestiitzt werden, wenn
die dort genannten Voraussetzungen erfullt sind und
die Summe des Schadensausgleichs gemaR Ziffer V
Nummer 2 sowie weiterer Beihilfen nach der Zweiten
Geanderten Bundesregelung Kleinbeihilfen 2020 fir
das gesamte Unternehmen den Gesamtnennbetrag von
800 000 Euro nicht lbersteigt. Das betreffende Unter-
nehmen hat der beihilfegebenden Stelle schriftlich in
Papierform, in elektronischer Form oder in Textform
jede Kleinbeihilfe nach dieser Regelung anzugeben, die
es bislang erhalten hat, sodass sichergestellt ist, dass
der Hochstbetrag nicht Gberschritten wird.

V.
Art, Umfang und Héhe der Forderung

Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen an-
teiligen Ausgleich in Hohe von bis zu 70 Prozent der
ausgleichsfahigen Schaden.

Die ausgleichsfahigen Schaden sind wie folgt zu ermit-
teln:
a) Empfénger nach Ziffer [ll Nummer 1:
aa) Fir jeden Tarifbereich (Verbundtarife, Uber-
gangstarife, landesweite Tarife, Haustarif,
Beférderungsbedingungen DB (BBDB)) ist
die Differenz zwischen den um die jeweiligen
Tarifanpassungen auf das Jahr 2020 hochge-
rechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen
der Monate Méarz bis Dezember 2019 und den
tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der jeweili-
gen Monate des Jahres 2020 ausgleichsfahig,
soweit die Empfanger gemafl den zur Erbrin-
gung der Verkehrsleistungen bestehenden
offentlichen  Dienstleistungsauftrdgen das
wirtschaftliche Risiko tragen. Maligebend sind
dabei die Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne
Umsatzsteuer), bei Verbundtarifen, Ubergang-
starifen, landesweiten Tarifen und dem BBDB-
Tarif gemall der Einnahmenaufteilung unter

bb)

cc)

Zugrundelegung des auf die Einnahmen der
Jahre 2019 und 2020 anzuwendenden Auftei-
lungsschlissels fur das Jahr 2020 der jewei-
ligen Verbundorganisation. Zur Berechnung
der um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum
Marz bis Dezember 2020 hochgerechneten tat-
sachlichen Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums
in 2019 sind die im jeweiligen Monat verkauften
beziehungsweise dem Verbund gemeldeten
Fahrausweise der jeweiligen Kartenart und
Preisstufe der Monate Méarz bis Dezember
2019 mit den fiir diese Kartenart und fiir die im
Gultigkeitszeitraum entsprechende Preisstufe
im jeweiligen Zeitraum des Jahres 2020 gel-
tenden Preisen zu multiplizieren. Lassen sich
in Einzelfallen keine entsprechenden Referenz-
preise zuordnen oder handelt es sich um stlck-
zahlunabhangige Pauschalangebote, ist die
aus der Berechnung nach Satz 3 abgeleitete
durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung
fur die Hochrechnung maRgebend. Die Ver-
bundorganisationen haben den Empfangern
die fur die Antragstellung erforderlichen Daten
zu liefern. Beriicksichtigt werden diirfen Min-
dereinnahmen aus ohne Rechtsverpflichtung
vorgenommenen Erstattungen von Fahrgeldern
an Kunden insbesondere fiir Abonnements,
soweit die Entscheidung Uber die Erstattungen
vor dem 1. Juni 2020 getroffen wurde und der
Gesamtumfang der Erstattungen fiir den ge-
samten Tarifraum 5 Prozent der Gesamtfahr-
geldeinnahmen aus Abonnementverkaufen des
Jahres 2019 nicht Ubersteigt. Nicht bertcksich-
tigt werden dirfen dagegen Mindereinnahmen
aus Erstattungen von Fahrgeldern an Kunden
insbesondere fir Abonnements, soweit die
Entscheidung Uber die Erstattungen nach dem
1. Juni 2020 getroffen wurde und keine Rechts-
pflicht fiir die Erstattung bestanden hat.

Zur Berechnung der Minderung der Erstat-
tungsleistungen nach dem Neunten Buch
Sozialgesetzbuch vom 23. Dezember 2016
(BGBI. I S. 3234), das zuletzt durch Artikel 8
des Gesetzes vom 14. Dezember 2019 (BGBI. |
S. 2789) geédndert worden ist, in der jeweils
geltenden Fassung, sind die um die Tarifanpas-
sungen gemal Buchstabe a Doppelbuchstabe
aa Satze 3 und 4 hochgerechneten Fahrgeld-
einnahmen des Zeitraumes Marz bis Dezember
2019 beziehungsweise die Fahrgeldeinnahmen
fur den Zeitraum Marz bis Dezember 2020 zu
ermitteln und fir diese die Erstattungsleistung
aufgrund der jeweiligen fir das entsprechende
Jahr festgelegten oder nachgewiesenen Vom-
hundertsatze (2019 fur hochgerechnete und
2020 fur Ist-Fahrgeldeinnahmen 2020) zu
berechnen. MafRgebend sind dabei die Netto-
Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer),
bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, lan-
desweiten Tarifen und dem BBDB-Tarif ge-
mafR der Einnahmenaufteilung der jeweiligen
Verbundorganisation. Ausgleichsfahig ist die
Differenz der so errechneten Betrage, soweit
die Empfanger gemaR den zur Erbringung der
Verkehrsleistungen bestehenden o6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen das wirtschaftliche
Risiko tragen.

In entsprechender Weise sind die ebenfalls
ausgleichsfahigen Schaden aus der Minde-
rung anderer Ausgleichszahlungen aus all-
gemeinen Vorschriften zu berechnen, soweit

S391



Sachsisches Amtsblatt

Sonderdruck Nr. 7

17. September 2020

§$392

dd

~

ee)

die Empfanger gemafl den zur Erbringung der

Verkehrsleistungen bestehenden offentlichen

Dienstleistungsauftrdagen das wirtschaftliche

Risiko tragen. Dariber hinaus sind erhdhte

Ausgleichszahlungen aus vor dem 1. Juni

2020 erlassenen allgemeinen Vorschriften

der Empfanger an Verkehrsunternehmen fir

den Zeitraum von Méarz bis Dezember 2020

ausgleichsfahig, soweit die Erhéhung der Aus-

gleichszahlungen aufgrund eines gesonderten

Nachweises pandemiebedingt auf geringeren

Fahrgeldeinnahmen der Verkehrsunternehmen

im Vergleich zum Referenzzeitraum in den Mo-

naten Marz bis Dezember 2019 zurtickzuflihren

sind.

Ebenfalls ausgleichsfahig sind die Schaden

aus Ausgaben der Empfanger fiir Ausgleichs-

zahlungen an Verkehrsunternehmen fir den

Zeitraum vom 1. Marz 2020 bis 31. Dezember

2020, soweit sie auf MaBnahmen zum Scha-

densausgleich beruhen. Ausgleichsfahig sind

dabei nur Ausgaben im Umfang des Aus-
gleichs, der sich bei Anwendung des Buchsta-
ben b Doppelbuchstabe aa bis ff als Ausgleich
an die Unternehmen rechnerisch ergabe. Als

MaRnahmen zum Schadensausgleich gelten

insbesondere Notvergaben nach Artikel 5 Ab-

satz 5 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 oder
nach allgemeinem Vergaberecht, Anderungen

des offentlichen Dienstleistungsauftrages im

Sinne von § 132 des Gesetzes gegen Wettbe-

werbsbeschrankungen, Anpassungen der Ver-

gutung aus erganzender Vertragsauslegung
oder nach § 313 BGB, Gesellschaftereinlagen
sowie weitere Malnahmen im Einklang mit der

Verordnung (EG) Nr. 1370/200, soweit sie nach

dem 1. Marz 2020 zum Ausgleich der Schaden

veranlasst oder umgesetzt wurden. Ausgleichs-
fahig sind fir den Zeitraum vom 1. September

2020 bis 31.Dezember 2020 daruber hinaus

auch Verlustausgleiche im Sinne von Ziffer IV

Nummer 1 Satz 3 bis zu der in Satz 2 geregel-

ten Hohe.

Von den nach Doppelbuchstabe aa bis dd ermit-

telten Schaden sind in direktem ursachlichem

Zusammenhang mit der Pandemie vermiedene

oder ersparte Aufwendungen der Empfanger in

Abzug zu bringen. Dies sind insbesondere

« verringerte Verkaufsprovisionen aufgrund
geringerer Fahrausweisverkaufe, soweit
diesen keine rechtskraftig festgestellten
oder zwischen den Parteien unbestritte-
nen pandemiebedingten Forderungen des
Vertriebsdienstleisters auf Anpassung der
Vergltung aus erganzender Vertragsaus-
legung oder nach § 313 des Biirgerlichen
Gesetzbuches gegeniiberstehen,

* im direkten Zusammenhang mit der
Covid-19-Pandemie stehende geringere
Ausgleichszahlungen an Verkehrs- und
Eisenbahnunternehmen aus o6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen aufgrund gerin-
gerer Verkehrsdienstleistungen (Buch-
stabe b Doppelbuchstabe aa) oder aus
allgemeinen Vorschriften des jeweiligen
Empfangers (Buchstabe b Doppelbuch-
stabe dd),

» eingesparte Personalkosten (zum Beispiel
durch Kurzarbeitergeld oder Uberstun-
denabbau),

ff)

* Energie- und Kraftstoffkosteneinsparun-
gen,

* nicht entstandene Kosten fur Wartungsar-
beiten und Reparaturen,

* nicht angefallene Infrastrukturentgelte,

* von anderen Stellen erhaltene anderwei-
tige Ausgleichszahlungen fir die nach den
Doppelbuchstaben aa bis dd errechneten
Schaden,

* weitere Ersparnisse.

Die Summe der gemaR den Doppelbuchstaben

aa bis dd errechneten Schaden abzlglich der

vermiedenen oder ersparten Aufwendungen
gemal Doppelbuchstabe ee ist der ausgleichs-
fahige Gesamtschaden des Empfangers nach

Ziffer Il Nummer 1.

b) Empfanger nach Ziffer Ill Nummer 2:

aa)

bb)

cc)

dd)

Ausgleichsfahig ist die Differenz zwischen der
regular erwarteten Ausgleichsleistung aus dem
offentlichen Dienstleistungsauftrag fir das
Jahr 2020 oder alternativ auf der Basis des Re-
ferenzzeitraums im Vorjahr fiir das ungekiirzte
Leistungsangebot einschliellich ergénzender
Dienstleistungen wie Zugbegleitung oder Be-
setzung von Verkaufsstellen im Schadenszeit-
raum der Bundesrahmenregelung Beihilfen fur
den offentlichen Personennahverkehr oder im
Falle der Ziffer IV Nummer 3 im Zeitraum von
Mérz bis Dezember 2020 und den tatsachlich
erhaltenen Ausgleichsleistungen jeweils ein-
schliellich Sanktionen sowie Boni und Mali
aus Anreizregelungen. Bei der Berechnung
kénnen die Anderungen von zentralen Para-
metern im Vergleich zum Vorjahreszeitraum,
wie zum Beispiel Personalkosten, Strom- oder
Kraftstoffpreise und Personalkosten, berlick-
sichtigt werden. Die Schaden sind jedoch nur
ausgleichsfahig, soweit der jeweilige Aufga-
bentrdger einen Antrag als Empfanger gemanR
Ziffer [l Nummer 1 stellt und dabei seine gerin-
geren Ausgleichszahlungen berucksichtigt hat.
Die entsprechend Buchstabe a Doppelbuch-
stabe aa berechnete Differenz der Fahrgeld-
einnahmen ist fir den Schadenszeitraum der
Bundesrahmenregelung Beihilfen fir den of-
fentlichen Personennahverkehr oder im Falle
der Ziffer IV Nummer 3 im Zeitraum von Méarz
bis Dezember 2020 ausgleichsfahig, soweit
die Empfanger selbst das wirtschaftliche Ri-
siko tragen oder lediglich Verlustausgleiche im
Sinne von Ziffer IV Nummer 1 Satz 3 erhalten.
Zur Berechnung der Minderung der Erstat-
tungsleistungen nach dem Neunten Buch
Sozialgesetzbuch im Schadenszeitraum der
Bundesrahmenregelung Beihilfen fiir den o6f-
fentlichen Personennahverkehr oder im Falle
der Ziffer IV Nummer 3 im Zeitraum von Marz
bis Dezember 2020 ist entsprechend Buch-
stabe a Doppelbuchstabe bb zu verfahren.

In entsprechender Weise sind die ebenfalls
ausgleichsfahigen Schaden im Schadenszeit-
raum der Bundesrahmenregelung Beihilfen fur
den offentlichen Personennahverkehr oder im
Falle von Ziffer IV Nummer 3 im Zeitraum von
Marz bis Dezember 2020 aus der Minderung
anderer Ausgleichszahlungen aus allgemeinen
Vorschriften zu berechnen. Die Schaden sind
in Bezug auf allgemeine Vorschriften der Auf-
gabentrager jedoch nur ausgleichsfahig, soweit
der jeweilige Aufgabentrager einen Antrag als
Empfanger geman Ziffer [l Nummer 1 stellt und



17. September 2020

Sonderdruck Nr. 7

Sachsisches Amtsblatt

dabei seine geringeren Ausgleichszahlungen
berucksichtigt hat.
ee) Von den nach den Doppelbuchstaben aa bis

dd ermittelten Schaden im Schadenszeitraum

der Bundesrahmenregelung Beihilfen flur den

offentlichen Personennahverkehr oder im

Falle der Ziffer IV Nummer 3 im Zeitraum von

Mérz bis Dezember 2020 sind in direktem ur-

sachlichem Zusammenhang mit der Pandemie

vermiedene oder ersparte Aufwendungen der

Empfanger in Abzug zu bringen. Dies sind ins-

besondere

« verringerte Verkaufsprovisionen aufgrund
geringerer Fahrausweisverkaufe, soweit
diesen keine rechtskraftig festgestellten
oder zwischen den Parteien unbestritte-
nen pandemiebedingten Forderungen des
Vertriebsdienstleisters auf Anpassung der
Vergltung aus erganzender Vertragsaus-
legung oder nach § 313 des Biirgerlichen
Gesetzbuches gegeniiberstehen,

* Imdirekten Zusammenhang mit der Covid-
19-Pandemie stehende geringere Ver-
gltungsleistungen an Subunternehmen
aufgrund geringerer Verkehrsleistungen,
soweit diesen keine rechtskraftig festge-
stellten oder zwischen den Parteien unbe-
strittenen pandemiebedingten Forderun-
gen des Subunternehmens auf Anpassung
der Vergltung aus erganzender Vertrags-
auslegung oder nach § 313 des Biirgerli-
chen Gesetzbuches gegeniberstehen,

+ eingesparte Personalkosten (zum Beispiel
durch Kurzarbeitergeld oder Uberstun-

denabbau),
+ Energie- und Kraftstoffkosteneinsparun-
gen,

* nicht entstandene Kosten fir Wartungsar-
beiten und Reparaturen,

* nicht angefallene Infrastrukturnutzungs-
entgelte,

+ von anderen Stellen erhaltene anderwei-
tige Ausgleichszahlungen fir die nach den
Doppelbuchstaben aa bis dd berechneten
Schaden,

* weitere Ersparnisse.

ff) Die Summe der gemaf den Doppelbuchstaben
aa bis dd errechneten Schaden abziiglich der
vermiedenen oder ersparten Aufwendungen
gemalf’ Doppelbuchstabe ee ist der ausgleichs-
fahige Gesamtschaden des Empféngers nach
Ziffer 11l Nummer 2.

VI.
Sonstige Bestimmungen

Es ist sicherzustellen, dass eine Uberkompensation der
pandemiebedingten wirtschaftlichen Nachteile ausge-
schlossen ist.

Die Empfanger nach Ziffer Il sind verpflichtet, bean-
tragte oder erhaltene finanzielle Leistungen aufgrund der
COVID-19-Pandemie im Rahmen einer Selbstauskunft
anzugeben. Die Empfanger sind darauf hinzuweisen,
dass es sich bei den Angaben um subventionserhebliche
Tatsachen im Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches in
der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990
(BGBI. 1 S. 1690), das zuletzt durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 3. Marz 2020 (BGBI. | S. S. 431) geandert wor-
den ist, in der jeweils geltenden Fassung, handelt und

dass Subventionsbetrug nach dieser Vorschrift strafbar
ist. Eine Doppelférderung ist ausgeschlossen.

Die Empfanger nach Ziffer Il sind verpflichtet, bis zum
30. September 2021 den tatsachlich entstandenen
Schaden auf der Grundlage der in Ziffer V Nummer 2
genannten Berechnungsmethode nachzuweisen und
von einem Steuerberater oder Wirtschaftsprifer oder
vom Rechnungspriifungsamt testieren zu lassen. Dies
schliel3t eine Mitteilung Uber die regular Gber den o6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag oder uber allgemeine
Vorschriften erhaltene Ausgleichsleistungen mit ein.
Dem Nachweis sind Bestatigungen der Verbundorga-
nisationen Uber die Einnahmeaufteilungen der Monate
Mérz bis Dezember der Jahre 2019 und 2020 sowie ein
Testat eines Wirtschaftspriifers tber die Fahrgeldein-
nahmen der Monate Méarz bis Dezember der Jahre 2019
und 2020 im Haustarif beziehungsweise nach BBDB
beizufiigen. Fir Schaden gemaf Ziffer V. Nummer 2
Buchstabe b Doppelbuchstabe aa sind Bestatigungen
der betreffenden Aufgabentrdger Uber die Hohe des
Schadens beizufiigen.

Billigkeitsleistungen, die Uber den reinen Schadens-
ausgleich hinausgehen, sind vom Empfanger zuriickzu-
fordern. Die von Empfangern nach Ziffer [l Nummer 2
zurlickgeforderten Betrdge sind vom Zeitpunkt des
Erhalts bis zum Zeitpunkt der Riickerstattung mit ei-
nem Prozentpunkt Gber dem jeweiligen Basiszinssatz zu
verzinsen. In der Regel sind die von Empféangern nach
Ziffer 3 Nummer 1 zuriickgeforderten Betrage nicht
zu verzinsen, wenn sie in der gesetzten Frist erstattet
werden. Sollte sich herausstellen, dass der tatsachliche
Schaden den prognostizierten Ubersteigt, kann eine
Anpassung der gewahrten Billigkeitsleistung vorgenom-
men werden.

Die Empfanger nach Ziffer Il sind verpflichtet, bis zum
31. Oktober 2021 dem Landesamt fiir Stralenbau und
Verkehr samtliche in Anhang Il der Verordnung (EU)
Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014, An-
hang Il der Verordnung (EU) Nr. 702/2014 der Kommis-
sion und Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 1388/2014
der Kommission vom 16. Dezember 2014 geforderten
Informationen zwecks Veréffentlichung auf einer Bei-
hilfenwebsite oder lber das IT-Instrument der Europa-
ischen Kommission zu Ubermitteln.

VII.
Verfahren

Die Empfanger melden alle ausgleichsfahigen Schaden
an. Ein Antrag auf Gewahrung der Billigkeitsleistung
ist fir Empfanger nach Ziffer Il Nummer 2 bis zum
30. September 2020 und fur Empfanger nach Ziffer Ill
Nummer 1 bis zum 31. Oktober 2020 mit einem vom
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr bereitgestellten
Formular zu stellen. Er hat die Berechnung beziehungs-
weise Schéatzung des voraussichtlichen Schadens auf
der Grundlage der in Ziffer V Nummer 2 genannten Be-
rechnungsmethode zu enthalten.

Fir den Ausgleich des Schadens nach Ziffer V. Num-
mer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa reicht eine mit
dem Aufgabentrager abgestimmte Schatzung aus.

Erbringt ein Empfanger gemaf Ziffer 11l Nummer 2 Be-
triebsleistungen in mehreren Landern und kénnen die
Schaden oder vermiedenen beziehungsweise erspar-
ten Aufwendungen nicht eindeutig der Betriebsleistung
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in einem Land zugeordnet werden, sind diese auf der 5. Die Modalititen der Auszahlung werden im Bewilli-
Grundlage der im jeweiligen Land erbrachten Wagen- gungsbescheid naher geregelt.
beziehungsweise Zug-Kilometer des Jahres 2020 den
Landern zuzuordnen. Die beteiligten Bewilligungsbehor-
den kénnen eine abweichende Aufteilung vereinbaren. VIII.
Inkrafttreten
4. Bewilligungsbehorde ist das Landesamt fiir StralRenbau
und Verkehr. Diese Richtlinie tritt am Tag nach der Veroffentlichung in
Kraft und am 31. Dezember 2021 aul3er Kraft.

Dresden, den 15. September 2020

Der Staatsminister fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
In Vertretung
Dr. Hartmut Mangold
Staatssekretar
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