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Verordnung

des Bundesministeriums

fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
und

des Bundesministeriums

fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit

50. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften

A. Problem und Ziel

Mit dem Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung von elektrisch
betriebenen Fahrzeugen (EmoG) verfolgt die Bundesregierung das Ziel, die
Verbreitung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen zu fordern. Bisher gibt es
im deutschen Recht keine Ermachtigungsgrundlagen, die u. a. eine
Parkbevorrechtigung und Parkgebuhrenbefreiung flur elektrisch betriebene
Fahrzeuge im Offentlichen Verkehrsraum sowie die daflr erforderliche
Kennzeichnung der Fahrzeuge zur Forderung der Elektromobilitat ermoglichen.
Die Erfahrungen, die die Bundesregierung durch die Modellregionen,
Demonstrationsprojekte und die ,Schaufenster Elektromobilitat* gesammelt hat,
zeigen, dass gerade die Lander und Kommunen groRRes Interesse an der
Einraumung solcher Privilegien aus nicht-ordnungsrechtlichen Grinden haben.

Mit der vorliegenden Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher
Vorschriften wird zum einen zur Forderung einer nachhaltigen umwelt- und
klimafreundlichen Mobilitédt eine Kennzeichnungsregelung geschaffen, die die
Grundlage fur die Kennzeichnung privilegierter elektrisch betriebener
Fahrzeuge bildet. Zum anderen werden die durch das EmoG geschaffenen
Ermachtigungen zum Erlass der Verordnungen ausgefullt. Auf Grundlage einer
unselbstandigen Verordnungsermachtigung werden Bevorrechtigungen fur
elektrisch betriebene Fahrzeuge in die StralRenverkehrs-Ordnung eingefuhrt.
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Begrtindung

A. Allgemeiner Tell

. Anlassund Zidl

Mit dem Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen
(EmoG) verfolgt die Bundesregierung das Ziel, die Verbreitung von elektrisch betriebenen
Fahrzeugen zu férdern. Bisher gibt es im deutschen Recht keine Erméchtigungsgrundlagen,
die u. a. eine Parkbevorrechtigung und Parkgebiuhrenbefreiung fur el ektrisch betriebene Fahr-
zeuge im offentlichen Verkehrsraum sowie die dafir erforderliche Kennzeichnung der Fahr-

zeuge zur Forderung der Elektromobilitét ermdglichen.

Die Erfahrungen, die die Bundesregierung durch die Modellregionen, Demonstrati onsproj ek-
te und die , Schaufenster Elektromobilitét” gesammelt hat, zeigen, dass gerade die Lander
und Kommunen grofdes Interesse an der Einrdumung solcher Privilegien aus nicht-

ordnungsrechtlichen Griinden haben.

Mit der vorliegenden Verordnung zur Anderung stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften wird
zum einen zur Forderung einer nachhaltigen umwelt- und klimafreundlichen Mobilitét eine
Kennzeichnungsregelung geschaffen, die die Grundlage fur die Kennzeichnung privilegierter
elektrisch betriebener Fahrzeuge bildet. Zum anderen werden die durch das EmoG geschaffe-
nen Erméachtigungen zum Erlass der Verordnungen ausgefillt. Auf Grundlage einer unselb-
sténdigen Verordnungserméachtigung werden Bevorrechtigungen fir elektrisch betriebene
Fahrzeuge in die Stral3enverkehrs-Ordnung eingefihrt.

1. Inhalt der Regelung

Der Entwurf enthdlt im neuen 8§ 9a der Fahrzeug-Zulassungsverordnung die Regelungen fur
die Kennzeichnung der besonders klima- und umweltfreundlichen Fahrzeuge. Die Kenn-
zeichnung soll durch ein Kennzeichenschild, das mit dem Zusatzbuchstaben ,E* gekenn-
zeichnet ist, erfolgen, fur im Ausland zugel assene Kraftfahrzeuge durch eine Plakette an de-
ren Rickseite. Weiterhin werden auf Grundlage einer unsel bstandigen V erordnungserméachti-

gung Regelungen zur Bevorrechtigung fir elektrisch betriebene Fahrzeuge in die Stral3enver-
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kehrs-Ordnung, wie z. B. Mdglichkeit zur Zulassung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen
auf Busspuren eingefuihrt.

1. Vereinbarkeit mit dem Recht der Européischen Union

Im Ausland zugel assene elektrisch betriebene Fahrzeuge aus EU- und Drittstaaten konnen die
in Deutschland gewdahrten Bevorrechtigungen genauso wie in Deutschland zugelassene
elektrisch betriebenen Fahrzeuge in Anspruch nehmen, wenn nachgewiesen wird, dass die

entsprechenden V oraussetzungen vorliegen.

V. Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand

Bund
Kene.

L ander und Kommunen

Die Regelungen kdnnen unter Umstanden Auswirkungen auf die Haushalte der Lander
und Kommunen haben, sofern sich diese entschlief3en, im Rahmen der Parkraumbewirt-
schaftungsregel ungen Gebuhrenbefreiungen oder Erméaldigungen zugunsten von elektrisch
betriebenen Fahrzeugen vorzusehen. Die Lander und Kommunen werden jedoch nicht

verpflichtet, diese Freistellung vorzunehmen.

V. Erfullungsaufwand

1. Erfullungsaufwand fuir Biirgerinnen und Bur ger

Hinsichtlich des Erfullungsaufwandes fur die Kennzeichnung wird auf die Ausfihrungen

zum Elektromobilitatsgesetz verwiesen.

2. Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Hinsichtlich des Erflllungsaufwandes fur die Kennzeichnung wird auf die Ausfihrungen

zum Elektromobilitatsgesetz verwiesen.
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3. Erfullungsaufwand der Verwaltung

3.1 Erfullungsaufwand fiir den Bund

Hinsichtlich des Erfullungsaufwandes fur die Kennzeichnung wird auf die Ausfihrungen

zum Elektromobilitatsgesetz verwiesen.

3.2 Erfullungsaufwand fir die L ander und Kommunen

Hinsichtlich des Erfillungsaufwandes fur die Kennzeichnung wird auf die Ausfihrungen

zum Elektromobilitatsgesetz verwiesen.

Den Léandern entstehen durch diese Verordnung die mit dem Aufstellen der neuen Zu-
satzzeichen verbundenen Materialkosten von ca. 100 Euro pro Zeichen. Eine exakte
Quantifizierung ist jedoch nicht méglich. Esist jedoch davon auszugehen, dass die Kos-

ten insgesamt al's gering einzustufen sind.

Fir die Aufstellung selbst sind zusétzlich ca. 50 - 75 Euro zu veranschlagen. Die Kosten
sind insgesamt al's gering elnzustufen.
VI. Weitere Kosten

Es ergeben sich keine Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbeson-

dere das Verbraucherpreisniveau.

VI1I. Gleichstellungspolitische Relevanzpr iifung

Diese Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung
bietet keine Grundlage fir verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die
Verfestigung tradierter Rollen.
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VIIl. Nachhaltigkeit
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden
gepruft.

Das Verordnungsvorhaben tragt zu einer nachhaltigen Entwicklung bei, da es auf Grund-
lage des EmoG die Voraussetzungen fir die Kennzeichnung und Bevorrechtigung privi-
legierter elektrisch betriebener Fahrzeuge schafft.

Die Nachhaltigkeit ergibt sich im Wesentlichen bezliglich der Managementregeln (4) und
(6) sowie der Indikatoren 2 und 13.

e Zu Managementregel (4) und Indikator 13: Die Bevorrechtigung elektrisch be-
triebener Fahrzeuge tragt dazu bei, Uber den verstérkten Einsatz von Fahrzeugen
mit vergleichsweise geringeren Emissionen den Umwelt und Gesundheit belas-
tenden Schadstoffausstol3 des Verkehrs zu senken.

e Zu Managementregel (6) und Indikator 2: Elektrisch betriebene Fahrzeuge nutzen
die zur Fortbewegung benttigte Energie wesentlich effizienter as vergleichbare
konventionelle Fahrzeuge. Dadurch kdnnen Verkehrsleistungen bei geringerem
Einsatz von Ressourcen erbracht werden. Durch die effizientere Nutzung und,
darliber hinaus, den im Stromsektor hoheren Antell erneuerbarer Energien kon-

nen auch die Treibhausgasemissionen erheblich gemindert werden.
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B. Besonderer Tell

Zu Artikd 1

Zu Nummer 1

Das Inhaltsverzeichnis der Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV) wird entsprechend der

vorzunehmenden Anderungen angepasst.

Zu Nummer 2

Die Vorschrift regelt die Einfuhrung des neuen sog. E-Kennzeichens aufgrund von 8 4 Ab-
satz 2 des Elektromobilitétsgesetzes. Zustandig fur die Ausgabe des Kennzeichens sollen die
nach Landesrecht zustandigen Stellen (Zulassungsbehtrden) sein. Die Ausgestaltung des
Kennzeichens folgt der technischen Ausgestaltung des sog. Oldtimer-Kennzeichens mit dem
Unterschied, das statt dem Buchstaben ,,H* der Buchstabe , E* hinter der Erkennungsnummer
anzufiigen ist. Bel Fahrzeugen mit Wechselkennzeichen erfolgt die Kennzeichnung auf dem
fahrzeugbezogenen Teil des Kennzeichens, bei den Fahrzeugen mit Saison- und griinen

Kennzeichen immer direkt hinter der Erkennungsnummer.

Die Plakette fur ausléndische elektrisch betriebene Fahrzeuge lehnt sich an die Plakette fir
Umweltzonen (Feinstaubplakette) an. Die Plakette dient der Kennzeichnung von elektrisch
betriebenen Fahrzeugen, die mit Privilegierungen der Fahrzeuge im Stral3enverkehr verbun-
den ist. Die Kennzeichnung soll nachvollziehbar dem einzelnen Fahrzeug zugeordnet werden.

Die Plakette enthdlt einen irreversiblen Offnungsnachweis beim Abziehen einer einmal
verklebten Plakette. Das Druckbild zerstért sich in diesem Fall selbst und kann nicht durch
Zuruckkleben wiederhergestel It werden.

Die Plakette enthdlt ein Farbkippelement als echtheitserkennbares Merkmal zur Sofortpri-

fung durch die Kontrollorgane.

Im Ausland erteilte Kennzeichen oder Plaketten fir elektrisch betriebene Fahrzeuge werden

den inlandischen gleichgestellt.
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Die der Zulassungsbehorde mit dem Antrag vorzulegenden Nachweise dienen der Feststel-
lung, dass es sich um ein zu bevorrechtigendes Fahrzeug im Sinne des Elektromobilitétsge-
setzes handelt. Neben der Zulassungsbescheinigung Teil 1 und der Ubereinstimmungsbe-
scheinigung konnen das andere zum Nachweis geeignete Unterlagen sein, wie zum Beispiel

die Herstellerbescheinigung oder die Betriebsanleitungen.

Zu Art. 1 Nummer 3
Die Vorschrift ndert die Bezeichnung des § 50 FZV und regelt, dass mit AulRerkrafttreten

des EmoG § 9a nicht mehr anzuwenden ist. Die Zuteilung der Plakette nach Anlage 3a ist
dann nicht mehr moglich.

Zu Artike 2
Zu Nummer 1

Bisher gibt es in der StralRenverkehrs-Ordnung noch kein Sinnbild fUr elektrisch betriebene
Fahrzeuge. Das Elektromobilitétsgesetz legt fest, welche Fahrzeuge als elektrisch betriebene

Fahrzeuge zu klassifizieren sind und welche e ektrisch betriebenen Fahrzeuge Bevorrechti-
gungen erhaten durfen. Eine Kennzeichnung im Inland zugelassener Kraftfahrzeuge erfolgt
nach § 9a Fahrzeug-Zulassungsverordnung durch Einfihrung eines E-Kennzeichens. Auslan-
dische Kraftfahrzeuge kénnen die Privilegierungen in Anspruch nehmen, wenn sie gemal3

8 9a Fahrzeug-Zulassungsverordnung mit einer Plakette versehen sind.

Zu Nummer 2

Durch die Vorschrift werden auf Grundlage des § 3 Absatz 4 EmoG die Voraussetzungen fur
die Anordnung des Parkens fuir elektrisch betriebene Fahrzeuge geschaffen.

Zu Nummer 3

Durch die Vorschrift werden auf Grundlage des § 3 Absatz 4 EmoG die Voraussetzungen fur
die Anordnung von Ausnahmemdglichkeiten von Zufahrtbeschrankungen oder Durchfahrt-

verboten fir elektrisch betriebene Fahrzeuge geschaffen.

Zu Nummer 4

Die Vorschrift regelt, dass mit dem AulZerkrafttretens des EmoG auch die Voraussetzungen

fur die Anordnungen von darauf basierenden Bevorrechtigungen aul3er Kraft treten.
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Zu Nummer 5

Zu @) und b): Durch die Vorschriften werden auf Grundlage des § 3 Absatz 4 Nummer 2

EmoG die Voraussetzungen fur die Anordnung der Mitbenutzung von Busspuren geschaffen.

Zu c): Durch die Vorschrift werden auf Grundlage des 8§ 3 Absatz 4 Nr. 3 EmoG die Voraus-
setzungen fur das Zulassen von Ausnahmen und Durchfahrtbeschrankungen geschaffen.

Zu d): Durch die Vorschrift wird auf Grundlage des § 3 Absatz 4 Nr. 1 EmoG die V orausset-
zung fur die Anordnung des Parkens fir elektrisch betriebene Fahrzeuge zu Zeichen 286

(eingeschranktes Haltverbot) geschaffen.

Zu €): Durch die Vorschrift wird auf Grundlage des 8 3 Absatz 4 Nr. 1 EmoG die Vorausset-
zung fur die Anordnung des Parkens fir elektrisch betriebene Fahrzeuge zu Zeichen 290

(Haltverbotszone) geschaffen.

ZUu Nummer 6
Durch die Vorschriften wird auf Grundlage des 8 3 Absatz 4 Nr. 1 und 8§ 3 Absatz 4 Nr. 4
EmoG die Voraussetzung fur die Anordnung des Parkens fir el ektrisch betriebene Fahrzeuge

naher bestimmt. So sind Einschrankungen in zeitlicher Hinsicht oder auch Freistellungen von
der Verpflichtung zum Parken mit Parkschein oder Parkscheibe méglich. Auch wenn die
Landesregierungen nach § 6a Absatz 6 StVG alein zum Erlass von Gebihrenordnungen er-
mé&chtigt sind, in denen nach 8 3 Absatz 5 EmoG Befreiungen fir el ektrisch betriebene Fahr-
zeuge vorgesehen werden dirfen, so wird an dieser Stelle auf der Grundlage des § 6 Absatz 1
Nummer 3 1. Halbsatz StV G eine Regelung erforderlich, um entsprechende V erkehrszeichen
zur Verfugung stellen zu konnen. Wegen der Begriindung wird im Ubrigen auf das EmoG

verwiesen.

Zu Artike 3

ZUu Nummer 1
Mit Aulerkrafttreten des Elektromobilitétsgesetzes ist eine Plakettenzuteilung nicht mehr

zuldssig (Art. 1 Nr. 3), sodass insoweit auch keine Gebiihr mehr erhoben werden kann.
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Zu Nummer 2

Fahrzeuge, die nach den Vorschriften ihres Herkunftsstaates zur Teilnahme am Stral3enver-
kehr berechtigt sind und die Bedingungen des EmoG erfillen, kbnnen im Rahmen des Ge-
setzentwurfes in Zukunft eine Plakette zur Kennzeichnung als E-Kfz erwerben. Die Ausgabe
der Plakette soll ausschliefdlich durch die Zulassungsbehdrden erfolgen. Fur die Ermittlung
der Gebtihr einer Kennzeichnung a's E-Kfz anhand einer Plakette wurden verschiedene Be-
horden befragt.

Vorgehensweise zur Kalkulation von Gebihren fur die Plakette im Rahmen des EmoG:

Die Ergebnisse der Gebuhrenkalkulation fir die Plakette basieren auf den Erhebungsdaten
und -antworten aus drei bayerischen Zulassungsbehdrden und einer Zulassungsbehdrde aus
Nordrhein-Westfalen. Fur jede Behérde wurde der jewellige behdrdenspezifische Gebuhren-
satz berechnet. Die Berechnung des Gebihrensatzes basiert auf den Ubermittelten Zeitauf-
waénden und den Angaben zur tariflichen Einordnung der fir die jeweilige Aufgabe in der
Regel zustandigen Mitarbeiter/innen. Dieser setzt sich aus den Personal- und Sacheinzelkos-
ten und den Gemeinkosten zusammen. Der Personalgemeinkostenzuschlagssatz wird pau-
schal mit 30% angenommen (Quelle: Anlage 1 AGebV). Basierend auf standardisierten Wer-
ten fUr die Personaleinzelkosten der verschiedenen Hierarchieebenen (Quelle: Leitfaden Er-
fallungsaufwand), welche nach dem Nominallohnindex des Statistischen Bundesamtes fur
Ende 2014 angepasst wurden (Quelle: Statistisches Bundesamt, Verdienste und Arbeitskos-
ten, Reallohnindex und Nominallohnindex, 4. Vierteljahr 2014, Wiesbaden 2015), und einer
Sachkostenpauschale von 11,21 € pro Arbeitsstunde (eigene Berechnung basierend auf: An-
lage 1 AGebV), wurde jewells der behordenspezifische Gebihrensatz ermittelt. Als Arbeits-
leistung fur Arbeitnehmer wurden 1.560 Arbeitsstunden pro Jahr angenommen (BMF-
Rundschreiben 2013 vom 14. Ma 2014 (Il A 3 — H 1012-10/07/0001:009, DOK
2014/0186065). Zudem wurde ein mittlerer BehOrdensatz berechnet. Der Einkaufspreis der
Behorden fur die physische Plakette, die bei einem Zulieferer bestellt werden muss, ist zur

Gebiihr noch hinzuzurechnen.
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Ergebnisse fur die Plakette
Aufgrund der geringen Anzahl der befragten Behorden ist der berechnete Durchschnittswert

nicht représentativ. Zudem ist die Streuung der Ergebnisse zwischen den einzelnen Behérden

grof3.
Mittlerer Behordensatz fiir die Plakette (ohne Einkaufspreis fiir
physische Plakette)
12,00 €
10,00 €

8,00 € mmBehordensatze

5,89 €
600€
4,00 €
- € | ' ||
1 2 3 4 @

Die BASt hat auch hier den zu erwartenden Aufwand gepriift und ist zu dem Ergebnis ge-

kommen, dass eine Gebihr in Hohe von 5,89 Euro zzgl. 4,58 Euro fur die Material kosten der
Plakette den Verwaltungsaufwand fur die Prifung der ausléndischen Fahrzeugdokumente
und sonstige Unterlagen sowie das Ausfertigen der Plakette, einschliefdlich Beschaffung bzw.
Herstellung der Plakette, abdeckt. Bei den Kosten fir die Ausgabe der Plakette konnte nur
eine grobe Abschétzung erfolgen, sodass anstelle der Festsetzung einer auf den Cent genau
festgesetzten Gebuhr die Rundung auf11 Euro erfolgt.

Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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Anlage

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. § 6 Abs. 1 NKR-Gesetz:

Entwurf eines Gesetzes zur Bevorrechtigung der Verwendung von elektrisch

betriebenen Fahrzeugen (EmoG) (NKR-Nr.

3024) und eines Entwurfs einer

50. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (NKR-Nr.

3025)

Der Nationale

Regelungsvorhabens gepriift.

|. Zusammenfassung

Normenkontrollrat hat den

Entwurf des

oben genannten

Erfillungsaufwand

Weitere Kosten
(in Form von Gebihren)

Burgerinnen und Burger:
Einmaliger Zeitaufwand:
Einmalige Sachkosten:
Jahrlicher Zeitaufwand:

9.000 Stunden
154.000 Euro
2.000 Stunden

202.000 Euro
Pro Fall 27 Euro

Jahrliche Sachkosten: 17.000 Euro
Wirtschaft:
Einmaliger 3,5 Mio. Euro 438.000 Euro

Erflllungsaufwand:
Jahrlicher
Erflllungsaufwand:

500.000 Euro

Pro Fall 27 Euro

Verwaltung:

Bund:

Einmaliger
Erflllungsaufwand:
Kommunen:
Einmaliger
Erflllungsaufwand
(Gesetz):
Jahrlicher
Erflllungsaufwand:
Einmaliger
Erflllungsaufwand
(Verordnung):

117.000 Euro

2,5 Mio. Euro
158.000 Euro

160 Euro pro Zusatzschild und
dessen Aufstellung

Die Mehrkosten flr Blrger
sowie fur die Wirtschaft in
Form von Gebuhren
kompensieren den
zusatzlichen
Bearbeitungsaufwand der
Zulassungsbehorden.

Evaluierung

Die Bundesregierung wird den vorliegenden Gesetzentwurf

begleitend evaluieren.
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Befristung Das Gesetz ist bis zum 30. Juni 2030 befristet. Es wird
erwartet, dass sich elektrisch betriebene Fahrzeuge bis
dahin am Markt etabliert haben. Ob nach dieser Zeit
weiterhin einzelne Privilegierungen erforderlich sind, will das

Ressort zum Ende des Befristungszeitraumes untersuchen.

Der Nationale Normenkontrollrat macht im Rahmen seines gesetzlichen Prifauftrages
keine Einwande gegen die Darstellung der Gesetzesfolgen im vorliegenden
Regelungsvorhaben geltend.

Il. Im Einzelnen:

Mit vorliegendem Gesetzentwurf soll die Ermachtigungsgrundlage fur die Einfuhrung einer
Kennzeichnung von privilegierten elektrisch betriebenen Fahrzeugen sowie flr die
EinfGhrung von Bevorrechtigungen fur elektrisch betriebene Fahrzeuge in der
Strallenverkehrs-Ordnung geschaffen werden. Mit den Neuregelungen soll den
Kommunen ermdglicht werden:

o Parkplatze an Ladesaulen fur die Nutzung von Elektrofahrzeugen zu reservieren,

e Kkostenlose Parkplatze anzubieten,

e Ausnahmen von Zu- und Durchfahrtbeschrankungen sowie

o einzelne Busspuren fir gekennzeichnete Fahrzeuge anzuordnen bzw. zu 6ffnen.

Neben den in Deutschland zugelassenen elektrisch betriebenen Fahrzeugen, die Uber
das Kfz-Kennzeichen gekennzeichnet werden, sollen auch im Ausland zugelassene
elektrisch betriebene Fahrzeuge von den Vorteilen profitieren kdnnen. Die entsprechende
Kennzeichnung erfolgt dann Uber eine Plakette.

Zu den nach dem Gesetz forderfahigen Fahrzeugen sollen alle Batterieelektrofahrzeuge
(BEV), von aulen aufladbare Hybridelektrofahrzeuge (PHEV) oder Brennstoff-
zellenfahrzeuge (FCEV) zahlen. Diese Fahrzeuge durfen maximal 50 g/km CO,
ausstolRen oder eine Mindestreichweite von 30 km (bis Ende 2017) bzw. 40 km (ab 2018)
bei Elektrobetrieb aufweisen.

Der Verordnungsentwurf flllt die durch das Gesetz geschaffenen Ermachtigungen aus
und schafft die Grundlage fur die Kennzeichnung privilegierter elektrisch betriebener

Fahrzeuge.

Erfullungsaufwand:

Fir die Ermittlung und Darstellung des Erfullungsaufwandes wird davon ausgegangen,
dass alle bestehenden und klnftigen Halter von elektrisch betriebenen Fahrzeugen von
der Privilegierung Gebrauch machen.
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Dabei wird zwischen unterschiedlichen Fallgestaltungen differenziert:

o Getypte und ungetypte elektrisch betriebene Fahrzeuge: Bei einem getypten Kfz sind
die Angaben zur Antriebs- und Kraftstoffart sowie zu CO.-Emissionen aus den bereits
ausgestellten Zulassungsbescheinigungen | und Il ersichtlich. Fir den Nachweis der
elektrischen Mindestreichweite ist zusatzlich ein Certificate of Conformity (CoC)
beizubringen. Ein entsprechender Datensatz wird beim Kraftfahrt-Bundesamt geflihrt.
Ungetypte Fahrzeuge sind z.B. einzelgenehmigte Kfz bzw. Import-Kfz aus Ubersee.
Fir ungetypte Fahrzeuge ist generell bereits ein Sachverstandigengutachten gemaf
StVZO/FzZV fir die Einzelgenehmigung beizubringen. In der Regel macht das
Gutachten jedoch keine Angaben zur CO,-Emission und zur elektrischen
Mindestreichweite. Daher wird davon ausgegangen, dass bei dem Kennzeichen-
wechsel besonders flir ungetypte von auften aufladbare Hybridelektrofahrzeuge eine
Herstellerbescheinigung bzw. ein entsprechendes Datenblatt von einem anerkannten
Sachverstandigen vorzulegen ist. Diese/Dieses ist zu beantragen.

o Halter von bereits in Deutschland zugelassenen elektrisch betriebenen Fahrzeugen
(insgesamt 23.881 davon 16.335 gewerblich, 7.546 privat) missen einen Antrag
stellen, um das E-Kennzeichen zu erhalten. Dabei ist das Zulassungsverfahren erneut
zu durchlaufen. Aufgrund des zusatzlichen Prif- und Eingabeaufwands entstehen
dem Halter zwei (getypt) bis drei (ungetypt) Minuten mehr Wartezeit in der Behorde.
Fir ungetypte Hybridelektrofahrzeuge kommen zehn Minuten Mehraufwand flr die
Beantragung der Herstellerbescheinigung bzw. des entsprechenden Datenblattes
hinzu. Dariber hinaus entstehen einmalige Sachkosten in Hohe von 20 Euro pro Fall
fur die neuen Kennzeichen und durchschnittlich 250 Euro bei ungetypten elektrisch
betriebenen Fahrzeugen fir die Herstellerbescheinigung bzw. flir das entsprechende
Datenblatt (einmaliger Erfillungsaufwand).

e Um das Ziel der Bundesregierung von einer Million in Deutschland zugelassener
elektrisch betriebener Fahrzeuge bis 2020 zu erreichen, prognostiziert das Ressort
(zur Vereinfachung linear) insgesamt 140.000 Neuzulassungen pro Jahr (davon
95.200 gewerblich und 44.800 privat). Da die Fahrzeuge sowieso einer Zulassung
nach gangigem Verfahren bedlrfen, wird lediglich der Mehraufwand aufgrund der
zusatzlich beizubringenden Nachweise betrachtet (zwei Minuten fur getypte, drei
Minuten fir ungetypte Fahrzeuge, zehn Minuten fir die Beantragung der
Herstellerbescheinigung). Hinzu kommen durchschnittlich 250 Euro bei ungetypten
elektrisch betriebenen Fahrzeugen fir die Herstellerbescheinigung bzw. fir das
entsprechende Datenblatt (jahrlicher Erfullungsaufwand).
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Darlber hinaus entsteht fir die Versicherungswirtschaft einmaliger Umstellungsaufwand
von durchschnittlich 48.000 Euro pro Unternehmen aufgrund der Anpassung der EDV-
Systeme.

Analog zu den Aufwanden fur Blrger und Wirtschaft entsteht auch fir die Verwaltung
einmaliger und jahrlicher Erfullungsaufwand. Fir die Bundesverwaltung (KBA;
Zollverwaltung u.a.) entstehen einmalige Umstellungskosten fir die Anpassung der
Verfahren und der Software. Fir die Zulassungsbehoérden entsteht ebenfalls einmaliger
Erflillungsaufwand fir die Anpassung der Verfahren, der Software, fir
Mitarbeiterschulungen, fliir die Zuteilung der neuen Kennzeichen sowie flir die Zuteilung
der Plakette an Halter von bereits zugelassenen elektrisch betriebenen auslandischen
Fahrzeugen. Der Aufwand aufgrund der Zuteilung der neuen Kennzeichen sowie der
Plakette wird durch Geblhren ausgeglichen. Darlber hinaus entsteht den Landern bzw.
Kommunen einmaliger Erfillungsaufwand in Héhe von durchschnittlich rd. 160 Euro pro
Fall fir Materialkosten und das Aufstellen der entsprechenden Zusatzschilder. Des
Weiteren konnen nach Auskunft der Kommunen weitere nicht unerhebliche Kosten im
Rahmen  der verkehrsplanerischen und technischen  Vorbereitung bzw.
Umristung/Umwidmung von bspw. Busspuren entstehen. In beiden Fallen kann jedoch
nachvollziehbar noch keine Angabe zu den Fallzahlen gemacht werden, da noch nicht
absehbar ist, in welchem Umfang die Kommunen die Bevorrechtigung einrichten werden.
Jahrlicher Erflllungsaufwand entsteht bei den Zulassungsbehdrden aufgrund des nun
zum bestehenden Zulassungsverfahren hinzukommenden Prif- und Eingabeaufwands
(zwei bis drei Minuten pro Fall) sowie flir die Zuteilung von Plaketten an ausléndische
Halter von elektrisch betriebenen Fahrzeugen (sieben Minuten pro Fall).

Der einmalige und jahrliche Erfillungsaufwand fur Bulrger, Wirtschaft und Verwaltung
kann der obigen Tabelle entnommen werden.

Weitere Kosten:

Fur private und gewerbliche Halter, die fUr ihr bereits zugelassenes elektrisch betriebenes
Fahrzeug von der Privilegierung Gebrauch machen wollen, entstehen einmalige
Gebuhren in Hohe von rd. 27 Euro.

Dr. Ludewig Grieser
Vorsitzender Berichterstatterin



